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La Sociedad Econdmica de Amigos del Pais de la Provineia de Granada, noticiosa del

proyecto de ley de que se did cuenta a las Cdrtes el 1.° del presente para la concesion en
piiblica subasta de dos lineas de ferro-carril que partiendo de la del Mediterraneo, termi-
nen una en la frontera de Portugal, y otra en G nstituyen-

dose en eco fiel de los intereses de su Provincia y de los generales del Pais, pasa a ofre-

loba con ramal a Malaca , co

cer respetuosamente 4 la Asamblea algunas observaciones encaminadas & demostrar la

presado ramal de Cdrdoba a

mas conveniente direccion del es
Las Cortes deel as line:

e1n S se
1

il fnese la de M

dia 4 de Marzo anterior, que una de |

Cadiz con un ramal a Mal:

principales de ferro-

tumbien @ eseitacion del Diputado D

que fuera desde
1

Gos rain

En el contrato Salamanea se det

i . . ¢ 1 1 1
125 €N I|i‘. orma =1erurelic: III[ nrimerog, O sca €l A hidlace

adjunto,) tomaria la linea prineipal de Madrid a Cidiz en Almodovar de

a la mencionada cindad de Malaga por ln Carlota, Puente de don

o, dineiendose

Gonzalo, la Alameda,

llanes de Archidona, Antequera, Arola, la Pizarra y Cartama; y el sezundo,
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I de Mavzo y que deb Rio porque, aj
sidleraciones , teniende muy proximo punto de partid ter-

mine comun seri s del uno sobre los del otro.

posible tambien po razones, que al tratar del trazado del nuevo

recuerde el que en el contrato Salamanca para el prin
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en cuyo caso resultara como resultaba en dicho contrato, que en los llanos
chidona el ramal de Malaga (B. D) y el que debe ir 4 Granada (B, C.) se

como los dos brazos de un rvio, siendo la longitud del de Malaga , desde dicho punto

de separacion de 86 kilémetros, o sea 15 112 leguas, y la del de Granada des
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sumadas, la longitud total de 149 kildmetros ¢ sea 27 leguas.
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Ahora bien, con solo una legua y media mas, con grandes ventajas para Granada
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pvrjuivi:- de Milaga, cabe dar una direccion distinta a esos dos trozos de ferro-carril,
haciéndolo uno solo (B. €. D.) que vaya de los llanos & Granada, y de Granada a la
referida ciudad de Malaga.

El aumento de longitud seria tinicamente de legua y media; porque es la diferen-
cia que hay, entre la longitud que antes se sumé6 de 27 leguas, y la que tendria el ca-
mino por la nueva direccion propuesta, que seria de 28 1|2, de esta manera, 11 1|2 de
los llanos 4 Granada y 17 de Granada a Malaga.
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No sufriria perjuicio esta tltima poblacion; porque si el ferro-carril dejaba de visitar & Car-
tama, Pizarra y Alora, pueblos de su provincia, arrastraria en cambio los productos de Ve«
lez, la Viiiuela y Alcaucin, mas importantes respectivamente que los primeros ; y sl reci=
bia con algun recargo en los trasportes las mercancias de la Provincia de Cdrdoba, ob-
tendria en cambio un beneficio en la conduecion de las de Granada, que por el nuevo
proyecto distaria de Malaga 10 leguas menos que por el antiguo. Es mas, adoptada la
reforma, los comerciantes Malaguefios tendrian en el rico suelo de Granada sus alma-
cenes, y los industriales de aquella ciudad en los poderosos saltos de agua que Gra-
nada posee, eficaces y baratos motores para sus fabricas.

Se obtendrian tambien grandes ventajas que compensasen la legua y media mas de linea
que habria que construir, porque se ahorrarian las muchas alcantarillas y taneles que
se necesitan en el transito de los llanos & Malaga por el antiguo proyecto , y que no
es probable se presenfen en la nueva parte de via que se propone.

Ganarian, por Gltimo, Granada y el Pais en general: Granada porque se alzaria de
la postracion en que muere mas bien que vive en la actualidad ; y el Pais porque sin
perjudicar el estado floreciente de ninguna otra poblacion, hallaria en Granada un
nuevo foco de riqueza, en vez de tener como hoy tiene en ella un pueblo insignificante
en el orden econdmico,

Por todas estas razones la Sociedad Econdmica cree poder esperar, que la Asamblea
haraal proyecto de ley, citado al principio, una adicion en que se determine, que sea ob-
jeto de los estudios para el ramal de Cérdoba & Milaga, el trazado que queda refe-
rido, @ otro que haga pasar igualmente la via por Granada.

Granada 16 de abril de 18506.

Divector. €l Dice Secretario general.
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ESCRITA

por ¢l Socio ve Dimero ¢ Ingeniers e Minus cesante

D. SERAPIO ARAVACA,

en esplicacion del croquis adjunto,
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ifiesta los trazados que puede llevar la linea de ferro-carril de An-
s de M

s¢ (e dos modos: uno marchando la linea por el trazado (A, D.)

unto, m

Ll erognis indic

(N %
2 Almodovar

ga y Granada, en comunicacion con dicha linea, Por
L. D.) di-
1do el ramal (B. C.) @ Granada ; y el otro por ¢l trazado (A, ) (B. C.) y (C. D.) que

mer las [

vin

dalueia, de

él se nota, que ifica

rectamente i

ada. Examinemos las ventajasy desventajas de ambos trazados , conside-

es yendo & Malag:

rando la

28

punto de vista de intere renerales v de intereses provineiales,

Interes ogrifico que se ha tenido a la

sobre unos 170 kildmetros, y el

metros; por lo que deb

ramal (B. €.) para Granada sobre 65 kildmetros, total de ambas vias

itisfacer el Estado por las dos terceras partes de la subvencion propuesta en el ar-

ticulo 7.0 de la proposicion de ley presentada el 31 de Marzo Gltimo y ptada por el gran central, 37,280,000
reales. El trazado (A. B. €. D,
coso deberd contribuir el Estado por los dos tercios de la subvencion espres:
1.440,000 rs. mas qt

que debe de

leberd tener sobre 242 kilometros, y de consigniente la cantidad con que en este

eion anterior. Este esc

> por la ¢

) que i {11'i1|l-1'1'll vista aparece, ll:l)" razones part

creer

" necesario,

y estasson: 1.2 que el trazado del trozo (B. D.) es muy dificil y costoso por s

brir sobi tiineles, en cambio de que el trazado del tro-

atendidas las e1 151 I]l\'i.l:i_ﬂ ficas de reno, el

zo (C. D. cho menos costoso, por | tancias geogrificas del terreno por donde debe pasar, y 2.0 por

sion dehi

que como sobre esta constru rirse subasta pablica , es elaro que tanto mas bajaran los licitadores
en ln subveneion, cuanto mas ficil sea la vin, y de consiguiente sera menor su costo , siendo muy probable el

haga desaparecer el esceso que 4 primera vista aparece debe pesar sobre el Estado. Me parece de-
jar demostrado que mirada

que esta hnoj

la cuestion bajo el punto de vista de desembolso para el Estado, no hay perjuicio

{ 4 3 11 nea e 80 v 3
alguno en la linea que se propone.

u bajo el punto de vista de intereses materiales. Es un principio que al fijar el trazado de un

Pasemos al exime

eamino, debe proeurarse que atraviese las poblaciones y terrenos mas importantes aungue para ello haya nece-

sidad de prolongarle, pues de este modo se hace mucho mas lucrativa su esplotacion, y se da mas animacion

y de cons ente 10s ingresos piblicos. Ahora bien, la ¢ ion de este

al Pais aumentando surig

¥ vid:

| decide el problema en favor del trazado (A. B. €. D.) sobre el (A. B, D.) el ramal (B. C.

prineipio gen

5 y mas de la exactitud de esta verdad , hasta solo considerar, que el trozo (B. D.) enya

Para convencerse 1

a por los pueblos de Alora , Pizar tama de la provineia de Milaga que corres-

abonela,

E1l!1|'l.‘hi”51 8@ propone, pe
1, Aloziiina y Ca

ponden al partido judicial de Alora, al que pertenecen ademds los pueblos de Almig
Este partido tiene sobre 5,500 vecinos, y su capital imponible hoy es de unos tres millones de reales, debiéndose
ademis tener presente que su terreno es montuoso y aspero, y de consiguiente de eseasn produccion , y por lo
tanto muy poco suceptible de mejoras.

Ll trozo (C. D,) que se propone abrir en sustitucion del anterior pasa por los pueblos de la Mald, Gabia, Ventas
raya y Alhama, todos pertenecientes a la pro-

iaciones de Za

de Huelma, Cacin, Santa Cruz y por las inme
vineia de Granada, y por los de la Vifiueln, Alcancin y Velez }

Examinemos la importancia de estos pueblos para deducir la comparacion.

ga, pertenecientes 4 la provincia de Mala
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GABIA GRANDE....

istd situado en la interesante y riea Vega de Granada y tiene, . . o717 200,559
NATR S Este pueblo es interesunte por sus importantes y decuidadas sali-
as, susceptibles de vn producto mayor que el que hoy gana y por

banlos minerales, tiene,. . . . . . . ., 100 a4, 185

ALHAMA v prEnLOS La via férrea propuesta, deberd atravesar este Partido judicial cu-

L PARTIDD JU=  yos pueblos son: Zafarraya, Santa Cruz, Cacin, Alhama ¥ Yeutas

MEr. Tt de [Muelma, indicados en el eroguis, y ademas Agron, Arenss del

Rey, Chimeneas, Fornes, Jatar y Jayena, que deben quedar proxi

mos 4 la via , debiéndose ade presente que en Alhama e

tén sus fumosos builos minerales, que el terreno de éste Partido ju-

dicial e ptible de grandes Joras icolas, q el terr

aunque quebrado, es poco 3 por iiltimo que liay muc
acilidad para poner en comunic us Alpuj con el resto de
Espaiia , Ins que hoy pueden considerarse easi como aisladas del resto

% de la Peninsula , por sus malos y dificiles eaminos, este Partido tiene, 2,479 LH17,414

VELEZ MALAGY. . Como esta 1ezn de su terreno lmente en sns

I 10 modo que el gr

es pintados de

ne en demostrarlo, y as
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15 del t

I enestion que nos '8 propuesto,

LU0,

con la tere

chit pre

1 1
dablemer

uego le con 10 en disy

el

que impor

‘a la provin de Granada por acort

medio el per

cio que a primera vista aparece , puesto que si se com

12 de Grant

pro

¢l que hace con lade Cordebay parte de Jaen, se veri que estd equnili

Me parece (
Miil;

demostrado qne es justo y conveniente,

linea de Andalucig

nernles-de ln Na-

jo todos aspectos,

P

cion, con ¢l anme

por Granada. Primero, porque no se signen perjuicios i los inter

o del costo de la via-fé Segundo porque

|1I'L11'.L,‘I'i‘il1l|{l i} remento a las

riquezas de I

rovineios de Granada y Malaga, Tereero por resultar mas economia stos-que debe

hacer la provincia de Milaga, Y euarto porque lejos de seguirse perjuicios i la pro

ninguna otra , se reportan beneficios inmensos. & la provincia, de Granada, digna de ser atendida por los re-

presentantes del Pais y por el Gobierno de S. M.
Granada 12 de Abril de 1856,
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