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Elinterés de la Diputacion de Granada por incrementar el conocimiento de la compleja realidad territorial de nuestra Provincia,
nos ha llevado a conveniar con la Universidad un trabajo académico sobre algunas areas caracteristicas del territorio provincial,
comenzando por la Aglomeracion Urbanade Granada.

Este compromiso urbanistico de la Diputacién quiere sumarse a los que otras administraciones, municipales y autonémica vienen
afrontando, desde el convencimiento de que la multiescalaridad espacial y temporal de los problemas urbanos, su diversidad, la
coincidencia de muchas practicas sectoriales, la compleja relacion entre lo global y lo local, , hacen necesaria una reflexion multiple
y pluriinstitucional. El solape entre estudios, proyectos, planes y politicas, la interseccion, no siempre armoniosa de muchos agentes
publicos y privados; el convencimiento de que es bueno polemizar, desde la confianza mutua, dl:f):sde la disposicion a la resolucion
de los conflictos, desde una actitud orientada a la coordinacion hacen imprescindible el fortalecimiento de relaciones horizontales,
de fomento de la participacion publica, de respeto a todas las opiniones y a todos los agentes.

La Diputacion Provincial apuesta también por el talento y el compromiso de los jovenes; en un tiempo de cambios tan rapido, de
futuro tan incierto, la intuicion de los jévenes es un buen indicador del espiritu de nuestra época. Y alasinstituciones corresponde
respaldarlo fomentando la conjuncion de innovacion y tradicion.

Creemos que esta condicion innovadora se muestra en este experimento universitario, en los proyectos que los jovenes estudiantes
de Arquitectura, desde la orientacion de sus profesores, proponen para la aglomeracion de Granada. No se trata de catalogarlos
como verosimiles, realistas o fantasiosos sino de verlos como el germen de un florecimiento del que Granada esta muy necesitada:
el de lainteligencia orientada al cuidado y progreso de su valioso deposito cultural y de su marco geografico; en suma, aplicada al
incremento del civismo, la cohesion y laigualdad de los ciudadanos.

Antonio Martinez Caler
Presidente de la Diputaciéon de Granada






La implicacion de la Universidad en los problemas de la sociedad y el territorio de su entorno y de su tiempo, constituye una
exigencia mayor cuanto mas se extiende la institucion universitaria a casi todas las ciudades de nuestro pais, cuanta mas conciencia
hay de que el conocimiento es un vector esencial de nuestro tiempo y mayores son las exigencias de innovacion para enfrentarse
alos problemas emergentes de urbanizacion extensiva y deterioro ambiental.

Este compromiso universitario consu medio es suficientemente reconocido cuando se habla de investigacion pero esreconfortante
tambien reconocerlo en esfuerzos docentes como el que aqui prologamos conjuntamente con la Diputacion Provincial, alaque
esjusto agradecer su mecenazgo.

Ladocencia es formacion de recursos humanos y marco de posible confluencia de conceptos universales con las condiciones locales.
Almargen de esta confrontacion de valores genéricos con unas necesidades historico-sociales precisas y locales, aquellos recursos
no se conformarian como capital social, como solidarios con un proyecto colectivo.

En esta primera publicacion del Areade Urbanistica y Ordenacion del Territorio de uno de sus cursos en la Escuela Técnica Superior
de Arquitectura, cabe reconocer este esfuerzo de compromiso entre lo global y lo local, entre el conocimiento y la practica, entre
culturay sociedad. Cabe reconocerlo, apoyar su continuidad y contagiosa difusion y agradecerlo a todos aquellos, profesores y
alumnos, que han colaborado tanto en el curso como en la publicacion.

David Aguilar Pefia
Rector de la Universidad de Granada
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01 Frankfurt - Siedlungen

La teoria y la practica urbanistica
proponen el principio de rurizar la urbe mientras prosigue
la urbanizacion del campo

urbanismo
y arquitectura del territorio

> José Luis Gomez Ordoiiez

Se ha establecido que el urbanismo es una condicion para la arquitectura, que la arquitectura no puede florecer o brotar con
vigor y caracter de un arbol 6 un suelo famélico, no preparado, incapaz de generar espacios de esperanza para el hombre.
Espacios de esperanza en los que el arquitectoinsurgente (1), rebelde contra la rutina y la tirania del mercado ¢ de las modas,
piense las transformaciones de los lugares desde una actitud de anadir mas que de resolver un problema, como un rastrear
pistas y dejar huellasinteligentes y orientadoras mas que producir artefactos de ensimismada belleza 6 de un simbolismo o
abusivismo banales, desde una actitud de autocomplaciente evasion (2).

Cabe, en efecto, constatar como las grandes sacudidas innovadoras que la arquitectura ha experimentado a lo largo del siglo
XX-que también han producido efectos no deseados, incluso revalorizadores de algunos atributos a los que pretendia
combatir- han surgido de una reflexion urbanistica elaborada casi siempre en el propio campo de la arquitectura aunque muy
atenta a las reacciones que el devenir de las ciudades provocaba en los diversos horizontes de la cultura.

el urbanismo es una condicion para la arquitectura, que la arquitectura
no puede florecer o brotar con vigor y caracter de un arbol o un suelo
famélico, no preparado

Asi, si se observan los brotes de ese arbol urbanistico a lo largo del siglo XX, no habria desacuerdo en caracterizar ciertos
rasgos dominantes en los tres tercios sucesivos de ese periodo, desde el 900 hasta hoy:

Podria registrarse, en el primer tercio del siglo XX, una preocupacién de los urbanistas por atenuar, en el acelerado proceso
de urbanizacion que en los paises mas ricos hanimpulsado la industrializacion y el crecimiento demografico, el caracter dual
del territorio, la contradiccion ciudad-campo. Tal preocupacion se habia manifestado ya desde las propuestas, muy anteriores,
deilimitado crecimiento, de lldefonso Cerda y de la ciudad que teorizaron los socialistas alemanes, en la segunda mitad del
XIXy seguira presente en las de Soria y Mata y Howard, la Broadacre de FLL. Wright, la bioregion de Munford..; y en el marco
de las cuantiosas inversiones en servicios urbanos de agua y alcantarillado, eninfraestructuras de transporte ( tanto en carreteras
como en tranvias y ferrocarriles suburbanos) y en energia eléctrica, (creando la posibilidad de una ubicua localizacion de la
industria, tras el gran cambio urbanizador que supuso, en la primera mitad del XIX, la sustitucion de la energia motriz
hidraulica por el carbon), que experimentan las ciudades importantes en el 4rea geografica del capitalismo avanzado, la teoria
y la practica urbanistica proponen el principio de rurizar la urbe mientras prosigue la urbanizacion del campo.
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02 Esquema para el plan de Frankfurt

la compacidad de la fabrica
urbana se deshace en barrios
separados y estos barrios se
construyen, también, de bloques
repetidos que preservan con su
separacion su racion de luz y
ventilacion para cada célula-
vivienda

Elfenomeno urbano que suscitaeste pathos naturalista
de los urbanistas presenta alta compacidad y limites
muy marcados, aunque de progresivo desplazamiento
hacia el exterior, como la ondulacion expansiva que
genera la piedra lanzada en el estanque y que se eleva,
como la renta absoluta de los precios del suelo al
romper en la playa-campo circundante. En esta
dindmica, las vias radiales pretenden abrir brechas de
conquista en el campo y los parques preservar zonas
de naturaleza en la ciudad; no se trata de ir contra los
fenomenos de crecimiento, de urbanizacion y
suburbanizacion, sino de darles forma adecuada y
atenuar los conflictos sociales que genera la vigorosa
expansion de la ciudad compacta,

En el segundo tercio se percibe ya una ciudad distinta
porque el sustrato imaginario ya no es la ciudad
compacta del periodo anterior sino esa ciudad de
coronas conceéntricas a la que los socidlogos de la
escuela de Chicago han otorgado rango teorico; a esa
dinamica expansiva ya se le aplican modelos de sectores
o de mosaico de areas diferenciadas.

La infraestructura de fomento del crecimiento del
periodo anterior hace posible que la ciudad crezca por
partes discontinuas dentro del area dotada de servicios
y de acceso, siendo esta discontinuidad, también, un

rasgo caracteristico de la nueva arquitectura de esta
ciudad corpuscular:la compacidad de la fabrica urbana
se deshace en barrios separados y estos barrios se
construyen, igualmente, de bloques repetidos que
preservan, con su separacion, su racion de luz y
ventilacion para cada célula-vivienda.

Las siedlungen del valle del Nida en Frankfurt,
Romerstadt, Praundheim., el plan de Saarinen para
Helsinki, las nuevas ciudades de Abercrombie en el
plan de Londres, los principios de zonificacion de la
Cartade Atenasy los sucesivos congresos CIAM, con
la consagracion de los criterios de agregacion, de la
vivienda en bloques, de los bloques en barrios, de los
barrios en ciudades... constituyen respuestas de los
urbanistas a esa ciudad que crece a saltos- desde la
gimnasia ejercitada en el periodo anterior- y que debe
reconducirse segun leyes alométricas, organicas, que
requiere ser dotada de gérmenes de centralidad
secundarios- servicios y equipamientos- en los lugares
alosque el bombeo de lasangre del “corazon”, el primer
lugar central, llega con dificultad. La ciudad arménica
y equilibrada es aquella que sigue la ley de los lugares
centrales de Christaller, la teoria mas consistente que
se haya elaborado acerca de la organizacion del espacio:
la buena ciudad-region es aquella articulada,
jerarquizada, perfecta como un cristal con sus
hexagonos sobrepuestos cubriendo el territorio con
la geométrica precision del panal de abejas. Los
arquitectos solo tendrian que ayudar a que esta
leynatural dibuje en el territorio las huellas de la
eficiencia funcional.

en el urbanismo si llegan los
barbaros y, efectivamente,
proponen una demolicion
heroica de los viejos lugares

El tercer tercio comienza con el desasosiego de que
esta region coagulada desde la razon técnica, no
produce una ciudad economicamente eficiente ni
equilibrada socialmente y la repeticion mecanica se
torna endespersonalizacion alienante, en banalizacion
de los lugares, en jerarquizacion no articulada. La
discontinuidad ha devenido en fragmentacion al
tiempo que la cohesion social venia siendo destruida
porel proceso de revolucion de las masas, las dolorosas
dos grandes guerras y la crisis de los Estados. Podemos
evocar el emocionante “esperando a los barbaros..que
no llegan” de Kavafis - muerto en 1933 -, esosinvasores
alosque aburren laretoricay los discursos publicos de
los que han legislado y han administrado la esperanza
de los ciudadanos que, al no ser satisfecha, se ha tornado
en desengano y en suenos de un nuevo orden; en el
urbanismo si que llegan esos barbaros que,
efectivamente, proponen una demolicion heroica de
los viejos lugares: la rebelion de los desheredados de
Metropolis, los ecos de la ciudad industrial,
orgullosamente bien compuesta y plantada
precozmente en lanaturaleza ociosa por Toni Garnier,
los ingenieros y empresarios reclamados por Le
Corbusier, el cambio experimentado de Wright a
Neutra..




03 Situacién de proyecto de Collové, Polerma




Se produce un repliegue de los individuos hacia el
interior de si mismos, hacia una democracia de escala
espacial pequena; parece comosi la demolicion de las
ciudades por las bombas hubiese arrasado tambien la
utopia realizable, totalitaria y universal, y lacomunidad,
desde la dolorida desilusion, cobrase vigor en la
reconstruccion de sus barrios y sus centros. Los
monumentos civicos y las arquitecturas del trafico de
L.Kahn buscan un renacer de unnuevo civismo basado
en el consenso desde abajo, como la calle interior de los
Smithson abre pasillos solidarios intermedios entre el
bloque y la célula de vivienda y los lugares de juego
para los ninos de A. Van Eyck en Amsterdam quieren
construir espacios para el dialogo y la cohesion social
desde pequenas y multiples cirugias. Incluso la utopia
global se elabora mas ironica y descreida como
muestran lasimagenes de Archigram y las ficciones de
Soleri.

Estan, quizas, construidos los cimientos para otro
urbanismo cuyo caracter no se vislumbra pero, desde
luego, para una arquitectura que parece no necesitar
del urbanismo, como si se considerase capaz por si
misma de humanizar recintos controlados, de albergar
gérmenes de esperanza en medio del desencanto. Una
arquitectura que ha podido, en algunas ocasiones,
contagiara la ciudad en su conjunto, desde su profundo
aliento civico y a la que, desde luego, se ha de atribuir
el meérito de mantener vivo el rescoldo del que pudiera
surgir nuevamente un urbanismo de mayor calado
teorico, de mayor ambicion espacial; un urbanismo
alimentador de nuevas utopias, que, como nos ensena
Magris (3), precisamente por saberlas ahora imposibles,
deben ser ahora mas capaces de concertar la dialéctica
esperanza-desasosiego; también, como reclama Harvey,
porque la creacién de nuevos espacios de impunidad
es necesaria paraacompanar insurgencias que luchen
contra las nuevas y crecientes desigualdades, contra la
creciente regresion de la libertad de los individuos.
La sociologia critica de la Escuela de Frankfort
(Horkheimer, Adorno, Habermas,...) y la filosofia
francesa (Léfevre, Foucoult, Derrida, Deleuze,
Lyotard..) han explorado el proceso de destruccion de
ladiferencia asi como lasinteracciones dialécticas entre
el individuo vy la sociedad, entre lo particular y lo
universal, y, en sus construcciones teoricas se han
apoyado, (hay que decir que no con demasiado
provecho en cuanto se han reiterado las alusiones
superficiales y las analogias precipitadas, ala maneraen
que el pliegue de Deleuze se traduce en los pavimentos
y paredes dobladas de Libeskind 6 Eisenman) muchas
arquitecturas postmodernas que han aceptado lo
fragmentario y lo roto como atributos positivos, se dice,
en cuanto rugosidades a las que la memoria se adhiere.
Tales arquitecturas recientes se pretenden de su época
por reflejar, precisamente, su absoluta falta de
compromiso con lo que vaya masalla de un contexto
inmediato, un contexto sometido a su juego
exhibicionista de originalidad, y por su populismo,
entendido como compromiso por dar a lagente lo que
lagente quiere.(4).

Lo que realmente se ha venido abriendo camino a lo
largo de este final de siglo XX y que se va percibiendo
ahora con claridad (quizas cuando comienzan a

manifestarse atin ocultas a nuestra percepcion, nuevas
y desconocidas dimensiones del fenomeno urbano, -
como los fuertes movimientos migratorios, el
protagonismo de la ciudad del tercer mundo, un nuevo
movimiento vecinal de naturaleza mundial...) es el
fenomeno desurbanizador que suponen, con marcadas
diferencias entre paises y ciudades, la
counterurbanization norteamericana, la
periurbanizacion francesa, la citta difussa del norte de
[talia y Holanda (5), denominaciones empleadas tanto
para la urbanizacion que se produce en coagulos
ubicuos en cualquier parte accesible del territorio
como la que experimentan ciudades lejanas, muy
externas a los suburbios extensos del 22 tercio de siglo,
y de menor rango, pero que no guardan relacion de
jerarquia y dependencia con las grandes ciudades.

Elasunto de la ciudad dispersa o fragmentada es, segun
se mire, una constatacion de una realidad territorial, la
expresion de un nuevo orden caético inevitable, para
algunosincluso deseable, como resultado de la erosion
de la economia espacial de la contigtidad y de la
emergencia de nuevas economias de la difusion (que
ahora no necesitan de la fuerza de cohesion que
suponia el tejido denso y menudo de los ensanches),
para otros un enemigo a batir, por la exigencia de
sostenibilidad, de preservacion del recurso suelo y
ahorro de energia consumida en la movilidad...; para
cualquiera de las miradas, desde el urbanismo, supone
un panorama estimulante para la generacion de
modelos y proyectos que, como bien se ha dicho, ante
el lienzo “vacio”, ante ese texto menos denso, o de
huellas mas livianas o menos perceptibles, de la
periferia, han surgido en momentos brillantes e
innovadores del urbanismo moderno.

La ciudad periférica mas asequible para el estudiante
de Arquitectura de Granada es la de su territorio
metropolitano donde, alrededor de la ciudad central
se asientan casi una treintena de municipios que han
nacido en torno a la Garnata arabe, como enclaves de
agricultores junto a las almunias senoriales, y que han
crecido y reforzado su estructura territorial con una
importante red de tranvias - 1904/1974 -y con la
mayor disponibilidad de agua para riego y la
introduccion de cultivos como laremolachay el tabaco;
mas recientemente se han agregado a esa estructura
nucleos residenciales que han escapado de los altos
precios y malas condiciones ambientales de la ciudad
central. Es, ciertamente, una periferiade muy diferentes
atributos a los que caracterizan las descripciones e
interpretaciones de las periferias de la ciudad
americana, o las de las mas fuertes regiones
centroeuropeas; la periferia granadina esta limitada a
un ambito espacial mas reducido, y sometida a muy
escasa agitacion economica fuera de la que propulsan
el sector de la construccion y una planificacion sin otro
objetivo que su moderada mediacion en estos procesos
de bulimia residencial; no obstante permite que el
estudiante de arquitectura se sittie ante los problemas
de esta escala y perciba las diferencias y los rasgos
comunes respecto a los procesos de urbanizacion que
se estan experimentando en el mundo, o que, cuando
menos dominan la informacién que recibimos.

el
arquitecto
frente al territorio

Porque, efectivamente, mas alla de la ciudad compacta
donde en las Escuelas de Arquitectura se ejercita
habitualmente el engarce de edificios, existe un territorio
de rasgos mas irreconocibles y azarosos. Fabricas,
viviendas diseminadas o compactas, en pequenas villas,
haciendas, restaurantes, hoteles, vertederos, escuelas y
almacenes... Se ha dicho que son lugares que incuban
innovaciones productivas, en lo econémico y en lo
cultural - en ellas se han propuesto las mayores
innovaciones urbanisticas y arquitecténicas -, sin la
oposicion inerte de la tradicion en la ciudad histérica,
aunque sea en esta donde aquellas actividades sittian
también sus iconos de imagen y sus instituciones. Sin
duda que este territorio periférico es mas capaz de
corresponderse con una sociedad fragmentada y
desigual y con una nueva individualidad poliedrica y
disociada que la ciudad cargada todavia de signos -
elocuentes incluso en su ausencia - ilustrados y
burgueses.

El territorio abre aun masque laciudad, el repertorio de
escalas espacio - temporales en el que se inscriben los
edificios y las actividades y, por tanto, en él atin es mas
posible ese fértil trabajo de “consiliencia” (6), de trabazon
y deslizamiento conceptual de unas escalas a otras, del
edificio al distrito, de la frase al relato, trabajo para
descubrir nuevas entidades espacio-temporales, para
proyectar umbrales y transitos entre lo particular y lo
colectivo, para traducir al lenguaje espacial enigmas y
destellosde otros lenguajes, el literario, el de lasimagenes
cinematograficas, el institucional y el politico, el de la
cienciay el arte.

El territorio periférico es, asi, lugar adecuado para que
emerja el arquitecto que se enfrenta a los problemas del
futuro desde un estar en su tiempo y con lasociedad ala
que pertenece, y parece también lugar bien oportuno
paraque el estudiante de arquitectura amplie las escalas
de su formacion intelectual y profesional, para que
ejercite nuevas composiciones en las que las
ordenaciones espacio-temporales por una parte y las
transformaciones medioambientales y sociales por otra,
configuren horizontes de esperanza. En cuanto a la
consideracion del tiempo en el proyecto del territorio,
el estudiante enriquece su formacion con el estudio de
procesos de diversas dinamicas y de aparicion temporal
diferenciada: se trata de disenar el escenario de acciones
futuras - con mucha mayor incertidumbre que en el
proyecto arquitectonico - y de entender la sucesion
articulada y aleatoria de acciones de diferente calado
protagonizadas por diferentes agencias publicas y
privadas.

El caracter espacial de la ordenacion ha de orientarse a
la produccion de diversidad: dotar de singularidad,
reconocerla en los sitios geograficos convirtiendolos en
lugares, resistiendo e invirtiendo el proceso de su
banalizacion, de su homogeneizacion; el
reconocimiento y la construccion de una identidad
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reconocimiento y la construccion de una identidad
territorial hecha de continuidades y combinaciones
entre atributos diversos, complementarios, ambiguos e
incluso conflictivos entre si.

el caracter espacial de la
ordenacion ha de orientarse a la
produccion de diversidad: dotar
de singularidad, reconocerla, en
los sitios geograficos
convirtiéndolos en lugares

En el proyecto global espacio-temporal, el reto esta en
laconsideracion simultanea de diversas escalas, desde las
de la arquitectura de los objetos, 200 - 500, a la de sus
relaciones urbano-territoriales 2.000 - 10.000 y las
geografico-administrativas, 20,000 - 100.000, es decir,
en poner en mutua relacion lo local con lo general, lo
puntual con el tejido, asi como en reclamar el
establecimiento de los contratos de cooperacion y
competencia entre diferentes agencias sectoriales y
niveles de gobierno, haciendo del conflictivo solape de
celdillas y competencias, el motor de las propuestas y
evitandoque latierrade nadie, el no-ugar, lainterseccion
vacia de jurisdicciones y competencias, sea el agujero
por donde se escapa la voluntad arquitectonica de
intervenir en el espacio y en el tiempo.

.. La abeja avergonzaria con la construccion de sus
celdillas a mas de un arquitecto. Pero lo que distingue al
peor arquitecto de la abeja es que aquel ha construido
una celdilla en su cerebro antes de construirla en cera.
(7) Enel cerebro del estudiante de arquitectura tales el
trasfondo social y econdmico que ,como una polifonia
de “contexturas”, propone y reconoce signos,
arquitecturas en el territorio, (como en la obra de
percusion de William Kraft “Contexturas: Disturbios
de la década de los 60", se proponen rafagas, silencios,
signosaislados, primeros planos, sonidos de fondo, ruidos
lejanos que, desde el silencio llegan a ser reconocibles),
entendiendo el conflicto espacio-temporal, la
desigualdad, la fragmentacion de ese territorio a cuya
explicacion se dedica su proyecto. A su explicaciony a
la proposicion, digamoslo una vez mas, de un horizonte
de esperanza.

infraestructuras y edificios
tamaifios y distancias

El descubrimiento por el estudiante de los lugares de
proyecto en la ciudad dispersa sera iluminado desde tres
lamparas: una sera la del conocimiento de los rasgos
maestrosdelageografia y el paisaje: el relieve, sobre todo
encuantosenalainflexiones, valles, laderas, orientaciones
y unafragmentacion o parcelacion basica del suelo, por
tanto, unas relaciones entre lugares que se diferencian o
se asemejan, que se ponen en continuidad o se extranan;
cultivos y construcciones sobre ese paisaje —cuidar,
cultivar, construir, la misma palabra “bauen” en
Heidegger— dibujan mosaicos cuyo grano se ha de
discernir repasando diferentes escalas, desde el vuelo del
satélite al parcelario y al mapa de cultivos, y establecen
enel territorio una tension de cambio, una dinamica que
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ha sido bien captada y descrita por la ecologia, por la
teoriade lainformacion y por la geografia de los procesos
de difusion: resistencias, permanencia y cambio,
estabilidad y desequilibrio, probabilidad e
incertidumbre, lineas de sutura y de ésmosis, orden y
entropia, corredores y barreras, infiltraciones...
Lo manifestaba Margalefen los 80 cuando aventuraba
que arquitectos e ingenieros, al abordar la ciudad y el
territorio como sisternas complejos sacarian provecho
de buscar semejanzas con la naturaleza para sus
propuestas.. Algtin crédito se habra de prestar a la
reclamacion que se nos hace, a todos, en nuestra época,
de alfabetizarnos ecologicamente; una tarea a la que se
le atribuyen como principios bésicos a) el del reciclaje,
b) el de la asociacion frente a la dominacion, la
cooperacion frente a la competicion, la conservacion
frente a la expansion, la calidad frente a la cantidad..., c)
el de lainterdependencia, de la organizacion en redes -
nutrir las relaciones es nutrir la comunidad - y d) la
resistencia y reaccion frente a las perturbaciones
exteriores que se fortalece cuanto mayor es su
flexibilidad - equilibrio dinamico, bucles de
retroalimentacion adaptativa - y su diversidad, que se
manifiesta en la riqueza del patron de interconexiones.

Otra lampara es como la del minero, que explora los
complejos y sutiles estratos profundos que la historia ha
condensado en geografia, la que rastrea las huellas de las
infraestructuras; las que existen y las que faltan, las
antiguas y las recientes - incluso las ausentes -.. dibujan
una enmaranada trama cuyo aclarado y reorientacion
descubren todo un universo de posibilidades futuras.
Mas adelante se presta atencion a este foco.

La tercera iluminacion vendra orientada desde la
urbanizacion existente, sus contornos y formas, sus
vaciosinteriores, su interpenetracion con la geografia y
con lasinfraestructuras, su polarizacion en nucleos y las
relaciones entre ellos -fundamentalmente las de
movilidad, pero también las visuales, sociales,
econémicas..-; es a esta exploracion que responderael
arquitecto con la propuesta de nuevas sintaxis. (8)
MSola-Morales propone el término de promiscuidad
para las nuevas composiciones tipomorfologicas, con
sugerencias de temas de proyecto, de objetivos y de
formas.

infraestructuras

Habiendo contribuido a fomentar la dispersion de la
urbanizacion, han experimentado en el ultimo cuarto
del s XX importantes cambios en su planificacion y
gestion. (9);lacrisis financiera de los Estados, la frecuente
ineficiencia funcional, atribuida habitualmente a su
gestion publica, y sus costes marginales crecientes - cada
vez cuesta més su extension -, han producido también
una fragmentacion de lasinfraestructuras, tanto espacial
como de gestion, en paralelo a su privatizacion, conun
repliegue de las administraciones municipales,
regionales o nacionales (10), (con peso diferente segun
los paises, bastaria ver, en este sentido, el fuerte
municipalismo aleman y norteamericano frente al
centralismo britanico o laintermediassituacion francesa),
apapeles de control y mediacion en la relacion entre las
companias suministradoras y los ciudadanos; el

tradicional énfasis en la oferta de infraestructuras (11)
como estimulo keynesiano al crecimiento, ha dejado
paso a una atencion prioritaria a lademanda, buscando
la clientela de sectores solventes del mercado,
diversificando sus ofertasen calidades y precios y dejando
sin servir a la demanda debil. Cabe apreciar, en efecto,
una nueva fragmentacion social del espacio, una nueva
agudizacion de las desigualdades (12), apareciendo,
junto a zonas muy bién dotadas, islas sin servicio o con
servicio de baja calidad.

una nueva fragmentacion social
del espacio, una nueva
agudizacion de las desigualdades,
apareciendo, junto a zonas muy
bien dotadas, islas sin servicio o
con servicio de baja calidad

Los ferrocarriles suburbanos y los modernos tranvias,
las carreteras radiales y las rondas de circunvalacion,
especialmente en sus cruces, donde el intercambio
modal se ve potenciado por el aparcamiento y por la
localizacion de actividades ligadas al consumo y al ocio,
pero también en sus mérgenes, con buena exposicion
visual y acceso rapido a cualquier lugar de la
aglomeracion, constituyen las fibras adherentes y
conductoras de la materia y la energia de las metropolis.
Estos elementos lineales y sus entrelazados dibujan un
campo potencial en el que otros trazados refuerzan
paralelismos o diagonales segun ritmos y distancias que
el proyecto compone con voluntad relacional, de
refuerzo de rasgos que quiere convertir en dominantes
y de estrategias que vinculan operadores, tiempos y
lugares diferentes. La clave estard en romper la
autoreferencia, en combatir los riesgos de que el
territorio y la ciudad lleguen a ser el fondo residual de
una implantacion aleatoria de sistemas autistas.

en el tejido de la
urbanizacion discontinua

Lasinfraestructuras de la comunicacion, de la energia,
del abastecimiento de agua y el espacio libre, traban en
este espacio la continuidad de los fragmentos; y marcan
también los nuevos lugares centrales en los que se
concentran lasactividades terciarias que son atraidas por
la interseccion de las redes fisicas - centros de
intermodalidad, donde la movilidad cambia de modode
transporte - y las redes sociales, cuyos nodos de
concentracion de actividades de consumo, de ocio,...,
constituyen gérmenes de complejidad y de atraccionde
nuevas actividades con la levadura del transporte
alimentando esas reacciones cataliticas de creacion de
centralidad.

En la ciudad contemporanea, en las nuevas terminales
de transporte ferroviario y aeroportuario, se estan
promoviendo grandes operaciones urbanisticas en las
que lasactividades comerciales y de oficinas, de servicios
financieros y parques tematicos y deportivos, de
servicios hoteleros, servicios de la administracion del
Estado e instituciones territoriales, configuran potentes
centros urbanos que constituyen hoy los signos de la



competitividad de las ciudades y muestran su capacidad
de atender a los requisitos ambientales, de reciclar
correctamente sectores obsoletos, de coordinar los
sectores publico - en susdiferentes niveles de gobierno
- y privado, de negociar el conflicto con los diferentes
sectores ciudadanos.

potentes centros urbanos que
constituyen hoy los signos de la
competitividad de las ciudades y
muestran su capacidad de
atender a los requisitos
ambientales, de reciclar
correctamente sectores obsoletos

Utrecht, Amsterdam Zuid, Stockholm City West, Basel
Euroville, Zentrum Zurich Nord, Euralille... constituyen
ejemplos de operaciones urbanisticas ligadas al
ferrocarril, polémicos y de compleja y larga gestacion,
construidos sobre superficies del orden del centenar de
hectareas, destinando centenares de miles de m2 de
suelo a terciario, comercial y oficinas principalmente,
miles de plazas de aparcamiento, hoteles, viviendas,
centros de exposiciones y congresos..

Las ciudades aeroportuarias, por su mayor despego
respecto a los centros historicos y su menor entidad
residencial, presentan una mayor centralidad economica
que urbanistica, sin alcanzar la complejidad social y
funcional de los centros urbanos. En cambio, los
desarrollos urbano-portuarios, al plantearse en el
corazon geografico e historico de las urbes, necesitan de
la mas grande sensibilidad y acierto para no banalizar
estos lugares como parques tematicos y serviralavez a
las modernizaciones portuarias y ala vigorizacion de los
centros historicos contiguos.

La solucion dada a la movilidad, especialmente la
peatonal y la otorgada por el transporte publico,
constituye una clave importante para valorar dichas
operaciones. En las ciudades europeas esta presentando
granrelieve la energia que las ciudades vienen dedicando
aladisminucion de la movilidad en vehiculo privado por
los altos costes ambientales que ello supone; entre los
instrumentos utilizados para esa finalidad se esta
generalizando la construccion de metros ligeros - mas
metro o mas tranvia segun las ciudades -, en un nuevo
renacer del tranviaque vuelve a vertebrar, en unas pocas
lineas, al centro con la periferia metropolitana, creando
ysirviendoa nuevosfocos de centralidad y coadyuvando
alareurbanizacionde los sectoresurbanosalosquesirve.
En nuestro ambito de trabajo, el del area metropolitana
de Granada, sin hacer de la traza del tranvia objeto de
discusion, sugerimos ladisposicion de unalinea de metro
ligero dondequiera que de su existencia y del
emplazamiento de la estacion, encajados por el alumno,
se deriven oportunidades urbanisticas interesantes.

la edificacion
La atencién prestada en el proyecto urbano a la

edificacion ha de estar mas orientada a buscar su
adecuadarelacion conel tejidoen el que seinsertay con

la infraestructura que la soporta que a la reflexion
tipologica y volumétrica.

Es necesario, sin embargo, que el alumno ejercite la
composicion urbana de las nuevas formas residenciales,
sobre todo para experimentar la forma de los vacios y
las separaciones, - ligadas a las redes de movilidad,
peatonal o rodada, o a la continuidad de los espacios
“naturales’-y el proyectode ladiversidad y la diferencia.

Laemergenciaen los 60'sdel pasadossiglo de los servicios,
el terciario, como actividad economica dominante, se
muestra hoy consolidada espacialmente pareciendo que
el proyecto residencial sea un asunto secundario, el de
acompanar y disponerse en torno a, o rellenando los
vacios entre, los nucleos de servicios que surgen; si ello
esasien la ciudad centroeuropea, en Espana, a pesar de
su estancada demografia, la promocion de poligonos
residenciales - desde luego, sin este contexto terciario -
en las periferias metropolitanas, sigue constituyendo
unaactividad economicade muchaimportancia, aunque
desde el punto de vista arquitecténico y urbanistico,
aun con notables excepciones, anada muy poco valora
la ciudad como estructura fisica, siendo lo mas habitual
que produzca un deterioro del capital natural de la
aglomeracién y podria pensarse que haya dejado de ser
objeto de atencion por parte de la arquitectura.

Tanto para entender lo que viene sucediendo en otros
paises como en el nuestro, la ejercitacion, desde la éptica
urbanistica, del proyecto residencial como recurso
formativo del estudiante de arquitectura, parece
incuestionable.

importante la organizacion de las
transiciones entre lo publico y lo
privado

Para plantear, en primer lugar, que el estudiante vaya mas
alla de la alternativa bloques contra manzanas; aun
reconociendo como ladiversidad requerida parasectores
diferentes de lademanda, y la propia caracterizacion de
la oferta, estd encontrando su ajuste en los nuevos
proyectos, tanto de bloques como de manzanas. Esta
claro que un enemigo a batir es la banalizacion de la
forma edificada tanto por la “moderna” repeticion del
bloque como por su particion regular en manzanas,
indiferente alos lugares y a las exigencias mas complejas
de los espacios libres y de las calles.

La tarea de dar forma a los espacios destinados a’la
circulacion y al aparcamiento es una buena manera de
evitar que queden reducidos a un subproducto de la
forma residencial y de que esta adopte disposiciones mas
sutiles.

Enla reflexion que, desde el urbanismo, cabe afrontar
sobre este tema, ocupa también un lugarimportantela
organizacion de las transiciones entre lo publico y lo
privado, los espacios ambiguos, los nuevos “zaguanes’,
galeriasde accesoy escaleras, patios.., lugaresen losque
esmayor laocasion del encuentro asi como la posibilidad
del conflicto, pero, por eso, también la energia que se
disipa desde su negociacion y control, a lo que laforma
proyectada puede contribuir en buena medida.

La residencia, tan cerrada hoy hacia el interior, como lo
puedan estar las oficinas, los hoteles o los restaurantes,
encuentra en tales umbrales el potencial urbano que
antano prestaba en exclusiva la plaza central del barrio.

Pero, sobre todo, para que esa urdimbre potencial de
relaciones exista, el proyecto de la edificacion hade ser
hoy, a la vez, un proyecto de espacio publico, de
residencia y de servicios y equipamiento, asi como estar
vinculado de manera intencionada a las diversas redes
de lamovilidad. Por ello el estudiante de arquitecturase
ha de familiarizar con el proyecto conjunto, el proyecto
de relaciones entre los sistemas mencionados y entre
ellosy el sistemanatural. No se tratade controlar laforma
final de todos los elementos cuanto del establecimiento
seguro de algunos de ellos y de unas pocas relaciones
quese valoren especialmente pertinentes en el territorio
especificoque se estudia. Se tratade prepararel suelo en
el que pueda brotar laarquitectura.

(1) Espacios de esperanza, David Harvey, Alcal 2003.

(2) Progettare Citta/Design Cities, M. de Sola-Morales, Lotus Monografias 1999.
(3) Claudio Magris Utepia y Desencanto: historias, esperanzas e ilusiones de la
Modernidad. Anagrama, 2001, Barcelona.

(4) Hans Ibelings, Supermadernism. Architecture in the age of Globalization
(Rotterdam: Netherlands Architecture Institute, 1998,

(5) Giuseppe DeMatteis, “Suburbanizacion y periurbanizacion: ciudades
anglosajonas y ciudades latinas”, in La Ciudad Dispersa, CCCB, 1998
(6)EO. Wilson, Consilience: The Unity of Knowledge, 1998

(7) Cita de El Capital recogida por David Harvey en Espacios de esperanza.
(8) Sola Morales usa el término promiscuidad para designar esta nueva forma de
composicion tipologica.

(9) Splintering Urbanism: Networked Infrastructures, Technological Mobilities
and the Urban Condition,Routlege 2001, London.

(10) Por ejemplo, en Alemania y en Estados Unidos, los municipios tienen mas
poder que en Inglaterra, donde todo esta mas centralizado. Esto contrasta con
Francia, cuyo modelose encuentra entre ambos.

(1) Lainversion eninfraestructura en USA, entre 1960y 1985 se ha multiplicado
por cuatro, pero su proporcion respecto al producto nacional brute ha bajadoala
mitad,del 23al 115 %

(12) El proyecto Habitat de Naciones Unidas estimaba que en el ano 2000 una
poblacion urbana de 450 millones, estaria privada de servicios urbanos de agua y
1270 millones carecerian de saneamiento urbano. Por otra parte, los servicios han
multiplicado su coste al privatizarse y su mercado opera una distribucion negativa
dela renta puesto que se benefician delossubsidios las rentas medias y altas y cuestan
mucho mas carosa las rentas mas bajas.
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la ciudad contemporanea, ...,

muestra una nueva situacion donde

las diferencias exacerbadas estan provocando una realidad rota
y llena de heterogeneidades superpuestas

a proposito

de los espacios limite

en el territorio

HACIA UNA NUEVA CARTOGRAFIA DE LAS ZONAS INTERMEDIAS

> David Cabrera Manzano

Los limites de la ciudad actual han desaparecido, han sido borrados. La evolucion en la ciudad contemporanea desde el modelo urbano
compacto y continuo, muestra una nueva situacion donde las diferencias exacerbadas estan provocando una realidad rota y llena de
heterogeneidades superpuestas. Cada vez es mas dificil, 0 quizas tiene menos sentido, trazar lineas que separen areas diferenciadas -lugares
o espacios urbanos entendidos como auténomos y diferentes.

Elaumento de la movilidad y el desarrollo del transporte han facilitado en gran medida los flujos en las antiguas ciudades sin cuestionarse
su capacidad de eficiencia ni el origen mismo del propésito del transporte. Lewis Mumford decia: “la mision del transporte es traer gente
omercancias a lugares donde se las necesita, y concentrar mayor variedad de bienes y de gente dentro de un drea limitada, para ampliar la
posibilidad de eleccion, sin que sea necesario viajar. Un buen sistema de transporte disminuye el transporte innecesario ; y en cualquier
caso ofrece un cambio de velocidad y de modalidad, a fin de ajustarse a la diversidad de los propdsitos humanos”. A pesar de ello, nos
encontramos ante una mezcolanza desarticulada que puede crecer practicamente en todas las direcciones y que busca el maximo de
conectividad con las redes mas proximas, parasitandolas y congestionandolas.

Podemosdecir que hasta ahora, se ha valorado muy por encima el control del tiempo en contraposicion con el valor del espacio, los lugares
o las especificidades del paisaje. El panorama urbano contemporaneo exige volver a mirar la formas, nuevas formas urbanas que permitan
elencuentro de lamovilidad, en todas sus modalidades, con ladelicada estabilidad de los lugares. La situacion de partida ademas, nos muestra
la necesidad de afrontar diversos retos. Uno de estos retos es, la necesidad de aprender a proyectar el conflicto entre la accesibilidad y el
ambiente. El puzzle de nuevas piezas aparecidas en el territorio requieren muchas veces de un nuevo tratamiento en su acoplamiento con
el resto de piezas cercanas. Otro reto est4 en valorar y dar forma al vacio, no como concepto abstracto y genérico, sino como un intervalo
urbano que nos permite, a través de su capacidad de producir relaciones ricas y complejas entre elementos muy diferentes, componer una
ciudad en la que los ritmos y contrastes pueden ser cada vez mas fuertes. Los elementos urbanos de separacion y contacto, adquieren un
nuevo significado diferente al tradicional.

se ha valorado muy por encima el control del tiempo en contraposicion con el valor
del espacio, los lugares o las especificidades del paisaje

Aparece asi, un fenomeno espacial en el que la tension deslocalizadora empuja a la intensificacion de los posibles “oasis referenciales” (islas,
fragmentos urbanos auténomos y especializados) que ayuden a reforzar una estructura masextensa y fragil en su crecimiento desequilibrado.
Los vertices de las formas urbanas anteriores son redireccionados hacia nuevas relaciones territoriales, cuyo cambio no

(1) “E! Paris de Haussmann el valor de limite: esel desenlace de una tradicion y el punto de partida de otra. Por primera vez se trata el conjunto de los espacios heterogéneos de la capital
como unaentidad tnica a la que un plan global dotara de isotropta. Este plan, que transformo el Paris de Balzac en la metropolis de Zola permitié de modo particular tres logros fundamentales e inseparables.
Hizo de laciudad un sisterna de comunicaciones. Como corolanio, la escala de Ia ciudad aumento, al conjugar operaciones quirurgicas (aberturas, ensanches) e injertos (integracion de todos los espacios libres
intra muros). Finalmente, la doté de unas instalaciones sanitarias concebidas en forma de redes técnicas isomorfas y de un sistema respiratorio de espacios verdes.

Elensanchamiento de la escala de las vias, de las parcelas y de los edificios rompid el marco de relaciones de proximidad caracteristico de la ciudad preindustrial, pero sélo para sustituirlo por
un nuevo marco de convivencia”,

Frangoise Choay. Nueva Babel El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad. Arquitectura Viva 34,

02 Rochester, 1989

ERIE CANAL ¥




es tanto dimensional, sino cualitativo. Esto nos plantea la importancia de prestar mas atencion,
noalos diversos elementos que surgen aislados en el territorio (grandes centro comerciales,
sedes empresariales, ferias, nucleos residenciales;..), sino a los nuevos sistemas de relaciones
que lasarticulan.

La siempre constante dualidad ciudad-campo ahora es mas dificil de plantear. La presencia
civilizadoradel hombre en el territorio vuelve imposible conferir unaidea unitaria al conjunto.
A pesar de ello, sigue existiendo y siendo necesaria esta relacion con lo natural en todos sus
diferentes grados de artificialidad. La dimensiones de las piezas urbanas y la separacion entre
ellas, estan generando nuevas maneras de escalar la ciudad en el paisaje, y la colonizacion se
produce a través de usos intensivos y extensivos solapados.

la idea ciudad ha evolucionado del punto, pasando por
la linea para llegar al plano

Antes de nada, debemos entender que la reflexion sobre los limites de la ciudad siempre ha
estado ligada a la idea de ciudad. Por eso, tanto la propuesta de Haussmann para el Paris de
mediados dels. XIX, como la Ciudad Lineal en 1.882 de Arturo Soria y Mata y las propuestas
lineales de los desurbanistas rusos, pueden entenderse como experiencias que se cuestionaron
cuales eran los limites en la ciudad y cuales podrian ser las formas de su crecimiento. El baron
Haussmann [1] plantea una regeneracion desde dentro, confiriendo una nueva estructuraa
laciudad, capaz de generar una repercusion hacia el exterior de una mayor escala. El intelectual
espanol, sin embargo, rompe laidea de ciudad compacta y homogénea. Concibe una forma
puramente lineal apoyada en el convencimiento de que la comunicacion era el futuro del
mundo. Visto desde la geometria, podriamos decir que la idea ciudad ha evolucionado del
punto (ntcleo urbano delimitado y dotado de una cierta intensidad), pasando por la linea
(que se desliga de laidea de centro y su dependencia) para llegar al plano (generado mediante
3 0 mas puntos y todas las relaciones posibles entre ellos). Esta alegoria nos permite observar
como la posibilidad y elincremento de relaciones entre centros urbanos ha dibujado un mapa
de la ciudad mucho masrica, abierta y compleja.

experiencias en el limite

Entre los diferentes enfoques a lo largo de la historia en el tratamiento del encuentro de la
ciudad con sus limites, podemos destacar entre otras muchas experiencias, la del arquitecto
Steven Hollllamada Edge ofa City (1.989). En este trabajo se eligen varios ejemplos americanos
de lugares de diferentes cualidades como borde urbano. En cada una de ellas la respuesta
también se vuelve especifica. La estrategia para contrarrestar la expansion de las ciudades en
las periferias es la sintesis de nuevas composiciones espaciales a través de nuevos programas
y nuevas formas urbanas -no objetos- que generen un contexto intensificado. Se propone
experimentar en la busqueda de nuevos érdenes y en la proyeccion de nuevas relaciones sin
tratar de encontrar métodos.

03 Berlin, 1958 - Hans Scharoun

04 Phoenix, 1989 - Steven Holl

05 Manhatan, 1990 - 06 Liquid Island - Elic Zenguelis, Eleni Gigantes
07 Edge of a City, Dallas Fort-Warth, 1990 : Steven Holl - 08 Cleveland, 1989
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Estos nuevos programas se centran en viviendas, trabajo, equipamientos culturales y ocio, y son planteados como nuevos condensadores
sociales de los nuevos crecimientos, Es la respuesta urbana a los encuentros entre la ciudad de crecimiento desinhibido y el amplio territorio
americano; que se apoya también, en la necesidad del nuevo continente por marcar de forma clara y rotunda los nuevos asentamientos en
esos paisajes inasibles sin colonizar.

La propuesta de Phoenix es una forma de construir un edificio muro-ventana en el paisaje. Puede entenderse como una gran construccion
urbana que filtra el enorme crecimiento suburbial de baja densidad americano en el contacto con la gran planicie de Phoenix, enmarcando
el horizente y eligiendo los lugares mas atractivos para ello, la unién con las bahias de cuatro grandes lagos proximos. Es una manera de dialogar
con la vision del territorio ilimitado.

El proyecto para Rochester (Fig 02) se enfoca reforzando el limite de la ciudad, realizando un estudio de la seccion y redefiniendo el canal de
Erie. En el lado norte del canal, una serie de viviendas especialmente adaptadas a su situacion conforman un muro y un porche discontinuo;
hacia el sur, estan desalineadas y abiertas al campo.

En esta propuesta son cinco “X” espaciadas a lo largo del limite de Cleveland (Fig.08) y se definen los puntos de paso precisos entre nuevas
areas urbanas y el campo. Estos espacios de nueva creacion estan estructurados por edificios plurifuncionales.
Unade las “X" es el paso convertido en presa con funciones hibridas. En la parte urbana hay diferentes edificios, entre ellos, un hotel, un cine
y un gimnasio. En la parte rural se llevan a cabo programas publicos relacionados con la naturaleza,

Para Dallas-Fort Worth (Fig.07),la pradera protegida de Tejas se delimita por nuevos sectores que condensan actividades residenciales, de ocio
y trabajo. Estructuras en espiral alrededor de una nueva jerarquia de espacios ptblicos (ligadas en una morfologia continua definidora del
espacio) contienen un conjunto de macroprogramas: estaciones de sisteras de transporte publico, clubes deportivos, cines, galerias, con
sisternas de comunicacion verticales y horizontales conectados. Los microprogramas residenciales estan emplazados en estructuras adyacentes
menores.

En Manhattan (Fig.05), las vias muertas existentes en la calle 72 se transforman en un nuevo limite verde en la tradicion de Frederick Law
Olmsted. En el rio, rascacielos esbeltisimos encuadran la vista y crean un nuevo tipo de espacio urbano enmarcado sobre el agua. Edificios
hibridos de funciones diversas, las torres estan unidas por vias horizontales submarinas.

esta “vibracién” producida por el encuentro entre elementos contrarios o diferentes,
crean espacios vivos que, bien solucionados, pueden hacer del contraste y la mezcla
de cosas, recursos para la vitalizacion de lugares nuevos o transformados

El arquitecto berlinés Hans Scharoun ofrece el Stadlandschaft (ciudad-campo)(Fig.04) como la principal concepcion del espacio. En sus
trabajos proyecta una asociacion entre intimidad e idea de paisaje, una ambigtiedad entre interior y exterior a todas las escalas, revela una
topografia o unaformacién geologica, y siembra en ella arquitecturas. En el concurso Hauptstadt (1958) en Berlin dice: ” Berlin tiene la ventaja
anica de poseer uninmenso espacio verde abierto e interior —Tiergarten-. A lo largo del perimetro de esta escultura hueca, podrian situarse
complejos ordenados, que pudieran experimentarse como rasgos dominantes continuos o como elementos individualmente dominantes”.

Otra experiencia interesante como planteamiento en la proyeccion de la ciudad desde su limite, es la reflexion de Elia Zenguelis y Eleni
Gigantes para una ciudad junto al mar (Fig.06), en la que la ciudad se apropia del espacio concavo de una bahia dotandola de una urbanidad
flotante a través de un complejo programa y unas relaciones inéditas para la ciudad en la que la forma urbana se produce desde la distancia y
sin trazado -sin dejar huella- (Liquid Island). Se produce un dialogo constante en un espacio ampliado, gracias a la separacion y a las nuevas
posibilidades de relacion tanto visual como de presencia y uso.

A modo de conclusion, me gustaria poder mostrar que la afirmacion o la negacion de los umbrales urbanos solo evidencian, la enorme energia
que poseen para generar situaciones de una gran intensidad espacial. Esta “vibracion” producida por el encuentro entre elementos contrarios
o diferentes, crean espacios vivos que, bien solucionados, pueden hacer del contraste y la mezcla de cosas, recursos para la vitalizacion de
lugares nuevos o transformados.

.Eldibujo no existe. El cuerpo no acaba en lineas. La naturaleza comporta una sucesién de redondeces que seinvolucran unas enotras. Pero no hay lineas en la naturaleza, donde todoesta lleno. Poreso no he fijado
las lineas, sino que he esparcido los contornos..

Balzac.

Laobra maestradesconocida.

Sobre lainevitable busqueda de bordes...

.. Toda frontera tiene que ver con la inseguridady con la necesidad de seguridad. La frontera es una necesidad, porque sin ella, es decir sin distincion, no hay identidad, no hay forma, no hay individualidady no hay
siquiera una existencia real, porque esta queda absorbida en lo informe y en lo indistinto. La frontera conforma una realidad, proporciona contornos y rasgos...

Claudio Magris.

Utopia y desencanto. Desde el otro lado. Consideraciones fronterizas.
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En el roto espacio contemporaneo
a las infraestructuras,

que tradicionalmente habian ocupado

Proyecto Seminaric italianc en Napoles 02
Attualitd de la Forma Urbana.

posiciones marginales, en los intermedios,
entre ciudad y campo, entre centro y periferia,

entre lo urbano y lo territorial,

les toca ahora asumir papeles de centralidad imprevistos.

infraestructuras y espacio contemporaneo

> Juan Luis Rivas Navarro

Imaginemos un territorio perfectamente conocido. Sabemos de él sus
condiciones més profundas, sus mecanismos de transformacion, su
evolucion histérica, reconocemos sus partes, las ligaduras entre ellas. Si
hemos llegado a este nivel de conocimiento sobre el lugar, resultaria
imposible que no tuviéramos asi de nitido, el conocimiento sobre las
herramientas o los instrumentos a utilizar en él para modificarlo,
regenerarlo, protegerlo, para incidir en él proyectandolo, de la misma
manera, si reconocemos nuestra ignorancia sobre los fenémenos y las
logicas contemporaneas de los territorios, estaremos reconociendo
también, esta falta de conocimiento en los instrumentos o mecanismos
de accion y gestion, los propios de la actividad proyectual. Situada esta
hipétesisinicial, resultade esta, la necesariaimbricacion de instrumentos
y espacio de proyecto. Un ejemplo de esta reflexion en paralelo sobre
el objeto de estudio y sus métodos de critica y proyecto, aparece en este
texto, en el que desde un posicionamiento docente, se pretende una
aproximacion al conocimiento del espacio urbano contemporaneo,
como marco espacio-temporal en el que trabajar, y del papel que en él
han de desempenar las infraestructuras, como instrumento de
transformacion.

Nos saltaremos la cuestion de por qué sentimos necesariamente, los
imbuidosen el urbanismo, lainquietud de estar delante de un territorio
por explorar o desconocido, como si todo lo importante estuviera
sucediendo ahora, en este momento. Sin embargo, resulta ineludible el
intento de comprender las nuevas logicas del espacio contemporaneo,
paraentender el comportamiento y la funcion que ha de desempenar
en él, herramientas que tradicionalmente se vienen usando. Las
infraestructuras pertenecen quizas, mas claramente que ninguna, aeste
grupo de piezas de las que arquitectos e ingenieros se sirven para el
proyecto urbano, independientemente de suescala [1] (son urbanosen
lamedida que resuelven aspectos multiescalares,independientes de su
tamano). Nos recuerda en sus textos Rosa Barba, que a las
infraestructuras podemos identificarlas como piezas del proyecto,

porque sus formas son facilmente aislables (Fig. 02). Al mirarlas aisladas
las entendemos como unartefacto que adoptando posiciones y tamanas
diferentes, divididas o superpuestas, pueden insertarse en los tejidos
que conocemos para actuar en ellos. Observemos pues, las razones que
alimentan la reflexion imbricada de infraestructura y medio, las
cuestiones que describen la realidad contemporanea y modo de
enfrentarseaella.

las infraestructuras pertenecen quizas,
mas claramente que ninguna, a este grupo
de piezas de las que arquitectos e
ingenieros se sirven para el proyecto
urbano

rotura

Pocas veces se observa tan claramente el poder de los estados politicos,
susdiferencias, sus historias particulares, como en la contemplacion de
unterritoriofronterizo. Loslimites generados por la frontera son algunos
de los pocos lugares del territorio en los que se marcan diferencias
urbanas rotundas. Una de estas categorias observadas en la frontera y
desdibujadas en el resto de los puntos del mapa es la distincion entre
ciudad y campo, entre lo construido como urbano y el suelo agricola o
natural. Lo usual en el espacio urbano es, actualmente, la rotura de los
paquetes conceptualmente resueltos por la urbanistica tradicional.
Podemos decir que esta caracteristica rotura podria ser uno de los
primeros sintomas de la conversion del espacio que conociamos bien a
aquel otro en el que nos sumergimos contemporaneamente tratando
de entenderlo y explicarlo.
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En el roto espacio contemporaneo lasinfraestructuras,
que tradicionalmente habian ocupado posiciones
marginales, en los intermedios, entre ciudad y campo,
entre centro y periferia, entre lo urbano y lo territorial,
le toca ahora asumir papeles de centralidad imprevistos
(Fig.01). Los grandes artefactos pensados, en la mayoria
de los casos, exclusivamente desde su eficienciaen la
gestion de su recurso, en la mejora de su trazado, sus
radios de curvatura, desde lasingenierias de los fluidos,
de los traficos, se ven ahora inmersos de lleno en el
espacio colectivo de la urbe, lugares transitados y
vividos por los commuters urbanos que reclaman una
recentralizacion de estas areas, una perdida de su
condicion exurbana, unaincorporacion de estos lugares
intersticiales ocupados por lainfraestructura al acerbo
civico e incluso simbalico que construye la memoria
dela ciudad.

Tal y como nos ha contado el geografo italiano
Giusseppe Dematteis, el binomio ciudad-campo se ha
roto. Si la arquitectura de la ciudad es el reflejo de la
sociedad, el cambio por todos conocido de la sociedad
fordistaa la postfordista ha resuelto en un cambio de la
ciudad. La emergencia de polos secundarios que
provoca una polarizacion continua del espacio y por
tanto un reequilibrio preciso, ha sido provocada, por
una capacidad inusitada de movimiento de personas y
cosas por el territorio (Fig. 04). El aumento de los
movimientos pendulares cotidianos ha generado un
juego posicional constante de unos puntos del
territorio aotros,dando como resultado un espacio que
va mas alla de un dimension fisica comprensible,

divisible en formas planas, sino un espacio virtual, un
hiperespacio discontinuo, superpuesto y heterogéneo
[2]. En este territorio en continuo cambio faltan
nombres, existe unaumento de la marginalidad relativa
de lugares que pueden cambiar repentinamente como
puntos siempre potencialmente centrales. En
contraposicion, este territorio admite ideas individuales
o de grupos de presion con mayor facilidad, dando
origen a una rica experiencia de investigacion
espontanea o laboratorio social. La necesidad de nuevos
gobiernos, de nuevas plataformas de decision es la tinica
via de escape que a algunos le queda para dominar a
una maquina que se ha vuelto incontestable. Para
gobernar loingobernable hemosdeinventar gobiernos
nuevos a la medida y al ritmo de lo que sucede.

al mirarlas aisladas las
entendemos como un artefacto
que adoptando posiciones y
tamaiios diferentes, divididas o
superpuestas, pueden insertarse
en los tejidos que conocemos
para actuar en ellos

posicion relativa

En esta segunda condicion de los puntos del plano
podemos fijar la contemporaneidad del espacio que nos
rodea. Un juego de separaciones , esta distancia

03 Proyecto en Rotterdam - Monuel Solé Morales

interesante de la que nos habla Manuel de Sola Morales
estados intermedios de estabilidad transitoria
consentida, sujetaa laincorporacionalsistemadealgin
integrante nuevo. Estas reglas no medidas, o este juego
de suma infinita de medidas reales, da como resultado
espacios mas propicios para determinadas actividades,
territorios salvados, otros densificados, otros
minusvalorados, una suerte de zoning posicional que
equilibra el territorio (Fig. 03). Elmecanismo puede ser
a grandes rasgos ése pero, en el camino, la propia
espontaneidad del proceso que da como resultado una
justicia infinita en lo econémico, puede ser
tremendamente injusto con lo no econémico o con
aquellos fragmentos o gobiernos del territorio que no
se han actualizado y no estin mercantilizados: el espacio
natural, el espacio agricola tradicional, el historico
residencial, etc.

en esta segunda condicién de la
posicion relativa de los puntos
del plano podemos fijar la
contemporaneidad del espacio
que nos rodea

En este espacio no s¢lo fisico de relaciones y
separaciones, las infraestructuras deben ser utilizadas
como mecanismos de orden, su posicién puede
permitir la aprehension de un territorio, su acotacion.

A traveés de la colocacion de elementos
infraestructurales pautamos el espacio y generamos
una tension entre lugares que sin necesidad de ser
construidos se encuentran ordenados. Confiamos en
la estructura de calles para dar forma a un espacio de
oportunidad sin ocuparlo.



superposicion

La caracteristica explosividad de lo urbano
contemporaneo provoca una tercera condicion
inherente: la superposicion de formas, usos y tiempos
distintos compartiendo espacio. En 1920 el arquitecto
norteamericano Frank Lloyd Wright creo un modelo
de ciudad que era la representacion de su ideario
arquitectonico y urbano. Unaentidad urbana compleja
donde loagricola, lo productivo y la residencia, maslos
poderes civiles y los servicios se superponian en un
continuo mundo ciudad que llamo Broadacre City (Fig.
12). La actualidad espontanea produce modelos
comparables a esta ciudad planificada de hace 80 anos.
Con las desventajas de la falta de prevision y la
disfuncionalidad, el espacio contemporaneo ha de
terciar con realidades muy distintas: viejas fabricas
tradicionales, nuevas promociones residenciales de baja
densidad, parcelas agricolas dividiéndose a la espera de
ser clasificadas, nuevos centros comerciales, grupos de
tiendas unidas en unos barrios auténomos de lo
comercial con salida y entrada tnicas, viviendas
convertidas en islas flotantes desconectadas de lo
urbano, equipamientos obsoletos de promocién
publica, todo se mezcla en un compendio entre lo
urbano, loinfraestructural, lo natural, la estratificacion
historica y lasintervenciones concretas diseniadas para
un tiempo y un espacio unicos.

la caracteristica explosividad
de lo urbano contemporaneo
provoca una tercera condicion
inherente: la superposicion de
formas, usos y tiempos distintos
compartiendo espacio

En este magma indisociable, la mirada de arquitectos,
geografos, medioambientalistas, ingenieros (mezcla de
disciplinas para un territorio mezclado), hade descubrir
la autonomia de las partes, las relaciones y las
discontinuidades entre ellas. En la vision de lo urbano,
lasinfraestructuras pueden ser separadas del resto (Fig.
05), para asi, dejar al descubierto sus condiciones
formales, es entonces cuando adquiere importancia
para la comprension de su papel critico descriptivo el
juego geométrico, el conjunto de formas en las que
podemos sintetizar su vision, su funcion. Podemos
agrupar en dos conjuntos los elementos o razones
urbanas que obtenemos al aislar ala infraestructura:en
primer lugar la construccion misma de su seccion, la
forma concreta de su trazado, ésta es su condicion mas
abstracta, aquella que la acercamas a la geometria,ala
materialidad y alaforma; en segundo lugar, el conjunto
de arquitecturas y de lugares dependientes de ella, lo
que podemos denominar su universo urbano, aquella

constelacion de formas construidas, espacios libres,
areas que giran entorno a esta calle o carretera, esta
segunda condicion mas real, més de los efectos y las
causas, de procesos,

la infraestructura
como linea

El primer conjunto de razones urbanas de la
infraestructura tiene que ver con su capacidad para ser
transformada en linea, en suma de lineas, en cruces de
lineas. Se manifiesta en ella el poder conectivodelalinea,
la seduccion direccional que representa, la suma de
accion y construccion que simboliza.

el primer conjunto de razones
urbanas de la infraestructura
tiene que ver con su capacidad
para ser transformada en linea,
en suma de lineas, en cruces de
lineas. Se manifiesta en ella el
poder conectivo de la linea, la
seduccion direccional que
representa, la suma de accion
y construccion que simboliza

Tres obras de tres artistas como ejemplo del juego
geomeétricointrinseco al trabajo con lainfraestructura
en los complejos y mezclados territorios actuales:
Sistemi de Licia Galicia, Cuadro de Pablo Palazuelo y
Drawings of american city,de Mario Gandelsonas. Licia
Galicia muestra en sus dibujos preparatorios de las
esculturasde suobra Sistemi (Fig 07 y0 8), la capacidad
evocadora de la linea y de la suma de lineas, reflejo de
un pensamiento complejo, que es movil y fuerte al
mismo tiempo, los ritmos, los giros, los quiebros de sus
estructuras, que se suman, que se cortan, nos hablan de
la capacidad de la red para hacerse multiple ala vez que
direccional, para sumar la pequena escala con la
estructura grande. Sus pequenos apuntes encierran
fuerzas locales en ordenes generales, rugosidades
dentro de tersuras, mallados intensos o extensos..En
segundo lugar la obra pictorica y escultorica de
Palazuelo presenta también la suma de geometrias
particulares en un orden superior en el que se pueden
generar secuencias que atraviesan estas geometrias (Fig.
09). Un orden en transito, como nos relata Palazuelo
[4], inestable, que permite la versatilidad de una
identidad en construccion con unos parametros
permanentes o constantes en el tiempo, unas herencias
cuyas relaciones entre si son mutables. La suma de
artificialidades de racionalidad concreta que da origen
a una organicidad muy preparada para insertarse en

04 Visiones urbanas...

Plan del Centro del Sant Louls
Robert Mogurian y Ann-Mary Ray



sistemas naturales. Por altimo, los dibujos de Mario
Gandelsonas representan las ciudades americanas como
conglomerados de viario en transformacion, direcciones
repetidas, dislocaciones, intersecciones, la fuerza
generadoradel choque o el conflicto entre lineas, la base
de lamovilidad y su oposicion, ladiagonalidad o el corte
urbano, como activadores o impulsores del movimiento
queencauzan (Fig09y 10).Esendefinitiva una busqueda
delaidentidad de la reticula americanay sus variantes, o
su variabilidad como su caracteristica mas valiosa. Tanto
las esculturas de Licia Galicia, los juegos pictéricos de
Pablo Palazuelo, la propuesta analitica expresiva de Mario
Gandelsonas al dibujar la ciudad americana, nos hablan
del poder de la linea y su sistema para modificarse, para
cambiar, para dividirse, para sumarse, paralelismos,
perpendicularidades o diagonalizaciones, cruces,
encuentros, quiebros, arcos..un abanico de formas, mas
parecido que nunca a los universos armonicos y
melodicos de la musica, que le hacen ser flexible y
moldeable para cruzar, vertebrar, pautar, irrigar el espacio
contemporaneo.

la infraestructura y
su universo urbano

El segundo grupo de razones urbanas sittian nuestra
mirada sobre los usos y sus arquitecturas, la descentray
la convierte en marginal si no panoptica de las relaciones
que la propia infraestructura permite en el entramado
urbano. El dibujo de Robert Magurian y Mary Ann Ray
para el Plan para el Gran Centro de Sant Louis (Fig. 06),
representa este universo de formas distintas de distintos
usos que se hayan conectados a través de la linea. Estas
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conexiones, que no son siempre visuales, se producen
en la construida memoria del usuario de la
infraestructura, alaque hace poseedoray gestorade estos
usos. De ahi que podamos hablar de la espacialidad
generada por la infraestructura como un conjunto
urbano que trasciende de su posicion viaria y plantea una
nueva manera de entender un tejido complejo. La
infraestructura genera un orden nuevo de relaciones
entre lo existente y provocala oferta de nuevos territorios
para laincorporacion a este universo urbano. Este nuevo
orden representa el dominio del hombre sobre su
entorno a través del hecho trascendente y artificial de
construir una infraestructura nueva. Pensar en la
infraestructura es, por tanto, pensar también en este
conjunto de razones. Proyectar la infraestructura es
proyectar las relaciones de las arquitecturas y los espacios
de su consiguiente universo urbano. Las modificaciones
de su universo suponen el cambio en lainfraestructura,
ensuuso, sunivel de servicio, su grado de estabilidad, etc.

situados en este ambito superior
de interconexiones de lo urbano
consigo mismo, una nueva
condicion en la reflexion de la
infraestructura se abre camino
con poderosa fuerza: el vacio en
todas sus escalas, como receptor
de la mirada del usuario de la red,
como representante de su
capacidad de crecimiento, como
oportunidad para la reubicacion
de nuevos usos y formas urbanas
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el vacio

Situados en este ambito superior de interconexiones
de lo urbano consigo mismo, una nueva condicién en
la reflexion de la infraestructura se abre camino con
poderosa fuerza: el vacio en todas sus escalas, como
receptor de la mirada del usuario de la red, como
representante de su capacidad de crecimiento, como
oportunidad para la reubicacion de nuevos usos y
formas urbanas. Desde la plaza hasta el espacio natural,
el medio ambiente aparece fundido con la
infraestructura en lo que es la mirada construida o la
construccion visible de nuestro tiempo, es decir, el
paisaje contemporaneo. Las diferentes velocidades de
las infraestructuras de transporte construyen una
realidad al mismo tiempo que la muestran. Las
infraestructuras portuarias, aeroportuarias, las
infraestructuras del agua, eléctricas, eolicas, construyen
también un mismo paisaje, construyen aquellos
elementos repetidos que son la base de lacomprension
de los procesos de un territorio. El artista italiano
Fernando Recalde en su obra Arquitectura, ciudad,
paisaje y ambiente natural, nos habla de la capacidad
parafusionar escalasen el territoriode lainfraestructura
(Fig. 11). Un territorio compuesto en la fusion entre lo
cercano y lo lejano, lo antiguo y lo nuevo, lo lento y lo
rapido, lo estatico y lo dinamico. El espacio libre es el
reflejo de esta capacidad o incapacidad que tiene la
infraestructura para lidiar con los diferentes sistemas
del territorio. Asi, la red ha de ser capaz de
sistematizarse, de convertirse en sistema, que
diversifique sus ritmos, sus velocidades, segregue sus
formas para compatibilizar espacios y tiempos.

Podemos concluir nombrando estas condiciones
comunes de la infraestructura y del espacio
contemporaneo: la rotura o el surgimiento de los
fragmentos, la relatividad posicional de estos trozos
urbanos, la superposicion de espacios y tiempos, la
presencia poderosa del espacio intermedio, estas caras
de la realidad urbana nos permiten vislumbrar modos

1"

de la practica con la infraestructura: proyectos con
capacidad sistémica, multidireccionales, creadores de
nuevos érdenes ricos en relaciones, infraestructuras
queintroducen alasarquitecturas, alostejidos urbanos
y alos vacios en sus universos urbanos, recualificadores
deestructuras existentes a las que les vuelvenadar uso.
Hemos de generar proyectos intensos en lugar de
extensos. Borges nos habla de la vida vegetal, animal y
humana comotres estadios en los que se van sumando,
lacapacidad paraacumular luz, para acumular espacio
y paraacumular tiempo. Elhombre es el animal capaz
de acumular tiempo. Las infraestructuras se ha
equivocado muchas veces, como el hombre, tratando
de acumular espacio, colonizando territorios, pero el
paso por ellos no significa su dominio. Ser4 la
experiencia acumuladora de tiempo, es decir, la
proyectacionintensay no extensa, aquella que atraviesa
los lugares y conecta sensibilidades diferentes
respetandolas, la que produzca un espacio
contemporaneo inestable, en transito, preparado para
el cambio, para ser el continuo mediador entre pasado
yfuturo.

[1] La escala de los elementos no es su tamano. El poder de influencia
territorial de las llamadas piezas minimas..

[2) Rosa Barba, la infraestructura como dominio del entrono por parte del
hombre, el pader de control que ofrece lalinea...

[3] El hiperespacio de G Dematteis. Realidades superpuestas, lo urbano
como explosion de la ciudad deja entre sus tejidos fragmentos que no
participande lo urbano..

[4]Geometriasinestables de lalinea como construccionde una energia que
estd en el transfondo de la materialidad..
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“el mundo de hoy necesita un ejemplo

nuevo para evitar que el proximo milenio se convierta en

una era de simios supercivilizados”
> Arendt, 1969

infraestructura social

>Rafael Reinoso Bellido

introduccion
nuestros asuntos no son solo nuestros

La cuestion del espacio de habitacion hoy es, como sabe todo el mundo, idénticaala
del territorio. La vivienda ya no es la casa, los vecinos no son (s6lo) los de la casa de al
lado, los entramados sociales no estan localizados en sectores o barrios de la ciudad,
la propia ciudad tampoco resulta facil de definir salvo para aquellos que encuentran
refugio en conceptos que sirvieron para definirla hace algunos anos.., quizas no
muchos.

La dimension real del espacio de habitacion es mas -lo ha sido siempre-, que la casa,
el barrio, la ciudad, o la region. Esas reducciones a las que el peor debate tedrico
moderno del XX, sigue siendo un lastre para pensar mejor. Pero afortunadamente
eso no es demasiado importante, porque hoy ya lo sabe mucha gente.

Loque si esimportante es lo disminuido que esta el gran tema a que nos enfrentamos.
Los profesionales que nos ocupamos de gestionar el buen orden y forma del espacio
habitable estamos ante todo expuestos a la obligacion de ser conscientes de que
manejamos una mercancia delicada: trabajamos para la gente. Mucho antes que
atender a la poética vocacion artistica de componer y ordenar armoniosamente, a
modelar, los espacios de los hombres y sus cosas, deberia anteponerse la no menos
poética “mision” de facilitar y felicitar sus vidas.

Trabajamos para ayudar a construir casas para la gente , el refugio privado que les
supondré el esfuerzo de la mitad de sus vidas. Y lo que es tan importante como eso,
su territorio, es decir, el conjunto de estructuras que se superponen a la tierra que
ocupan, y a la que aportan (o restan en muchos casos), habitabilidad y relaciones:
condiciones.

De lo que sepamos y no sepamos hacer va a depender en gran medida que vivamos
mejor o peor, que tengamos o no parecidas oportunidades, que malgastemos o no
malgastemos el esfuerzo que ponemos en nuestras cosas, que dispongamos de mas

0 Menos recursos, que nuestras relaciones con los demas sean de una manera o de
otra,.

Esta fundamental dimension de nuestra tarea profesional nos expone que mas alla
de otros objetivos nos debemos a un compromiso colectivo. Lo contrario -la disciplina
de las modas, la moda de las disciplinas, la imagen de las postales urbanas al servicio
de un marketing politico e inmobiliario, la seduccion de las emociones efimeras, ..-
es morir de arte. Las arquitecturas de los medios (el boletin oficial de lo
arquitectonicamente correcto) son una parte incompleta del todo, pensamiento
tnico en el ambito de una disciplina muy poco representable, que se reproduce a si
misma para simisma.

de lo que sepamos y no sepamos hacer va a
depender en gran medida que vivamos mejor o
peor, que tengamos o no parecidas oportunidades,
que malgastemos o no malgastemos el esfuerzo
que ponemos en nuestras cosas, que dispongamos
de mas o menos recursos, que nuestras relaciones
con los demas sean de una manera o de otra,...

esta fundamental dimension de nuestra tarea

profesional nos expone que mas alla de otros
objetivos nos debemos a un compromiso colectivo
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El proyecto del territorio entendido como un asunto de la comunidad ha tenido
connotaciones y respuestas distintas antes y ahora. Al mismo tiempo la sensibilidad
o la cultura sobre este asunto tampoco han sido muy estables. Segun qué tiempo,
ademas, estas cosas competian a unos técnicos o a otros. Mientras en el XIX, periodo
de donde arrancan buena parte de las preocupaciones sociales que hoy conservamos,
fueron los ingenieros y otros técnicos, como sanitarios o horticultores, los
responsables de pensarlo, casi siempre operando desde las infraestructuras; a los
arquitectos les llega el turno en el XX, con el aval que les otorga el contexto historico
de ciertas operaciones de gran trascendencia en Europa y en Estados Unidos.

En este caso, los arquitectos llevaron pronto la preocupacion social a donde mejor
les competia, la vivienda economica (en el mejor de los casos con una destacada
componente urbana, lo que dichoseade paso, en lo que concierne a susimplicaciones
sociales, nunca se ha dicho demasiado alto), y algo mas tarde ala ciudad, pero ya con
un enfoque menos ideologico, intentando introducirinnovaciones en la formade la
ciudad, en la manera de usarla, incluso desde las utopias.

idesde qué premisas construimos nuestro espacio
habitable?, ;hacia donde nos lleva el debate sobre
lo difuso o lo concentrado, lo sostenible o
insostenible, que llena de paginas la discusién
tedrica sobre el asunto? ...

Hoy en dia aquel compromiso, solventado solo en parte el acceso a una vivienda
digna —intuimos también hacia donde vamos .., es asumido por poquisimos
arquitectos desde posiciones que raras veces tienen que ver con los aspectos
estrictamente formales —el movimiento, la libertad, la flexibilidad, la creacion de
dispositivos,.. Aunque siempre ha sido dificil evidenciarlo, hoy, igual que siempre, la
cuestion debe sus aciertos y desaciertos al proyecto de lo colectivo, de nuestro
patrimonio comun,..o simplemente de “lo nuestro”.

La cuestion ahora, como siempre, debe ser hacerse las preguntasuna y otravez qué
necesitamos?, desde que premisas construimos nuestro espacio habitable?, hacia
donde nos lleva el debate sobre lodifuso o lo concentrado, lo sostenible o insostenible,
que llena de paginas la discusion tedrica sobre el asunto?.. Con bastante cuidado
debemos reconocer que las cuestiones no son simples, y que, aungue las
responsabilidades estén bastante repartidas, desde nuestra disciplina se pueden hacer
muchas cosas, que es casi tanto como reconocer que, por culpa de una inercia
profesional técnico-artistica de formacion incompleta y elitista, hemos perdido el
papel hegemonico sobre las decisiones urbanas que nos entrego todo el siglo XX.
Pero esto noesundesastre, no hay queser ingenuos ni pretenciosos, ningtin problema
de la naturaleza que estamos tratando se puede solucionar mediante actuaciones
concretas o miradas parciales de técnicos, arquitectos en este caso. Hay mucho trabajo
arealizar de manera simultanea por otras responsabilidades, como la de los gestores,
los educadores, los sociologos o los economistas, por citar a unos pocos.

por culpa de una inercia profesional técnico-
artistica de formacion incompleta y elitista, hemos
perdido el papel hegemodnico sobre las decisiones
urbanas que nos entregdé todo el siglo XX

No es malo tener un enfoque amplio, pero antes de perderse en las reflexiones
efectuadas desde la sociologia, psicologia, geografia, economia, politica, etc...es mejor
detenerse en aquello donde somos mas solventes como técnicos que proyectan el
territorio, reflexionemos en este campo. Nuestras decisiones no son inocentes, al
menos seamos conscientes de ésto.

De lo “nuestro” (el lugar de la relacion, infraestructuras para la movilidad, areas libres
..), tenemos la impresion de que cada vez es dimensionalmente y al mismo tiempo,
menos y mas amplio. Lo particular, “lo mio” y “lo vuestro”, aumenta de manera
imparable, pero de forma paralela -y no siempre proporcional -“lo nuestro” también.
Por eso, en primer lugar, es nuestra mision la de imaginar la forma de ampliar ese
patrimonio comun, y la de evitar que no podamos utilizarlo libremente, algo que
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ocurre cada vez con mas frecuencia. En este patrimonio comun donde en principio
no hay diferencias de clase, ideologia o raza, el derecho y la posibilidad no van de la
mano. Segin de que se trate, el acceso a determinados espacios estara mas o menos
restringido. “Lo nuestro” es muchas veces y cada vez més de unos que de otros. Al
mismo tiempo y muy especialmente en las sociedades occidentales, el ejército que
se ocupa y trabaja en estos lugares es de una clase, ideologia o raza diferente del que
tan solo lo usa o disfruta.

nuestras decisiones no son inocentes, al menos
seamos conscientes de ésto

Pero, en segundo lugar y sobre todo, estamos en una posicién de privilegio, como lo
estuvimos siempre, de pensar nuestro territorio, nuestro espacio habitable en general,
desde laidea de comunidad, desde el proyecto de la construccion de las relaciones,
con la construccion y reconstruccion de entramados sociales, la regeneracion de una
sociedad civil que tiene dificultades en la inexistencia de un escenario urbano donde
manifestarse y crecer.

..loque sigue es unimpulso destinado a separar de etiquetas demagogicas y utépicas
un objetivo desde largo pretendido -con un balance de mil fracasos por acierto-, y
destinado a recordar que nuestra “misiéon” profesional nos trasciende.

el compromiso social
en el ambito de nuestra
disciplina

La experiencia historica con la que contamos para orientarnos en la naturaleza de
dicha cuestion nace en el XIX, cuando un nuevo orden de las cosas, la ciudad
industrial, hace emerger los primeros problemas. Desde entonces hasta hoy han
cambiado muchas cosas y muchas sensibilidades. Con la experiencia que
proporcionan anos de acontecimientos, podemos al menos elegir no repetir etapas
que a veces han discurrido sobre caminos estériles o peligrosos.

Son probablemente los norteamericanos del XIX los primeros en enfrentarse a los
problemasdesde una posicion muy diferente a laque podia permitirse lamonarquica
y burguesa Europa, con unas hipotecas claramente escenificadas en la defensa del
poder y la posicion.

Las utopias socialistas europeas, no son tan utépicas en América donde encuentran
abono en su propia tradicion: comunidades libres, especialmente las religiosas donde
son norma conceptos tales como la propiedad colectiva de los bienes, laayuda mutua,
los asentamientos focalizados alrededor de los edificios de la comunidad, la
racionalizacion de los servicios y de los talleres para la produccion, la eficacia
administrativa, la preocupacion por la educacion, etc. El progresismo americano nace
ligado a su propia tradicion.

En sudimension urbanistica la naturaleza se va a manifestar como fuente de sus mas
importantes propuestas al estar en condiciones de ofrecer satisfacciones espirituales,
salud fisica, ensenanzas practicas,.. donde se ven representados los grandes ideales
de lajoven democracia americana: libertad, justicia e igualdad.

A principios del XIX se realizan estudios de como el ambiente influye en los
individuos, que acaba cristalizando en los 40 de ese siglo con un movimiento a favor
de los parques, especialmente representados en los conocidos proyectos que
realizaran Boston y Nueva York. Son anos que coinciden también con las criticas a
la esclavitud y en am bos casos, tienen a uno de sus maximos protagonistas en una
figura excepcional: Frederick Law Olmsted.






fue la legislacion el mecanismo
que permitio la revoluciéon

El progresismo americanose apoyoen el planeamiento
atraves de este movimiento “higienista-sanitario” que
proporcion6 la politica de los parques. Aparece Central
Park (1857), y con el los parques se convierten en el
debate central de la urbanistica americana. El parque
se asocio a una serie de parametros (bienestar,
comodidad, seguridad orden y economia) que harian
prosperar las ciudades con una estrategia
fundamentada en la recuperacion de la naturaleza. El
parque sustituyo en Ameérica al edificio religioso que
simbolizaba la unidad de una comunidad (justicia social
y participacion democratica donde las clases
desfavorecidas pueden disfrutar de los mismos valores
que las favorecidas) y se convierte en uninstrumento
de nivelacion social.

El punto culminante llegara con los sistemas de parques
(Buffalo 1868, Boston 1879, etc.). En este caso los
parques son una pieza de conexion de zonas y barrios,
una nueva super relacion un gran nudo urbano, lo que
por otra parte es unainfluenciade loque en Europa se
estaba haciendo desde las monarquias paraordenar sus
viejos entramados urbanos, de los que los ejemplos de
Londres (Regent Street) y Paris (Sistema de parques
urbanos de Haussman disenados por Alphan). Sin
embargo la profundidad de las operaciones americanas
fue muchisimo mas ambiciosa, se trataba de construir
ciudad con “comunidad”, controlando de paso de
manera civilizada el rapido crecimiento de las ciudades,
construyendo super redes que se conformarian como
lugares de encuentro de todos los grupos, clases, razas
#LC.

Junto a los parques, y paralelamente a esas
comunidades religiosas que recogen de manera sui
generis las ideas de los utopistas y reformadores de la
época, aparecen tanto en Estados Unidos como en
Europa, industriales que logran promover algo
parecido a aquellas propuestas, con viviendas para sus
trabajadores y buenos servicios - el “paternalismo
ilustrado”-, con estandaresadecuados y equipamientos
suficientes. El caso norteamericano mas notable es el
de Pullman (1885, ciudad para 8000 h. promovido por
George Pullman, propietario de América Railwa
Uniony promotor de la Exposicion Colombina 1893).
Una colonia ligada alas fabricas y talleres de G. Pullman
con una buena relacion con el centro de Chicago a
travésdel FFCC.

Entre tanto, en el contexto de ese mismo siglo XIX,
triunfé el pensamiento que busca simultaneamente
ruralizar l[; ciudad y urbanizar el campo, todo ello
apoyado con la tecnologia (FFCC) que hace posible la
aparicion de los barrios suburbanos (Riverside 1868),
no como una alternativa a la ciudad sino como un
proyecto global de ésta, y que tendra su desarrollo
extremo en el proyecto de Broadacre de ELL. Wright
medio siglo después.

Este otro asunto, el de la vivienda, tendra su respuesta
masiva y més efectiva, durante las primeras décadas del
siglo XX, bajo el pretexto de dar solucion a la
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precariedad y escasez de viviendas dignas de ese
nombre. Para ello, se encajara el problemadentrode un
marco de normas globales y estatales. Desde entonces
la legislacion se convertira en infraestructura con
importantes implicaciones en la construccion del
territorio. Se confiara al poder ejecutivo la
responsabilidad social y el bienestar publico. Otra vez
serd el asunto colectivo el elemento sobre el que se van
aestructurar los planes de crecimiento de las ciudades.

El planeamiento, la construccion del territorio, del
espacio habitable de aquellos momentos, tuvo de nuevo
una raiz profundamente social, gracias esta vez a las
soluciones buscadas al problema de la vivienda, que
encontro un encaje politico adecuado en el contexto
norteamericano de Roosevelt y europeo de los
gobiernos municipales socialdemacratasde la etapade
entreguerras. Las propuestas de barrios modestos
tienen su base en viviendas economicas con unos
estandares aceptables construidos sobre un minimo
admisible de metros cuadrados. En Américaseran los
Greenbelt los que protagonizarian una deslumbrante
pero cortisima etapa, mientras en Europa Siedlungen,
Hoffes, manzanas holandesas, .., que confrontado poco
después con los CIAM, pondran en claro la
preocupacion de los gobiernos de los principales paises
y ciudades para resolver el problema mas importante
del momento.

Fue la legislacion el mecanismo que permitio la
revolucion, las periferias de las principales ciudades
vieron sus primeras transformaciones importantes, el
gran salto cuantitativo y conceptual que demandaba
unanueva etapa. En Espana se hizo con lasleyes de casas
baratas primero y conlas viviendas protegidas después.

Son anos los del XIX y primeras décadas del XX de
relaciones fluidas Europa-USA: Olmsted no seria
Olmsted sin haber visto y conocido los trabajos de
Paxton, Capability Brown, Repton, Haussman o
Alphan en Europa, Howard no seria Howard si no
hubiese visto en América los trabajos de Olmsted. Los
movimientos de Ciudad Jardin (Unwin y Adams),
enlazan muy bien con las corrientes progresistas
americanas. La Regional Planning Association of
America RPAA (anios20) aniade cosas al trabajo de
Howard pero mas alla de la metropoli, introduciendo
el concepto de region, investigando sobre la casa y el
planeamiento.

Algunasseran, no obstante, las diferencias. En América
adiferencia del racionalismo europeo, las arquitecturas
no tienen tanta importancia, lo importante son las
tipologias residenciales: arquitectura sin arquitectura
(EDal Co):Sunnyside (1924) sin excesivas pretensiones
lingtiisticas introducia lo pablico en el interior de una
manzana neoyorquina para estimular la relacion de sus
habitantes, mientras el caso mas innovador de la
urbanistica americana, Radburn, reproducia la
tradicion de los parques de las distintas vias
independientes de Central Park, casas —de estilos
similaresalas del siglo anterior- en el parque, donde el
incipiente protagonismo del transporte privado tenia
ya una respuesta urbana adecuada. Los americanos no
beben del movimiento moderno sino de su propia

tradicion.

Otra diferencia podria encontrarse en la propia
construccion del modelo. Podria decirse que donde los
americanos proyectan sistemas de parques rodeados
de promociones inmobiliarias cuidadosamente
ajardinadas, los europeos plantean sistemas de barrios
rodeados de espacios abiertos proyectados o agricolas.

En ambos casos si que existe una ciertaidea de tratar el
asunto como un problema general. No solo se trato de
construir viviendas dignas, sino de un sistema de
relaciones, o un modelo de convivencia, que afectariaa
barrios y ciudades enteras con caracteristicas urbanas,
servicios y equipamientos de muy elevado nivel.

qué paso?

Poruna parte los grandes parques americanos, pensados
como un lugar de nivelacion social, pronto se
desprendieron del espiritu de sus creadores (Olmsted),
para convertirse bien en una estrategiainmobiliaria de
enorme prestigio solo accesible a las clases mas
solventes de sus ciudades, o bien, y debido a la gran
dimension de estas piezas, para segregar sectores,
enteros de la ciudad (como en Chicago para separar el
South Side de Hide Park).

Encuantoalos primeros barrios obreros, sus aparentes
caracteristicas altruistas y reformistas eran al mismo
tiempo un nuevo negocio alternativo al de laindustria

r dos motivos: se trataba de viviendas de alquiler, por
o quese creauncircuito cerrado donde el salario vuelve
a la fabrica, al tiempo que se conseguia atar a los
trabajadores a éstas con bajos salarios por la dificultad
que suponia, tan lejos de la ciudad, buscar alternativas
al pagodelos alquiﬂeres.

El mayor problema es seguramente la rigidez a que se
encuentran sometidas las relaciones sociales de estos
barrios, que no consideran suficientes las dotaciones
con las que estén equipados, y necesitan enriquecer,
mezclarse, mudar con otros lugares y otras gentes. En
ambos casos esto es imposible, porque la fabrica y la
caracteristica de los alquileres los liga a aquel lugar y a
aquella exclusiva actividad, convirtiéndose en un
monocultivo socioeconémico muy poco mestizo.

tanto en Europa como en
Ameérica se hicieron cosas
interesantes, pero los modelos
no constituyeron nunca la norma

A pesar de las prestaciones, las condiciones de gobierno
autoritarias que someten al trabajador, terminan
haciéndose insoportables a final del siglo XIX:
comienzan a manifestarse protestas y conflictos
obreros, que ponen sobre la mesa un complicado
asunto que solo los estandares magnificos de vivienda
nosatisfacen.

Quizas a principios del XX la cuestion mejoro. En la
Europa de entreguerras se consigue en parte al hacer
formar parte de la promocion, mediante cooperativas,
al trabajador, como fue el caso de Alemania, o
abaratando al maximo el precio de una vivienda o su




alquiler con exenciones fiscales a la promocion y a los
inquilinos, como en Espana, desprendiéndose, ademas,
desurelacion con la fabrica, y con magnificas relaciones
con la ciudad.

También América encontro un momento oportuno
para pensar sobre ello. Se puede decir que el climax de
esta tendencia, en la que la administracion gestiono
directamente la esfera economica, se produce durante
la I Guerra Mundial, cuando apenas doce meses de
intervencion estatal consiguen levantar ciudades jardin
y poblados modelo, financiados por el gobierno federal
que llevan a la definitiva sedimentacion de una larga
serie de experiencias parciales de los anos precedentes.
Se controlan el precio de la vivienda, los costes de la
industria, se ensaya la estandarizacion... experimentos
que acaban con la guerra bruscamente por sus
connotaciones sociales, y su consiguiente dificil encaje
en el contexto norteamericano.

Tanto en Europa como en Ameérica se hicieron cosas
interesantes, pero los modelos no constituyeron nunca
lanorma. Los barrios modestos europeos y americanos,
engeneraly fuerade esas conocidas excepciones, tienen
un diserio deficiente, una mala construccion, un nulo
mantenimiento de las zonas publicas, y con gran
cantidad de espacios dificiles de defender, con suciedad
y poco comercio, con mucho paro y aburrimiento que
conducianen muchas ocasiones a actos vandalicos, que
deterioraron atin mas el espacio, aumentando, en
contra de lo que se pretendia desde el principio, el
deterioro general (y no solo referido al espacial). Sus
caracteristicas responden a las normativas que las
hicieron posibles y hoy son en muchos casos un
desierto Emciona]ya pesar de sus equipamientos.

urbanistica

sin comunidad
arquitectura
sin compromiso

tomar decisiones urbanisticas
incorrectas suele provocar el
empobrecimiento de esos
territorios donde se toman, lo
que se manifiesta tanto en el
deterioro economico de las
familias, que se descapitalizan y
tienen importantes dificultades
para acumular capital familiar,
como de los municipios que
invierten sus energias en
dispositivos que son incapaces
de responder a los objetivos
marcados para crear situaciones
donde fuese posible una
acumulacion de capital

economico, social y cultural

Aun cuando los proyectos se resuelvan con cierta
brillantez profesional, no hay garantia de éxitosieso no
llega acompanado de una reflexion mas profunda que
comprenda la "posibilidad” de los problemas.

Llevando la discusién a un punto que nos sea
especialmente sensible podemos concretar que tomar
decisiones urbanisticas incorrectas suele provocar el
empobrecimiento de esos territorios donde se toman,
lo que se manifiesta tanto en el deterioro economico
de las familias, que se descapitalizan y tienen
importantes dificultades para acumular capital familiar,
como de los municipios que invierten sus energias en
dispositivos que son incapaces de responder a los
objetivos marcados para crear situaciones donde fuese
posible una acumulacion de capital economico, social
y cultural.

la planificacion ha destruido
muchas oportunidades, ha hecho
desaparecer mucha comunidad
y ha empobrecido a miles de
familias

Segun Hall gracias a la planificacion se ha ayudado a
millones de personas relativamente pobres a vivir de
una forma mas digna. Segtin todos los que habitamos
territorios planificados, también la planificacion ha
destruido muchas oportunidades, ha hecho
desaparecer mucha comunidad y ha empobrecido a
miles de familias.

De entre las muchas preocupaciones comunitarias que
la planificacion no consider6 como prioridad me pararé
en tres por sus importantes repercusiones.

inmigracion

Uno de los factores que més y de peor manera va a
enfrentarse a la intencion de crear territorio desde un
proyecto de comunidad en nuestros ahora
superdesarrollados territorios eslainmigracion. Aquella
metafora que tanto gustaa Bernardo Secchi aplicadaa
la sociologia donde el aumento de la biodiversidad
redunda en el aumento de la resistencia del sistema,
encuentra ungraninconveniente en las masivas llegadas
deinmigrantes.

Losamericanos son de nuevo, este campo,los que més
han aportado durante todo el siglo XX, quizas porque
el rapido desarrollo y crecimiento de sus ciudades les
regalo una serie de problemas sociales de marcada
influencia. Asi, casi a principios dessiglo, 1914 nace en
Chicago la primera Escuela de Sociologia, fundada por
Robert Park. Chicago con un espectacular crecimiento
surge en 75 anos como una de las ciudades maés
importantes y dinamicas del planeta. Su condicion de
encrucijadafundamental en el desarrollo y colonizacion
de los territorios occidentales virgenes, y sus

condiciones favorables de relacion con el este Atlantico
hacen de esa ciudad unimportante centroindustrial y
de comunicaciones con una espectacular inmigracion.
Llegangentesde todosloslugaresde Américay Europa
que van asentandose en la ciudad sobre un criterio de
afinidad cultural y de origen, dando lugaralos primeros
grandes barrios y ghettos.

Al mismo tiempo, y directamente derivado de esta
condicion también se convierte en una de las ciudades
mas conflictivas de su época: huelgas, luchas raciales,
delincuencia y vicio. Los primeros estudios de Park
apuntan a una direccion: los inmigrantes se agrupan
juntoasusrituales y orden moralde origen,queimpone
un control social desde la familia que desaparece enla
segundageneracion, siendo esto el responsable del vicio
y delincuenciade grandes ciudades. Ladelincuenciaera
de hijos de inmigrantes que rechazando las leyes
familiares de origen toman las peores caracteristicas de
los lugares de acogida. Esta segunda generacion, segun
Park se libera de las costumbres y se siente libre para
emprender nuevas aventuras pero estasin direccion y
sin control.

Una segunda etapa de la Escuela de Sociologia de
Chicago pilotada por los estudios de un sociclogo de
razanegradurante losanos 20y 30, E. Franklin Frazier,
amplia las hipotesis de Park, corroborandolas y
anadiendo que los problemas sociales, especialmente
de la comunidad negra, se deben a desajustes en tres
niveles RENTA, EDUCACION y URBANISMO. Las
tasas de delincuencia que antes se asociaban a
deficiencias fisicas o morales ahora se achacan a la
pobreza, laignorancia y la urbanizacion. Es notable que
los americanos, a pesar de haber inventado soluciones
al problema, nunca las utilizaron para los fines que
permitieron su nacimiento. Por este motivo las zonas
de transicion entre las zonas comerciales del downtown
y los suburbios residenciales quedaron como las zonas
peligrosas, con un entorno fisico deteriorado. Aquella
sonada super red de relaciones que proporcionarian los
sistemas de parques segn los reformistas del XIX se
transformaron en una red de relaciones de barrios de
elite que construira el “territorio” de un grupo menor
y de mayor renta superpuesto al del resto, al que ni
siquiera tocara.
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rehabilitaciones

y destrucciones de
los entramados
sociales

Muchas veces, mas a menudo de lo que hubiese sido
deseable, incluso en la actualidad, la labor urbanistica
social de las ciudades, basada en una higiene formal,
acaba por limpiar sectores enteros de la trama urbana
que esconden tejidos sociales largamente elaborados.
Se producen sustituciones masivas de piezas urbanas
con el consiguiente realojo de sus habitantes que,
también en demasiadas ocasiones, esconden
operaciones de especulacion inmobiliaria en zonas
centrales de la ciudad, cuyo esfuerzo municipal no se
pone al servicio de sus haﬁitantes historicos sino al de
otros mas solventes y hambrientos de conquistar, y
comprar, plusvalias de posicion.

Los habitantes historicos de esas zonas acaban en
barrios periféricos, donde aparece una nueva
problematica paralelaa lade lainmigracion. Se haroto
esa trama de intereses interdependientes que no
necesitaban de un espacio racional y
arquitectonicamente creado, ya que sus valores se
encuentran mas proximos a cuestiones como la ayuda
mutua, la cercania a sus puestos de trabajo, la posicion
central de susdomicilios y por tanto la mayor cantidad
de prestaciones municipales a las que pueden acceder,
etc.

Fuera, en la periferia lejana, aparte de disponer de una
vivienda que ni siquiera satisface sus necesidades
concretas, no dispondran de los servicios centrales, de
la proximidad de sus puestos de trabajo, ni de unas
relaciones sociales tan ricas como las que abandonaron,
con lo que su pobreza relativa, que con probabilidad
era sobre todo “formal” en su anterior estado, se
ensancha con connotaciones mas lastimosas, que
entroncan directamente con los problemas de la
inmigracion anteriormente estudiados y con los que
conviviran espacialmente. Como comprobo Turneren
sus trabajos en Sudamerica en los 60 y 70, la gente
prefiere los tugurios a las viviendas confortables segun
normas profesionales.

Las relaciones sociales son como un jardin. Necesitan
tiempo para crecer y manifestarse (vemos que hay vida
en un barrio) igual que las plantas. Los proyectos de
vivienda economica pocas veces han contemplado
seriamente esta opcion, implantandose sin un
entramado social, solo formal. A pesar de eso hay que
reconocer que en las ciudades actuales, cada vez es mas
complicado establecer esas redes sociales. Cada vez hay
menos lugares aptos para este jardin social. Lamudanza
y ladesubicacion de sus habitantes es constante, esdificil
que alguien viva en un mismositio masde 10anos, por
loque dificil sera pensara contracorriente. Sin embargo
siguen existiendo esas redes, loque nos empujaa pensar
que hay que repensar el concepto jardin social desde
sistemas de intereses colectivos, mucho mayores que
el primitivo barrio, repensando de manerainmanente
el concepto “vivienda” o “barrio”, como algo mas propio
de aplicarse hoy a escalas territoriales.
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Lo que en realidad ocurre es que esos entramados
sociales hoy se producen a una escala muy superior,
podria decirse que en vez de hablar de jardines sociales
deberiamos hablar de parques o sistemas de parques
sociales. Eso quiere decir que estamos en una situacion
diferente, pues siendo mas dificil crearlos (muy dificil
en las grandes ciudades), cuando ya existen mas dificil
todavia es destruirlos. Aquellos territorios que han
conseguido construir sus entramados sociales, por
ej ernp%o ciudades con una sociedad civil importante,
son verdaderamente los mas potentes, los mas
organizados y los que mejor calidad de vida podran
construir.

Es muy frecuente también que las operaciones de
regeneracion de barrios y sectores deteriorados de la
ciudad concentren sus inversiones en la edificacion,
incluso con su sustitucion por una construccion
moderna y adaptada a las supuestas ventajas de una
vivienda correcta segin parametros oficiales o
profesionales. La Europa de entreguerras demolio para
reconstruir mas de lo que la guerra habia destruido.
Este modo de intervencion, puesto en practica en
barrios histéricos con el objetivo claro de fijar a una
poblacion sin destruir su entramado social, al mismo
tiempo que el de mantener la imagen de un sector
histérico de la ciudad, a veces no consigue los resultados
que los objetivos iniciales se habian marcado.

No tanto por culpade los planes como de sus gestores,
el problema es que lo que resulta de operaciones tan
ambiciosas, tan modélicas y tan costosas, no se parece
demasiado a lo esperado: ni se ha conseguido fijara la

oblacién consolidando su entramado social, ni el
Earrio esreconocible si no es por alguna pieza historica
que ha conseguido resistir los despropésitos resolutivos
(eldiaadia) de los gestores de la“rehabilitacion”, Siendo
el dinero publico escaso, y siendo consciente de lo
comph’cacﬁ) que resulta gestionarlo correctamente, no
parece que solo con gastarlo en nueva edificacion (de
caracteristicas oficiales) o en una politica compulsiva
de subsidiacion de la vivienda (igualmente de
caracteristicas oficiales) se pueda conseguir todo.

La rehabilitacion de los barrios no deberia pasar como
esnorma por la sustitucion de las casas, 0 al menos no
de manera exclusiva, sino por la modernizacion y
reinvencion de las infraestructuras v los servicios que
mejoren las relaciones a todos los niveles y escalas
urbanas. Por ese motivo el mejor de los recursos que el
planeamiento puede ofrecer esel de nointervenir sobre
algo vivo drasticamente sino con operaciones de
microcirugia, que puedan extirpar érganos enfermos
y sustituirlos por 6rganos mas vitales: una apertura o
un nuevo espacio abierto para juegos, inventar y encajar
un equipamiento necesario aunque sea proponiendo
cambios en las ordenanzas, intentar construir
elementos de identidad colectivos que puedan agrupar
a los vecinos (un espacio, un uso o una actividad
especificaosingular,...)

Incluso cuando se tratade politicas de vivienda ptiblica,
parece que deberia ser prioritario la vivienda progresiva
que la acabada, dando libertad al usuario para
construirse su propia vivienda al margen de las normas
de correcta habitabilidad. Hay que mirar hacia una
tercera via,al margen de lainercia oficial general, loque

probablemente ademas de ser mas efectivo podria ser
incluso mas barato.

Como dijimos anteriormente la gente prefiere los
tugurios a las viviendas confortab%es segun normas
profesionales. Asi podremos distinguir con claridad la
diferencia entre tugurio y barrio dormitorio. Los
tugurios son algo que funciona y dispone de ciertas
ventajas, quizas no espaciales, pero que es muchisimo
mas que un barrio dormitorio.

déficits
de interrelaciones

Sihiciéramos un estudio de todos los barrios y sectores
delaciudad con problemas sociales, habria un dato que
se repetiria constantemente: aislamiento, posicion
terminal de algo. Esta situacion donde no se producen
mas que flujos de llegada, escasos normalmente, se
dibuja paralelamente con una situacion de deterioro
espacial y vital.

Eso explica, por este camino, el fracaso social de buena
parte de las bienintencionadas actuaciones que han
realizado tanto la administracion, como la Iglesia o las
organizaciones de caridad. El parametro de un suelo
barato con el que construirles viviendas decentes a
chabolistas, inmigrantes de todo tipo, indigentes,
marginados y familias de escaso poder adquisitivo, se ha
traducido en operaciones que se sittian

al margende la ciudad y de su red de relaciones, a veces
con una conexion capilar y a veces sin eso.

Lainexistencia de los beneficios que aporta la ciudad
encuantoaservicios, equipamiento, Comercio, cercania
delugaresde trabajo, inexistencia de unaidentidad local
comun y de intereses, etc..cristaliza en una situacion
de aislamiento que opera en los dos sentidos (barrios-
ciudad y ciudad-barrio): el esfuerzo que el municipio
hace en cualquiera de estos polos (servicios,
equipamientos, actividades culturales, etc..) no puede
ser aprovechado por el otro. Cuando un sector se
mantiene al margen de la red de relaciones generales, o
engancha con ésta con dificultad, se manifiestan
problemas, se hunde su valor de mercado, se invade de
grupos sociales marginales, y se autodestruye para la
actividad urbana colectiva.

La falta de relacion, la dificultad para los flujos, provoca
situaciones comprometidas para el desarrollo de ciertas
partes del territorio. Exactamente igual se produce a
un ambito mas local, en la mayoria de las ocasiones
provocados, curiosamente, por las operaciones mas
sociales de todas: la de la construccién de los
equipamientos. Estas grandes piezas llamadas a
solventar demandas y déi%cits dotacionales con los que
atender a ciertos derechos elementales (educacion,
salud o cultura), no pocas veces se convierten en un
problema urbano que incluso lejos de apoyar
vitalmente los lugares donde se ubican, los acaban
deteriorando.



Estos centros que acogen diariamente a cientos de
personas, se convierten en un intercambiador social
depersonas, se convierten en unintercambiador social
de primera categoria, que coexiste con un dispositivo
de proceso de control y proteccion, potente y poco
imaginativo al mismo tiempo, que normalmente es
formalizado con una alambrada vigilada en la que existe
una sola puerta. Todo lo que queda alrededor de la
alambrada se convierte en una barrera y en una zona
terminal de flujos donde es facil constatar que no suele
ocurrir practicamente nada aprovechable: suciedad y
demasiados rincones sin salida donde se instalan
actividades fuera de lo que socialmente la mayoria es
capaz de aceptar.

Las relaciones de estos con los espacios colectivos
urbanos que les proporcionan su relacion con el resto
del entramado urbano, su capacidad de apoyar y
complementar la potencia del lugar publico, son una
obligacion descuidada de los proyectos que hay que
reforzar. Por esa razén cuando se menciona la necesidad
de reinventar los mecanismos de control (la dichosa
seguridad), de manera que eviten la necesidad de las
convencionales protecciones, hay que contestar que
esto es algo que también se puede conseguir desde el
proyecto, tanto del diseno de la implantacion de las
zonasde equipamiento en la trama como en el proyecto
arquitectonico concreto que lo resuelve.

Permitir moverse y promover la relacion es trabajar a
favor de la colectividad. Sin embargo ocurre que en la
medida que avanza la tecnologia y las relaciones se
hacen mas réapidas, se produce un efecto directo
distorsionador: La velocidad aumenta la diferencia de
clases. Almismo tiempo que incrementamos larelacion
se produce unincremento de la rapidez en la relacion,
directamente proporcional a su costo de uso, e
inversamente proporcional a su disponibilidad por
ciertas clasessociales, obligadas porelloa relaciones mas
cercanas, compitiendo por los recursos en un 4mbito
mas reducido y porlo tanto aumentando las diferencias
entre clases y con ella la diferencia relativa en cuanto a
la posible acumulacion de capital familiar.

El problema empeora cuando se entra en un circulo
vicioso, en el que, para evitar lo anterior, s'olo abaratar
la relacion no evitaria que ciertos tipos de relaciones
sean invadidos por sectores sociales que expulsan a
otros, provocando el abandono y la no modernizacion
de las redes y obligando al grupo huido a elegir medios
de transporte alternativos al publico: los vehiculos
privados. Por este motivo es imprescindible una
continua inversion en el transporte colectivo que lo
haga confortable y atractivo. Se trata pues de trabajar

ara facilitar la calidad de vida de los habitantes, con

uenos servicios, y calidad formal de sus espacios.

Lainfraestructura (de cualquier tipo) tiene, como se ve,
la capacidad de igualar, pero también la de segregar. Al
mismo tiempo, y se podriadecir que afortunadamente,
estas cuestiones son casi las unicas que se pueden
proyectar hoy en nuestros territorios, y ejecutar
conforme a la logica de los proyectos (con intereses y
planteamientos ge interés general). Afortunadamente
también, suele ser la parte publica, con gran capacidad
de intervencion, quien los promueve. Por su gran
importancia debe evitarse en lo posible el acceso a su
proyecto por gruposde interés particular (hoy con una

capacidad de accion similary superior ala publica) que
siempre manipulara el territorio hacia objetivos
particulares, especialmente de interés econémico.

aportar

plusvalias al
territorio

a traveés del proyecto
del espacio colectivo

Esposible generar hipotesis sobre cuestiones atiles con
las que trabajar en la ciudad a favor de la gente. En
cualquier caso, sera suficiente con senalar y denunciar
aquellos caminos sin salida, pero que disponen
desgraciadamente del aval que les proporciona una
repetitiva y acritica inercia de iniciativas, obsoletas, que
s6lo ha sido posible gracias a una lamentable falta de
criterio e informacion de quienes las practican.

No se trata de proyectar para 40 anos sino para 400.
Como ejemplo citar lo escrito por HWS. Cleveland en
1883 en el momento de proponer un sistema de
parques para Minneapolis, el mejor de todos los
sisternas de parques americanos:

“Inténtese pensar lo que pasara dentro de un siglo,
cuando la ciudad tenga una poblacién de un millon de
habitantes y piénsese cuales seran sus necesidades.
Disfrutaran de un bienestar que les permitira comprar
todo lo que puede conseguir el dinero, pero todo su
dinero no les permitira conseguir una oportunidad
perdida”

Proyectar esinventarse el territorio no s6lo mejorarlo.
Aunque los razonamientos romanticos chocan y son
vencidos por los mecanismos de rentas del suelo, con
propuestas dirigidas a planificar el desarrollo urbano
segun criterios de mercado, hay que ser muy
conscientes, incluso dentro de este marco economico,
de que los buenos proyectos aportan plusvalias al
territorio mientras el resto solo las consumen.

Hay elementos que aportan plusvalias directamente a
los suelos o a los territorios donde se incorporan,
aunque frecuentemente, como ocurre con los centros
comerciales, lo que hacen es moverlas de sitio. Se trata
aquide trabajar para crear plusvalias, no para moverlas,
o si acaso para concentrarlas, como ocurre con los
intercambiadores de transporte y sus servicios
subsidiarios de todo tipo (equipamiento, comercio,..),
donde 1+1 son mas que 2, ya que estan destinados a
mejorar y agilizar las relaciones entre las partes del
territorio, y por tanto aofrecer un porcentaje de tiempo
gratis para el ocio o para rentabilizar las actividades.

proyectar es inventarse el
territorio, no sé6lo mejorarlo los
buenos proyectos aportan
plusvalias al territorio mientras
el resto solo las consumen

Hay proyectos que se inventan actividades o usos
simplemente trabajando con el paisaje, como se ha
podido comprobar con los parques americanos, o como
se ve hoy en dia con algunas, reforestaciones,
regeneraciones o invenciones de playas, campos de
go%f,.... En cualquier caso la mejora antropizada de un
paisaje aporta valores a unos suelos que no son movidos
desde otros lugares. Lo mismo pero al contrario ocurre
cuando se deterioran estos territorios ambiental o
ecologicamente, quemando valores ya existentes, y
descapitalizando aquellos suelos, probablemente solo
a costa de valores coyunturales mucho menores.

TTrasladando esto a un territorio construido es facil estar
deacuerdo en que algunas decisiones ayudan o hunden
determinados sectores urbanos. Es importantisimo,
por ejemplo, colocar bien un edificio, elegir bien la
apertura de una calle, o la de la construccién de un
puente que una dos tramas a ambos lados de un rio.

Tan importante es dotar a sectores del territorio de
servicios y equipos eficaces, que no mueven sino que
incrementa per se sus plusvalias de todo tipo, como que
esos puedan desarrofl)ar nuevas ventajas gracias a un
trabajo previo del planeamiento. Con esto no se quiere
decir solo que sean espacialmente emocionantes, sino
sobre todo que estos proyectos deberian poder
aprovecharse de las situaciones que les proporcionen
decisiones urbanas previas.

Existe un trabajo mas sacrificado, mas dificil, mas lento
y mas desagradecido que nunca aparece visible, pero
que explotan algunos proyectos de manera egoista
como una conquista de sus proyectos, cuando en
realidad le deben buena parte de lo que son, o de lo que
noson, a un planteamiento previo que les permitio ser
como son. Algunos de estos proyectos se limitan sélo a
extraer las plusvalias proyectuales de un buen
planteamiento urbano, otros en cambio asumen sus
propios compromisos avanzando desde el propio
edificio nuevas propuestas, mientras también se da el
casode aquellos que de un planteamiento previo pobre
aportan unas condiciones territoriales nuevas que
mejoran las condiciones preexistentes.

No es casualidad que los mejores arquitectos siempre
han estado en esta segunda opcion: los de entonces,
Mies, Le Corbusier, May, Wagner, Gropius, Whrigt,
Smithson, Bakema, y los de ahora Toyo Ito, Zaha Hadid,
Rem Koolhaas. Algunos de ellos nunca proyectaron ni
una ciudad, ni tan siquiera un barrio, pero se
comprometieron con eﬂos desde el proyecto de sus
edificios, en la manera de ubicarlos y relacionarlos con
elespacio publico que les proporcionaacceso y permite
reconocerlos. Un ejemplo, cuando Mies proyecto el
Federal Center de Chicago, un espacio europeo en el
corazon de una ciudad americana, quizas nunca
imagino que aquel espacio sencillo permitiera no solo
los procesos de encuentros y actividades colectivas que
crean sociedad y vida urbana, sino que permitiera ser
escenario de las manifestaciones publicas contra el
mismo estado federal que promovié su proyecto,como
es el caso de las recientes protestas contra la guerra de
Irak (la primera manifestacion americanaque presencié
enTV contralaguerrase produjo aqui, quizas Chicago
de no tener este espacio tampoco podria tener este tipo
manifestaciones publicas).
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Es nuestra obﬁiaci()n proyectar territorio (en el sentido que nos lo explica Virilio)
para vivir con calidad. Pero de paso esa condicion puede ser la base de unsolido recurso
productivo, tan rentable como en otros territorios lo hasido laagricultura, laindustria,
la tecnologia, etc... La calidad de vida es hoy también un atractor economico y de
desarrollo, como se esta viendo justamente en nuestros territorios mas cercanos.
Piensesé en la ZoMeCS (Zona Metropolitana de la Costa del Sol), disenada en un
principio para atraer a un territorio con buen clima a europeos del norte para pasar
sus vacaciones. Se construye un aeropuerto conectago a una autopista que
proporciona accesibilidad a cualquier punto del a costa desde cualquier punto de
Europa a menos de 3 horas. En 40 anos la calidad de los servicios, la variedad de la
oferta (excepto la cultural), y quizas la suerte, ha provocado que este sea un lugar
apetecible para la residencia permanente o parcial de cientos de miles de personas,
en pocos anos se sabe que seran millones, con la demanda de servicios y equipo mas
el capital humano que ello implicara.

El proyecto de territorio que aporta plusvalias también puede trabajar directamente
sobre las familias, facilitandole la posibilidad de prosperar, en lugar de lo contrario,
como ha ocurrido en buena parte de las ocasiones. El talento, la capacidad o la suerte
de unindividuo le trasciende afectando a las generaciones que le suceden. El capital
que puedan unos padres dejar asus hijos, y estos a los suyos, esalalarga una ventaja.
Hoy se esta abriendo una brechaentre los que tienen posibilidad de acumular capital
famniliar y los que no tienen ninguna, puesto que partiendo de cero (sus antepasados
noacumularon nisiquiera capitalinmobiliario) ni siquiera puedeninvertir susahorros
en bienes economicos o culturaesl: una casa o estudios.

El proyecto del territorio tiene facultades para solucionar en parte este problema,
consolidando, protegiendo o inventando plusvalias, cuando ayuda a conservar las
posiciones centrales de la gente humilde (plusvalias de posicion elevadas), facilitando
y abaratando las relaciones y el acceso a servicios y equipos, evitando costosos
trayectos hacia los lugares de trabajo y los servicios urbanos, incrementando el valor
de sus rentas de posicion urbana, dotando a sus barrios de centralidad.

Lo mismo argumentado para la familia se podria decir para colectivos civiles, barrios,
municipios o territorios. Hay grupos que tienen ventajas sobre otros para acumular
capital segun el lugar (territorio) donde se encuentren. La maquina urbana puede
facilitar esto. Se ve claro con la capital y las provincias (como ncilice Bourdieu en las
capitales es mas facil acumular ca itaﬂ, de'lo que se deduce directamente que la
dotacion de centralidad facilita la acumulacion de capital de cualquier tipo.

Bibliografia:

>Peter Hall. “Ciudades del manana” capitulo 12. Laciudad de la eterna pobreza.

> Manuel Castells. Pasajes 35. “La ciudad de la nueva economia”

> Jean Robert. “Libertad de Habitar”

>Manuel Scli-Morales. “La urbanizacion marginal y la formacién de plusvalia del suelo”
> Dal Co."la ciudad americana”

> Jordi Borja. “Espacio publico”.
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O 1 el paisaje mosaico

> José Luis Gémez Ordonez

01

Basta la presencia de huellas muy livianas, un murete, un sendero,....para dar valor global a lo sectorial, publico o
colectivo a lo privado, para entrelazar usos y paisajes heterogéneos, para socializar el contexto de lo funcional o
meramente tecnolégico.

02 ,

La dispersién de los fragmentos suburbanos o periféricos
sugiere ocasiones para el cosido, para la insercién en los
vacios de nuevas huellas anticipadoras de urbanizacion
futura, de una ciudad cuyos elementos componentes y
cuya fragmentacién de suelo han de ser inventados.

Nuevas arrugas en el lienzo, para que se adhiera la
memoria, predisposiciones potenciales para que surja la
arquitectura representada en el dibujo por la sombra de
lo ausente, de lo atin no construido. Véase la banda lineal
de la carretera de Cérdoba como podria igualmente
representar la polaridad de Santa Fé en el radio de
Malaga...



Las choperas, el secano y los regadios, los niicleos urbanos, su cordén umbilical y sus
extensiones..Manchas, lineas, dindmicas/limites, texturas.

Algun trabajo encuentra, al interno del gran lienzo de la vega, algunos recintos que evocan
“parques” rodeados por tramas urbanas desligadas entre si hasta que se piensan desde su
interseccion en ese patio comun. Este ejercicio nos ensefia a proyectar contornos, a precintar
recintos, a perforar o a hacer mas impermeables los limites...Las propias tramas suburbanas
aparecen como emergencias del parcelario agricola y de los caminos que enhebran y dan
continuidad a los itinerarios.

Asi, de manera no prevista, urbanizacion y suelo vacante, llenos y vacios, ciudad y campo,
no aparecen duales ni extremados sino como relacionadas y matizadas formas de una geografia
esencial compartida.

caligrafias del territorio

El asunto est4 en la composicion de los diversos fragmentos, en la agrupacion de diversidades,
en la fuerza de los limites que mantienen esa diversidad, incluso la acrecientan, desde
intervenciones ordenadoras en algunos puntos estratégicos.
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caligrafias del territorio

Peines, rayados direccionales, filamentos ramificados y adherentes...; formas de escalas intermedias
rellenando el territorio. Formas del suelo, formas de las redes de servicios. La copresencia de las escalas,
de la célula y el organismo, de la proteina y el gen. Una taxonomia desde el detalle, inductiva, ambigua y
sugerente.

03

Bandas de relacién, corredores del paisaje, vectores tensionales...; el sentido territorial como
transmunicipalidad y como relacién.

Respecto a la proteccion del no urbanizable aparecen en estas bandas y en los radios, lugares suficientes
para las iniciativas de ocupacién al mismo tiempo que aparecen en ellas las exigencias de tratamiento
paisajistico ¥ de porosidad para acceder al, y difundir el suelo no urbanizable con un carédcter especifico.
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la calle en la vega

> David Cabrera Manzano

01

Se produce un didlogo entre lo edificado en contacto inmediato y directo con un
paisaje rural. Deben ser entendidos como unidad. La asimetria de las calles -edificado
/ campo, edificado / edificado, campo / edificado, campo / campo -, la variedad de sus
secciones, y los cambios de éstas a lo largo su desarrollo, generan nuevos itinerarios
urbano-paisajisticos cuya nueva cualidad y riqueza est4 en la fuerte relacion transversal
con el espacio abierto del territorio que le rodea.



El crecimiento de las ciudades nos muestra en muchas ocasiones situaciones urbanas,
nuevas y diferentes. Esta evolucion adaptativa y genuina, determinada por factores
diversos -econémicos, sociales, politicos,...-, generan dia a dia miltiples variaciones de
la gramética urbana habitual en nuestras ciudades.

En la continua interrelacion de lo urbano con lo rural, y en la cada vez mas frecuente
mezcla de paisajes simultdneos de naturaleza y artificio, observamos la necesidad de
responder de una forma especifica a estas nuevas condiciones de nuestro entorno.

La vision de una Granada extensiva en la que sus relaciones con los asentamientos
cercanos cada dia estdn més consolidadas, produce inevitablemente una imagen menos
compacta y mas estructurada y abierta de la ciudad.

Estas conexiones hacia el exterior, a veces adquieren cualidades morfolégicas mixtas de
una linealidad y una cualidad muy singular en la urbanizacién del paisaje. La calle
corredor - tan criticada por Le Corbusier en la primera mitad de siglo XX.- ha evolucionado
hacia una gama de ambientes urbanos més dispersos y menos ocupados, de densidades
mas contrastadas y actividades nuevas que conviven muy proximas a las antiguas.

Esta centrifugacién de la ciudad hacia su entorno rural cercano - apoyandose en las
relaciones hacia antiguos asentamientos rurales y sus servicios escasos- responde a una
busqueda de suelos mas baratos cuyo habitat natural y paisajistico es mas atractivo a
pesar de su distancia a los nucleos centrales de servicios y empleo.

Aparecen, por tanto, nuevas morfologias urbanas en el territorio y nuevas tipologias de
espacios y ambientes, que antes eran impensables en la ciudad compacta y consolidada.
La calle como espacio de acceso a la vivienda, de distribucién y de encuentro social
-previo a lo privado- debe convivir en mayor medida con los modos de transporte, que
han ido restando cada vez mas el espacio y el protagonismo al peaton.

Las calles que estructuran lo edificado en el territorio adquieren nuevas formas y requieren
una readecuaciéon dentro del mosaico urbano que crece de modo continuo.

02

Se produce un salto de escala en el concepto d calle. Nuevos tamafios, nuevas cantidades y
cualidades en la relaciones urbanas.

Esta es una idea de “travesia-calle mayor” en la Vega que une asentamientos separados entre
siy produce un recorrido alternado de intervalos urbanos y vacios-paisaje, conjugando diferentes
grados de urbanizacién. Este nuevo vector de relacion, refuerza un nuevo recorrido en la Vega
proponiendo una nueva forma de crecer reforzando relaciones ya existentes - o potenciales -
y favoreciendo el valor ambiental de los lugares intermedios.
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03

Este planteamiento de urbanidad en el campo incita a reflexionar a algunos grupos de trabajo
en las posibilidades espaciales y ambientales de la experiencia del recorrido de la calle en relacién
con lo edificado, lo vegetal o espacio libre, y las diferentes formas de delimitacién parcelaria
-vallas, taludes verdes, retranqueos irregulares,...

04

A veces la relacion urbana comienza entre dos asentamientos que se piensan en
colaboracion, que -complementarios y unidos- adquieren un nueva dimensi6én
incorporando esos lugares de infiltracién de uno hacia el otro en el espacio que hay
entre los dos.

Este es el caso de la relacién posible entre los pueblos de Santa Fe y Atarfe, cuyos
crecimientos y nuevas actividades comunes se localizan intensificindose en esta
direccion y aprovechando las cualidades ambientales y paisajisticas del corredor
fluvial del rio Genil que pasa entre los dos asentamientos.
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Otra forma de calle en la Vega, propuesta por otro grupo, adopta un rango y cualidad ligada a
un recorrido de mayor velocidad. Se propone una cinta - via rodada de gran velocidad- que
atraviesa de una forma liviana - apoyada sobre pilotes- a lo largo del paisaje de la Vega y
distribuyendo a través de sus nudos y otras vias secundarias a diferentes asentamientos

residenciales dispersos en el campo.

06

El transporte publico y su sistema en red posibilitar4, como plantea este grupo, la aparicién de nuevos espacios ligados a estas lineas de flujos,
conjugando campo, zonas arboladas y residencia. La calle se convierte en este caso, en una fusiéon de paisaje, urbanidad y relacion territorial.
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el rio genil

> Juan Luis Rivas Navarro

La ciudad ocupa el lugar central en el contacto entre la sierra
y el llano. Se encuentra entre los rios, sélo puede crecer como tal hacia la
vega. Si no lo hace asi, lo que crece es la periferia, es decir la ciudad
subordinada, o lo era antes. Arcos topograficos y radiales urbanas.
Referencias al norte y sur. Movimientos oscilatorios (...

La forma de los rios deberia condicionar el crecimiento de la
ciudad (...)

Cruzar los puentes ya es algo heroico(...)

El territorio en el que sitila Granada esta fuertemente marcado por la
topografia, la situacion, es decir, la explicacion de las razones posicionales
o modos de crecimiento de la ciudad, aquellas por las cudles la ciudad se
“pone” ahi.

En Granada las aguas de la sierra irrigan la vega, el territorio fértil que la
nutre y de la que vive econémica y visualmente desde hace muchos afios,
se canaliza a través de varios rios: Dilar, Monachil, Genil, Beiro...de ellos
el Genil es el mas importante, el mayor afluente del Guadalquivir, la arteria
fluvial estructurante de Andalucia.

Trabajar en el territorio metropolitano significa situar en un papel central
al espacio intermedio, valorar el vacio entre los objetos urbanos significa
dignificar y ensanchar la presencia de lo natural, rehabilitaindolo tras una
época en el olvido, donde la urbanizacién y la infraestructura eran
introducidos en el territorio apisonando el espacio natural. El rio Genil
ligado a su reflejo verde: la vega, es el elemento simbdlicamente nimero
uno en esta apuesta del proyecto metropolitano que busca generar
elementos de identidad colectiva que construya correctamente una
personalidad metropolitana, méas alld de los limites municipales.




Mas alla de las infraestructuras viarias, los rios también son elementos lineales, recorrerlos, con un paseo
en su ribera, generando paralelas o transversales, creando acontecimientos de pequefia o mayor dimensién
en sus puentes, no hace sino continuar la tradicién reparcelatoria del terreno agricola. Este esta lleno, es
denso, en elementos referenciales al rio, tales como paratas, acequias, canales de riego, parcelas orientadas
y divididas para maximizar la oportunidad que el agua del rio nos ofrece, “formadas” con este patrén, la
reparticion del agua.

Los proyectos de los alumnos apuestan claramente por una visién renovada sobre los espacios naturales,
y buscan los beneficios de la mezcla, una superposicion de la centralidad infraestructural y el contacto
posible y deseado con el medio ambiente, generando politicas bidireccionales de puesta en valor del
patromonio natural y creacién de nuevos lugares colectivos o residenciales en posiciones desagregadas,
aparentemente erraticas en un contexto urbano contemporaneo que sin embargo les dota de accesibilidad
y presencia.

01

El deseo y también la limitacion técnica del estudiante de arquitectura que entiende
necesario el paseo de ribera, que valora estos tiempos de lentitud cerca del rio.

02

Nuevas centralidades a lo largo del rio genil, nuevos lugares para el ocio, el deporte,
la cultura, rehabilitacién y puesta en valor de lo natural usando programas demandados
por los commuters de la Granada Metropolitana.

03

Las choperas son la visualizacién verde del agua que las riega, es el simbolo de todo
un territorio fértil aunque en peligro, su preservacion pasa por el uso de estos lugares,
espacio libre con caracter, con pequefias actuaciones, infiltraciones de lo artificial
que dan sentido y posibilitan la persistencia de lo natural aunque ya no en estado
puro.

04

El rio como constructor del territorio. Sus nucleos urbanos cercanos y también los
pequenos lugares conectados en red de sus riberas, juntos conforman un ente urbano
complejo y rico en acontecimientos y diferencias.
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La cantidad es en urbanismo intensidad de contraste, suma de elementos
diferentes, diversidad de tamarfos, de alturas, de directrices, de esquinas,
de interpenetracion entre llenos y vacios.

@ A cantidades
J°X > José Luis Gémez Ordoniez




Algunos trabajos han ensayado la implantacion en la periferia metropolitana, en el lienzo verde de la vega corroido por
pequefios episodios sin interés alguno, centralidades fuertes a la manera de una nueva ciudad.

Frente al territorio blando que soporta extensiones vacias de contenido, centros llenos que consumen el suelo preciso,
fortaleciéndolo.

Frente a bajas densidades, aparentemente suaves, cantidades sumadas, mezclas densas en nuevos puntos de luz que
reactivan el espacio intermedio.

Frente al proteccionismo inerme la voluntad del llenado responsable.
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O 5 infiltraciones ecolégicas
> David Cabrera Manzano

El crecimiento masivo y desordenado de las ciudades han descuidado habitualmente el conjunto de valores ambientales y paisajisticos
de su entorno. Las politicas urbanas y ambientales actuales nos recuerdan el enorme valor patrimonial que estamos destruyendo y
condicionando irreversiblemente con nuestras actuaciones en el medio natural. Ante esta necesidad de poner en valor la red ecolégica
de nuestro entorno y la asimilacién obligada de las tensiones de crecimiento urbano ineludibles, se inicia la reflexion sobre la
creacién de nuevas formas de intervencion que den soluciones posibles a este conflicto comun de las ciudades. Para ello, no debemos
confundir “valor y precio” del suelo -o territorio- y ser capaces de imaginar nuevas formas de aportar “valor” y calidad a la cada vez
mas extensiva relaciéon de lo urbano con lo natural.

Si imaginamos el territorio como una superposicion de flujos, dispersiones compactas de formas urbanas y una red de capas

ecolégicas, se nos abre un enorme campo de posible experimentacion a través de las formas de relacién de todas ellas transformandose
en el espacio y el tiempo.
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La Vega de Granada y los crecimientos continuos de la ciudad y los asentamientos de su Area Metropolitana conviven
simultdneamente con un sistema de espacios libres - agricolas o no- que aportan y poseen en si mismos un valor propio de ese
lugar. La percepcién de unidad heterogénea de todo este valle forma parte de su identidad caracteristica. Los propios usuarios
de este territorio ya no pueden concebir su relacién con éste desde un punto de vista local aislado, sino que ésta es, a su vez, una
vision geografica motivada por este uso alargado del territorio.

La Red Ambiental ya no es un conjunto de espacios residuales - entendidos como el negativo del construido-, es un conjunto
de espacios fundamentales y necesarios para el equilibrio del sistema.

02

Aparecen propuestas en las que se muestra una intencion de incitar nuevos usos, tanto de ocio como residenciales y servicios,
que se integren con estos paisajes y generen nuevas formas de poner en valor estos lugares.

03

Se dan nucleos residenciales, que unidos a redes importantes de transporte, generan diversas formas de asociacioén residencial
y lugares comunes insertados en el medio natural, jugando con el didlogo interesante entre el uso agricola y el residencial de
baja densidad.

04

Surgen nuevos usos ligados a lugares de condicion paisajistica y estratégica singulares. Este es un caso de un mercadillo en la
Vega del Rio Genil que aprovecha el factor de localizacién al estar bien conectado a la red de transportes y la cercania al rio.
Forma parte de un conjunto de usos diversos asociados a este corredor ecolégico.

Es importante estudiar y analizar la compatibilidad de usos en las propuestas de intervencién. Esta mezcla de actividades y
funciones es una cualidad beneficiosa especifica para cada proyecto.

05

Hay proyectos, como el de esta figura, que proponen la extension de dos asentamientos rurales, generando un cruce o polo
central entre ambos dotado de actividades comunes. Esta equis en el territorio se convierte en el lugar mediador entre los dos
nucleos urbanos, su crecimiento y el campo de alrededor.

06

El estudio tipol6gico de los nuevos usos residenciales con esta condicién de relacién directa con el paisaje, permite el surgimiento
de nuevas formas habitacionales mas rugosas y complejas.
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O 6 el juego de la distancia

> Juan Luis Rivas Navarro

El territorio se encuentra salpicado por la urbanizacion y la infraestructura. En este marco, la movilidad es constante
¥ la necesidad de usar el territorio de una manera discontinua también. Se hace necesario establecer juegos con la
distancia (*) que separa los elementos urbanos. De esta manera se generan equidistancias, igualdades, entre lo existente
¥ lo nuevo. El proyecto de lo nuevo no surge sino en una posicion relativa respecto a lo anterior, un nuevo elemento
de juego que genera a su vez nuevas relaciones. Este ejercicio es necesario para la coordinacién en lo urbano (*), como
referencia, para apoyar viarios principales o secundarios, para valorar el espacio intermedio como algo ordenado,
generando geometrias relacionales, paralelismos, diagonalidades, subdivisiones, en mitades, en tercios, bisectrices,
transversales equidistantes, nuicleos en distancias equivalentes, en definitiva un modelo de intervencion que no actiua
por aglomeracién o pegandose a lo existente, sino confiando en el viario y el paisaje como intermediador entre objetos
y usando a la geometria como mecanismo de asimiliacién de ordenes naturales o construidos. De esta manera las
posibilidades de fusién programéatica aumentan, y asi el surgimiento de nuevos programas grandes y pequefios pero
mezclados.

Hay que anteponer el fortalecimiento de lo visual y lo temporal, frente a una funcionalidad depredadora de suelo y
generadora de fronteras. Con el juego de la distancia interesante los territorios metropolitanos se enriquecen a la vez
que son continuistas con los valores originales o propios de la economia y los ambientes naturales.

01 /02
Proyecto de urbanizaciéon equidistante, reforzamiento de la carretera granada-Cérdoba, apuesta por el Rio Genil como

un lugar en el que situar nuevos polos equidistantes. Creacién de distancia interesante entre rio y nueva carretera,
entre posiciones relativas a lo largo del rio, entre el fin ds la ciudad y los demas polos, etc.

03 / 04
Urbanizacién de baja densidad reforzando el grupo Chauchina-Cijuela, relaciones a distancia con poblaciones més

alla del rio. Creacién de lazos de escala intermedia. Paralelismo entre la A 92 y los nuevas calles de la Vega Urbana.
Reforzar la infraestructura como organizadora de la forma del territorio.
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Nucleos urbanos residenciales equidistantes en el entorno del Rio
genil. Posibles redes de comunicacion, cercanias, tranvia
metropolitano, reconocimiento del vacio interior, descubrimiento
de un arco urbanoc con un interior verde por el que pasa el rio.

06

Banda de crecimiento paralelo a la A-92, desde Santa Fé hacia
Granada, entre el regadio y el secano. Territorio pautado.

(*) La distancia interesante es un concepto introducido para la urbanistica
contempordnea por Manuel Sold Morales en uno de sus valiosos escritos.
Lotus 110. Monografia.

(*) Lo urbano, asi llamamos ahora, o nos gusta hacerlo, al conjunto de lo
que antiguamente era una realidad disociable, ciudad y campo y que
ahora es un territorio mezclado, fraccionado, hecho a retales.
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Infraestructuras adherentes..., un deshilachado que absorbe energia, que genera
centralidades concentradas o mas difusas. que enreda entre si diferentes canales.
Son importantes las indicaciones de gradiente, de zonas de difusién de las
actividades y de efecto tunel de las infraestructuras, su pasar sin servir.

0 7 el tridente de granada norte

> José Luis Gomez Ordoéfiez

La Granada central se abre al valle del Genil, al N.O., con una profusién de infraestructuras radiales- carreteras de Malaga, Cérdoba y Jaen-
y ferrocarriles a Sevilla y Madrid- atravesados por arcos inventados para inducir el crecimiento urbano.

A este abanico se le afladiran nuevos radios- el caso de una autovia a Cérdoba- y se suprimiran otros- como la travesia urbana del ferrocarril
a Madrid y Levante-, pero de tal esquema infraestructural y de una mirada atenta a sus cruces y bifurcaciones surgen propuestas sobre la
evolucion espacio-temporal y acerca de la urbanizacion asociada a la distribucién del acceso. Asi, doblar una traza, suprimirla, subir su nivel
en la jerarquia, proyectar las bifurcaciones como trasunto territorial del compés urbano, supone una tarea que tiene mayor compromiso
metodolégico con la relacién entre urbanizacién e infraestructura que con los estudios sectoriales de la movilidad.
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De la urbanizacién “borrosa” se ha de pasar a voliimenes, recintos vacios y contornos
edificados; un salto dificil si no se trabaja, simultdneamente, a una escala mas detallada,
pero valioso si sirve para determinar estrategias territoriales de llenos y vacios, de
suelos a preservar y suelos a urbanizar, cuya légica exige la escala intermunicipal.

04

Los nudos de las autovias son las nuevas puertas del territorio para ciertas actividades
como el aparcamiento y la intermodalidad, las actividades terciarias y de ocio...




01 El drea metropolitana de Granada - Planc




la
aglomeracion urbana de
granada

> José Luis Gomez Ordoriez

1900 - Citade Azorin, capitulo X dedicado a Granada en " El paisaje de Espana visto por los espanoles”, 191 7:

“De Granada jqué impresion tenemos?. j; Como la vemos con los ojos del espiritu?, Hace veinte anos que
estuvimos en Granada; fuimos en ferrocarril hasta Jaén, y luego en diligencia —todo un dia — hasta Granada.
Granada estaba como apartada de todo el mundo, como en un rincon, como en un remanso del tiempo
pretérito. Ladiligencia y el apartamiento de Granada hacen que tengamos la sensacion de que hemos visitado
estaciudad en 1830. La vida moderna habra puesto ya muchas cosas nuevas sobre las viejas. Hace veinte anos
en la ciudad habia una profunda paz. Se gozaba del silencio .En el silencio, abarcabamos, desde la Torre de la
Vela el vasto y soberbio panoramade la vega..”

1930 - Enelllamado Plano General de la Vega de Granada, de 1930, elaborado por la Compania de Tranvias
Eléctricos, la ciudad aparece como el centro de una constelacion de pequenas villas, festoneando la vega de
Granada y sus contornos, situadas a lo largo del Genil, el segundo rio de Andaluciaque baja de Sierra Nevada,
y susarroyos afluentes ( Dilar, Monachil, Beiro, Juncaril, Cubillas ). El plano dibuja una tupida red de tranvias,
supuestamente en proyecto, segun una malla de triangulaciones que se extiende con la densidad de las acequias
y los caminos rurales que enlazaban las almunias arabes. Los que en aquel momento estén verdaderamente
en explotacion, configuran unas lineas muy importantes: Granada esta enlazada por tranvia con Fuente
Vaqueros, con Pinos Puente, con Durcal y con Gabia la Grande. El plano destaca los ntcleos de poblacion y
las fabricas de azicar, tres de las cuales estan sobre la linea ya existente que dibuja una parabola con el vértice
enla Gran Via —llamada “del azucar “ por el origen de los capitales que la han construido en 1910 —y sus
ramales, el sura Armilla, Churriana y Gabiala Grande, y el Oeste a Santa Fé. Las otras dos azucareras, junto a
Atarfe y Pinos Puente igualmente estan junto a trazados ferroviarios.

Vega, azucar, tranvias y villas: tranvias para llevar la remolacha del campo a la fabrica y para unir los pueblos
con lanueva calle mayor de la ciudad capital. Se diria que el silencioso paisaje de la Granada arabe que marcaba
su tiempo desde la campana de la Torre de la Vela pautando los riegos de la vega, solo ha cambiado, nada
menos!, en que hanaparecido la electricidad y el tranvia.
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1970 Handesaparecido los tranvias. El ultimo, el que subia a Sierra Nevada, desaparece justo cuando presiente

el renacer masivo del esqui y del excursionismo deportivo y podian vislumbrarse los grandes atascos
automovilisticos. La Gran Via se prolonga hacia el norte con edificios de alturas dobladas y los grandes centros
hospitalarios, una de las mayores centralidades de Granada. Los pueblos de la vega han perdido poblacion
joven que ha acudido a los empleos de de servicios de la capital; la universidad- Granada es en este momento
la tercera universidad de Espana, tras Madrid y Barcelona-y el turismo en la ciudad central, el tabaco, que
sustituye al azticar, en la vega. En la zona norte de Granada se aposentan los sectores sociales més pobres de
la escasa inmigracion a la capital, mientras la provincia se desangra en Barcelona y Madrid. También hacia el
norte, junto a las dos lineas ferroviarias, se inician los poligonos industriales, de almacenaje, sobre todo, y de
lasindustrias relacionadas con la construccion y la alimentacion. El camino de Ronda, que se habia trazado en
los 30 como carretera, experimenta un crecimiento de altisima densidad, sin una buena relacion con la ciudad
existente, con laimagen de unasegunda Gran Via, como residencia de las nuevas y acomodadas clases medias,
nueva y potente frontalidad a la vega, como un especulativo paseo maritimo frente al mar. La ordenacion
urbanistica inicia el camino, atin no abandonado, de ocupar el suelo municipal hasta el tltimo metro cuadrado
mientras los nucleos periféricos, a tan solo tres o seis kilometros, parecen no existir. Es claro que el fuerte
gradiente de precios del suelo es un motor de crecimiento hacia fuera; se comienzan a expulsar la residencia
de menor rentay las actividades de mayor consumo de suelo. En el centro se desactiva la prolongacion de la
Gran Via, cuya amenaza habia degradado seriamente el barrio de San Matias; se comienzan a percibir los
danos ambientales del automovil en los lugares mas centrales. El deterioro del centro histérico es paralelo al
empuje de los nuevos crecimientos.

El altimo tercio del siglo XX - En este periodo la ciudad experimenta un fuerte crecimiento; pero esta vez la
ciudad noinvierte capitalacumulado enlaagricultura y los servicios urbanos, sino que, de maneradominante
extrae plusvalias del suelo. El vasto consumo de suelo viene apoyado en la infraestructura del primer tercio
pero lanzado, como en las carreras atléticas hacen las liebres, por el urbanismo de la autarquia del periodo
anterior. Los barrios del Zaidin - se olvida que nacido en la zona mas fértil de la vega — La Chana, , se habian




iniciado entonces desde actuaciones oficiales de vivienda barata con la prestigiosa etiqueta urbanistica de *
satélites ”, pero pronto se mostraran al alcance de las rentas diferenciales de la ciudad central. La ciudad de los
2 km. Se duplica hasta 4 km. En laimagen de los anos 50, para extenderse hoy a los 8 km. De norte a sur, desde
Huétor Vega a Maracena, ocupando todo el término municipal. Los planes del 67 de Prieto Moreno y del 72
afirmaran una bulimia de suelo que ya no podran parar ni el plan del 85 ni el de finales de los 90.

Asi,en 1990, para 280.000 habitantes, en la ciudad central, tenemos un parque de viviendas de 82.149 (una
relacionde 3.5a 1), doblandose casi la relacion habitantes/vivienda de los 70. La cifra es un indicador de un
altisimo consumo de suelo que no esta sirviendo para compactar poblacion y servicios dentro del AM, lo
que seria un objetivo razonable dado que en los altimos 30 anos se ha avivado el crecimiento de la corona
metropolitana y ha adquirido un ritmo proximo al de la ciudad central ( 146.640 habitantesen 1991 frente
alos88.480de 1960) conunatasade 165 frente alade 1.83 enla ciudad central,ala que incluso ha superado
en la ultima década, (tasa de 1.23 enla corona, frente a 1.09 en el nucleo central). Esta viveza de la corona
metropolitana, reflejo de una condicion territorial equilibrada, est4 aprovechandose de las ventajas de su renta
diferencial respecto a la zona central; solo la debilidad de servicios en la periferia evita que el suelo, como
repercusion de los costos de vivienda- invirtiendo la formulacion habitual de la relacion — alcance los valores
delaciudad central y cambie los términos en que se libra esa competencia por el crecimiento entre periferia
y centro, que se estd hoy dirimiendo entre los municipios en términos de oferta de suelo, de calificacion de
suelo urbanizable, y que deberia cambiar a jugarse en términos de calidad y de atencion a la diversidad de la
demanda, de afirmacion local desde proyectos innovadores y bien hechos.

Miremosal centro historico: el casco urbano de Granada, a mitad de siglo, tiene unos 130.000 habitantes y
unas 25.000 viviendas; unos 70.000 vivian en el casco que hoy consideramos historico, otros 40.000 en el
Albaicin y barrios contiguos y solamente 20.000 en los barrios entonces periféricos de San Lazaro, Hospital
Real, Cercado bajo de Cartuja, Zaidin ; y donde vivian aquellos 70.000 habitantes, la poblacion actualmente
es de unos 26.000, apenas el 10% de la poblacion de Granada. En estos 50 anos el proceso de vaciamiento
residencial ha sido continuo y mantenido (enla altima década del siglo perdio 4.500 habitantes), de manera
que estimaciones actuales cifran en un 36.6% el porcentaje de viviendas desocupadas en el centro historico,
casi 5000, en las que se incluye la mayor parte de las 2,000 que una encuesta sobre vivienda en laaglomeracion
granadinajuzgaenmalestado jesusseguiranaqui unas lineas mas.

Nuevo siglo, jnuevas perspectivas?.- Estamos viviendo el desarrollo de las expectativas de algunas de las
operaciones urbanisticas potencialmente masimportantes de los tltimos 50 anos: las autopistas de acceso y
circunvalacion de Granada, el Campus de la salud y, sobre todo, la nueva linea metropolitana Norte-Sur de
metro ligero. (jEl tranvia cabalga de nuevo!). Las autopistas han descubierto, desde fuera, el espacio de la vega
que antes percibiamos como paisaje desde el interior de la ciudad central.

La autovia de circunvalacion ha sobrepuesto a la antigua jerarquia centro-periferia, una nueva distribucion
de accesibilidad que homogeneiza todos los accesos- tanto los de Granada como los de las villas de la periferia-
como lugares de oportunidad para usos centrales. El area metropolitana se abre ahora a unas posibilidades de
descentralizacion, tanto de la residencia como de los empleos y los servicios, de una ciudad ampliada de medio
millén de habitantes, que cambian radicalmente las estrategias de los operadores urbanos para el futuro. No
parece, en este sentido, que el nuevo Campus de la Salud, una operacion entre parque tecnologico y nuevo
polo universitario, pase a la historia urbanistica de Granada como un ejemplo de recualificacion de la periferia-
como lasoperaciones francesas de los 80-ni siquiera como oportunidad de nueva centralidad bien enganchada
al tejido urbano central; junto a un nuevo y grande centro comercial, el cruce de las dos autovias en el sur de
laciudad es el punto de mas alta centralidad de la aglomeracion y el de la mayor acumulacion banal de cantidad
sin mezcla, sin complejidad. Sin duda, un buen ejemplo de lo que debe ser evitado en el futuro, un futuro en
el que la malla viaria arterial ha de experimentar grandes modificaciones.

El nuevo metro ligero norte-sur aparece en el horizonte con escaso bagaje conceptual-esté siendo elaborado
como mera respuesta al trafico- para convertirse en la nueva calle mayor del Area metropolitana y poder
polarizar en torno a sus estaciones nuevos focos de urbanidad que articulen la ciudad policéntrica y supongan
en las nuevas periferias los gérmenes de fundacion de la ciudad futura,
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Pero también el espacio-vega que viene siendo ocupado de manera menuda y dispersa
por residencia y servicios- talleres, guarderias, restaurantes - recobra ahora, con la
nueva accesibilidad, un valor natural aun mayor que el que ha tenido como soporte
de la actividad agricola. El rio Genil es ahora el eje central de un gran vacio
metropolitano que tiene su valor urbanistico precisamente como vacio, como
distanciainterpuesta entre ntcleos urbanos; la vega-reserva como lugar a preservar
esahora el maren que la ciudad-archipiélago estaimplantada y lo que cobra valor, es,
precisamente, esa linea de contorno de todo lo urbano con la vega, como franja cuya
porosidad o impermeabilidad deba ser, en cada caso, cuidadosamente estudiada.
Quizas parecen tener ahora menosimportancia las transgresiones de la frontera que
la manera en que se hacen; posiblemente la mejor defensa de la vega venga de las
condiciones de 6ptima urbanidad de su ocupacion y, desde luego, no todos los lugares
de ese borde natural ofrecen posibilidades de que su ocupacion sea posible y
razonable.

En esta breve descripcion de los procesos de urbanizacion del area metropolitanade
Granada, aparece justificada su oportunidad como taller para la experimentacion de
los estudiantes de arquitectura. Nunca hubo en las Escuelas de arquitectura tanta
informaci6nacercade laingente produccion de arquitecturacontemporanea y nunca
se tuvo acceso a tanta reflexion, influyendo sobre la formacion de los jévenes
arquitectos, sobre las condiciones de la urbanidad de nuestro tiempo, sea desde una
perspectiva global o deslocalizada o desde un compromiso con los lugares en los que
se produce. Es por ello que trabajar sobre esta periferia discontinua, con muchos
tiempos sobrepuestos, permite verificar localmente muchas de las hipétesis que,
generadas en ambitos de un capitalismo avanzado, aun no siendo siempre pertinentes
en nuestras pequenas ciudades del sur, tienen en esta escala su espacio de
confrontacion.

Y, en este ejercicio, ademas de abrirse a los nuevos influjos, en el urbanismo, de las




ciencias de la naturaleza, de las tecnologias del transporte publico y de lasautopistas
urbanas, aladiscusion de las nuevas centralidades, los estudiantes aprenden a calibrar
y a proyectar lo que podriamos denominar la condicion metropolitana de las
arquitecturas o del urbanismo local, de pequena escala. Nuevamente, como en otros
cursos que trabajan otras escalas, aparece el lugar metropolitano como ocasion
propicia para una arquitectura responsable.
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la, forma

del territorio metropolitano:
ejercicios de lecturay proposicion
trocear, trazar y trenzar

> Profesores:

-José Luis Gomez Ordéiiez - Catedratico Coordinador

-David Cabrera Manzano
-Juan Luis Rivas Navarro

> enunciado para el trabajo del curso

Se tratara en este cursode familiarizar al estudiante con
la complejidad de la ciudad metropolitana, de
acrecentar su capacidad de entenderla y de generar,
desde ese conocimiento, propuestas espaciales. Estaria
bien que pudiésemos fortalecer nuestras defensas
contra la banalizacion, frente a los esloganes a lamoda
que los apretados y fragmentados planes de estudios, y
el exceso de informacion anecdotica de que
disponemos, facilitan como un alivio frente a la
dificultad de los problemas que la ciudad actual plantea
alaarquitectura.

El curso utilizara un territorio local, el cuadrante N.O.
de la aglomeracion metropolitana de Granada, como
laboratorio para la reflexion. En él, y a traves de una
dinamica colectiva, se ensayaran lecturas y
descripciones, se plantearan interrogantes, se
comprobaran teorias y propuestas, tareas que deberian
significar descubrimientos de dimensiones
habitualmente veladas por practicas rutinarias y/o
derivadas de intereses muy particulares.

El desarrollo de las clases enlazara clases teoricas,
informacion sobre experiencias y proyectos, trabajo
practico en el 4rea escogida y debate conjunto sobre

ese magma conjunto de actividades. Haremos
secuencias de dos sesiones de trabajo-tedrico y practico-
y otras dos para el debate colectivo y el cruce de
reflexiones.

Los tres periodos de 4 semanas cada uno se orientaran
de lasiguiente manera:

Elprimeroalacaracterizacion de tejidos, redes y lugares
enel Areasenalada.

El segundo a la valoracion de estrategias espaciales:
reticulas, estructuras lineales y centralidades.
Elterceroala proposicion, a trocear, trazar, y emplazar
desde la identidad apreciada en el territorio.

Se trabajara en equipos de hasta 4 personas. La
valoracion final se hara promediando la evaluacion del
ejercicio practico y la de una prueba individual en la
que se pedira a losalumnos una discusion critica sobre
doso tresarticulos o proyectos que se propondran para
suanalisis.
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0; El vacio en lo Vega de Granada

os secaderos de la Vega - Amnmn Jiménez Torrecillos
32 Anélisis del drea metropol

litan
Secclén transversal vivienda - Pl!feteau 1 Piras

vin ;
cursodeurbanlsmo

intervencion en la vega de granada - el tranvia como elemento de unién y crecimiento
lugares, bandas de territorio - un sector y un arco - la linea: generador de ciudad y paisaje

percorso verde - las lineas de crecimiento - transparencia y opacidad del territorio
la forma del territorio metropolitano

proyectos
bibliografia de referencia para el curso

De larevista LOTUS se recomiendael estudio de los nameros 88 -dedicado alos parques-, el 107-la urbanistica de laindeterminacion de Boeri-Branzi-, y el 1 10 dedicadoa lasinfraestructuras.
-El monograficode LOTUS, “Proggettare citta/Design cities”, de M.de Sola - Morales, especialmente el articulo “Territorios sin medelo”,
-UR-Urbanismo Revista, n.10. Especialmente el articulo de Christiansen.

-S.Boeri y Lanzan, “Gli orizzonti della citta difusa”, Revista Casabella n. 588, 1992,

-Dellibro ed. por Angel Martin, “Lo urbano en 20 autores contemporaneos”, se recomienda la lectura de los arts.de Dematteis, Gandelsonas, Sennett y Sola-Morales.
-G. Dematteis, “Suburbanizacion y periurbanizacion, en la ciudad dispersa”, ed. FJMonclus, CC.CB, 1998

- Antonio Font, “Anatomia de una metropolisdiscontinua: la Barcelona mermpoh(ana Revista Papers Regio Metropolitana de Barcelona, n.26,1997

-E Capra, “La trama de la vida, una nueva perspectiva de los sistemas vivos”, edit. Anagrama; prestar atencional epilogo de estelibro titulado Alfabetizacion ecologica”. Respecto a este mismo
tema ver un resumen de una conferencia de Margaleffen UR-10, "En los margenes de los sistemas ecologicos”.

-P Vigano, “Piano territoriale di coordinamento Della provinciade Lecce”. Napoli, Electa, 2001.
- J.Sabaté, “Patrimonio y forma del territorio como criterio de ordenacion”, Rev. Ciudades, n.4, Instituto de Urbanistica de Valladolid.
- Simonds, J. Ormsbee, “Garden cities 21: Creating a livable environment”. Edit. Mc Graw Hill, 1994
-PKatz, “The new urbanism: Towards an architecture of community”. Edit. Mc Graw Hill, 1994
-H.Ibelings, “Paisajesartificiales”, Edit. G.Gili. Vd. Prologo, “Perfeccionar la naturaleza” y el art. de F Palmboom, “Nuevos conceptos: paisaje y metrépolis”.
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intervencion en la vega de granada

> Jesus Torres Garcia

02

descripcion de elementos

rio g

A tener muy en cuenta como elemento natural que condiciona
la viday el paisaje de la vega granadina. Lugar al que se adosan
el mayor numero de choperas. Foco de posteriores
intervenciones, se debe insertar dentro de la ciudad como
elemento activo, conservando tanto sus condiciones naturales
como paisajisticas.

asentamientos

ciudad de dos fachadas

Ciudad articulada por una via que muestra su parte mas dura
en zonas cercanas a ésta. Ciudad lineal concentrada que
funciona correctamente y se adapta al lugar.

ciudad concentradsa

Muestra muchas de las caracteristicas del anterior tipo, su
conformacion no se establece de una forma lineal porque se
mueve por otro tipo de impulsos més relacionados con las
invariantes del territorio, tiende a crecer en mancha de aceite.

no ciudad - crecimiento en trama geomeétrica

Corresponde al crecimiento producido a partir de los afios
cincuenta. Ciudades sin vida que se encierran en una trama
que no tiene el cuenta los valores territoriales, con espacios
publicos muertos. Ciudad muerta, ciudad residual.

Ciudad destinada a primera/segunda vivienda, suelo marcado
por la especulacioén.

industria
trama geométrica,

Suelos industriales sin ningun tipo de relacién con el
territorio. Cuentan con los mismos aspectos negativos que
los asentamientos residenciales anteriormente citados.

exentos - ligados a una via

Mucho més coherentes. Cuando se atan a una via generan una
banda equipada que muestra una sensibilidad mayor con el
territorio, no se pierde la relacién con el paisaje, se alterna el
paisaje industrial con el paisaje agricola con unas intenciones
mas cercanas al didlogo que a la disociacion.

las vias
carreteras comarcales

Recorridos interiores de la vega que se vuelcan al paisaje
agricola. Emocionalmente estos recorridos trabajan como
catalizadores entre niucleo y nicleo de poblacidn.

vias rurales

Respetan la parcelacién del territorio, ya que su tarea
fundamental es la de servir a espacios de cultivo, son recorridos
que se realizan a una velocidad menor y esto hace que
perceptivamente se establezcan otros lazos de unién con el
lugar, sensiblemente diferentes a los que se establecen en el
recorrido por carreteras comarcales.
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el proyecto - plantar una ciudad

La propuesta se formaliza a partir de la eleccion de cuatro parcelas situadas en la carretera
que va de Santa Fé a Atarfe, junto a la conexién de esta con la A-92. Se propone una ciudad
concentrada en la que todos los recorridos se realizan a pie y en contacto directo con el G Chopos y pilsoli de ¥ Voga de Branada
paisaje natural. 0410 Voga de Gromeda - viore 46 teaiers

La intervencién estd pensada para albergar a unas 4000 personas en esta zona central, una
comunidad que quiere acceder a una primera vivienda en la periferia.

la linde y la forma

La linde dibuja el paisaje, los chopos son la reverberacion de estas lineas en el cielo. El
proyecto dibuja estas lindes, que a su vez formalizan la relacion que existe entre espacio
de cultivo y espacio urbano, una relacion directa que intenta poner en valor las cualidades
del paisaje.

Una visién paisajistica y un cierto desorden mediterraneo dibujan las lineas de este nuevo
asentamiento.
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b
el prjﬁ:écto - descripeion de elementos
A. Pastilla de Comercio / Ocio / Servicios X

Se sitia en los frentes noreste de las parcelas destinadas a\ﬁvie}d.a,
unifamiliar. Se trata de una pastilla fragmentada que se enfrenta al
espacio de cultivo estableciendo relaciones de distinta intensidad.
Su uso estara destinado a pequefios comercios y bares o otros usos
que no consuman mucho suelo como guarderias o centros sociales.
Delimita el transcurso por la linde que podra ser completado con
terrazas y mercadillos.

Comprar al aire libre y disfrutar del paisaje es lo que se busca.
B. Estacion de Autobuses [ Parking

Se sitia en la cota 573, cota del cultivo. Los andenes de la estacion
desembarcan en pleno paisaje de la vega, su superficie es ocupada
por un parking subterraneo que suple a la gente que quiera acceder
a la ciudad. A partir de este punto el recorrido es peatonal, s6lo
estara permitido el trafico rodado para tareas de carga y descarga.

C. Cubierta Estacién de Servicio /| Zona de Descarga y
Maniobras de Salida

Espacio enfrentado a los andenes de la Estacion de Autobuses para
labores de carga y descarga. Aprovecha la cubierta de la estacién
de servicio y presenta el paisaje a la llegada.

D. Hotel /| Restaurante

Un 4rea de servicio enterrada, los limites de la parcela se completan
con el Hotel / Restaurante, Las zonas que contienen estos usos cerca
de las vias de comunicacion se activan rapidamente, esta intervencion
puede llegar a tener un cardcter turistico que descubra otros paisajes
de la ciudad.

La cubierta de este Hotel / Restaurante es practicable, se sitiia en la
misma cota del cultivo, y puede ser habilitada completando este uso
con una Terraza /| Bar en épocas de climatologia favorable.

E. Parking Descubierto / Area de Servicio

Vacio que se destina a usos de entrada y salida a la ciudad. Parking
que completa mediante el surtidor de gasolina las tareas de esta
area de servicio. Una parada de Bus Urbano nos conecta mediante
recorridos verticales con las cotas superiores.

F. Paradas de Bus Urbano

G. Edificios de la Administracién Piblica

Edificios de administracién colocados junto a la via y en el espacio
central.

H / 1. Espacio Piblico / Anfiteatro, Cota 573

Corresponde al vacio central. Se aprovecha la estructura generada
para cubrir la via consolidando la horizontalidad de la llanura. La
misma cota del cultivo a una distancia de respeto que hace de este
vacio algo més interesante.

En el norte se inseftan elementos de vocacion paisajistica sin olvidar
la posibilidad que ofrecen como instalacién urbana: convertir este
espacio en centro lidico de la ciudad. Su eonformacién también
hace que trabajen como pantalla acustica.

J. Plaza Acotada, Cota 570

Espacio publico acotado por pastillas de comercios a Norte, Sur y
Este, y un Centro Cultural a Oeste. Plaza con “trozo de cielo”, al igual
que puede pasar en plazas como La Corredera en Cérdoba o Bib-
Arrambla en Granada.

Lee el perimetro de parcela y se conecta con la Cota 573 mediante
rampas que acceden a su cubierta (K), considerada espacio publico
a cota del cultivo.

La cota 570 se conecta con la parada de Bus Urbano situada junto
a la via, este transito de conexién también es de trafico restringido
para labores de carga y descarga.

la vivienda
tipo 1 / Unifamiliar con Patio

Se destinara a zonas de vivienda que se sitiien en lugares duros, es
decir, aquellos que estén en contacto directo con el sol, sobre la
llanura sin ningun elemento de resguardo. Este tipo de vivienda se
gestionard mediante unidades de 45m2 que podrén asociarse y
sumarse en altura. Los 45 m2 nos hacen posible una vivienda flexible
a 1 6 2 alturas, que ird adoptando formas diversas en funcién a
necesidades y economia. Viviendas de bajo coste adoptando formas
urbanas que no se fundamentan en el orden. La conformacién de
las unidades estan pensadas para viviendas articuladas en torno a
un patio, elemento fundamental en climatologias como la nuestra.

Este tipo de parcelas sumadas potencian los recorridos y la
configuracién de espacios piublicos intermedios: Patios vecinales
abiertos, zonas de juego de los nifios...

tipo 2 / Unifamiliar con Patio

Se gestiona de la misma forma, sélo que enterrada. Las cubiertas
pasan a ser espacio publico.

Estos dos tipos de asentamientos de vivienda se colocarin
apoyandose en las pastillas A, que configuran el frente urbano.

tipo 3 / Plurifamiliar

Se insertaran dentro de las parcelas de chopos con una orientaciéon
Norte - Sur. Viviendas desarrolladas en dos alturas que se abren a
Este - Oeste. Se vaciaran espacios interiores dentro de las choperas
para este uso, de esta forma la vivienda pondra a su disposicién los
espacios verdes perimetrales que se consiguen en esta operacion
de vaciado.

Estas viviendas se asientan en las zonas 1y 2.

01

01 Vista del pro o
02 Vivienda unifamiliar tipe 1
03 Vivienda plurifamiliar
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A4 minutos del fo GENIL (A pa. )

T = ]
50 100 150 m

A. Pastilla de Comercio / Ocio / Servicios

B. Estacién de Autobuses / Parking

C. Cubierta Estacion de Servicio / Zona de Descarga
/ Maniobras de Salida

D. Hotel / Restaurante

E. Parking Descubierto

F. Paradas de Bus Urbano

G. Edificios de la Administracién Piblica

H/\. Espacio Piblico, COTA 573

J. Plaza Acotada. Cota 570

1. Vivienda plurifamiliar / chopos

2. Chopos vivienda plurifamiliar
3. Cultivo
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0 2 el tranvia como elemento de unién y crecimiento

> Pedro Garcia Alfonso - Isabel Garcia Higueras - Daniel Gil de Pareja

squé entendemos como lugar?

Un lugar puede ser un paraje pintoresco, un paisaje poético, el final de una urbe, el nacimiento de un rio, el encuentro de
dos rectas, un nodo, un nicleo, un embalse, un pantano, el choque de dos fronteras, el espacio entre dos pueblos, el
mestizaje de tramas entre campo-ciudad, la vega que inunda el rio, las faldas de las montafias que son curvas en un plano,
donde nace una acequia, donde muere la misma, quien vive de ella, y quien no la vio ni la vera jamas, la transicién de dos
calles, la diferencia de alturas en el sky-line del horizonte, la curva que se pierde en una mancha borrosa del terreno que
nadie supo nunca que era.

La abstraccién del terreno nos lleva a la intuicién propia del crecimiento de un lugar, la légica practica de la linea que
continua con el corte de bisturi hecho por el l4piz de quien vio mas alla de lo que fue, es y sera. Incuestionables premisas
en el terreno quedan al descubierto cuando sobre la planta de lo que es un nucleo urbano aparece ahora una légica de
crecimiento, impuesta anteriormente por un margen que ya no es tal, desbordando sin tener en cuenta la condicién de
frontera presupuesta en un primer croquis.

Se amplia ahora la definicién de lugar no sélo pensando en lo que es o en lo que fue, sino intuyendo lo que serd, proyectando
a partir de las necesidades futuras del propio lugar.

Las pretensiones del andlisis propuesto en este trabajo es la imagen profética, la nueva ciudad por construir.

proceso proyectual

La primera aproximaciones centra en la blisqueda de nuevas formas de analisis del territorio, consistentes en la mezcla
de lo real y lo intuitivo, lo existente y lo venidero. El objetivo es realizar una lectura del lugar desde distintos frentes,
usando como herramienta bésica el dibujo a gran escala, el esquema.

En principio, el espacio se entiende como una superposicién de relaciones, las cuales pueden ser comprendidas de muy
diversas formas en funcién del criterio con el que se cataloguen. Aplicando distintos filtros, se pretende entender las
relaciones que més tarde nos llevaran a plantear un posible proyecto.

Una vez completada la etapa de andlisis, el desarrollo de la propuesta se centra en la evolucion de los elementos reconocidos
sobre el terreno. Sobre la base estudiada, se plantea la creaciéon de una gran estrategia que facilite la identificacién con
la ciudad, y a su vez preserve la identidad de cada uno de los puntos. Posteriormente, y a raiz de la esta propuesta, se
estudiard la aplicacién en determinadas zonas, que por su posicién se convierten en enclaves estratégicos del proyecto.
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0 2 el tranvia como elemento de unién y crecimiento
> Pedro Garcia Alfonso - Isabel Garcia Higueras - Daniel Gil de Pareja

proceso proyectual

La primera aproximaciones centra en la biisqueda de nuevas formas de andlisis del territorio, consistentes en la
mezcla de lo real y lo intuitivo, lo existente y lo venidero. El objetivo es realizar una lectura del lugar desde
distintos frentes, usando como herramienta basica el dibujo a gran escala, el esquema.
En principio, el espacio se entiende como una superposiciéon de relaciones, las cuales pueden ser comprendidas
de muy diversas formas en funcién del criterio con el que se cataloguen. Aplicando distintos filtros. se pretende
entender las relaciones que mas tarde nos llevaran a plantear un posible proyecto.

Una vez completada la etapa de andlisis, el desarrollo de la propuesta se centra en la evolucién de los elementos
reconocidos sobre el terreno. Sobre la base estudiada, se plantea la creacion de una gran estrategia que facilite
la identificacion con la ciudad, y a su vez preserve la identidad de cada uno de los puntos. Posteriormente, y a raiz
de la esta propuesta, se estudiara la aplicacion en determinadas zonas, que por su posicion se convierten en
enclaves estratégicos del proyecto.

idea de proyecto

En una segunda fase, una vez conoeidos los resultados de un primer acercamiento al territorio, se pretende
desarrollar un plan general, cuya finalidad es articular el futuro crecimiento de cada uno de los distintos modelos
entorno a una idea comun.

Se plantea la creacion de un tranvia, cuyo funcionamiento puede estar abalado por su dualidad, ya que aparecera
en el territorio adaptandose a cada una de las tramas que atraviese, y a su vez sera el encargado de tejer los
distintos tejidos a fin de potenciar las relaciones del conjunto.

el crecimiento

El desarrollo de los asentamientos, es uno de los fenémenos al que desde un principio del proceso proyectual se
ha prestado mayor atencion. Asi, se puede apreciar que historicamente es posible detectar unas pautas de
crecimiento para cada uno de los distintos lugares que aparecen en el territorio.

Al generar un nuevo foco de movimiento, se establecen multitud de posibilidades para controlar esta expansion.
Por ello, el proyecto centra sus esfuerzos en establecer unos modelos de crecimiento segun diversos factores,
como pueden ser la topografia, el suelo, las vias de comunicacién, intentando ofrecer la mas amplia gama de
opciones para poder utilizar en cada uno de estos tipos de crecimiento.

01 - Vistos de lo vega
02 - Panoramicos de la vega
03 - Planto de o propuesta / 04 - Maqueto de lo propuesta




los contornos

El trabajo a menor escala se hace participe de la metodologia que se sigue durante todo el proyecto, atendiendo a cada
uno de los pequefios matices que caracterizan la multitud de secuencias ante las que nos encontramos. Una de las mas
destacadas, en sin duda, el contorno de los diferentes asentamientos urbanos.

El trazado del tranvia pretende garantizar la continuidad de aquellos que se han asentado con el paso del tiempo, por
diversos factores, como el paso de las acequias, o la existencia de parcelas de cultivo. En este caso la actuacion se limitara
ala colocacion de distintas piezas que puedan potenciar el uso de estas zonas. Por el contrario, se plantea una reorganizacién
en aquellos que no han atendido a criterios preestablecidos, y cuya forma actual es fruto de agregaciones inconexas.
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03 lugares - bandas de territorio
> Mayte Calzadilla Rodriguez - Miguel Angel Castillo Ureiia - Ivian Fernandez
Martin - Guadalupe Galan Morales




La propuesta de intervencién en el area metropolitana se propone en el eje lineal de la carretera de Cérdoba, que se configura como
un lugar con multiples potencialidades y que en la actualidad ya se asientan de una forma desordenada.

Este gran eje , marcado por la fuerte direccionalidad de la carretera de Cordoba y la via paralela del F.F.C.C. posee su méxima potencia
e confluencia con la A-92, un lugar de posibles intercambios de materias primas y conexiones rapidas por tierra y ferrocarril.

Asimismo en esta franja, se produce una transicion entre lugares de caracteristicas diferentes, como son el eje norte ya consolidado
y la vega granadina con asentamientos mas autéctonos, lo que posibilita una reflexién especifica sobre el lugar en relacién a su

intervencion.
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lugares - bandas de territorio
> Mayte Calzadilla Rodriguez - Miguel Angel Castillo Urefia - Ivan Fernandez
Martin - Guadalupe Galan Morales
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u Plano de situacitn del proyecto
03-

Plonto del proyecto
Planta de usos

04 - Vistos de las bandas residenciales

05-
o + Planta de los bandas industriales

Planta de los bandas residenciales
Foto de maqueto de los bandas industriales







Poligono de Voronoi -

Encrucijodas -

Relociones entre cantros -

Centros, elementos puntuales -
oligonos *

Esquema conceptuol de la propuesta -
Aplicacion del Poligono de *

Voronol a la area metropolitana
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O 4 un sector y un arco
> [van Barba Rodulfo - Pablo Espejo Muiioz - Oliver Kclock - Juan Mufioz Fernandez
Israel Navarro Fernandez

poligono de Voronoi

Para la representacion del territorio nos apoyamos en el poligono de Voronoi, que consiste en estudiar el 4rea de influencia
ponderada de cada elemento puntual. Tomando los nucleos urbanos obtenemos una imagen que se deriva de unos
parametros que determinan aptitudes de las poblaciones y comportamientos para establecer ciertas relaciones con el
entorno y con los nucleos préximos. El numero de lados del poligono es un dato que revela las cualidades de centralidad
del elemento puntual.

La imagen obtenida se asemeja a un tejido vivo formado por células que se aproximan a los términos.

Puntos y rectas sobre el plano. De los nucleos parten unos brazos que permiten las relaciones a distintas escalas, con
distintos alcances, que determinan su potencialidad centralizadora. Estos lugares son nodos, sumideros o manantiales
de lineas de flujos. Pueden ser la plaza de un pueblo, un nudo urbano o un cruce de vias. Estos tentaculos refuerzan la
idea radical del territorio, extendida a cada niicleo urbano. La capacidad comunicativa de ciertas posiciones alfa, r queda
de manifiesto por la cantidad de lineas que se cruzan y la amplitud del abanico de direcciones que cubre.
La imagen cobra el aspecto de una red neuronal de comunicacién, donde cobran importancia ciertos recorridos y queda
patente la posibilidad de nuevos enlaces sinapticos.

descubrir

Los trazados son continuos pero no homogéneos. Las mismas lineas encuentran su continuidad en otras de naturaleza
distinta, un rio prolonga un camino, una linea de arboles apunta una acequia...la representacion revela esta relacion no
obvia para el dibujo por capas; una relacién imposible.

alfa, r




Centralidad es un termino que podriamos entender matematicamente como un sistema de coordenadas polar, definido por un dngulo
y una distancia r. Al traspasarlo a un plano, estos nombres cientificos se matizan: podriamos hablar de una direccioén y una proximidad
r. Granada establece una relacioén jerdrquica y nodal respecto a la zona norte: nos encontramos en una situacién en la que los ejes
radiados y los concéntricos dominan las distancias y la conectividad. En este sentido, la ciudad es el origen de un sistema de referencia
(scp) que engloba otros subsistemas.

La comunicacién es la primera red que afecta a la forma urbana. Sistemas cartesianos, ejes, radios, tridentes,... palabras para intentar
explicar y crear formas que sobrepasan lo asimilable, lo apreciable. Podriamos hablar de redes subterraneas: canalizaciones, rios,
acuiferos; redes que se posan sobre el terreno: vias férreas, autovias,...,, redes que se separan de la superficie: electricidad, telefonia,
...; ¥ redes que se desvanecen en las alturas: redes de telecomunicaciones, telefonia mévil, radio, sistemas de navegacion por satélite
( GPS,Galileo). Sin llegar a apreciarlo la misma cobertura del moévil puede condicionar la forma de habitar una situacion
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Plonta g::emlda lo pwesm <08 Un sector y un arco son los elementos descubiertos para el proyecto territorial del area norte de Granada . un sector verde |
o de ocioy ceporte 98 delimitado por el ferrocarril y la autovia, atravesado por el Genil y poblado de dlamos y frutales. Un anillo urbano a punto
Ciudod ceroportuaria - 11 de consolidarse entre Atarfe y Santa Fe.

Reconducir las direcciones de crecimiento y proteger zonas consolidando o solidificando sus bordes son los principales ‘
objetivos del proyecto territorial. Para ello se crean tres piezas de las que se confia en su potencialidad. |

Al igual que los imanes con sus campos magnéticos producen cambios en el espacio vacio de su intersticio, las piezas del
proyecto pretenden actuar en lugares que no tocan y que se encuentran entre ellos: son lugares intermedios los realmente
importantes.

La dimensién de la escala requiere elementos reconocibles no necesariamente construidos. En este sentido, para crear
un eje, una mirada, un lugar, un vacio, se aprovechan los linderos, las vias que ya existen, hileras de drboles, nuevas
construcciones... incluso una sombra puede ser parte del proyecto. La propuesta se traslada, de esta manera, al terreno
de alinear elementos no homogéneos, de combinar distintas naturalezas, de enlazar pasado con propuesta.

Los diques y los muelles son estructuras en las que se depositan elementos, y son capaces de sustentar crecimientos,
ensanches, ampliaciones. Las piezas que se proponen intentan participar de esta manera de crear ciudad, de dar forma
al territorio. Asi, ofrecen diques abrigo, muelles de carga o embarcaderos que permiten recoger las zonas sin solucionar
y despegarse de las definitivas para darles nuevo sentido, Explicar el territorio y proponer una direcciéon hacia la que |
avanzar son tanto comienzos como fines de propuesta.

Junto al aeropuerto se vislumbra la posibilidad de un lugar especializado, de una ciudad aeroportuaria dirigida al enlace
internacional. Se propone un centro de congresos alternativo al de la capital que sirva para convenciones de gran magnitud.
Para hacer real su existencia se programan una pista de helipuerto, un aparcamiento, un hotel y viviendas para empleados.
Se construye en el lado sur de la autovia que delimita el sector verde, protegiéndolo de la edificacién incontrolada.




Discurriendo en paralelo a las vias férreas han surgide elementos industriales y de almacén, Esta situacién se pretende regularizar
con la creacién de un parque tecnolégico. La propuesta incluye viviendas industriales: la posibilidad de dar vida a los poligonos
industriales, hibridandolos con ciudades y con parques. Del mismo modo que la primera pieza, se sitlia en el lado norte de las vias
de ferrocarril que marcan el sector protegido.

Tras la creacién de estas dos lineas construidas en el terreno se hace necesario la posibilidad de ponerlos en contacto. El momento
actual de la situacién entre Atarfe y Santa Fe es la oportunidad para hacer real el anillo metropolitano de Granada y conducir este
hecho hacia la preservacion de lugares emergentes. Se propone para este fin un centro de ocio y deporte, con un programa amplio

que incluye: cine, teatro, centro comercial, aparcamiento, zonas de expansion de Atarfe y Santa Fe, pistas deportivas, estadio, piscina,
gerencia de recursos: alquiler de bicicletas, senderismo, medio ambiente,...
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0 = lalinea: generador de ciudad,
¢/ narrador del paisaje, contenedor de actividades
> Carlos Egea Lopez - Juan José Serrano Molina

Entendemos que las grandes arterias de comunicacién son vitales para la ciudad a gran escala,
de un buen dibujo de estas sobre el lugar podra depender el éxito del nuevo proyecto. Estas nuevas
lineas nos permiten introducir el concepto de velocidad en la ciudad, perdemos la nocién de
distancia para hablar de tiempo, una buena conexién con estas condensadores de velocidad nos
permite diluir la ciudad sobre el paisaje, reducir la densidad y confundir urbe con lugar.

La disposicion de estas lineas puede ser capaz de posibilitar una lectura y entendimiento del lugar,
el recorrido entre puntos singulares, la aparicién de intersecciones en lugares determinados, la
capacidad para mostrar y explicar el entorno en el que se integran, son ingredientes que pueden
enriquecer el proyecto de ciudad.

la linea

Desde el comienzo fuimos conscientes de las posibilidades que nos tendia una arteria que unificara
puntos de la vega y que acercara ésta a la ciudad. Abandonando la idea de dibujar un nuevo
elemento estructurador de circulacion, decidimos apoyarnos en las lineas ya existentes, procurando
hacerlas mas sensibles al paisaje, enriqueciéndolas de contenido, definiendo puntos condensadores
de energia para posteriores proyectos, y sabiendo relacionarlas. La via que conecta Granada con
el aeropuerto, pasando por Santa Fe, se trata de una arteria de comunicacién muy eficaz pero que
se desliga del lugar, no atiende al curso del rio, se convierte en un acaparador de naves industriales
que caen sobre la vega desentendiéndose de ella y creando espacios de infima calidad. Proponemos
mantener este caracter y facultad de gran comunicador de la linea pero llenandola de contenido,
marcando con puntos su recorrido. Se trata de anclarla al lugar. Debido a la gran velocidad de la
via, consideramos que seran puntos de gran escala, la salida de la ciudad, la interseccion con el
Genil, Santa Fe y, como punto final de esta prolongacién de la ciudad, el aeropuerto. Por su parte,
el brazo que se dirige a Cérdoba, se ha convertido en una linea sin capacidad de desarrollo, Su
trazado sinuoso y la apariciéon de una zona industrial desordenada a sus lados, imposibilita a la
ciudad reconocer a esta linea como un posible eje de desarrollo. Proyectamos una nueva via que
contiene a la linea férrea, su trazo serd mucho masfuncional. Colocaremos zona residencial en
puntos sobre el nuevo eje, la utilizamos con la intencién de que sea capaz de dar calidad a la
desastrosa zona industrial, la aparicion de viviendas, zona verde,equipamientos puede ser
fundamental para un posible reciclaje y recuperacién de este espacio de residuo en la vega.
Proponemos la aparicién de un nuevo eje que da unidad a los dos anteriores, que se liga al rio
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como elemento definidor del paisaje y que se convertira en una referencia de contenido a escala territorial.
La relacion directa entre estas tres lineas es vital, ahora el proyecto es unitario y completo.

los puntos singulares

Existe una segunda lectura del proyecto: la aparicién de puntos singulares capaces de ser condensadores
de un posible desarrollo futuro de la ciudad. Puntos que recogen lineas e intersecciones de muy distintas
escalas y ordenes y que imponen sobre el paisaje una nueva red de conexiones entre ellos.

Uno de los nodos con mayor peso en el proyecto, tanto por su contenido, extensién, como por la capacidad
que tiene de leer las lineas diversas que recoge, es el que linda con la ciudad, al otro lado de la circunvalacién,
delimitado por la autovia a Santa Fe y la carretera que sale del barrio de la Chana, y que es atravesado por
la linea férrea y la Acequia Gorda. Se trata en un principio de una distribucién hibrida de usos del suelo.
Dejamos la banda que linda con la autovia como uso industrial (se trata de industria ligera, almacenaje y
pequefios talleres). Entre esta banda y la abandonada fabrica de azticar de San Isidro se coloca una banda
de viviendas y, por ultimo, se reutiliza la azucarera como gran centro de ocio y cultura (tomando como
ejemplo la propuesta de Juan Domingo Santos). Realmente esta distribucién no es tan categérica, los
espacios tienen zonas hibridas, asi por ejemplo, abrimos un espacio verde en el seno de la zona industrial
que conecta la autovia con el espacio interior y que se llena de equipamiento.

La zona residencial también est4 calada de pequefios equipamientos. Esta mezcla continua de usos es vital
para evitar la segregacion de usos y enriquecer el proyecto. Se trata este lugar de un punto de la periferia,
consideramos a ésta como un elemento por definir, por dibujar, por construir. Pretendemos valorar y
potenciar el plano vega, el plano suelo; asi que las viviendas seran piezas en altura que construyen un
importante vacio entre ellos. Los edificios consisten en formas curvas capaces de definir y recoger el espacio
a su alrededor, de cerrarse a lugares como la industria, la via férrea o las lineas gruesas de comunicacion
¥ de abrirse al espacio interior que definen ellas mismas. Se trata ademas de llenar de formas la periferia,
de condensarla de geometrias, de referencias visuales, de dibujos formales en el aire que construyen la
realidad en ebullicién de la periferia. En cuanto a la rehabilitacion de la fabrica de azicar nos parece muy
interesante el hecho de recuperar iconos propios de la antigua produccién agricola de la vega, la superposicion
y mezcla de formas, contenidos y tiempos enriquece la definicién del proyecto. De esta misma manera,
valoramos la Acequia Gorda que discurre junto a la azucarera y la consideramos como otro eje de la bolsa,
la aparicién de un pequefio estanque surtido por la acequia da calidad espacial y visual. La fabrica de azicar
era un icono por su verticalidad sobre la horizontalidad de la vega, ahora es un referente por su potente
contenido.

nuevo eje de conexién territorial

En cuanto al nuevo eje de la salida a Cérdoba, hemos construido una nueva via. Consta de dos carriles en
cada sentido y alberga la linea férrea entre ambos (con esto conseguimos que el acceso a la via sea mucho
més sencillo y eliminamos el borde del ferrocarril en alguno de los lados). Ademaés, se mantiene la antigua
salida de la ciudad, con lo que se ha multiplicado la infraestructura. Sobre este eje, pincharemos en puntos
que nos parezcan interesantes por la capacidad que puedan tener para recuperar lugares del suelo industrial
o por su estratégica posicién para relacionarse con otros puntos. Asi, colocamos cuatro grandes torres de
vivienda que funcionan como referente en el paisaje. Se trata de crear un equilibrio, una tensién evidente
0 no entre los nuevos puntos creados, tensién visual, de contenido o de pesos sobre el territorio. Las nuevas
torres enmarcan el cruce con la via que nos conecta con el eje del rio, potenciando por tanto ambas vias.
Apareceran zonas de esparcimiento y equipamientos de baja altura junto a estas torres que también sirven
a la bolsa industrial. Aparece otra bolsa residencial en el poligono que linda con Atarfe, junto a la nueva
via y entre las dos lineas que conectan con el eje del rio. Se busca la misma operacién, utilizar la residencia
para potenciar y volver a cualificar la industria. En este caso se busca un lenguaje y escala similar al
industrial, pequeias piezas de geometria y tamafio parecido a las naves industriales dibujan formas
procurando relacionarse o separarse de ellas. Confiamos de nuevo en la aparicién de zonas de esparcimiento
y equipamiento comunes. Se trata, por tanto, de bolsas puramente hibridas: industria, vivienda, esparcimiento
¥ equipamiento.

La linea que conecta Granada con el aeropuerto la consideramos como un itinerario jalonado de momentos
singulares. Introducimos en el proyecto el aeropuerto como punto final de esta extensién de la ciudad en
la vega. Se trata de un recorrido entre puntos, de unas distancias relativas, de un antes y un después de
cada pieza, se trata de una cadencia en la linea de comunicacién, hemos marcado el ritmo de la via. En esta
secuencia de puntos de gran escala, que responden a la potencia de la autovia, encontramos una primera
gran bolsa: residencia, industria y gran zona de esparcimiento, junto a la conexion con la arteria a Cérdoba;
un segundo punto, donde la autovia se cruza con el rio, aqui se encuentra la depuradora, reutilizamos otra
vieja fabrica azucarera para uso publico, oficinas, museo,..., al otro lado encontramos un camping y un
complejo comercial. Este punto ademds goza de conexiones con la via de Cérdoba y es comienzo del eje que
discurre junto al rio. La secuencia termina con el paso junto al pueblo de Santa Fe y finalmente con el
aeropuerto.

el eje del genil

El eje del rio se trata de un condensador de contenidos y equipamiento. Proponemos una secuencia de
estancias que refuerzan la presencia del rio en el lugar y en nuestro proyecto. Junto a la A-92 proponemos
un complejo hotelero (cerca del aeropuerto, bien conectado y en el seno de la vega) que consta de dos piezas
de unos 30 metros de altura y pequefios pabellones de equipamiento diluidos en el terreno. Proyectamos
en la zona intermedia del eje del rio un centro de ocio y deporte (se construye una pequefia presa para poder
acumular agua y crear una pequeia laguna artificial), en la otra ribera del rio introducimos unos pequefios
pabellones que se puedan utilizar tanto como residencia temporal, laboratorios, museos, talleres,...

El proyecto acaba de ser completo en el momento en el que estos tres ejes funcionan al unisono, debe ser
un proyecto unitario que se apoye en todos ellos. Con esto ha aparecido sobre el terreno una nueva red de
lineas, de relaciones, de combinaciones que ligan nuevos lugares, nuevas centralidades en la periferia. La
base para el nuevo desarrollo de la ciudad en la vega ya ha comenzado, han aparecido puntos capaces de
condensar toda la energia, se trata de lugares de la ciudad dispersos en el paisaje.
Calidad espacial y visual. La fabrica de aziicar era un icono por su verticalidad sobre la horizontalidad de
la vega, ahora es un referente por su potente contenido.

Via ferrea de acceso o Gronada - 01

Los chopos de la Vega - 02/ 08

Antiguo ozucorera de dilla - 03

pacion del suelo - 04

Propuesta y lo escala de los grandes infraestructuras - 05
Lineas sobre el puisn{e <06

Antiguos naves industricles de Bobadilla - 07
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usos sobre el eje del tren
- zonas de esparcimiento
- vivienda preexistente
- equipamiento
- vivienda propuesta
- industria
. centro de ocio antigua azucarera
- cortijos

usos rio
- zonas de esparcimiento
- torres de hotel
- equipamiento del hotel
+ equipamiento
- transportes
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Apuntes de la propuesta - 01

Planta generol de proyeclo - 02

Planto de usos sobre el eje del rio - 03
Detalle de zona residencial - 04 /05 /06
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narrador del paisaje, contenedor de actividades
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analisis

Consideramos el crecimiento de los niicleos urbanos, los cultivos existentes, los volimenes construidos y los
ejes radiales constituidos por los tres viales longitudinales de carretera y ademas la via fluvial,

El crecimiento de los pueblos no es uniforme. En Albolote y Maracena se ha producido un crecimiento muy
grande, tanto de vivienda como de zona industrial entorno a los ejes; mientras que en atarfe ha sido muy
pequeno.

Observamos la influencia del ferrocarril que constituye una barrera entre una parte de construcciones
industriales y otras sin nada construido, donde sélo existen cultivos. La marca constituida por los cuatro ejes
longitudinales reflejados en el plano nos ha impulsado a pensar en la necesidad de otro transversal a modo
de via que corte los dedos.

O 6 percorso verde

> Federico Arcos - Alberfo Donaire - Elena Roggero - Oreste Sanchez
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O 6 percorso verde

> Federico Arcos - Alberto Donaire - Elena Roggero - Oreste Sanchez

01 I3 e = Tiom

02
04




+ percorso

- nuevos polos de actividad

- dreas de crecimiento urbano
- zona verde

- Situacion de los nicleos urbanos y mul

- Agrupacién del médulo basico de vi

+ Avance de propuesta - Cinturén de crecimiento del drea metropolitana de Granada
04 - Sector de onélisis

+ Planta de ogregacion




01 - Tejidos, densidad de vias
02 - Puntos de produccion de alimentos

, - - 03 - El tos de interes cultural
las lineas de crecimiento 03 Fronteros viidles
> Piffeteau - Piras 05 - Estrotegios espaciales: Tejido veloz / Tejido lento

contraste edificios nuevos [ llanura
sdonde estamos? |
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a lo largo del Genil

Se conserva el sistema de niicleos de poblacién. Se restringen al minimo las nuevas construcciones con fin de
mantener el paisaje y las culturas de la zona.
Las nuevas urbanizaciones conectan los micleos de poblacion tradicionales a los dedos de urbanizacion, operando

una transicién gradual entre las dos velocidades.

alo largo de los dedos

Conectar por nuevas urbanizaciones los niicleos de tejido veloz que van a asumir un papel de polo de servicios.
Mientras las nuevas construcciones se desarrollan tomando distancia de la carretera, insertdndose en el medio
natural,

La velocidad de la edificacién y el tamafo de los edificios son restringidos. El papel del habitante es mayorado,
y el de las inmobiliarias minorado.
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Vista Je?pcmo de vivienda - 08
Vista da la urbanizacién - 09
Esquema de usos - 10

1 Centro civica

2 Servicios

Franja verde
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O 8 transparencia y opacidad del territorio
> Rosario Aneas Ramirez - Iria Corral Suarez
Javier Elvira Lopez de la Cova - Luis Ferndndez Sanchez
Inmaculada Gomez Garcia

El proyecto se desarrolla a lo largo del eje del rio Genil potenciandolo mediante
una via territorial que une Granada con Cérdoba.

Esta nueva via sirve de apoyo a la antigua carretera, que posee ahora un caracter
de calle y es incapaz de soportar los flujos que se le exigen. La via se eleva sobre
el territorio para permitir la transparencia del mismo y salvaguardar su caracter
rural.

Asi mismo surgen una serie de vias concéntricas que cosen el territorio para
fomentar la comunicacién entre los pueblos de la periferia y en su relacién con
la via territorial mejorar las conexiones con Granada. En los cruces de estas vias
principales surgen una serie de industrias, que sé maclan con el verde existente
de la misma forma que lo hace la resistencia.

En la conexion de la A-92 con la via territorial, un parque periurbano adquiere
todo el protagonismo visual restdndoselo a la autovia y creando un nexo de unién
entre el ri6, el parcelario, las vias y los elementos menudos del territorio.

zona residencial

La zona residencial estd asociada al terreno agricola preexistente desarrollandose
entorno a nicleos de equipamientos ( colegio, biblioteca, pabellén deportivo,
piscinas, pistas deportivas, centro cultural, cine,...)

Las viviendas se implantan de forma dispersa en el marco de una parcela agraria
vinculadas a las vias concéntricas o a una serie de vias secundarias. Las vias
principales dejan en su recorrido una serie de espacios piiblicos que son tratados
como lugares de estancia y reunion.

Acompafiando el curso del rio aparece un sendero que salta de un margen a otro
provocando en su discurrir una serie de espacios publicos (merenderos, zona de
juegos,...) extension del parque periurbano.

zona industrial

La zona industrial se plantea no como un poligono convencional sino como un
modelo que permite la relacién entre industria, territorio, y otros usos que se
derivan de ellos. Tales como: restaurantes (1), banco (2), oficinas (3), centro
deportivo (4), centro comercial (5),... la interaceién entre las distintas actividades
permite un mayor juego de volimenes que se refuerza con la implantacién de
elementos vegetales autoctonos (choperas. Se ha llevado a cabo una cualificacién
de los espacios publicos y de las vias con la intencién de que no sean meros
espacios residuales sino que puedan ser disfrutados tanto por aquellos que ocupen
el poligono como por eventuales.

La localizacién de estas 4reas dentro del proyecto territorial se refuerza con la
linea de metropolitano que supone una alternativa de transporte rapido.
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03 Zona industrial
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0 9 la forma del territorio metropolitano 2
> Celia Martinez Hidalgo - Luis Carlos Mendoza Nogueira \

El plano se centra en la zona de las Vegas del Genil. El te_iiﬁb rural es aqui el principal aspecto formal del paisaje, ~
definiendo dos areas bien diferenciadas:

- Las choperas junto al eje del rio.

- Los terrenos de regadio con su caracteristica forma estrecha y alargada perpendicular a acequias y caminos.

El cultivo de riego esta delimitado por el trazado de las acequias mas altas, apareciendo en ocasiones una franja de
transicion a media ladera anterior a las grandes extensionés de tierras de secano.

Los pueblos aparecen como la construecion del parcelario rural, manteniendo las propiedades de forma y tamario.
Santa Fe, Chauchina, Cijuela y Lachar se sitian en una linea equidistante al cauce del Genil. Pinos Puente, Valderrubio e : 3
y Escéznar se asientan en el limite norte de secano liberando terreno de regadio. Fuente Vaqueros, otros pequenos il === ! LS )
niicleos y los cortijos presentan localizaciones concretas dentro del tejido. LT el .__1 |

[ 500 7 1000
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O 9 la forma del territorio metropolitano

> Celia Martinez Hidalgo - Luis Carlos Méndoza Nogueira

El proyecto plantea la necesidad de preservar los valores hisajistico,
sociolégicos y culturales de la comarca de las vegas del genil. l%{a ello se
propone una actuacién de conjunte que aune los recursos tradiei les de
explotacién del suelo con nuevos usos relacionados con el ocio y el cdntacto
con la naturaleza.

Estos nuevos usos tendran una doble repercusion:
. Revalorizar los micleos urbanos existentes
- Dotar a Granada de un gran parque

Para conseguirlo se apostard por un sistema de parques, por una mayor
transversalidad al rié y por una creacién minima de nueva residencia,
pretendiendo que los pueblos consolidados y el casco histérico de Granada
absorban el crecimiento, dotando al suelo rural de las actividades y el caracter
necesario para que no pueda ser considerado un solar. :

eceee0e®

Este sistema constara de seis parques diferenciados, anclados fuertementeal . )
lugar, que perfilaran la forma del paisaje y se relacionaran de forma clara con’ ; - g

los pueblos.

parque agricola

Conformado por el tejido rural existente a mantener y la actividad agricola
como rasgo fundamental. Sefialando la parcelacién clasica de la vega, parcela
larga y estrecha vinculada a las acequias y al camino, y restos de la primitiva
parcelacién romana, sensiblemente mas rectangular, en una zona cercana a

Pinos Puente.
parque agricola publico

De rasgos formales similares al anterior, pero donde la actividad , aunque
agricola, tiene un cardcter ludico. Se sitia entre los pueblos de la margen
inferior del rio, apoyandose en sus caminos de conexion.

parque de ribera

Faja de parque a lo largo de los cauces de los rios, definiéndolos mediante
repoblacién de vegetacion autéctona y completando las alamedas actuales.
Dentro de él, se situaran una serie de parcelas teméticas (plantas aromaticas,
uso del color, etc.) y zonas estanciales proximas al cauce , se rehabilitarén los
Cortijos como hitos , ddndoles uso terciario (restaurantes, terrazas, etc.)
En launién de rio Genil con el cubillas, se propone una zona recreativa acuatica

y un jardin boténico.

parque de actividades

Se sitiia como interseccion y unién de los anteriores y los niicleos urbanos,
Esta jalonado por una serie de puntos de actividad, escuelas taller, mercado
de productos agricolas y artesanales, zona deportiva, serie de parcelas activadas
como plataformas artisticas y barrio residencial . o R

En ella se concentran la mayor parte de conexiones tanto con el t\sjidqunudo
y més anarquico de los caminos del parque agrario, como con las estructuras

urbanas. % o . -

parque paisajistico

Aprovechando una zona en media ladera de buénia orientaeiony con perspeetiva . L

sobre todo el valle , se propone la creacién de un Area de casa rurales de-.

alquiler temporal con sus equipamientos necesarios
observatorio siguiendo la topografia. S == N3

parque de investigacién

,-y un mirador = -

. e
Situado en la ladera norte en una zona de terreno, entre el secano y lavega, -

pretende fomentar la investigacién y la vinoulacién de empresas con la
universidad de granada, fomentando el desarrollo’de esta zona.
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english summary

urbanism and architecture of territorial scale

> José Luis Gémez Ordofiez

of edges in the territory
TOWARD A NEW CARTOGRAPHY OF INTERMEDIATE ZONES
> David Cabrera Manzano

infrastructures and contemporary space

> Juan Luis Rivas Navarro

social infrastructures
> Rafael Reinoso Bellido




urbanism

and

architecture

of territorial scale

> José Luis Gémez Ordofniez

[tis now generally accepted that there is now the perception
that urbanism is a necessary condition for architecture, and
that without t, architecture cannot truly flourish, in the same
way that a tree cannot grow in unfertile ground, or blossom
in barren soil incapable of generating spaces of hope. Spaces
of hope are created when the architect (1), rebelling against
routine and the tyranny of economic trends or fashion,
conceives the transformation of places not so much as adrastic
change, but rather asa way ofimproving whatis already there,
and definitely not as a solution to a tedious problem,
Accordingly, he envisions his work as a way of blazing new
trails and intelligently marking them for others to follow,
rather than merely producing artefacts ofautonomous beauty
or banal symbolism from a comfortable armchair of self-
complaisant escapism (2).

The great revolutions that the field of architecture has
experienced throughout the twentieth century —whichalso
have produced undesirable effectsin some cases, such as the
revalorization of elements that such upheavals were originally
destined to combat — almost always were triggered by
reflections on urbanism that came from the multi-faceted
realm of culture. Thus, when viewing the evolution of
urbanism throughout the twentieth century, it is easy to
distinguish the elements that have undeniably dominated the
panorama from 1900 until the present day.

In the midst of the rapid process of urbanization, which took
place during the industrialization (and corresponding
population boom) in developed countries, the first three
decades of the twentieth century were characterized by a
desire to attenuate the brutal contrast between city and
country. Proposals ranged from those of unlimited growth
made by Ildefonso Cerda and city planning as envisioned by
German Socialists to the proposals of Soria y Mata, and
Howard, the Broadacre City designed by Frank Lloyd Wright,
the bioregion of Mumford, and many others.

Allofthese proposals were made atatime ofhuge investments
in city water services, sewage disposal, public transportation
(e.g. highways, streetcars, suburban railways, etc), and
electricity, which facilitated the ubiquitous location of
industries after coal replaced hydraulicenergy as the principal
fuel source in the first halfof the nineteenth century. These
sweeping changes took place in the large cities where
Capitalism wasatamore advanced stage. In thiscontext, urban
theory and practice were focused on making the city more
like the country at a time when the country was becoming
more and more urbanized.

The principal factor that caused the outbreak of this
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naturalistic pathos was highly compact and had well-defined
boundaries. However, there was a progressive outward
movement, like the ripples produced when astoneis thrown
intoa pond, and which gradually become transformedintoa
huge wave that breaks upon an adjacent beach. In consonance
with this, there were radial initiatives to undertake the
conquest of country and parks as a way of preserving areas of
nature in the city. [t was nota question of trying to fight against,
the results ofgrowth, urbanization, and suburbanization, but
rather to fruitfully channel them so as to attenuate the social
conflicts generated by the vigorous expansion of the city.

In the following three decades, the city underwent a change
because the imaginary substrate was no longer the compact
city of the previous era, but rather a city of concentric circles,
which sociologists of the Chicago School integrated into their
urban theory. In this model of growth dynamics, itis possible
to perceive a progressive expansion in sectors, which take the
form of a mosaic of well-differentiated areas.

Theinfrastructure that so encouraged growth in the previous
period made it possible for the city to expand discontinuously
at a much faster rate in those areas endowed with sufficient
utilities, services, and accessibility. This discontinuity was one
ofthe defining characteristics of the new architecture of the
corpuscular city. The compactness of the urban construction
disappeared, diluting itselfinto separate districts, composed
ofidentical buildings, which jealously guarded the ration of
light and air duly allotted to each individual dwelling.

The siedlungen of the Nida Valley in Frankfurt, Romerstadt,
Praundheim, the Saarinen Plan for Helsinki, the new citiesin
Abercrombie’s London Plan, the zoning principles of the
Athens Charter and the successive CIAM conferences with
the acceptance of the aggregation criteria of apartments in
buildings, of buildings in districts, and of districts in cities were
all solutions proposed by urbanists. The city grew in uneven
leaps and bounds, as nuclei formed in previous decades
gradually became larger, and had to be guided back by means
of alometric organic laws. Secondary nuclei of services and
installations had to be created in places that were too far away
from the heart of the city to be easily reached, and where the
life’s blood of the city’s central services only arrived in a weak
trickle.

At that time, a harmoniously balanced city was thought to
follow the Central Place Theory of Christaller, the most
coherent theory ever devised regarding the organization of
space. A well-designed urban region should be articulated,
hierarchical, and perfect like a crystal with its superimposed
hexagons covering the territory with the geometric precision
ofa beehive. In a more perfect world, architects would only
have to allow this natural law to leave the imprint of its
functional efficiency on the territory.

The last three decades of the twentieth century began witha
sense of unease because of the growing realization that cities
planned and designed from a more technical perspective were
not more economically efficient or socially balanced.
Mechanical repetition only generated the depersonalization
thatinevitably accompanies self-alienation, the banalization
of urban areas, and their incoherent hierarchization.

Discontinuity became fragmentation as social cohesion was
being progressively destroyed by the revolution of the masses,
the two world wars, and the crisis of nation-states. The moving
poem by Kavafis (1863-1933), Waiting for the Barbarians,
describes a city waiting for invaders who never arrive. There
are no longer any speeches in the square because the people

say that speeches will bore the barbarians. The people live in
semi-paralysis, dreaming of a new order when the invaders
arrive because their rulers have deceived them. They hunger
for a change, but this change never comes.

However, in urbanism, the “Barbarians” finally did arrive, and
effectively proposed changes such as the heroic demolition of
old buildingsand urban areas. This takes shape in the rebellion
of the disinherited of the Metropolis, the echoes of the
industrial city, proudly designed and precociously implanted
in the midst of Nature by Toni Garnier, the call of Le Corbusier
to the long-awaited barbarians ofindustry, construction, and
engineering, the change experienced from Wright to Neutra

Individuals began to withdraw into themselves, into a
democracy of small spatial dimensions. Itis almiost as though
the bombs that had annihilated so many cities during World
War II had at the same time destroyed the dream of a
universally attainable Utopia. And from the perspective of
painful disillusion, the community thus began to gain renewed
impetus in the reconstruction of its neighbourhoods and
districts. The urbanism of civic monuments and channelled-
movement of Louis Kahn was aimed at fomenting the rebirth
of a new kind of public spirit based on a consensus of
individuals, just as the Smithsons’ concept of the inner street
opened intermediate supportive corridors or hallways within
the buildingitselfand the individual dwelling. And at the same
time in Amsterdam Van Eyck created his playgrounds as
spaces for dialogue and social cohesion with tiny, multiple
surgical incisions, The concept ofa world utopia became more
ironic and unbelievable as can be observed in Archigram’s
images and the fantasies of Soleri.

It was perhaps then that the foundations were laid for another
type of urbanism difficult toimagine, but definitely conceived
for anarchitecture that seemed to have no need for urbanism,
as though it were capable in itself alone of humanizing
structured spaces, of harbouring a tiny glimmer ofhope in the
midst of generalized disenchantment. On certain occasions,
thisarchitecture was able to permeate the whole city with its
intense civicspirit, which doubtlessly had the meritofkeeping
the embers burning of what would afterwards become the
flame of a new urbanism.

Thisurbanism would have greater theoretical complexity and
spatial ambition. It would be the breeding ground of new
utopias, which, according to Magris (3), precisely because they
were acknowledged to be unattainable, were more capable of
reconciling the dialectics ofhope-despair. As Harvey pointed
out, the creation of new spaces ofimpunity or safe havens was
necessary in a time of rebellion against new and growing
inequality, against the growing restrictions of individual
freedom.

The critical sociology of the Frankfurt School (e.g.
Horkheimer, Adorno, Habermas) and French philosophy (eg.
Lefevre, Foucault, Derrida, Deleuze, Lyotard ) have explored
the process of destruction of the difference, as well as the
dialectic interactions between the individual and society, the
particular and the universal. Much post-modern architecture
is supposedly based on their theoretical principles (though
the result is not a happy one since they basically reiterate
superficial allusions and hasty analogies, such as the fold of
Delueze that translates into the folded pavement and walls of
Libeskind or Eisenman). This type of architecture regards
fragmentsand broken areasas positive qualities because they
provide rough spots which the memory can cling to.

Sucharchitecture issaid to be characteristic ofits era precisely



becauseit reflectsan absolute lack of commitment toanything
outside of its immediate context, a context subject to its
exhibitionistic game of originality. It was also characterized
by populism, a manifestation of its commitment to give the
people what the people want (4).

During the final decades of the twentieth century,
disurbanization made itsappearance, and gradually took root.
Perhaps this happened when new and unknown dimensions
ofthe urban phenomenon, still hidden from our perception,
began to manifest themselves, such as strong migratory
movements, the increasingly important role of third-world
cities, anew neighbourhood movement ofglobal proportions,
etc. Depending on the country or city where it occurred, this
phenomenon could be seen in the counterurbanization
movement of the USA, periurbanization in France, and the
citta difussain Italy (5).

These were all different names for the urbanization thatarose
in any accessible area of the territory, which was also that
experienced by far away cities, very distant from the vast
suburbs of the middle of the century,and not subo rdinate to
ordepending in any way on the large cities.

Depending on one’s viewpoint, the issue of the fragmented
city is another confirmation of a territorial reality, the
expression ofa new but inevitably chaotic organization. For
some, this type of organization was even desirable because it
was the result of the erosion of the spatial economy of
contiguity and of the emergence of new economies produced
by thisdiffusion (which now had no need ofthe cohesive force
provided by the densely interwoven fabric of tiny suburban
areas). However, for others, it wasan enemy to be defeated by
the demand of sustainability, the conservation of land
resources and energy consumed in mobility.

In any case, from an urban perspective, it was a stimulating
environment for the creation of models and projects, which,
despite the challenge of a blank canvas or only vaguely
discernable text, were proposed in one of the most brilliant,
innovative moments of modern urbanism.

The peripheral area of the city, easily accessible to architecture
students in Granada, is the metropolitan area, which is
composed of approximately thirty municipalities that grew
up around the Arabic Garnata in the form of agricultural
settlements near large aristocratic estates. These
municipalities grew and strengthened their territorial
structure with an important network of streetcars (1904-
1974), increased availability of water resourcesfor irrigation,
and the cultivation of crops such as beets and tobacco. More
recently, residential areas have sprung upin thisarea populated
by families fleeing the high prices and contamination of the
central partofthe city.

It is a different type of suburban area than the suburbs that
motivated the descriptions and interpretations of many urban
theories which refers to cities in the United States and the
more dynamic regions of Central Europe. The suburban area
of Granada has a more reduced area, practically devoid of
economic activity apart from the construction sector, and
whose urban planning has no other goal than a moderate
mediation in processes of residential bulimia. Nevertheless,
the suburban area of Granada allowsarchitecture students to
come into contact with urban problems, and perceive
similarities and differences regarding processes occurring in
the world, oratleast, which are constantly presentinacademic
journals.

Architects confronted by Large-scale Territory

Effectively, beyond the inner city where architecture schools
practice by linking together orderly rows of buildings, there
exists a territory of less recognizable and more chaotic
characteristics. Factories, scattered or compact nuclei of
housing, tiny villas, huge mansions, restaurants, hotels, waste
dumps, schools, and shops It has been pointed out that thisis
the breeding ground of productive creativity, both from an
economic as well asa cultural viewpoint. The mostsignificant
urban and architectural innovations can be found here
precisely because the outskirtsare not weighted down by the
stagnant urban tradition of the city. Not surprisingly, this
suburban area on the outskirts of the city is more
representative ofa fragmented and unequal society and ofa
new multi-faceted individuality than the city itself, still
overburdened with erudite and bourgeois symbols (which
are eloquent evenin their absence).

Toaneven greater degree than the city, the territory expands
the repertoire of spatiotemporal scales in terms of which
buildings and activities are classified and defined. Thus, itisa
fertile area for consilience EO. Wilson,(6), a process of conceptual
linkage and switching from one scale to another, from building
todistrict, from phrase to entire narrative in order to discover
new spatiotemporal entities, project thresholds and passages
between the individual and the collective, and translate into
the language of space the mystery and sparkle of the languages
ofliterature, film, politics, science, and art.

This surrounding territory is thus an ideal place for the
architect, who must deal with the problems of the future asa
man of his time and a member of society. This also makes it
fertile ground for the architecture student to widen his
intellectual and professional training, and practice new designs
inwhich spatiotemporal organizationand environmental and
social transformation configure horizons of hope. Regarding
the consideration oftime in the territorial project, the student
enhances his training with the study of a range of dynamic
processes which appear at different points in time. Itis a
question of designing the scenario of future actions (with a
much greater degree of uncertainty than in building plans)
and ofunderstanding the articulated, random chain ofactions
with different levels of meaning, carried out by various public
and private agencies.

The spatial nature of territorial organization must be focused
on the production of diversity. This signifies that it should be
endowed with asingularity that must then be acknowledged
as such in geographical areas, transforming them into actual
places, which resistand invert the process of banalization and
uniformity. [nessence, thisis the recognition and construction
of a territorial identity composed of the continuity and
combination of complementary, ambiguous, and even
opposing attributes.

In the global spatiotemporal project, the challenge liesin the
simultaneous consideration of different scales, from that of
the architecture of objects, 200-500, to that of their urban
territorial relations 2000-10,000, and their geographic-
administrative relations, 20,000-100,0000.In other words, it
is a question of relating the local to the general and of
interweaving individual elements into the same tapestry.
Contracts of cooperation must be articulated and
competences established between different government
agencies and levels so that the conflictive overlap of tiny cells
and competences can become a generator of proposals. It is
necessary to prevent this no-man’s land, a non-place, an empty
intersection ofjurisdictions and competences, from becoming

the black hole which absorbs the architectural vocation to
mediate between space and time

Ithas been pointed out that whena bee builds his hive, the he
puts more than one architect to shame. However, what
differentiates even the mostincompetent architect from the
bee is that the architect has built the hive in his mind before
building it in wax paraphrased from The Capital (7). In the student's
brain the social and economic background is such that like a
polyphony of “contextures’, it proposes and recognizes signs,
which are types ofarchitecture in the territory (like William
Kraft's percussion composition Contextures: Riots - Decade
‘60 filled with gusts, silences, isolated signs, close-ups,
background sound, distant noises thatin the silence gradually
become recognizable). In this way the student gradually comes
to understand spatiotemporal conflict, inequality, and
territorial fragmentation. He thus becomes aware of how he
candevote his project toits explanation, and in this way learns
how to propose a horizon ofhope.

Infrastructure and buildings. Sizes and
distances

In his discovery of project sites in the fragmented city, the
student finds his path lit by three lamps. The first lampis that
of the knowledge of the relevant features of the geography
and countryside, above all, the relief, which represents the
inflections of the terrain, valleys, mountainsides, perspectives,
and a basic parcelling or fragmentation of the territory.
Consequently, there are relations between places that differ
from or resemble each other, places that are close together
and others that are more distant. This same landscape has
crops as well as buildings (to care for, to cultivate, to construct
are all meanings of bauen in Heidegger) and they form a
mosaic, whose design can only be discerned by the use of
different scales, from satellite pictures to aerial photographs
to a crop map. All of these elements establish a dynamic
tension that has been well captured and described by
landscape ecology, information theory, and the geography of
processes of diffusion: resistances, permanence and change,
stability and imbalance, probability and uncertainty, lines of
suture and osmosis, order and entropy, corridors and barriers,
infiltrations ..

In the eighties, Margalef eloquently conjectured that when
architects and engineers envision the city and its territory as
complex systems, they would benefit considerably if they
integrated parallels with Nature into their proposals. In this
day and age, all of us are morally required to become
ecologically literate. Itisa task that has certain basic principles
such as: (a) recycling; (b) association instead of domination,
cooperation instead of competition, conservation instead of
expansion, quality instead of quantity; (c) networking,
nourishing relations as a way of nourishing the community;
(d) resistance and reaction to outward disturbances that can
vary depending on the flexibility (e g, dynamic equilibrium,
adaptive feedback loops) and of diversity, which manifestsitself
in the richness and complexity of interconnections.

The second lamp is like the lamp on the miner’s hat, which
explores the complex andsubtle depthsand layers that history
has condensed in geography. It is the lamp that traces the
history of infrastructures, those that are present as well as
absent, the old and the new. All of them form a tangled
labyrinth whose resolution and reorientation open up a
veritable universe of future possibilities.

The third source of light comes from the existing urban area,
its contours and dimensions, its inner spaces, its
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interpenetration with the surrounding geography and
infrastructures, its polarization in nuclei, and the relations
between them, basically those of mobility, but also visual,
social, and economic relations. It is this type of exploration
that the architect will respond to with his proposal of a new
spatial syntax (8). with suggestions for project topics,
objectives, and designs.

Infrastructures

Infrastructures have undergone important changes in their
management and planning (9). The financial crisis of nation
states and the functional inefficiency that frequently
characterizes bureaucracy and its growing marginal costs have
also promoted the fragmentation of territorial as well as
management infrastructures. This has produced a
corresponding privatization of services as municipal, regional
or national administrations (depending on the country(10)
have limited themselves to assuming the role of controller and
mediator between suppliers and citizens.

The traditional emphasis on the offer of infrastructures(11)
as a Keynesian stimulus to growth has been replaced by a
greater attention to demand, the search for financially solvent
clients, the diversification of offers in terms of quality and price,
and a total lack of attention to those who are economically
underprivileged. It is now possible to see a new social
fragmentation of space coming into focus, with an
accentuation ofinequality, as areas without adequate public
services and utilities coexist alongside others that are fully
equipped with them(12).

The cohesive fibres that transmit the substance and energy
of the metropolis are its suburban railways and modern
streetcars, radial highways, and freeways, especially at the
intersections where the modal transfers are enhanced by
parking areas and shopping malls, butalso at their boundaries,
which have good visual exposure and rapid access to any
meeting point. These lineal elements and their
interconnections are the design elements with which other
networks reinforce parallelisms and diagonals according to
the rhythm and relative objectives interwoven in the project,
strengthening the elements that take on a dominant role as
well as the strategies that link different operators, times, and
places. The key lies in breaking out of the paradigm of self-
reference, in preventing the city and itssurrounding territory
from becoming the repository of a random set of autistic
systems.

In the framework of discontinuous
urbanization

In this space the infrastructures of communication, energy,
water supply, and leisure time give substance and continuity
to urban fragments. They also signal the new spaces where
tertiary activities converge, attracted by the intersection of
physical networks, veritable centers ofintermodality (where
mobility signifies a variation in transport mode), and social
networks, whose nodes of consumer and leisure activities
constitute seeds of complexity and attraction for new activities
with transportation nourishing those catalytic reactions of
the creation of centrality.

In the modern city, in the new railroad stations and airport
terminals, huge urban operations are being carried out in
which commercial activity, offices, financial services,
amusement parks, hotels, government services, and territorial
entities make up powerful urban centers that today have
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become the symbol of competitiveness between cities and
show their capacity to respond to environmental demands,
to correctly recycle obsolete sectors, to coordinate public and
private sectors, and to negotiate conflicts between different
groups ofcitizens.

Utrecht, Amsterdam Zuid, Stockholm City West, Basel
Euroville, Zentrum Zurich Nord, Euralille are all examples of
long-term, controversial urban railroad operations, which
were built on roughly one hundred hectares of land with
hundreds ofsquare miles of terrain allotted to offices, parking
lots, hotels, housing, conference halls, etc.

Because of their distance from historical landmarks and
residential areas, airport cities, though economically
important, have less urban impact, and do not have the social
and functional complexity of urban centers. In contrast,
harbor development is always located in the historical and
geographic heartofthe city, and thus must be carried out with
sensitivity and good taste in order to avoid turning the
surrounding neighborhoodinto a vulgar amusement park. Its
principal objective should always be twofold: to modernize
harbor installations and to infuse new life into historic city
center.

The solution for pedestrian urban mobility, as well as for the
public transportation problem in general is essential in any
type of urban planning. In European cities now, great efforts
are being made to limit the use of private vehicles within the
city because of the environmental benefits derived. One way
this is presently being accomplished is through the use of
monorails —subways or electric streetcars, depending on the
city. This has been conducive to the rebirth of the streetcar,
whichisagain being used to connect the city center with the
suburbs, thus fomenting the creation of new urban areas and
helping to reurbanize already existing ones. Regarding the
city of Granada, in the workshop we propose the creation of
an LR T(Light Rail Transit), whatever the route and wherever
the location of the station, since it offers interesting urban
opportunities, and thus, a stimulus for students carrying out
urban projects.

Building

The attention givenin urban planning to construction should
be oriented more towards its relation with the corresponding
context and supporting infrastructure rather than to
typological and volumetric reflection.

Nevertheless, itis necessary for the student to practiceatype
of urban planning that embraces new residential
configurations, above all in order to experience the shape of
empty spaces and separations (in relation to pedestrian and
motor vehicle transportation networks), and also to devise a
project of diversity and difference.

The emergence in the sixties of the service sector, the tertiary,
as the dominant economic activity, is now spatially
consolidated. Itis as though the residential project itself were
an afterthought, whose only mission is to accompany and fill
in the spaces between the nuclei of service areas. This happens
even in Central European cities. In Spain, despite its lack of
demographic growth, the mushrooming residential areas
(though without this tertiary context) on the outskirts of the
city, continue to be an important economic activity.
Nevertheless, from an architectural and urban perspective
(with only afew exceptions), they add very little to the physical
structure of the city. Generally, they produce adecrease in the
natural value, but otherwise, one might think that they had

been largely ignored from an architectural viewpoint. If the
architecture student wishes to understand what is occurring
inother countries as well asin Spain, he should definitely have
practicein the design of residential areas with special emphasis
on the urban perspective.

For the student to go beyond merely making a choice between
blocks vs. manzanas, he should be aware that the required
diversity of the housing offer for different sectors of society is
being effectively dealt with in terms of a new type of project,
which includes a combination of both solutions. However,
even more important, he should be conscious of the fact that
the real enemy that must be fought and overcome is the
banalization of residential construction as manifest in the
“modern” production of an endless succession of identical
housing developments, whose configuration is repeatedly
stamped on the areas surrounding the city, rather like adreary
patchwork quilt, utterly ignoring the special characteristics
of the environment and the more complex social demands
pertaining to parks and streets.

The task of giving form and substance to spaces for vehicle
traffic and parking is a good way of making sure that such
projects do not find themselves reduced to a subproduct of
what a residential area should be, and enhances them by
making them more viable.

Inany reflection on urban planning, another issue that must
be dealt with is the organization of the transitions between
the public and private. I am referring to those ambiguous
spaces, the new vestibules or entrance halls, accesses and
stairways, patios and terraces, placesin which there isagreater
possibility of encountering others (and thus of generating
conflict). However, precisely for this reason, there is also a
greater repository of dynamic energy in these areas that can
be fruitfully harnessed through negotiation and control. In
this sense, a well-designed residential project can make an
important contribution to social harmony.

Today buildings, such as residences, offices, hotels, and
restaurants, tend to be more hermetic and closed to the
outside. Asa result, it is hardly surprising that the thresholds
provided by ambiguous spaces now possess the same role for
facilitating social interaction that the village square held in the
past.

However, for this complex web of potential relations to exist,
the urban project today must also be a project that includes
public spaces, residential areas, services, installations, as well
as being purposively linked atall levels to public transportation
networks.

(1) Spaces of Hope, David Harvey, California, 2000.

(2) Progettare Citta/Design Cities, M. de Sola-Morales, Lotus Monografias.
(3) Claudio Magris Utopia y desencanto: historias, esperanzas e ilusiones de
la Modernidad. Anagrama, 2001, Barcelona.

(4) Hans Ibelings, Supermodernism. Architecturein the age of Globalization
(Rotterdam: Netherlands Architecture Institute, 1 998.

(5) Giuseppe DeMatteis, “Suburbanizacion y periurbanizacion: ciudades
anglosajonas y ciudades latinas”, in La Ciudad Dispersa, CCCB, 1998

(6) EO. Wilson, Consilience: The Unity of Knowledge, 1998

(7) Paraphrased from The Capital in D. Harvey's Spaces of Hope

(8) Sola Morales uses the term promiscuousness to designate this new form
oftypological composition.

(9) Splintering urbanism: networked infrastructures, technological
mobilities and the urban condition, Routledge 2001, London.

(10) For example, in Germany and the USA, municipal governments have
more power thanin England, where everything is more centralized. Thisis
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(11) The investmentin infrastructurein the USA between 1960and 1985
quadrupled, but in comparison to the gross national product, it decreased
to halfof whatithad been (from 2.3%to 1.15 %)

(12) The United Nations project Habitat estimated thatin 2000 an urban



population of 450 million people would lack running water, and 1270
million would lack drainage and waste disposal systems. On the other hand,
these privatized services have become much more expensive, and they
function on the basis of a negative income distribution since high and
medium incomes benefit from the subsidies while these services are more
costly for the low-income population.

Traduccion de Pamela Faber

of edges
in the territory

TOWARD A NEW CARTOGRAPHY OF
INTERMEDIATE ZONES

> David Cabrera Manzano

The limits of today’s city have disappeared, have been erased.
The evolution we have seen in the contemporary city, away
from the compact continuous urban model, reveals a new
situation where exacerbated differences are creating a broken
reality full of superimposed heterogeneities. Itisincreasingly
difficult, or perhaps makes less sense, to trace lines that separate
different areas—urban places or spaces understood as
autonomous and different.

Increased mobility and developmentsin transportation have
made circulation much easier in old cities but do not question
their capacity for efficiency or the even origin of the purpose
oftransportation. According to Lewis Mumford, “the mission
oftransport isto bring people or merchandise to places where
they are needed and to concentrate agreater variety of goods
and people inalimited area, toincrease the possibility ofchoice
without the need for travel. A good transportation system
decreases unnecessary transport and offersa change in speed
and mode to adjust to the diversity of human purposes.” In
spite of this, we face a disjoint hodgepodge that can grow in
practically any direction and seek maximum connectability
to the closest networks, parasitising and clogging them.

We could say that until now we have valued the control of
time far above the value of space, the places or particularities
oflandscape. The contemporary urban panorama demands
that we take another look at form, new urban forms that let
us find ourselves moving, in all its modes, with the delicate
stability of places. The starting point also shows us the need
to confront different challenges. One of these is the need to
learn to project the conflict between accessibility and
atmosphere. The puzzle of new pieces that have appeared in
the territory often requires new treatment to link them to
other nearby pieces. Another challenge lies in evaluating and
giving form to emptiness, not as an abstract generic concept,
butasan urbaninterval that enables us, through its ability to
produce rich complex relations between very different
elements, to compose a city in which rhythmsand contrasts
can become stronger and stronger. The urban elements of
separation and contact acquire a new meaning different from
the traditional.

Thusa spatial phenomenon appears in which the dislocating

tension pushes toward the intensification of possible
“referential oases” (islands, autonomous and specialised urban
fragments) that help to strengthen a more extensive, fragile
structure in its unequal growth. The vertices of earlier urban
forms are redirected toward new territorial relations, whose
change is not so much dimensional as qualitative. This forces
usto think ofthe importance of paying more attention not to
the different elements that emerge inisolationin the territory
(large shopping centres, company headquarters, fairgrounds,
residential nuclei, ) but to the new systems of relations that
jointhem.

The ever-constant duality city-country is harder to take for
granted. The civilising presence of human beings in the
territory is no longer unable to confer a unifying idea on the
whole. In spite of this, this relation to the natural still exists
and remains necessary in all its different degrees of artificiality.
The dimensions of the urban elements and the separation
between them are generating new ways of scaling the city in
the landscape. Colonisation is produced through intensive
and extensive overlapping uses.

Above all, we should understand that reflection on the limits
of the city has always been tied to the idea of the city. Both

Haussmann's proposal for mid nineteenth-century Paris, the
1882 Linear City of Arturo Soria y Mata, and the linear
proposals of the Russian anti-urbanists can be seen as
experiences that question the limits of the city and its possible
forms of growth. Baron Haussmann considers regeneration
from within, conferringa new structure on the city that could
have repercussions for the exterior on a greater scale. The
Spanish intellectual, however, breaks the idea of the compact,
homogeneous city. He conceives a purely linear form
supported by the conviction that communicationis the future
ofthe world. From the perspective of geometry, we could say
that the idea of the city has evolved from the point (definite
urban nucleus characterised by a certain intensity), through
the line (which departs from the idea ofacentre and outskirts)
tothe plane (generated by three or more pointsandall possible
relations between them). This allegory lets us see how the
possibility and increase of relations between urban centres
has drawn a much richer, more open and complex map of the
city.

Experiences on the edge

Among the different focuses given to the meeting of the city
and its limits throughout history, we could emphasise the
experience of the architect Steven Holl, described in Edge of
a City (1989). This work gives several American examples of
places with different qualities of urban border. In each case,
the response is also specific. The strategy of arresting the
expansion of cities on their edges synthesises new spatial
compositions through new programs and new urban forms—
not objects—which generate an intensified context. It
proposes to experiment in the search for new ordersand the
projection of new relations without trying to find methods.
These new programs concentrate on houses, work, cultural
facilities and leisure. They are planned asnew social condensers
ofthe recent growth. Thisis the urban response to encounters
between the city of uninhibited growth and the wide
American territory, a response also grounded in the new
continent’s need to mark clearly and roundly the new
settlements in inhospitable, uncolonised landscapes.

Phoenix (1989)

Phoenix proposes a way of constructing the building as wall-
window in the landscape. This can be seen as a great urban

construction that filters the huge, low-density suburban
growthin Americain contact with the great plain of Phoenix.
The project marks the horizon and chooses the most
attractive places for it, the union with the bays of four large
nearby lakes. Thisis a way of creating dialogue with the vision
ofan unlimited territory.

Rochester (1989)

Rochester’s project focuses on reinforcing the limit of the city,
achieving a study of the section and redefining the Erie Canal.
On the north side of the canal, a series of houses specially
adapted to their location form a discontinuous wall and porch;
in the south, they are unaligned and open to the countryside.

Cleveland (1989)

In this project, five X's are spaced along the city limit of
Cleveland. They define the precise transition points between
new urban areas and the countryside. These newly created
spaces are structured by multifunctional buildings.
One of the X'sis the step become dam with hybrid functions.
[nthe urban part of the landscape there are different buildings,
among them, a hotel, a movie theatre, and a gym.
The rural part develops public programs related to nature.

Dallas-Fort Worth (1990)

For Dallas-Fort Worth, the protected Texas prairie is delimited
by new sectorsthat condense residential activities, leisure and
work. Structuresinaspiral around a new hierarchy of public
spaces (linked to a continuous morphology defining the
space). They contain a combination of macroprograms—
public transport stations, athletic clubs, movie theatres,
shopping malls—connecting vertical and horizontal systems
of communication. The residential microprograms are placed
insmaller adjacent structures.

Manhattan (1990)

In Manhattan, the dead ends of 72th Street would be
transformed intoa new green limitin the tradition of Frederick
Law Olmsted. By the river, svelte skyscrapers frame the view
and create a new kind of urban space marked on water. Hybrid
buildings with different functions, the towers are united by
horizontal underwater passages.

The Berlinarchitect Hans Scharoun offers the Stadtlandschaft
(city-country) as the main conception of space. His works
project an association between intimacy and the idea of
landscape, an ambiguity between interior and exterior on all
scales. They expose a topography or geological formation and
sow architecturesin it. In the Hauptstadt contest (1958)in
Berlin, Scharoun says, “Berlin has the unique advantage of
possessing an immense, green open space inside it—the
Tiergarten. We could place ordered complexes around the
edge of this hollow sculpture that would be experienced as
dominant, continuous traits or as individually dominating
elements.”

Hans Scharoun. Haupstadt Contest. Tiergarten,
Berlin 1958

Another interesting way to approach the projection of the
city fromits limitsis the conception of Elia Zenguelisand Eleni
Gigantes of a city by the sea, in which the city appropriates
the concave space of a bay. This gives it a floating urbanity
through a complex program and previously unknown
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relations for the city, in which the urban form is produced
fromadistance and without design—without leaving a trace.
(Liquid Island).

There is a constant dialogue in an enlarged space, thanks to
the separation and new possibilities both for visual relation
and for presence and use.

Liquid Island.

By way of conclusion, Iwould like to show that the affirmation
or negation of urban thresholds only demonstrates the
tremendous energy they possess for generating situations of
great spatial intensity. This “vibration” produced by the
meeting of contrasting or different elements creates living
spaces that, when resolved well, can make the contrast and
mix of things into resources for the vitalisation of new or
transformed places.

Rubin diagram.
NOTES

“Haussman’s Paris had the value of limit: itis the unravelling of one
tradition and thestarting point of another. For the first time, we have acombination
ofthe heterogeneous spaces of the capital as a unique entity to whicha global plan
will give isotropy. Specifically, this plan transforms the Parises of Balzac into the
metropolis of Zola, enabling three fundamental and inseparable achievernents. It
made the city acommunications system. Asa corollary, the scale of the city grew,
with the combination of surgical operations (openings, enlargements) and grafts
(integration of all the free spaces between the walls). Finally, it gave the city sanitary
facilities conceived in the form of isomorphic technical networks and a respiratory
system of green spaces.

The widening of the scale of roads, lots and buildings broke the
framework of close relationships characteristic of the preindustrial city, butonly
tosubstitute a new framework of community.”

Frangoise Choay. “New Babel. The Reign of the Urban and the Death of the City"

Arquitectura Viva 34,

Drawingdoes notexist The body does notendinlines. Nature involvesa succession
ofinterpenetrating roundnesses. But there are nolinesin nature, where everything
is full. This is why I have not fixed the lines but rather scattered the contours.

Balzac.

The Unknown Masterpiece.

Ontheinevitable search for borders..

Every border has to do with insecurity and the need for security The borderisa
necessity, for withoutit—thatis, without distinction—there is noidentity noform,
no individuality, not really even existence; it is absorbed into the unformed and
indistinct. The border shapes a reality, provides contours and traits .

Claudio Magris

Utopia and disenchantment (Chapter 9, “From the other side. Borderline
considerations.”)

Traduccién de Anne Dewey

infrastructures
and contemporary
space

> Juan Luis Rivas Navarro

Imagine a territory we know perfectly. We know its deepest
conditions, its mechanisms of transformation, its historical
evolution; we know its parts and the connections between
them. If we have reached this level of knowledge about the
place, it would be impossible that we not know clearly what
tools or instruments to use to change it, regenerate it, protect
it,influence it by planning. In the same way, if we recognise
our ignorance about phenomena and contemporary logics of
territories, we must also realise our lack ofknowledge about
the instruments or mechanisms of action and management,
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those proper to the activity of planning. Once we accept this
initial hypothesis, it follows that the instruments and the space
of the project necessarily overlap. This text presents one
example ofa parallel reflection on the object ofstudy and the
methods of criticism and projection, one that offers an
approach to knowing contemporary urban space from a
pedagogical position, as a space-time frame in which to work,
and the role infrastructures must play as instruments of
transformation.

We who are imbued with urban planning avoid the question
because we feel necessarily uneasy in the face of an unexplored
or unknown territory..as if everything important were
happening now, at this moment. However, we cannot ignore
the attempt to understand the new logics of contemporary
space to understand the behaviour and function that the tools
we traditionally bring to it must play. Infrastructures belong,
perhaps, more clearly than anything, to this group ofelements
that architects and engineers use for the urban project,
independently of their scale (*). (They are urban dwellers
insofar as they resolve multiscalar aspects, independent of
theirsize.) Rosa Barba reminds usin her writings that we can
identify infrastructures as pieces of the project because their
forms can be easily isolated (Fig. 2). When we look at themin
isolation, we understand them as artefacts. By adopting
different positions and sizes, divided or superimposed, these
artefacts can be inserted into the fabrics we know toacton
them. We see then how the motives that nourish reflection,
the questions that describe contemporary reality and the way
of confronting it, overlap in the infrastructure and medium.

‘We rarely see the power of political states, their differences,
and their particular histories so clearly as when we considera
border territory. The limits generated by the border are
among the few placesin the territory that mark sharp urban
differences. One of the categories observed on the border and
poorly represented at other points on the map is the
distinction between city and country, between the
constructed as urban and agricultural or natural ground.
Currently, the norm in urban space is to rupture packages
conceptually resolved by traditional urban planning. We can
say that this characteristic rupture isone of the first symptoms
of the conversion of the space we know into that other in
which we now submerge ourselves in attempting to
understand and explainit.

In broken contemporary space, the infrastructures that
traditionally occupied marginal positionsin the intermediate
spaces between city and country, centre and periphery, the
urbanand the territorial must now assume unforeseen central
roles (Fig. 1). The great artefacts were conceived in most cases
exclusively for their efficiency in the management of their
resource, the improvement of their design, their radii of
curvature and for engineering flows, traffic. They are now fully
immersed in the collective space of the major city, in places
crossed and experienced by the urban commuters who
demand a recentralisation of these areas, an end to their ex-
urban condition, an incorporation of these interstitial places
occupied by the infrastructure into the civic, and even a
symbolic background that constructs the memory of the city.
The Italian geographer Giusseppe Dematteis tells us that the
city-country pairing has been ruptured. Ifthe architecture of
the city isa reflection of society, the change we all recognise
from the Fordist to the post-Fordist city has changed the city.
The emergence of secondary poles that create a continuous
polarization of space and thus a precise “reequilibrium” have
been created by an unusual capacity for moving people and
things through the territory (Fig. 3). The increase in everyday

commuter movements has generated a constant positional
play from some pointsin the territory to others, producinga
space that goes beyond a comprehensible physical dimension
divisible in planar forms, becomes a virtual space, a
discontinuous hyperspace (*) that is superimposed and
heterogeneous. There are no names for this continually
changing territory; the relative marginality of places that can
change suddenly increases as they become points that may
always become potential centres. In contrast, this territory
admits the individual ideas of pressure groups with greater
ease, giving rise to a rich experience of spontaneous research,
asocial laboratory. The need for new governments and new
platforms for decision is the only way to escape the fact that
some of us have yet to dominate a machine that has become
unanswerable. To govern the ungovernable, we have toinvent
new governments adapted to the measure and rhythm of
whatis happening.

The second condition we can determine for the relative
position of the pointsin the plan is the contemporaneity of
the space that surrounds us. Thisis a play of separations, the
interesting distance of which Manuel Sola speaks. It places all
actorsin relation, never defining entirely stable place butonly
creating intermediate states of spoiled transitory stability
subject to the incorporation of some new component into
the system. These rules, not measures, this play of the infinite
sum of real measures, results in spaces more suited to certain
activities. Some territories are saved; some are denser and some
less valued in a fate of positional zoning that balances the
territory (Fig. 4). The mechanism may have such a broad
outline, but on the road the very spontaneity of the process
that creates an infinite justice in the economic sphere can be
tremendously unjust to what s noteconomic. It doesinjustice
to those fragments or governments of the territory that have
not been brought up to date and are not commercialised: the
natural space, the traditional agricultural space, the historically
residential, etc,

In this space of relations and separations that is not merely
physical, infrastructures should be used as mechanisms of
order. Their position can allow us to comprehend a territory,
to delimit it. Through the placement of infrastructural
elements, we outline the space and generate atension between
places thathave come to be ordered without the need to build
on them. We trust the structure of streets to give form toa
space of opportunity without occupying it.

The characteristic explosivity of the urban contemporary
creates a third inherent condition: the superimposition of
forms, uses and different times sharing space. In 1920 the
American architect Frank Lloyd Wright created a model of
the city to represent its architectonic urban repertoire. He
created a complex urban entity in which the agricultural, the
productive and the residential, as well as the civil powers and
services were superimposed in a continuous city world called
Broadacre City (Fig. 5). The spontaneous present produces
models similar to this city planned 80 years ago. With the
disadvantages of lack of foresight and dysfunctionality,
contemporary space must participatein very different realities:
old traditional factories, new low-density residential
promotions, agricultural lots subdividing as they wait to be
classified, new shopping centres, clusters of stores in
neighbourhoods free of trade with their own exits and
entrances, homes convertedinto floating islands disconnected
from the urban, obsolete public works facilities. These are
mixed into a compendium between the urban, the
infrastructural, the natural They are historic stratification and
concrete interventions designed for a unique time and space.



In this indistinguishable magma, the gaze of architects,
geographers, environmentalists, engineers (a mix ofdisciplines
foramixed territory) mustdiscover theautonomy of the parts,
the relations and discontinuities between them. In the vision
of the urban, infrastructures can be separated from the rest
(Fig. 6) to reveal their formal conditions. It is then that the
geometric play, the combination offormsinto which we can
synthesize this vision and their function, acquire importance
for understanding their critical descriptive role. We can group
the urban elements or “reasons” that we obtain by isolating
the infrastructure into two combinations: First, the very
constructionoftheir section, the concrete form of their design.
This is their most abstract condition, that which most
approaches geometry, materiality, and form. Second, the
combination of architectures and places that depend oniit,
what we can call their urban universe, that constellation of
constructed forms, free spaces, areas that turn around this
street or roadway. This second condition is more real than the
effectsand causes, than processes.

The first combination of urban reasons for the infrastructure
has to do with their capacity to be transformed into line,asum
oflines, or crossing lines. This reveals the connective power of
the line, the directional seduction it represents, the sum of
action and construction it symbolizes.

Three works by three artists present examples of the
geometric play intrinsic to working with the infrastructure in
current complex, mixed territories: Sistemi by Licia Galicia,
Cuadro by Pablo Palazuelo and Drawings of American City,
by Mario Gandelsonas. In the drawings that are studies for
sculptures in her Sistemi (Figs. 7 and 8), Licia Galicia shows
the evocative capacity of the line and sum of lines, reflection
of a complex thought that is both mobile and strong, The
rhythms, turns, and rupturesin their structures accumulate
and break off. They tell usof the network's capacity to become
at once multiple and directional, to add small scale and large
structure. The small notes enclose local forces in general
orders, wrinkles in smooth surfaces, intensive and extensive
meshes . Second, the pictorial and sculptural work of Palazuelo
also presents the sum of particular geometries in a greater
order insofar as these elements can generate sequences that
crossthe geometries (Figs. 1 | and 12). This order in transition,
as Palazuelo tells us (*), is unstable; it allows the versatility of
anidentity in construction with some permanent or constant
parametersin time, some heritages whose relations with each
other are mutable. The sum of artificialities of concrete
rationality givesrise to an organicism well suited toinsertitself
into natural systems. Finally, the drawings of Mario
Gandelsonas represent American cities as conglomerates of
roadways in transformation, repeated directions, dislocations,
intersections, the generative force of the shock and conflict
between lines, the base of mobility and its opposite, the
diagonality or urban cut, as activities or impulses of the
movement they channel (Figs. 9 and 10). Thisis ultimately
the search for identity of the American reticule and its
variations, its variability as its most valuable characteristic. Licia
Galicia's sculptures, Pablo Palazuelo’s pictorial plays, and the
expressive analytic proposal of Mario Gandelsonas in drawing
the American city tell us of the powerofthe lineand its system
to modify itself, change, divide, add up; and of parallelisms,
perpendicularities or diagonalisations, crossings, meetings,
breaks, arcs , a plethora of forms that resembles more than
ever the harmonic, melodic universes of music, that make the
line flexible and malleable to cross, structure, outline, irrigate
contemporary space.

The second group of urban reasons situates our gaze on uses

and their architectures. This group decentres the gaze and
makes it marginal, if not panoptical of the relations that the
infrastructure itself permits in the urban framework. The
drawing by Robert Mangurian and Mary-Ann Ray for the Plan
for the Great Centre of Saint Louis (Fig. 6) represents this
universe ofdifferent forms, different uses connected by means
ofthe line. These connections, which are not always visual, are
produced in the constructed memory of those who use the
infrastructure, those who become the owners and managers
ofthese uses. Thus we can speak of the spatiality generated by
the infrastructure as an urban combination that transcends
its street position and proposes a new way of understanding a
complex fabric. The infrastructure generates a new order of
relations within what exists and creates the possibility of new
territories to be incorporated into this urban universe. This
new order represents human beings’ control of their
environment through the transcendent, artificial act of
constructing a new infrastructure. To think about
infrastructure is thus also to think of this combination of
reasons. To plan the infrastructure is to plan the relations of
thearchitecturesand spacesin their resulting urban universe.
Changes to theiruniverse assume change in the infrastructure,
in its use, its level of service, its degree of stability, etc.

Within this greater environment of interconnections of the
urban with itself, a new condition in reflection on the
infrastructure emerges with powerful force: emptiness, in all
itsscales, asreceiver of the gaze of those who use the network,
as representative of its capacity for growth, as an opportunity
for the relocation of new uses and urban forms. From the
square to the natural space, environment seems fused with
infrastructure in the constructed gaze or visible construction
ofourtime, thatis, the contemporary landscape. The different
speeds of transportation infrastructures construct a reality
evenasthey revealit. The infrastructures of portsand airports
as well as those of water, electricity, and wind also construct
this landscape, for they structure repeated elements thatare
the basis for understanding the processes of a territory. The
[talian artist Fernando Recalde’s work Architecture, city,
landscape and natural environment tells of the capacity to
fuse scalesin the territory of the infrastructure (Fig. 13). Itisa
territory composed of the fusion of near and far, old and new,
slow and fast, static and dynamic. Free space is the reflection
of the infrastructure’s ability or inability to contend with
different systemsin the territory. Thus the network must be
able to be systematised, to become a system that diversifiesiits
rhythms and speeds, that segregates its forms to make spaces
and times compatible.

Let us conclude by naming the common conditions of the
infrastructure and contemporary space: the rupture or the
emergence of fragments, the positional relativity of these
urban pieces, the superimposition of spaces and times, the
powerful presence ofintermediary space These facesofurban
reality allow usto glimpse modes of practical interaction with
the infrastructure: projects with systemic, multidirectional
capacity creating new orders rich in relations; infrastructures
thatintroduce architectures, urban fabrics and emptinesses
into their urban universes and reclassify existing structures to
which they have given new uses. We must generate intensive
projectsinstead of extensive ones. Borges speaks of vegetable,
animal and human life as three incremental stages, the ability
toaccumnulate light, space and time respectively. The human
being is an animal that is able to accumulate time.
Infrastructures have made many mistakes, as have human
beings, attempting to accumulate space and colonising
territories. But simply moving through these territories does

not mean controlling them. It must be the cumulative
experience of time, that is, an intensive rather than extensive
projection that crosses places and connects different
sensibilities while respecting them. It must produce an
unstable contemporary space, a space in transition, ready for
change, ready to be the continuous mediator between past
and future.

NOTES

(*)' The scale of the elements is not their size. The power of territorial
influence of the so-called minimal pieces.

(*)? Rosa Barba speaks of the infrastructure as human beings' control of the
environment, the power of control that the line offers.

(*)* The hyperspace of G. Dematteis. Superimposed realities: the urban as
explosion of the city leaves fragments in its fabric that do not participate in
the urban.

(*)* Unstable geometries of the line as construction of an energy underlying
materiality.
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social
infrastructure

>Rafael Reinoso Bellido

“today’s world needs a new example to prevent
the next millennium from becoming an age of
supercivilised apes”

Arendt, 1969

Introduction: Our business is not only ours

The question of living space today is, as we all know, the same
as that of the territory. The dwelling is no longer a house,
neighbours no longer only the next-door neighbours, social
frameworks not located only in sectors or neighbourhoods of
the city; nor is the city itselfeasy to define, except for those
who take refuge in concepts used to define it years ago , of
whom perhaps few remain.

The real dimensions of living space are more—have always
been more—than the house, neighbourhood, city, or region.
Reducing them to the terms of the worst modern theoretical
debate of the twentieth century still represents an obstacle to
better thinking. But fortunately, thisis not too important, for
many people now recognise the problem.
Whatisimportantis how much the great subject we face has
beendiminished. We professionals concerned with managing
the good order and form of living space must be aware above
allthat we deal with delicate merchandise: we work for people.
Far before attending to the poetic artistic vocation of
composing and ordering harmoniously, of moulding the
spaces ofhuman beings and their possessions, we should give
priority to the no less poetic “mission” of making their lives
easierand happier.
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‘We work to help construct “homes” for people, the private
refuge that represents the labour of half their lives; and just as
important, to construct their territory, thatis, the combination
of structures superimposed on the land they occupy and
which bring them (orin many cases deprive them of) liveability
and relationships: conditions.

What we know or do not know how to do will largely
determine whether we live better or worse, whether or not
we have similar opportunities, whether we waste the labour
we put into our things, whether we have access to more
resources or less, whether our relations with others take one
form oranother.

This basic dimension of our professional task requires that,
beyond other goals we are responsible to a collective
commitment. The opposite—the discipline of fashions, the
fashion of disciplines, the image of city postcards that serve
political and real estate marketing, the seduction ofephemeral
emotions—is to die ofart. The architectures ofthe media (the
official record of the architectonically correct) are an
incomplete part of the whole, the idiosyncratic thought of a
highly unrepresentative discipline that reproducesitselffor
itself.

The project of the territory understood as a matter of the
community has received different responses in past and
present, and the sensibility or culture concerning this matter
not been very stable. Further, depending on the period, it was
incumbent on different kinds of technicians to decide these
matters. In the nineteenth century (the period during which
many of the social concerns we preserve today were
uprooted), engineers and other technicians such as sanitary
workers and gardeners were responsible for thinking through
these issues, almost always working from infrastructures. At
the turn of the twentieth century, however, itis the architects’
turn, with the endorsement provided by the historical context
of some tremendously important operations in Europe and
the United States.

In this instance, the architects soon took the social concern
where it best suited them: cheap housing (in the best of cases,
with a strong urban component—and we might add in
passing, they have never expressed their social involvernent
too loudly) and somewhat later the city, but already withaless
ideological focus that attempted to introduce innovationsin
the form of the city and the way of using it, even from the
perspective of utopias.

Nowadays, with the problem of access to decent living
conditions only partly solved—and we can guess where this
leads—commitment is assumed by very few architects and
from positions that rarely have anything to do with strictly
formal issues such as movement, freedom, flexibility, the
creation of devices . Althoughithasalways been hard to prove,
today as before the question owes itssuccesses and failures to
the project of the collective, of our common heritage, ..simply
to “whatis ours.”

The question both then and now should be to ask oneself
again and again, “What do we need? On what premises do we
construct liveable space? Where does the debate over diffuse
or concentrated and sustainable or unsustainable, which fills
somany pages of theoretical discussion of the issue, take us?”
We should be very careful to recognise that the questions are
not simple and that, although the responsibilities are quite
widely distributed, many things can be done from our
discipline. This is almost the same as realising that, through
the professional technical-artistic inertia ofincomplete elitist
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training, we have lost the role of leadership in urban decisions
that was given to us during the twentieth century. But thisis
not a disaster. We need not be ingenuous or pretentious. No
problem ofthe kind we are treating can be solved through the
concrete actions or partial gazes of technicians, in this case
architects. At the same time, there is much work to be done
by others who are also responsible—managers, educators,
sociologists and economists, to mention a few.

Itis not bad to have a wide focus, but before losing oneselfin
reflections from the perspective of sociology, psychology,
geography, economics, politics, etc, itis better to pause where
we are most qualified, as technicians who plan the territory,
toreflect on this field. Since our decisions are notinnocent, let
usatleastkeep this factin mind.

Asto "whatisours” (the place of relationship, infrastructures
for mobility, free areas ), we have theimpression thatitisalways
dimensional and that it is becoming both smaller and larger
atthe same time. What we own, “mine” and “yours,” increases
without stopping, but in parallel—and not always
proportionally—so does “whatisours” Therefore itis first our
mission toimagine the form ofenlarging our common heritage
and of preventing the possibility that we cannot use it freely,
something that occurs with ever-greater frequency. In this
common heritage, where theoretically there are no differences
ofclass, ideology or race, right and possibility do not go hand
inhand. Depending on the issue, access to specific spaces will
be more or less restricted. More and more often, “what s ours”
belongs more to some than to others. At the same time,
particularly in Westernsocieties, the army that lives and works
in one of these places is of a different class, ideology or race
than those who only use or enjoy it.

Second and mostimportantly, we are in a privileged position
(as we always were) to think about our territory or our living
spacein general from the idea of community, from the project
ofthe construction of relationships and the construction and
reconstruction of social frameworks, the regeneration of a civil
society that has problems due to lack of an urban scene in
which to revealitselfand grow

What follows is an effort to identify a goal we have long
claimed, with a ratio of a thousand failures per success, in
demagogic and utopian labels and to remind us that our
professional “mission” is greater than we are.

The social commitment in the area of our
discipline

The historical experience we depend on to orient ourselves
to this question begins in the nineteenth century, whenanew
order of things, the industrial city, creates the first problems.
From then until now, many issues and sensibilities have
changed. With the experience that years of experience
provide, we can at least choose not to repeat phases that have
sometimes led us to sterile or dangerous paths.

The Americans of the nineteenth century are probably the
first to confront the problems from a very different position
than that which the monarchy and bourgeoisie in Europe,
clearlyinvested in defence of power and position, could permit
themselves.

European socialist utopias are not so utopian in America,
where they are fertilised by America's tradition of free
communities, especially religious ones. Here, concepts like
collective ownership of property, mutual aid, settlements
focused around community buildings, the rationalisation of

services and workshops for production, administrative
efficiency, and the concern for education are the norm.
American progressivism emergesin connection with its own
tradition.

In its urban planning dimension, nature will reveal itselfasa
source of its most important asset, its ability to offer spiritual
satisfactions, bodily health, and practical teachings. Here we
see the great ideals of the young American democracy
represented: liberty, justice, and equality.

At the beginning of the nineteenth century, studies were
performed to show how the environment influences
individual pathology. These found practical applicationin the
1940s in the movement for parks, represented especially in
the well-known projects developed in Boston and New York.
These years coincide with the criticisms of slavery,and one of
the mainactorsin both areasis an exceptional figure: Frederick
Law Olmsted.

American progressivism owes its grounding in planning to
this “hygienic-sanitary” movement, which established the
policy of parks. With the appearance of Central Park (1857),
parks become the main area of debate in American urban
planning. The park is associated with a series of parameters
(well being, comfort, security, order and economy) that would
allow cities to prosper through a strategy based on the
recovery of nature. The park in Americareplaces the religious
building, which symbolised the unity ofacommunity (social
justice and democratic participation, where the less fortunate
classes could enjoy the same values as the more fortunate),
and becomes an instrument of social levelling.

The height of this endeavour will come with the park systems
(Buffalo 1868, Boston 1879, etc.). Here the parksare elements
of connection between zones and neighbourhoods, a new
super-relation or great urban knot also influenced by what
European monarchies were doing to order their own urban
frameworks, as exemplified by London (Regent Street) and
Paris (Haussman's system of urban parks designed by Alphan).
However, the reach of the American operations was much
more ambitious, an attempt to construct a city with
"community” and thereby to control the rapid growth of the
cities in a civilised way, constructing super-networks formed
as meeting places for all groups, classes, races, etc .

With the parks, and parallel to the religious communities that
express sui generis the ideas of the utopians and reformers of
the age, industries emerge both in the United States and in
Europe that manage to promote something similar to the park
proposals, to provide dwellings and good services for their
workers—"enlightened paternalism,” with adequate
standards and facilities. The most remarkable American case
is that of Pullman (a city for 8000 inhabitants promoted in
1885 by George Pullman, the owner of the America Railway
Union and promoter of the 1893 Columbian Exposition). It
was a colony bound to Pullman's factories and workshops
with agood connection to the centre of Chicago by railroad.

In the meantime, in the context of this same nineteenth
century, prevailing opinion sought with the help oftechnology
(railroads) to ruralise the city and urbanise the country
simultaneously. This enabled the appearance of suburban
neighbourhoods (Riverside 1868), notasanalternative to the
city but asits global project. These neighbourhoods would
reach their most extreme form in E L. Wright's Broadacre
Project halfa century later.

The other issue, housing, receives the most massive and



efficient response in the first decades of the twentieth century,
with the pretext of solving the problems of substandard and
scarce housing with dwellings worthy of the name. To
accomplish this goal, the problem s placed in a framework of
global and state norms. From then on, legislation becomes
infrastructure, with significant involvement in the
construction of the territory. The executive powerisentrusted
with social responsibility and public well being. Again, the
collective issue is the element on which the plans for growth
ofthe citiesare to be structured.

Planning, the construction of the territory, or living space, had
anew, profoundly social root thanks this time to the solutions
sought for the housing problem. These solutions found their
political niche in the American context of Rooseveltand the
European context of the social democratic municipal
governments during the inter-war period. The proposals for
modest neighbourhoods are based on cheap housing with
acceptable standards and constructed on an admissible
minimum of square meters. In America, the Greenbelts led
the dazzling but extremely short movement, whilein Europe
Siedlungen, Hoffes, Dutch blocks clashed shortly afterward
with the IMAC. Both revealed the concern of governments
in the main countries and cities to solve the most important
problem oftheir time.

Legislation was the mechanism that made the revolution
possible; the peripheries of the main cities saw their first
significant transformations, the great quantitative and
conceptual leap the new erademanded. In Spain, this was first
done with laws for cheap housing and later with protected
housing.

The nineteenth century and the first decades of the twentieth
are years of fluid relations between Europe and the US:
Olmsted would not be Olmsted were he not familiar with
works by Paxton, Capability Brown, Repton, Haussman or
Alphan in Europe. Howard would not be Howard if he had
not seen Olmsted’s work in America. The City Garden
movements (Unwin and Adams) fit in well with America’s
progressive tendencies. The Regional Planning Association of
America (RPAA, 1920s) adds to Howard's work, going
beyond the metropolis, introducing the concept of region,
and researching the house and planning.

There are some differences, however. Whereas rationalism
prevailsin Europe, architects are not asimportant in America.
Whatisimportantis the residential typologies, or architecture
withoutarchitecture (F Dal Co). Without excessive linguistic
pretensions, Sunnyside (1924) introduced the public to the
interior of a New York city block to stimulate relations
between their inhabitants. The most innovative case of the
American urban planner Radburn reproduced the tradition
of the parks with separate roads independent of Central Park
through houses (styled like those a century ago) in the park,
where the incipient leading role of private transportation had
already received sufficient urban response. Americans do not
draw on the modern movement except from their own
American tradition.

We find another difference in the construction of a model
itself. We could say that whereas the Americans plan systems
of parks surrounded by carefully landscaped real estate
developments, the Europeans plan systems of
neighbourhoods surrounded by developed open or
agricultural spaces.

Both cultures have a conception of approaching the issue asa
general problem, as a matter not only of decent housing but

ofasystemofrelations or model for living together. This would
affect neighbourhoods and whole cities with urban
characteristics, services and facilities at a very high level.

What happened?

On the one hand, the great American parks, conceived asa
place ofsocial levelling, soon detach themselves from the spirit
of their creators (Olmsted). These elements become a high-
prestige real estate strategy accessible only to the mostaffluent
classes ofthe city due to their large size. This segregates whole
sectors of the city (as in Chicago, where they separate the
South Side from Hyde Park).

The first workers' neighbourhoods, purported to be altruistic
and reformist, are also a new, alternative business venture for
industry for two reasons. As rental housing, they create a
closed circuit where the salary returns to the factory. At the
same time, low salaries tie workers to these houses, asitis
difficult for them to find alternatives to paying rent so far from
thecity.

The greatest problem, however, is the rigidity that prevents
inhabitants from establishing social relations in these
neighbourhoods. The resources with which they are
equipped are insufficient and require enriching, mixing,
moving with other places and people. In both cases, such
movement is impossible, because the factory and the
condition of renting restrict workers to the place and its
activity, creating a socio-economic monoculture that is very

hard to diversify.

Inspite of loans, the conditions of authoritarian governments
who subordinate the worker finally become unbearable by
the end of the nineteenth century. Protests and conflicts with
workers begin to emerge, exposing a complicated issue that
grand housing standards alone will not satisfy.

The problem may have improved at the beginning of the
twentieth century. The Europe of the inter-war period
manages to some extent to make the worker part of the
promotion by means of co-operatives (as was the case in
Germany), by lowering the price ofa home or rental as much
as possible through fiscal exemptions for the agent and the
tenants (asin Spain), or by detaching it fromits relation with
the factory and offering magnificent connections to the city.

America also found an opportune moment for confronting
this issue. The peak of the administration’s tendency to
manage the economic sphere directly occurs during the First
World War. A mere twelve months of state intervention
succeeds in raising city gardens and model towns financed by
the federal government, giving final concrete form to along
series of partial experiences fromthe previous years. The price
of housing and the expenses ofindustry are controlled, and
standardisation is introduced. These experiments end
abruptly with the war because of their social connotations
and the subsequent difficulty of fitting them into the
American context.

Both Europe and America created interesting products, but
these models never became the norm. In general, the modest
European and American neighbourhoods outside these
familiar exceptions had flawed design, bad construction, no
maintenance of public zones, and a great number of spaces
that were difficult to preserve. They were plagued with dirt
and insufficient commerce, high unemployment and
boredom. These conditions often led to acts of vandalism and
the further deterioration of the space, increasing the general

deterioration contrary to initial expectations (and [ refer not
only tospatial deterioration). What they have become reflects
the norms that made them possible. Today many are in effect
wastelands, despite their facilities.

Urban planning without community. Architecture without
cemmitment.

Even when projects are resolved with some professional
brilliance, success is not guaranteed unless brilliance is
accompanied by deeper reflection that includes the
“possibility” of problems. One of the mostimportant questions
isthat of people.

Here we touch on a point that is particularly sensitive. We
know that making the wrong urban planning decisions usually
impoverishes the territories in question. This manifestsitself
bothin the economic deterioration of families, who lose capital
and encounter significant difficulties in accumulating family
capital; and in the municipalities, who invest their energy in
devices that cannot fulfil the goals defined, in creating
situations where itis possible to accumulate economic, social
and cultural capital.

According to Hall, planning has helped millions of relatively
poor people to live with greater dignity. Yet all of us who live
in planned territories can testify that planning destroyed many
opportunities by causing much sense of community to
disappear and impoverishing thousands of families.

Among the many aspects that planning excluded entirely
from its priorities and communitarian concerns, I will focus
on the three with the most significant repercussions.

IMMIGRATION

Immigration is one of the factors we will face withincreasing
frequency and intensity when we try to create a territory
through a community project in our now overdeveloped
territories, The metaphor Bernardo Secchi liked so much to
apply to sociology—that the great increase in biodiversity
resultsinanincrease in the resistance of the system—presents
a serious problem when applied to the massive arrivals of
immigrantsin the territories.

Again, Americans have contributed most to confronting this
problem during the twentieth century, perhaps because the
rapid development and growth of their cities created aseries
of social problems that influences life powerfully in these
territories. Thusaat the beginning of the century,in 1914, the
first School of Sociology emerges in Chicago, founded by
Robert Park. With its spectacular growth, Chicago is
transformed in 75 years from nothing into one of the most
important and dynamic cities of the planet. Its location at the
crossroads is fundamental to the development and
colonisation of the virgin Western territories. Its favourable
relation to the Eastern Seaboard makes Chicago animportant
industrial and communication centre with spectacular
immigration. People arrive from everywhere in America and
Europe and settle in the city according to cultural affinity and
origin, giving rise to the first large neighbourhoodsand ghettos.

At the same time and directly resulting from this condition,
Chicago becomes one of the most conflictive cities of its era:
strikes, racial struggles, crime and corruption. Park’s first
studies provide one explanation: the immigrants group
themselves according to the rituals and moral order of their
place of origin, which imposes social control through the
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family. But this control disappears in the second generation,
causing the vice and crime of the big cities. The criminals were
children ofimmigrants who rejected the family laws of their
origin and adopted the worst characteristics of their host
environment. According to Park, this second generation
liberates itselffrom customs and feels free to undertake new
adventures, but without direction or control.

A second stage in the Chicago School of Sociology was driven
by the studies of Black sociologist E. Franklin Frazier in the
1920s and 30s. Frazier expands Park’s hypotheses,
corroborating them and adding that social problems,
especially those of blacks, are due to discrepancies on three
levels: INCOME, EDUCATION and URBAN PLANNING.
The costof crime, formerly associated with physical or moral
deficiency, was now attributed to poverty, ignorance and city
development. Itis worth noting that,although the Americans
had invented solutions to the problem, they never applied
these solutions to solve the problems that had inspired them.
Thus the transition zones between the commercial zones of
downtown and the residential suburbs remained the most
dangerous zones and the most deteriorated physical
environment. The fantasy of a super-network of connections
that the nineteenth-century reformists believed the park
systems would provide was transformed into a network of
connections with elite neighbourhoods that constructed the
“territory” of a smaller group with higher income
superimposed on the rest, who hardly came into contact with
it.

REHABILITATION AND THE DESTRUCTION
OF SOCIAL FRAMEWORKS

Frequently, more often than we would wish and even now,
the social work of urban planning based on formal hygiene
“cleans up” whole sectors of the urban network, including
their social fabrics developed over along time. The massive
substitution of urban elements and the resulting relocation
of their inhabitants all too frequently serve as covers for
speculative real estate deals in central zones of the city. The
city’seffort does not serve its historical inhabitants but rather
others who are richer and hungrier to conquer, to buy more
valuable positions.

The historical inhabitants of these zones end up in peripheral
neighbourhoods, where a new problem similar to the
problem of immigration emerges. The network of
interdependent interests that did not need a rational,
architectonically created space has been broken, and the
inhabitants’ greater concerns—questions of mutual aid,
proximity to the workplace, the central position of their
homes and thus the greater number of city loans they could
access, etc.—are notaddressed.

Qutside, on the remote periphery, these people possess
neither homes that fulfil their specific needs nor central
services, proximity to their workplaces, even social relations
astichas those they left behind. Their relative poverty, which
was probably primarily “formal”in their former state, acquires
more painful connotations connected directly with the
immigration problems studied above and with those who will
live together in the same space. As Turner confirmed in his
projectsin South Americain the 1960sand 70s, people prefer
huts to comfortable dwellings that fulfil professional norms.

Social relations are like a garden: they need time to grow and
reveal themselves (we see there is life in a neighbourhood).
The projects for cheap housing rarely consider this issue
seriously; they are implemented with a merely formal
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network, not a social one. Further, we must recognise that it
isnow increasingly difficult to establish these social networks
incities. There are fewer and fewer places suited to this social
garden. People move or are displaced constantly, and it is
unlikely that someone will live in the same place for more than
ten years. This makes it hard to think against the current.
However, such frameworks do still exist, impelling us to
rethink the concept of the social garden from systems of
collective interest much larger than the primitive
neighbourhood, to rethink more concretely the concept of
“housing” or “neighbourhood” as something more applicable
totoday’s territorial scales.

What really happens is that social frameworks today are
produced onamuch greater scale. Instead of speaking of social
gardens, we should perhaps speak of parks or systems of social
parks. We find ourselves in a different situation, for ifit is
difficult to create such places (very difficultin the big cities),
it is even harder to destroy them. The territories that have
managed to construct their social frameworks, for example
cities with a significant civil society, are really the most
powerful and the most organised. These are the cities that can
constructa better quality of life.

Further, renewal projectsin neighbourhoodsand deteriorated
sectors of the city very often concentrate their investments
in building, Thisincludes substituting modern constructions
with the supposed advantages of a dwelling that is correct
according to official or professional parameters. The Europe
of the inter-war period demolished more buildings in order
to rebuild them than were destroyed during the whole war.
Thiskind ofintervention in historical neighbourhoods, with
its clear goal of fixing a town without destroying its social
framework while also preserving the image of the historical
section ofthe city, sometimes fails to achieve the goalsitinitially
set out to accomplish.

Itis less the fault of the plans than of their managers that the
resultsofsuch ambitious, exemplary and expensive operations
bear little resemblance to their desired results. They have
succeeded neither in fixing the population by consolidating
a social framework nor in making the neighbourhood
recognisable, unlesssome historical element happens to resist
the analytical senselessness (the everyday norm) of the
“rehabilitation” managers. As public money is scarce—and we
are aware how complicated it is to manage funds correctly—
we cannot accomplish everything just by spending it on new
buildings (with official characteristics) or on a compulsive
policy of subsidising housing (also with official characteristics).

Neighbourhood rehabilitation should not develop according
to the current the norm, through the replacement of houses,
or at least not exclusively in this way. Rather, it should be
accomplished through the modernisation and reinvention of
the infrastructures and services that improve relations onall
levels and urban scales. To achieve this, the best resource
planning can offeris not to intervene drastically in something
living but rather tointervene with operations of microsurgery,
toremove sick organs and replace them with more vital ones:
by an opening or anew open space for games; by inventing or
inserting necessary facilities, even if it means proposing
changesin the ordinances; by trying to construct elements of
collective identity to unify neighbours (a space, a use or specific
unique activity, ).

Even in the area of public housing policy, it seems that
progressive rather than finished housing should take priority,
leaving the user freedom to construct his or her own dwelling
on the margin of the norms for correct habitability. We must

look fora Third way, in the margins ofthe general official inertia,
a way that would not only be more effective but would
probably even be cheaper.

Aswe stated above, people prefer huts to comfortable housing
that fulfils professional norms. The difference between hut
and bedroom community is clear. The huts work and possess
certain windows which, while perhaps not spatial, are worth
much more than a bedroom community.

LACK OF INTERCONNECTION

Ifwe study the characteristics of all the neighbourhoods and
sections of the city with social problems, one fact will always
emerge: isolation, position at the end of something. This
situation producesonly influxes, which are usually slight,and
contributes to a situation of deteriorating space and life.

Such location also explains the social failure of a good part of
the well-intentioned actions undertaken not only by the
administration but also by the Church and charitable
organisations. The parameter of cheap land on which to
construct decent housing for shantytown dwellers, all kinds
ofimmigrants, poor people, the marginalised, and families with
little buying power has translated into operations on the
margin of the city and its network of relations. Some of these
areas have only a “capillary” connection, and some have none.

The lack of the benefits the city provides in services, facilities,
business, proximity to workplace and the lack of common
local identity and interests, etc. creates a situation ofisolation
that works in two directions (neighbourhoods-city and city-
neighbourhoods). The investment the city makesin one of
these poles (services, facilities, cultural activities, etc ) cannot
benefit the other. When one sector remains on the margin of
or only connected with difficulty to the network of general
relations, problems emerge. The market value sinks, marginal
social groups invade it, and collective urban activity in the
sector self-destructs.

The lack of relationship, the difficulty of circulation, creates
problematic situations for the development of some parts of
the territory. Likewise, it produces a more local atmosphere,
an atmosphere usually created oddly enough by the most
social operations of all: the construction of facilities. Because
these large elements are called upon to satisfy needs and fill
the lack of resources that come with certain elemental rights
(education, health or culture), they often become an urban
problem. Far from supporting vitally the places they are
located, they end up deteriorating them.

These centres that shelter hundreds of people daily become
social transit stations of the first order. They necessitate a
mechanism or process of control and protection that is both
powerful and unimaginative, usually formalised with a
guarded barbed-wire fence in which there is only one door.
‘Whatever remains around the barbed wire becomesa barrier,
a zone where circulation ends. It is rare that anything
productive happens here. Dirtand too many dead end corners
become home toactivities outside what the majority issocially
able to accept.

‘We have neglected the relationship ofthese spaces to collective
urban spaces that connect them to the rest of the urban
network, that support and complement the power of the
public place. Our planning must strengthen our obligation to
them. This is why, when discussing the need to reinvent
mechanisms of control (so-called security)in a way that avoids
the need for conventional protection, we must be sure that



we can gain this from the project, both in designing the
implementation of zones for equipment in the network and
in planning the concrete architectonic project that resolves
it.

To enable movement and promote connection is to work for
the collectivity However, as technology advances and relations
become faster, a direct distorting effect emerges. Speed
increases class differences. As we increase this relationship, we
increase the speed of the relation in direct proportion to the
costofusingitandininverse proportion toits accessibility to
some social classes. Thisincreases the relative difference in the
possibility of accumulating family capital.

The problem worsens when it becomes a vicious circle.
Merely reducing the price of the relation will not avoid the
problem, will not prevent some kinds of relations from being
invaded by social sectors that force out others, causing the
abandonment ofthe networks and their failure to modernise
and requiring the group that flees to choose alternatives to
public transport: private vehicles, Continual investment in
making collective transport comfortable and attractive is thus
essential, for it is a matter of working to increase the
inhabitants’ quality of life with good services and the formal
quality of their spaces.

We cansee that infrastructure (of any kind) has the ability to
level, butalso tosegregate. At the same time, we could also say
that, fortunately, these questions are almost the only ones that
we can plan today in our territories and carry out according
to the logic of projects (with interests and planning in the
general interest). Also fortunately, they are usually promoted
by a public component with a large capacity forintervention.
Because of the great importance of these projects, we should
avoid as much as possible giving special interest groups access
to them (since today these groups' capability for action is
similar to or greater than that of the public), for they will always
manipulate the territory toward specific goals, particularly of
economic interest.

Bringing added value to the territory through
the project of collective space

We can hypothesise about useful questions with to work in
the city for the benefit ofits people. It would be enough to
point outand condemn dead end paths. These unfortunately
receive endorsement that gives them repetitive and uncritical
inertia in initiatives, obsolete initiatives that remain possible
only due to alamentable absence of criteria and information
among those who carry themout.

We must project not for 40 years but for 400, Take, for
example, the words of H'WS. Cleveland in 1883 on the
occasion of proposing a system of parks for Minneapolis, the
best of all the American park systems:

“Try to think what would happen within a century, when the
city has a population of a million, and think what its needs
would be. People will enjoy a well-being that will let them buy
all they can with money, but all their money will not enable
them to recoveralost opportunity.”

To develop the territory is to not merely to improve but to
inventit. Romantic reasoning clashes with and is defeated by
mechanisms determining the cost of land and proposals
directed to planning urban development according to market
criteria. However, we must be very aware good projects bring
added values to the territory, even in economic terms, while
others only consume them.

Some elements bring direct added value to land or territories
into which they are incorporated. Often, however, asin the
case of shopping centres, they simply change their location.
We must work here to create added values, not just to move
them from one place to another. Or if we move them, it should
only be to concentrate them, as occurs with transit stations
and the services subsidiary to them (equipment, commerce,
etc.). Here, one plus one is more than two, for such services
willimprove and facilitate relations between the parts of the
territory and thus offer a percentage of free time for leisure
and enjoying activities.

Some projectsinvent activitiesor usessimply by working with
the landscape. We saw this with the American parks and we
find examples of it today—reforestation, regeneration or
creation of beaches, golf courses. Humanly produced
improvement ofa landscape always brings values to some land
that have not been moved from other places. The same occurs
in reverse when these territories deteriorate, whether in
atmosphere or ecologically. They consume values thatalready
exist and depreciate the land, probably only at the cost offar
smaller circumstantial values.

[fwe translate thisidea to a constructed territory, we can see
that some decisions help or destroy certain urban sectors. It
isextremely important, for example, to place a building well,
to choose the right position for its opening onto the street or
for the construction of a bridge that unites two networks on
both sides ofa river.

Itis crucial to give sectors of the territory services and efficient
teams that do not move butincrease all ofitsadded values per
se. Only so can these sectors develop new assets from
previously planned work. I do not mean that they must be
spatially exciting, but above all that these projects should be
able to take advantage of the situations with which previous
urban decisions provide them.

There is work that is more demanding, more difficult, slower
and more thankless, work that is never visible but that some
projects exploit selfishly. They claim the success for their
projects when they really owe a good part of the result (or
whatis not the result) to previous planning that allows them
to be what they are. Some of these projects limit themselves
merely to extracting the project-related added values of good
urban planning. Others assume their own commitments to
advance new proposals from the building itself Instill others,
poor previous planning brings new territorial conditions that
improve the pre-existing conditions.

Itis noaccident that the best architects have always taken the
second option: in the past, Mies, Le Corbusier, May, Wagner,
Gropius, Wright, Smithson, Bakema; and in the present, Toyo
[to, Zaha Hadid, Rem Koolhaas. Some of them never planned
a city or even a neighbourhood, but they committed
themselves to the larger unit from the project of their
buildings, in their way oflocating buildings and relating them
to public space to give these buildings access and enable
recognition ofthem. When Mies planned the Chicago Federal
Center,a European spacein the heart ofan American city, for
example, he may never have imagined that that simple space
would not only enable the meeting processes and collective
activities that create society and urban life but would also
allow it to be the scene for public demonstrations against the
samne federal state that promoted his project, asin the case of
recent protests against the war in Iraq. (The first American
demonstration against the war to be shown on TV took place
there. If Chicago had not had this space, the city might not

have had this kind of public demonstration.)

Itis our obligation to plan territory (in the way that Virilio
describes) so that we can live with quality. But this condition
can also be the foundation of a solid productive resource, a
resource as profitable as agriculture, industry, technology,etc,
have been in others. Today, quality of life is an economic
attractor and brings development. We see this clearly in the
territories closest to us. Think of the ZoMeCS (Metropolitan
Zone ofthe Costadel Sol), designed initially toattract northern
Europeans to spend their vacations in a region with a good
climate. Anairport connects people toa highway that provides
access to any point on the coast from any pointin Europe in
less than 3 hours. In forty years, the quality of services, the
variety of activities offered (except cultural), and perhaps fate,
have made this region into a desirable place of permanent or
part-time residence for hundreds of thousands of people. We
know that in a few years these will be millions, with the
demand for services and equipment and the human capital
this willinvolve.

The planning of territory that brings added values can also
work directly with families, giving them the possibility of
prospering instead of failing, as has happened on a good
number of occasions. The talent, ability, and fate of the
individual extend beyond him or her, affecting generations to
come. The capital that some parents leave their children and
that these children leave theirsisan advantage inthe long term.
Today, the gap is widening between those who have the
possibility ofaccumulating family capital and those who have
none because they are starting from zero (their ancestorsdid
not even accumulate capital through real estate) and cannot
evenuse theirsavings for things that allow them to accumulate
family capital (economic or cultural: a house or education).

The planning of territory has the skills to solve this problem.
It cando thisin part by consolidating, protecting or inventing
added values, when it helps preserve the central positions of
the common people (added values of higher positions) by
facilitating or lowering the price of connections and access to
services and equipment. This avoids expensive trips to the
workplace or urban services, increasing the value of their
incomes through their position in the city, and giving their
neighbourhoods centrality.

The same argument for the family could be applied to civil
collectives, neighbourhoods, municipalities or territories.
Some groups have advantages over others concerning the
possibility of accumulating capital based on the place
(territory) in which they find themselves. The urban machine
can make this easier. We see this clearly in the capitol and the
provinces. As Bourdieu says, it is easier to accumulate capital
in the capitols. From this, we can deduce directly that
centrality facilitates the accumulation of any kind of capital.
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