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Presentacion

Escenarios para el espacio pablico
de la movilidad urbana

Public space scenarios for urban
mobility

Desafios para una agenda
sinérgica entre espacio piblicoy
movilidad urbana

El desafio de un espacio publico accesible para
todos en términos de equidad pasa por activar
nuevos escenarios en los que conectar fisica,
espacial y digitalmente (Lvons & Davibson, 2016)
las oportunidades de interaccion entre espacio
publico y movilidad urbana (VoN ScHONFELD &
BerToLini, 2017). Se trata de conciliar demandas
multimodales, multiescalares y multifuncionales
en el corredor urbano de transporte publico, la
calle, la estacion, la parada y otros entornos con-
cernidos por esta interaccion (Soria & al., 2015).
La sinergia entre espacio publico de calidad y
movilidad sostenible resulta ineludible para una
accesibilidad 6ptima. La razén fundamental de
esta vision interdependiente descansa en que el
viaje como actividad cotidiana marca el espacio-
tiempo del principal consumidor de espacio pu-
blico, el commuter urbano, que transita, pasea,
contempla, intercambia... a través del continuo
espacio urbano en movimiento (VALENZUELA &
Soria, 2016). De ahi que el sentido del lugar
(CarMONA, 2019; CarTEL & al. 2022) para desa-
rrollar aproximaciones contextuales basadas,
entre otros recursos, en la huella digital del pa-
trén de viaje (Ratmi & al., 2006) sean fundamen-
tos esenciales para afrontar nuevos escenarios
en la agenda de la movilidad urbana.

La reclamacion de un mayor enfoque sinérgico e
inclusivo entre el disefio urbano y la planificacion
del transporte resuena mas fuerte después de
escenarios como, por ejemplo, los evidenciados
por la pandemia o la crisis energética en estos
ultimos afios; sobre todo, si se quieren reducir
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brechas sociales y espaciales vinculadas a las
oportunidades asociadas a la accesibilidad por
modos de transporte y territorios. Por tanto, un
necesario enfoque integrado entre el uso del es-
pacio publico y la demanda de movilidad urba-
na, implica acelerar innovaciones estratégicas
que van desde la promocién de la accesibilidad
activa (bici, peatén) hasta la formulacion de de-
mandas de inclusion social (p.ej.: promoviendo
la igualdad de género y edad), pasando por la
conexion entre redes sociales y espacio fisico
(MarTi & al., 2019) para procurar un transporte
mas equitativo y sostenible.

Una de las claves esenciales para desplegar
la agenda apuntada es fomentar decididamen-
te el desplazamiento activo “hacia”, “desde”, o
“entre” entornos de movilidad urbana, lo que
favorece que estos hagan de catalizadores
“atr-activos” de vitalidad urbana, en tanto que
espacio publico compartido e incluyente. A este
respecto, la accesibilidad activa, o sea, la capa-
cidad de alcanzar destinos y oportunidades a
pie y en bici en un entorno construido, favorece
el desplazamiento saludable (VaLE & al., 2016),
a la vez que, incentiva la légica intermodal que
refuerza la sostenibilidad y la resiliencia urbana
(AzouN & al., 2020) basadas en nuevos escena-
rios de movilidad activa.

Por tanto, si la movilidad urbana es un escena-
rio multidimensional cada vez mas dependiente
del disefio y la gobernanza del espacio publico,
entonces la calle mas que el soporte infraes-
tructural pasivo de la movilidad tendria que ser
entendida como activo diferencial en términos
de accesibilidad y calidad urbana. Son cada vez
mas las demandas de movilidad en las ciudades
que atienden a criterios de justicia espacial, sos-
tenibilidad y resiliencia. Demandas que varian
dependiendo de los contextos examinados y se
multiplican a medida que lo hacen las innova-
ciones urbanas - movilidad inteligente, auténo-
ma, limpia, activa, compartida... -. De hecho,
muchos retos urgentes como el cambio clima-
tico, la crisis energética o una mayor igualdad
en el acceso a las oportunidades urbanas, no
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son sino dimensiones de los retos que implican
los ineludibles escenarios de integracion entre
movilidad y espacio publico en las ciudades.

Lecciones por aprender
para desarrollar escenarios de
proximidad incluyente

El progreso sobre los retos que afrontar aprove-
chando las lecciones aprendidas o por apren-
der tras los ultimos escenarios (pandemia, crisis
energética o emergencia climatica), requieren
de nuevos enfoques permanentes y no coyuntu-
rales en el tratamiento de un futuro que ya esta
aqui, respecto a las muchas derivadas tacticas
para el disefio del espacio publico. Los escena-
rios que gestionar plantean muchas cuestiones
relativas al dinamismo urbano sobre, por ejem-
plo, ;,como disefiar calles completas para tantos
modos y demandas? ¢Hasta donde llega la do-
tacion de espacio publico para la logistica cre-
ciente del consumo? ¢ Qué disefios optimizan la
proximidad y de paso combaten el cambio cli-
matico?, o ¢qué entornos de movilidad urbana
incentivan el desplazamiento activo y resiliente?

En relacion con las cuestiones anteriores, esta
contrastado que el modo de movilidad mas re-
siliente a la pandemia fue el de las bicicletas
compartidas, mientras que el COVID-19 provo-
¢6 un descenso de los viajes de micromovilidad
(Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, MITMA, 2021) de aproximadamente el
10% para un caso ilustrativo como el de Madrid,
lo que es relativamente menor en comparacion
con la caida del 80% de los viajes del transporte
publico (Arias-MoLINARES & al., 2022). Esta reali-
dad disruptiva, presenta gran potencial para un
enfoque resiliente e innovador que atienda a la
inclusion, la diversidad y la perspectiva de ge-
nero, para su integracion en la planificacion del
transporte y la movilidad urbana (Carrio-PINEDO
et al., 2019). La cualidad y la organizacion es-
pacial del espacio publico (CArRMoNA, 2019), asi
como la proximidad a diversos usos de caracter
cotidiano son aspectos capaces de favorecer
la cohesion urbana (VoN ScHoNFELD & BERTOLI-
NI, 2017) y promover la inclusion social desde
el prisma de la vulnerabilidad social y la igual-
dad. A su vez, estos aspectos son capaces de
incentivar los desplazamientos cotidianos a pie
0 en bicicleta que, desde el punto de vista am-
biental, contribuyen a mitigar el cambio climati-
co, y desde el punto de vista social, estimulan
la vitalidad urbana y ciudades mas saludables.
En definitiva, son ampliamente reconocidos los
beneficios a varios niveles (ecoldgico, social y
econdmico), tal y como se recoge en recientes
monograficos de referencias globales como The
Lancet Global health (2022) a propésito del estu-
dio de 25 ciudades de todo el mundo respecto a
evidencias sinérgicas “retro-activas” entre dise-
fio urbano, transporte y salud (CeriN & al., 2022).
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Igualmente, corroborando la visién anterior, re-
sulta significativo contemplar como las formas
de desplazarse en el espacio urbano pueden
reforzar o disminuir las desigualdades sociales
y de género, ya que la movilidad se experimen-
ta de manera diferente por mujeres y hombres,
con propositos y modos de transporte distintos.
De hecho, es significativo que en algunas ciuda-
des capitales y areas metropolitanas de Espafia
la diferencias en el uso del transporte publico
pueda ser de hasta mas de 10 puntos a favor de
las mujeres, destacan los ejemplos de, A Coru-
fia (68%), Gipuzkoa (66%) y Malaga (63,6%) -
TRANSYyT, 2022 - En la mayoria de los casos las
mujeres son responsables de acompanar a los
hijos (y otras personas dependientes) a diferen-
tes lugares (guarderia, escuela, actividades de
ocio) por lo que pueden requerir de modos de
movilidad distinta que los hombres. Asi, la inte-
gracion del concepto de “movilidad del cuidado”
reconoce la necesidad de evaluar e identificar
las caracteristicas particulares requeridas por
los viajes relacionados con las actividades del
cuidado (SANCcHEZ DE MADARIAGA & ZuccHINI 2020).

Argumentos para la integracion
entre espacio pablico y movilidad
urbana

Segun el propodsito descrito el monografico ha
incentivado desde su convocatoria abordar el es-
pacio publico desde un enfoque atento a la proxi-
midad, la equidad, el disefio urbano, la resiliencia
y la adaptacion a nuevos procesos y dinamicas
(logistica, género, cuidados, digitalizacion...);
segun también el balance de ciertos marcos
normativos e instrumentos de planificacion de la
movilidad urbana sostenible. Al mismo tiempo,
estos temas son recorridos transversalmente en
los articulos de este monografico, por una vision
contextual que adapta ciertos modelos y tenden-
cias a las circunstancias locales, priorizandose
de alguna manera visiones que distinguen situa-
ciones del sur global para abordar diferentes en-
foques sociales a la hora de valorar el acceso a
las oportunidades urbanas (VeccHio & al., 2020)
con diversos ejemplos de América Latina (Chile,
México y Peru); o situaciones que van desde ciu-
dades medias, a municipios menores 0 casos in-
sulares que no son recogidos muchas veces por
patrones que se focalizan sobre grandes ciuda-
des o areas metropolitanas.

Derivado de la vision y el enfoque descritos el
nuamero se estructura en torno a cinco grandes
bloques de contenidos - mas dos articulos de
experiencias urbanas -, si bien algunos de los
trabajos podrian estar en mas de un topico,
dado, precisamente, el caracter multiescalar, hi-
brido o transversal de los enfoques priorizados
por el monografico. La primera seccién, focali-
za sobre el asunto central de la proximidad a la
hora de progresar en nuevos escenarios para el
espacio publico de la movilidad urbana. Dentro
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de este bloque hay tres trabajos que abordan la
proximidad desde lo social y también alguno de
ellos con énfasis especifico desde la salud y en-
vejecimiento. Entre los resultados destacables
de esta primera seccién sobre, Nuevos Mode-
los de ciudad basados en la proximidad, el
trabajo de GLeesoN, MonzoN & ALonso pone de
manifiesto como La Ciudad de los 15 minutos,
se relaciona estrechamente con la interaccion
social y vitalidad, tal y como concluyen tras
aplicar un enfoque bottom-up empleando una
metodologia multi-método a través de 4 calles
de Madrid. Por su parte, VALENZUELA-AGUILERA Y
RomEeERo-TECUA, examinan la viabilidad econdmi-
ca de implementar este modelo en la Ciudad de
México, destacando los desafios que supone
en términos de acceso a vivienda asequible y
distribucion equitativa de servicios. Incidiendo
en el mismo argumento, VEccHIO & CANTALLOPTS
estudian la relacion entre el entorno construido
y la accesibilidad de proximidad en Santiago de
Chile, poniendo el foco en las necesidades de
movilidad de las personas mayores, identifican-
do tipologias de barrios que envejecen y ofre-
ciendo indicaciones para adaptar las ciudades a
este segmento de la poblacion.

La segunda seccion, Enfoques alternativos
para una movilidad urbana orientada a la
equidad y la inclusion social, aborda la in-
fluencia del entorno construido en la percepcion
de seguridad y la preferencia por caminar desde
una perspectiva de género, a través del estudio
de LizARRAGA, CAsTILLO-PEREZ, MARTIN-BLANCO &
GRINDLAY en la ciudad de Granada. Este estudio
utiliza metodologias cuantitativas para exami-
nar cémo los elementos del entorno construido
y los factores sociales disuaden de caminar,
revelando diferencias significativas en la per-
cepciéon de seguridad entre géneros. Otro tra-
bajo en la misma linea, también tomando como
caso de estudio Granada, es el de GrRas-GARciA
& Ruiz-AzaroLA que evalla la caminabilidad en
esta ciudad y su relacién con la mortalidad por
enfermedades cardiovasculares, evidenciando
la importancia de la caminabilidad en la plani-
ficacion urbana para la promocion de la salud.
Como tercer trabajo de esta seccion, esta el de
Soto VILLAGRAN que explora el vinculo entre gé-
nero, trabajo de cuidados y movilidad en Ciu-
dad de México, ampliando las posibilidades de
investigacion sobre el papel de género en el es-
tudio de los viajes que realizan cotidianamente
las mujeres en los espacios urbanos.

La tercera seccion del monografico, Redefi-
niendo la infraestructura y el disefo urba-
no para el progreso de la movilidad activa,
caracteriza la infraestructura ciclable de Bar-
celona mediante el trabajo de Rovo-ZagaLa,
MarTi-Casanovas & Gomez-Escoba, poniendo
de relieve la interaccion entre infraestructura,
forma y actividades urbanas. En otro articulo
relativo al modo bicicleta, Mora, BECKER, IBA-
RRA & HERRMANN LUNECKE analizan la normativa
urbana chilena, contrastando la interaccién de
la bicicleta con otros modos de transporte para

CyT

llegar a poner de manifiesto una falta de vision
comun en la planificacion urbana. También res-
pecto a la movilidad activa, pero en este caso,
peatonal, Ruiz-AriLANEZ, FERNANDEzZ Muroz &
SoLis TRAPERO investigan los efectos de la pea-
tonalizaciéon en Torrelodones, mostrando un au-
mento significativo en la actividad estacionaria
vinculada a la hosteleria que impacta sobre los
usos de locales adyacentes. Por ultimo dentro
de esta seccion, TIRONI, SAGARIS, MORAGA-ZARATE
& ForrAy, proponen una reevaluacion critica
decolonial del concepto de “Calles Comple-
tas” desde una perspectiva latinoamericana, a
modo de reflexion alternativa mediante un es-
tudio cualitativo sobre las lagunas que ofrecen
modelos globalizadores para ciertos contextos
locales.

La cuarta seccidn, Visiones sobre la resilien-
cia, la logistica y la digitalizaciéon de la movi-
lidad urbana, agrupa varios textos temas con
una vision transversal de la movilidad urbana,
empezando por el de Rosas-Rivero, DurAN-Diaz,
LoPez-LAvBAS & SoRIA-LARA sobre la co-creacion
de escenarios disruptivos en San Bartolomé de
Tirajana, Gran Canaria a través de métodos
como entrevistas y un taller de discusion, reve-
lando el potencial de estas herramientas para
informar estrategias de integracion del trans-
porte. El articulo de SERrRANO-EsTRADA, HuskiIN-
soN & BERNABEU-BAUTISTA propone un método de
diagnostico de la disponibilidad y diversidad de
lugares del cuidado en los entornos proximos
a las paradas de metro ligero, utilizando datos
provenientes del servicio web Google Places.
Ponce-RomeERo explora las nuevas formas de
habitar urbano producidas por repartidores de
alimentos por aplicativos en Lima, y PascuaL
TorrEs examina las politicas urbanas frente al
aumento de la distribucién urbana de mercan-
cias en Madrid, Barcelona y Valencia.

La quinta seccion, La adaptaciéon de politi-
cas y planes a las nuevas demandas de la
movilidad urbana, analiza la integracion de la
perspectiva de género en las politicas de mo-
vilidad sostenible a través del trabajo de LLo-
pis ORReGO, Dorapo RusiN, Murciano Rosabo &
SANTIESTEBAN ALVAREZ. PORTO-SCHETTINO caracte-
riza la primera generacion de Planes de Movili-
dad Urbana Sostenible en ciudades espafiolas
de tamafio medio. Y concluyendo esta quinta
seccion atenta a la gobernanza de la movilidad
urbana, LamiQuiz-DAUDEN, BAQUERO-LARRIVA, RA-
MIREZ-SAIz & CARPIO-PINEDO, analizan como cinco
ciudades espafolas han incorporado el princi-
pio de proximidad en sus planes y estrategias.

En la ultima seccion donde se recogen Ex-
periencias urbanas, se muestran dos casos
significativos, tales como la transformacion de
Pontevedra en una ciudad para caminar, anali-
zada por Pazos OToN, FARI & AVELLANEDA GARCIA;
y la integracion de infraestructuras de transpor-
te en el entorno urbano de Madrid, estudiada
por Rosapo-GARciA & GONCALVES.
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En conclusion, este monografico representa un
esfuerzo colectivo y multidisciplinario que abor-
da los desafios y oportunidades en la intersec-
cién de la movilidad urbana y el espacio publico,
con un enfoque particular en la proximidad,
equidad e inclusion. A través de una rica diversi-
dad de estudios de caso, analisis teéricos y pro-
puestas metodoldgicas, los autores contribuyen
a un dialogo critico y constructivo sobre cémo
disefar y planificar nuestras ciudades para que
sean mas resilientes, sostenibles y adaptativas
ante los retos del siglo XXI. Este monografico no
solo destaca la importancia de enfoques innova-
dores y colaborativos en la planificacién urbana,
sino que también sirve como un llamado a la
accion para investigadores, planificadores, di-
sefiadores urbanos y responsables de politicas
publicas, animandolos a repensar y reimaginar
el futuro de la movilidad urbana y el espacio pu-
blico en nuestras ciudades.
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