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él les Excn)es. F}yu{)‘fqngiegios

DE GRANADA Y MOTRIL

Como el fin ques con estes folleto
persigo es’ contribuir en algo d la
prosperidad des los’ pueblos que tan
dignamente represenian dichas’ ilus-
tradas Corporaciones, ¢ ellas les co-
rrespondes des derecho la dedicatoria
de. estes modesto trabajo.

Si la acepten y con benevolencia
juzgan los MEDIOS PRACTICOS
que~ Ses cxpotien, se. considerard
muy satisfecho y honrado

&f Qutor.



EXORDIO

Bajo el peso aplastante de las desdi-
chas de Espafia; angustiado el espiritu
ante la presencia de los repatriados de
Cuba, que parecen cadaveres levanta-
dos de sus tumbas al saber que no era
espailola la ingrata tierra quelos cubria;
adivinandose un egpantable porvenir de
luto y miserias, y oyendo incesante la
palabra regeneracién, cual lamento tris -
te y amargo de moribundo, escribimos
este folleto, no para demostrar la con-
veniencia de esa regeneracién, sino pa -
ra indicar los medios que en nuestra
mano tenemos, & fin de alcanzar tan de-

seada panacea. Sin la regeneracion in-
dividual no puede existir la colectiva:

regeneremos nuestra provincia y ha-
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bremos adelantado un paso en la rege-
neracion de la patria.

El ferrocarril de Granada & Motril-
Calahonda, es el medio de que hemos
de valernos para que la anemia de hoy
se convxerta, a. m lidad, la
agonia en f%@ ’ia en pro-
greso.

Borrado del mundo para siempre el
imperio colonial de Espafia y privados
de sus producciones, en Espafia hemos
dﬁ}ﬂ% :%11 m o -Rerdimos por ;puestra

».y;'

Aqui en el,e.uelo mnadum, & cq ‘
i‘fnfgerenua br%%,l y&glp;
toda in *mmtud mffame, tepemos, una.
pequeﬁa Cuba pero sm wultivar sus. fér )
tlles campos y sm e\plotar 1as 1‘1quems
que 1as entfavﬁas de sus montes &te%o{'

blerto dc, TQCLL

ran.

puertos qe mar son 1ga que dan hoy

d:l ul gomergio, ., lus queﬂpﬁmpmsmﬁ la

mdustrm, como la via férrea es el ger -

Aqul h Ly una, mdustr a namente, m'j
1x1dust1m az ucxu'em, que es necesario
lmcer a pr’ogi esar, R par'u que proore—'
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men que fertiliza los campos y el titdn
que horada las montafias, para arran-
carles el mineral que en su seno ocul-
tan cuidadosas.

Y 4 esa industria nos vamos 4 diri-
gir, porque esa indusiria es la que ha
de rasgar e} negro manto que oculta &
nuestros ojos el espléndido porvenir de
grandezas & que es acreedora esta ciu-
dad bendita, en cuyo di&fano cielo pa-
rece que esta eternamente retratada la
sonrisa de los angeles, como en su sue-
lo las bellezas de la poesia y los encan-
tos de la primavera.

Como veran nuestros lectores mds
adelante, la linea férrea de Granada a
Motril-Calahonda la veriamos termina-
da en un plazo breve, si fabricantes de
azlcares y labradores de remolacha y
cafia quisieran imponerse un pequefio
sacrificio, el sacrificio pequefio de des-
tinar lodos los afios y gradualmente un
pufiado de pesetas en la adquisicién de
acciones de este camino de hierro.

Mas para llevar & cabo la idea que
exponemos en este folleto,—sin vanida-
des que no sentimos, ni pretensiones
que jamas cupieron en nuestro modo
de ser,—es necesario el concurso de

a
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todos, autoridades y COrpomcioneg,
opinién y prensa; peroun concurso des-
interesado y noble, franco y leal, co-
mo sitodos fueran autores de este tra-
bajo, con ese mismo cariflo, ya que es-
t4n de por medio intereses tan respeta-
bles, cual son los intereses de la pro-
vincia de “Granada, cuya propiedad
ristica y urbana ha de avalorarse con*
siderablemente. ‘

~ Para nosotros no reclamamos nada:
nos basta la satisfaccion de exponer los
medios por los cuales slcanzaria la
pequeila patria en que nacimos el mas
#lto nivel de riquezas y prusperidades,
prosperidades y riquezas que no logra-
remos mienfras el silbato de la locomo-
tora no sea repercutido por el ecoen
las feraces vegas que nos separan de
nuestro litoral esplend:.roso, mientras
los pulmones de acero del monstruo del
progreso no aspire, en sus resoplidos
de fiera irritada, las suaves y frescas
brisas del mar.

En cuatro partes hemos dividido este
trabajo: TRAZADO DE LA LINEA, MEDIOS
PRACTICOS PARA SU REALIZACION, For-
MA DE REALIZACION y UTILIDADES.

Si nuestros paisanos lo creen hace-
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dero, como nosotros, nuestra alma se
regocijara infinito; si nuestra idea sirve
de cuna & proyecto mejor meditado,
tendremos el placer de haber sembrado
el grano para que nazca la nueva y
redentora idea; pero si no sucede ni
una ni otra cosa, no por eso hemos de
desmayar en nuestra empresa, con
tanto mas ahinco, cuanto mayores sean
las dificultades que se opongan.

Aqui, pues, estd el pensamiento: fal-
ta el hombre de temple y de voluntad
de acero que lo ejecute.

La Gran Vie hubiera sido un suefio
eterno sin ese hombre.

¢No existird otro don Juan Rubio Pé-
rez que lleve 4 cabo la obra del ferro-
carril 4 la costa, mas urgente, mas
necesaria, mas indispensable ¢ impor-
tante por todos conceptos que la dela
Gran Via?

Creemos que si; creemos que entre la
general y suicida atonia que nos con -
sume, como el Ave Fenix de entre las
llamas, resurgird ese hombre de entra-
fiable amor & Granada, y_ en ello con -
fiados, lanzamos & la publicidad nues-
tro folleto,
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EL TRAZADO

Mdas de dos lustros hace que se lleva-
ron 4 cabo los estudios de la importan-
te linea férrea que ha de unir & Grana-
da con su litoral pintoresco y exhube-
rante de riquezas, apenas explotadas
por la falta de vias de comunicacién
con los grandes centros fabriles y co-
merciales. I

En todo ese lapso de tiempo, el tra-
zado—del que vamos & dar breve ideg

4 nuestros lectores,—ha sufrido peque-
fias modificaciones, aconsejadss por la

ciencia unas, y otras por el mejor éxi-
to del negocio, encontriandose hoy el
proyecto & que nos referimos, en exce-~
lentes condiciones para su inmediata
realizacion.
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- La longitud del recorrido de este fe-
rrocarril, desde el Puente del Cristiano
(punto de paftida), 4 Calahonda (esta
cién de parada), mide 84,895 metros, 6
sean, aproximadamente, 85 kiléme-
tros.

Partiendo, como dejamos dicho, del
Puente del Cristiano, 1a locomotora cru-
za el rio Genil, mediante la construc-
cién de un soberbio puente de tres tra-
mos de hierro de 20 metros de luz cada
uno, y s¢ desliza por los Llanos de Ar-
milla, pasando por entre este pueblo y
Churriana, hasta llegar por la derecha
de Alhendin, donde ha de-establecerse
una estacién de tercera clase.

Desde Alhendin el trazado se inclina
hacia el Mediodia para atravesar la di-
visoria de aguas del Mediterraneo y el
Occéano, prosiguiendo por la parte mas
baja hacia la derecha del Suspiro del
Moro, para llegar al Padul, cuyo pue-
blo tendrda otra estacion de tercera
clase. '

Por la parte de Levante se dirige &
Cozvijar, pueblo indicado para olra
estacion de tercera clase, y evitando
pasar el rio Durcal y dejando & Cén
chAar 4 la izquierda, va en busca de las

I |, S

Albufiuelas, donde se establece la cuar-
ta estacion, : '

Prosiguiendo su marcha, la linea se
dirige & Restabal y Pinos del Valle, en-
tre los cuales cuenta con otra estacién
de tercera, y termina el medio circulo
que forman aquéllos, Albufiuelas y Coz«
vijar, semicirculo en el cual se hallan
situados todos los pueblos del Valle de
Lecrin & pequefias distancias de la via,
excepto Nigiielas y Acequias, separa-
dos de ésta menos de una legua.

Partiendo de aquel punto, ¢ sea de
Restabal y Pinos del Valle, se dirige el
trazado hacia Orgiva, estableciéndose
una estacidn, también de tercera, 4&
cinco kilometros de dicha villa, pues lo
movedizo del terreno impide mayor
aproximacion & la capital de la Alpuja-
rra.

Desde la estacién de Orgiva, cruza
la junta de los rios y se prolonga por la
margen derecha del Guadalfeo para lle-
gar & Vélez Benaudalla, Gltima esta -
cién de tercera.

De aqui, y mediante la construcciéon
del puente mayor dela linea, pasa el
Tajo de los Vados y por entre la mar-
gen izquierda del Guadalfeo y la carre-

3
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tera de Motril, llega & esta hermosa
cindad, cuya exhuberante vega no se
cansa de producir riguezas, coino en su

playa de florecer las tradicionales azu-

cenas. RN :

El trazado continia desde la estacidn
de Motril por los llanos del Colorado
hacia Torrenueva, atraviesa el cabo
Sacratif y se lanz: en los Llanos de
Carchuna por ia orilla del mar, hasta
llegar 4 Calahonda, fin de la linea.

Tales son las condiciones técnicas de
este trazado, que basta decir en su elo-
gio, que no hay curva menor de 200
metros, ni ningin descenso mayor del
2 por 100. ’

Jr0s puentes y Viaduqtos

Son dieciocho los puentes y viaduc-
tos proyectados, contando solo aque-
lios que miden. diez metros de luz en
adelante, pues, como en toda linea, son

innumerables los pequefios puentes,
pontanillas, pontones, alcantarillas y
demds obras parecidas y de poca im
portancia. ‘

Como ya dejamos dicho, el puente
mas importante es el que se tendera
sobre el rio Guadalfeo, compuesto de
tres tramos metilicos de treinta metros
de luz cada uno.

Sigue 4 Gste en importancia el del
Genil, que se compondrd también de
tres tramos de hierro, pero con veinte
metros de luz. '

Eu los barrancos de Villalba, del Cris
to, Cafiizares y otros tres mas y La Ca-
Aada, $0 cstableceran puentes y via-
ductos de un solo tramo y con veinte

‘metros de luz todos ellos.

Hola Rambla de Cijancos, en vl rio
de las Albufinelas, y en los barrancos
de Luna, Cuastillo, Algarrobo, Lijar,
en uno que sigue 4 los cuatro de Cuiti
zares y en otro proximo al del Cwisto,
ge construyen puentes y viaductos de
hierro y fabrica de un tramo cada uno
y todos de diez mietros de luz.



Icos tineles

-Los tineles que tendrd la linea de
Granada 4 Motril-Calahonda, son ca-
torce, los cuales miden una longitud
total de perforacién de 4.431,59 me-
tros.

_En los montes de Restdbal se haridn
dos, uno de 1.220 metros y el otro de
763,89 metros.

Entre Pinos del Valle y Orgiva y la
junta de los rios, tres: e! primero de
220,05 metros, el segundo de 60,85 y
el ltimo de 375,90.

En el Tajo de los Vados seis, 4 sa-
ber: 805'80, 148, 102, 263 y 175 me:
tros respectivamente.

Y por tltimo, en las mmeclmcmues
de Torrenueva uno de 140 metros, ¥

o

en el cabo de Sacratif dos: de 234 me-
tros el priméro, y ol segundo de 245,
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1sas estaciones

Las estaciones de esta linea son diez,
distribuidas en la siguiente forma:

De primera clase, la de Granada.

De segunda, las de Motril y Cala-
honda,

De tercera, las de Alhendin, Padul,
Cozvijar, Albufivelas, la sitiada entre
Restabal y Pinos del Valle, Orgiva y
Vélez Benaudalla,

Estaciones tributarias

Ademés, este ferrocarril cuenta con
las quinge ostaciones tributarias que &

.continuacién ge expresan:

Armilla, Otura, Diircal, Talars, Béz-
nar, Tablate-Izbor, Lanjardn; Pines
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Genil, Huétor Santillan, Zubia, Mona-
chil, Gabia la Grande, Mald, Bayacas
y Alcézar y Bargis, que son & la par
puntos de atraccidn -de muchos & im-
portantes pueblos. - '

, El presupuesto

El presupuesto de este importantisi-
mo. proyecto, de cuya realizacién, mas
que de otra cosa, depende el engrande-
cimiento y bienestar de nuestra provin-
cia, asciende 4 la suma de 10.500,000,
pesetas, incluyéndose en esta cantidad
el material fijo y mévil del ferroca-
rril & la costa.

Ahora bien; si el presupuesto de gas-
tos fuera mayor, para eso estd la sub-
vencién que. el Gobierno concede 4
estas linéas, mixime cuando el expe-
diente de la de Granada &4 Motril -Cala
honda se halla favorablemente infor-
mado por el ingeniero del Estado don
Luis Ruiz Blaser,

SEGUNDA PARTE



MEDIOS PRACTICOS

Hecha ya una breve descripcién del
trazado del ferrocarril de Granada &
Motril-Calahonda, vamos & ocuparnos
en la exposicién de los medios que, en
nuestro entender, nos parecen los més
adecuados para la realizacién de este
importantisimo y transcendental pro-
yecto, que durante largo tiempo viene
siendo el ideal de los granadinos y mo-
trileflos, y que, 4 no dudarlo, constitu-
ve la base sobre la cual ha de levantar-
se de su postracion nuestra provincia,
tan olvidada para recibir mercedes, co-
mo presente para sufrir despojos y so-
portar sacrificios.

-Todos, comerciantes y propietarios,
[
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industriales y labradores, patronos y
obreros, han de participar de los gran-
des beneficios de este ferrocarril; pero
los que méas directamente han de tocar
las ventajas de la linea férrea & la Cos-
ta, son los fabricantes de azlcares y
fos labradores de caifla y remelacha,
porque la industria azucarera de Gra-
nada tiene que desrrrollarse de modo
prodigioso, 4 la protectora sombra de
ese camino de hierro, transforméandose
nuestra provincia en uno de los princi-
pales centros industriales y agricolas
de Espafia.

Cuando la locomotora cruce rapida
los feraces campos que saparan nuestra
capital del Mediterrianeo, se alzarin en
el camino y como trofeos de su triunfo,
altas chimeneas de potentes fabricas,
cuyo humo, al cruzarse por un momen-
to con el de 1o maguina del tfren, pare-
cerd un beso del progreso que corye, 4
la industria que germina,

Si hasta aqui el principal obsticulo
gue se ha opuesto 4 la realizacién del
proyecto del Excmo. Sr. Marqués de
Cavacelises ha sido la falta de capital,
desde hoy en adelante serén la falta de
patriotismo de un lado, y de otro la so-
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bra de amor platénico & que todo nos
1o den hecho, sin poner de nuestra par
te, si acaso, mas que nuesira aproba-
cién y nuestro contentamiento.

Y decimos que de aqui en adelante no
existird el obstéculo del capital, porque
capital, y capital de sobra hay, si fa-
bricantes de azicares y labradores de
remolacha y cafla quieren imponerse el
sacrificio, si sacrificio puede llamarse el
constituir un fondo, & razoén deuno y me-
dio céntimos de peseta, por cada arro-
ba de cafia y remolacha que posean és-
tes, § compren aquéllos.

De este modo, se construiria el terro-
carril de Granada & Motril-Calahonda,
sin que para nada necesitaramos los
capitales extraijeros, que, dicho sea de
pasada, ni los ha habido, ni los hay,
ni, probablemente, los habra, por la
sencilla reézén de que desconocen las
excilencias del negocio, 6 por la ambi-
cidn desmedida de fabulosas ganancias.

Nos explicaremos.

Mediante el oportuno recibo, todo la-
Lrador tendria que dejar en la fabrica
donde sus productos lleve, uno y medio
cér.timos de peseta por cada arroba de
éstos, 6 sean 1‘50 pesetas por cada 100



arrobas. (Y empleamosla unidad arro-

ba, porque es la que se usa parala con-
tabilidad de la cafia.)

Y el fabricante, 4 su vez, tiene que
aportar alfondo coraun, con relacién al
labrador, ¢ sea por cada arroba de azi-
car, 15 céntimos de peseta y b por cada
una de melaza, toda vez que de 100
arrobas de cafla 6 remolacha salen 8 de
azlcar y 4 de melaza, :

Con tan pequefio desembolso, que
mas tarde habria de convertirse en ac-
ciones de este ferrocarril, y de forma
tan sencilla, & los diez aflos estarian
reunidos los 10.500.000 pesetas presu-
puestados para la construccion de la li-
nea férrea que nos ocupa.

VeAmoslo:

Produccion de remolacha

Las vegas de Granada producen, por
término medio, 181,000 toneladas de re-
molacha, distribuidas entre las siguien-
tes fabricas: ‘

T. M.
Santa Juliana (Armilla) . . 25.000.
San Cecilio (Chinarral. . . 24.000.

Conde de Benalta (Léachar) . 24.000.
Ntra. Sra. de la Salud (San-

tafé). . . . . . . . 24000
Ntra. Sra. del Rosario (Pinos
Puente). . . . . . . 24.000.
Nira. Sra. de las Angustias
(Granada) . . . . . 16.000.
San José (Granada). . . . 14.000.
San Fernando (Atarfe). . . 12.000.
Ntra. Sra. del Carmen (Pinos
Puente). . . . . . . 10.000.
San Juan (Grapada) . . . 8 000.
Total. . . . . I8LOOD.

O gesn 18.737,950 arrobas.



Produccién de cafia

Las vegas de Motril, Salobrefia y Al-
m ufiecar, producen, por término me-
dio, 14 millones de arrobas de cafia,
distribuidas en la forma siguiente.

Arrobas de cafia,

Motril. . . . . . . 8.000,000,
Salobrefia. . . . . . 4.000,000.
Almufidcar . . . . . 2.000,000

Total. . . . 14.000,000..
. Produccién de azticares

La produccién de azticares de esta
provincia asciende, por término medio,
y tomando como tipo el 8 por 100 de
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rendimiento, 2.379,036 arrobas, distri-
buidas en'la forma siguiente:

» Arrébaé de azucar.
Granada (10 fabricas). . 1.259,036.

Motril (6 idem). . . . 640,000.
Salobrefia (2 idem) . .  320,000.
Almufiécar (3 idem). . 160,000.

Total: (20 fabricas). 2.379,036.
Produccién de melazas

La produccion de melazas, estando
calculada en un 4 por 100 de rendi-
miento, sera la siguiente:

Arrobas de melaza.

Granada . . . . . 629,518.
Motril. . . . . . 320,000,
Salobrefia. . . . . .160,000.
Almufiécar . . . . 80,000.

Total. . . . 1.189,518.
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¥p tenemos expuesta la produceién
total y mds exacta de remolacha y ca-
fia, de azlicares y melazas.

Abora consignemos lo que suman

e808 prodyetos.

Peselas.

1£.787,950. arrobas dere- o

molacha, 4112 cénts. 236,06925.
14.000,000 arrobas déca

fia, a id.,id. « . . . 210,000
2,379,036 arroba.s de azz’x—

car, 4 161d.,id . . . 356,85540.
1.189,618 arrobas de me-

laza, 4 54d.,1d. , ., . B59,47590.

Total. . . . 862,400G5.

Multipliquemos esta cantidad por
los diez afios que ha de durar la recau-
dacién, y al cabo de ese periodo de
tiempo, inapreciable en 1a vida de los
pueblos y pequefio en la de los indivi-
duos, las 862,400°656 pesetas se habran
convertido en 8.624,005‘60 pesetas.

Ahora bien; los Ayuntamientos de
Granada y Motril tienen acordado sub-
vencionarla construccion de dicho ca-
mino de hierro con 10,000 pesetas el
primero y con 5,000 el segundo por ca-

da uno de los 85 kilomelros de que la
via consta.

Las Corporaciones mencionadas pue-
den hacer en este caso algo mis en be-
neficio del proyecto, 4 la par que los
intereses populares no sufran el més
leve quebranto, cual represenfan esas
subvenciones, que & la postre es dine-
ro que se merma al Erario municipal.

Consiste nuestra idea, en que ambos
Ayuntamientos eleven en el doble lo
que pretendian entregar, pere no como
subvencion, sino como depoésito, que
luego se convertiria en acciones de

~ la empresa ferroviaria, que al efecto

sé constituyera.

Como se ve, noes posible que la
proposicién que acubamos de consignar
sea rechazada por las Corporaciones
granadina y motrilefia, y en tal supues-
to, ascenderin 4 2.5560,000 pesetas el
capital que aportarian al negocio di-
chos Municipios.

Unidos estos 2.550.G00 pesetas con
los 8.624,00500 4 que asciende la re-
caudacion del impuesto voluntario de
fabricantes y labradores, hacen un
total general de 11.174,00550 pesetas

con lo cual, no solo se cubre el presu-
]



puesto, sino que hay un sobranfe de
més de dos millones de reales.

Mas como la construcceién del ferro-
carril & la cosla habris de ser una gran-
diosa obra patriotica y local en la que
todos estamos interesados, podria ha-
cersc también una emisién de acciones
por valor de dos millones de pesetas, 4
fin de que los capitalistas y propieta-
rios granadinos pudieran contribuir ¢
tan magno proyecto, colocando su di-
nero cn empresa de seguro éxito y de
incalculables beneficios para Granada.

Asi podria reducirse 4 seis ¢ siete
alios la duracion del descuente gue en
sus productos harian fabricantes y la-
bradores, ¥y del hermoso sueilo de hoy
pasariamos & la realidad gigantesca y
explendorosa de mafiana, viendo cruo-
zar magestuosa la maquina del tren,
que en-pos de sf ha de traernos pro-
greso y vida, redencion y trabajo.

TERCERA PARTE



FORMA DE REALIZACION

Aceptada, en principio, la idea de
construir el ferrocarril & la costa por
los medios indicados, los Alcaldes de
Granada y Motril, puestos de acuerdo
al efecto, deberian convocar & una reu-
nion 4 los principales labradoresy &
todos los fabricantes para exponerles
el proyecto y someterlo 4 la discusion
que la importancia del asunto requiere.

Tomados los acuerdos que se creye-
ran convenientes y hechas las modifi-
caciones oportunas, por mayorla de vo-
tos tendria que aprobarse el proyecto,
sometiéndose todos los demés fabrican-
tes y labradores 4 sufrir el descuento.
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Tan pronto como esto sucediera, se
constituiria el Consejo de Administra-
cién en la forma en que vamos & in-
dicar,

(onsejo de administracion

El ntimero de seliores que habrian de
constituir la Junta 6 ¢l Consejo de Ad-
ministracidn seria el siguiente:

Por cada des millones de arrobas de
cafla 6 remolacha un representante, y
por cada cuatro fabricas ofro, corres-
pondiéndoles ocupar esos puestos &
aquellos fabricantes y labradores que
mag ingresos proporcionen al fondo co-
mun, 6 & persona por ellos delegada.

Es decir, catorce labradores: 'siete
de Granada, cuatro de Motril, dos de
Salobrefia y uno de Almuifiécar, y cin -
co fabricantes, dos de Motril y dos de
Granada, y el restante de entre todos
los de Granada y Motril que por su
rendimiento tengan derecho 4 ello.

€
—— gy

Ademds, pertenecerian & esta Junta
6 Consejo los Alcaldes de Granada y
Motril, como representantes de los in-
tereses populares de los pueblo. res-
pectivaes.

Para mayor facilidad en ol despacho
de cualquier asunto, este Consejo debe-

- rla estar dividido cn dos partes, una en

Granada y otra en Motril, pero unidas
entre si y con la residencia social en
Granada.

I las reuniones separadas que este
Consejo celebrara, la presidencia la
ocuparia el Alcalde de la localidad.

Oficinas del Goiqsejo

Al constituirse el Consejo, claro esta
que habria de tener en Granada una
oficina encargada del despacho de los
diferentes asuntos que en si lleva todo
negocio, y otra supletoria en Motril pa-
ra las cuestiones que alli se resolvieran,
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Habria de procurarse que estas ofici-
nas tuvieran el menor ntimero de em-
pleados posible, cuyos sieldos y gasto
de material saldria de lo que produ-
Jjera el capital en depésito, & fin de no
mermar el producto de 1a recaudacion.

Recaudacion de fondos

Como ya hemos dicho, los fabrican-
tes serian los encargados de descontar
4 los labradores uno y medio céntimos
de peseta por cada arroba de caiia 6
remolacha, entregandoles un recibo ta-
lonario de la cantidad descontada.

A fin de zaira los fabricantes, con las
formalidades debidas, depositarian en
esta sucursal del Banco de Espafia lo
recaudado & los labradores, y mas tar-
de lo que porla produccién de azlcar
y melazas les correspondiera, mediante
también un recibo talonaric de la So-
ciedad.
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Ademas, dichos fabricantes entrega -
rian al Consejo de Administracién los
talones de los recibos entregados:d los
labradores, 4 fin de que en la oficina de
aquél se archivaran, mientras la canti-
dad entregada por el labrador 6 fabri-
cante no ascienda 4 una accién de 1,000
pesetas, pues en este caso, se retira-
rian los recibos & cambio del tituls con-
siguiente.

Y en ests misma forma, continuar en
los afios sucesivos.

El proyecto

Dado el patriotismo y desinterés del
Excmo. Sr. Marqués de Cavacelises,
creemos que no se opondria & la entre-
ga de su trazado y 4 lacesién de sus
derechos, & cambio del nimero de ac-
ciones que se estipulara equitativoy
justo, o .

Mas si por cualquier causa el seflor
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Marqués de Cavacelises se negara a
ello, cosa inadmisible, entonces se re-
curria & otros proyectos y se ejerci-
tarfan otros dercchos que huelga con-
signar.- ;

Gonstruccion de la linea

Al primer afio de recaudacion debe-
rian comenzar los trabajos de replan-
teo, y al segundo los de construccion de
la linea. :

De ésta, la parte de mas urgencia es
la comprendida entre Orgiva y Motril-
Calahonda, porque una vez terminada,
produciria cuantiosas sumas, tan sélo
en el arrastrs de ‘los minerales que la
Alpnjuarra atesora. Voot

'Y abierto & la explotacién e -e”trozo,
con sus productos contribuiria de modo
poderoso # los gastos del resto’ del tra-
zado. o e

Sigue en importancia 4 dicho trozo,
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el comprendido entre Granada y el
Padul, pues en la vega de este pueblo
y en las colindantes se daria gran im-
pulso al cultivo de la remolacha, toda
vez que aquellos terrenos son excelen-
tes para la produccién de este tu-
bérculo. ‘

Y, por tltimo, el trozo del Padul 2
Orgiva, con lo cual, quedaba termina-
do el camino de hierro que nos pondria
en rapida comunicacién con nuestro
litoral,
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UTILIDADES

Seria dificil, si no imposible, indicar
las utilidades que el ferrocarril de Gra-
nada 4 Motril-Calahonda - podria repor-
tar & la empresa que lo explotara, por-
que nuestra provincia estd lamada 4
ser una de lag principales fuentes de
produccién y riqueza de Espafia.

Sin embargo, porlo poco que en la
actualidad esy vale, yamos 4 hacer' un
calculo y por ‘61 podremos formarnos
una idea de lo que rendird esa linea
cuando se halle abierta & la explota-
cién.

Antes de eontlmur debemos preve-
nir & nuestros 1ectores que Somos par-
cos enlas cifras de produccién y prédl-
gos en la. de Ga,stos.
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Movimiento de la linea

Los ganados, céreales, corchos, fru-
tas, berzas y hortalizas, esparto y cé-
fiamo, lags vegas de Granada, Motril,
Salobrefin y Almufiécar, inagotables
veneros de produccion, los minerales
de Sierra Nevada y Huétor, las rique-
zas de la :Alpujarra, los bados de Lan-
jarén .y La Mals, 1a pesca y las mer-
cancias de importacién y exportacion,
han de dar un importantisimo movi-
miento & este ferrocarril.

Valoracién del pendimiento

Mediante las estadisticas oficiales,
hubiéramos podido hacer un presupues-
to comparativo acerca del rendimiento
del ferrocarril ‘que nos ocupa, pero la
opini6n de los técnices en esta materia
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estima mas ajustado 4 la realidad hacer
este calculo con arreglo al nimero de
habitantes de los pueblos del recorrido,
exceptuando el pueblo de partida, que
en este caso es Granada.

Aun cuando este calculo varla segun
las costumbres, la riqueza publica y los
productos de cada regién, no es inenos
cierto que al fin es constante el rendi-
miento de un afio con otro y por térmi-
no rmedio.

Ahora veamos el niunero de habitan-
tes comprendidos en la zona del ferro-
carril & Motril-Calahonda:

Habitanles.

Albuitel. . . . . . . 28,935
Motril . . . . . . . 50,384
Orgiva. . . . . . . 32,831
Ugljar . . . . . . . 27,471

Total. . . . 139,421

Se calcula en unos nueve céntimos
de peseta por habitante el rendimiento
medio de las lineas por cada uno de los
kilémetros de que ésta conste.

Asi, pues, el rendimiento por kilome-
tro del ferrocarril de Granada & Cala-
honda, sera de 12,5647‘S89 pesetas, mul-

L
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tiplicando 139.421 habitantes por los
nueve céntimos de produccion.

Como la linea tiene 85 kilémetros, su
producto bruto sera de 1.065,67065 pe-
setas. :

Mdas adelante explicaremos los gas-
tos de explotacién.

(Gastos de explotacion.

La féormula para saber la cantidad a
que ascienden los gastos de explotacién
de estos ferrocarriles, es la equivalente
4 un 40 por 100 del producto bruto, im-
puestos deducidos, méds 750 pesetas por
kilémetro, partiendo de la base de un
tren diario ascendente y otro descen -
denfe.

Supongamos que los impuestos del
ferrocarril ascienden 4 166,670'65 pe-
setas anuales, con cbjeto de dejar en
nimeros redondos e! producto bruto de
1.066,670‘65 pesetas. ’
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Luego quedarareducido este producto
& 900,000 pesetas de las cuales tenemos
que hacer las deducciones siguientes:

_ Pesetas.
40 por 100 de 900.000 . . . 360,000
750 pesetas multiplicadas por
los 85 kilémetros del reco-
yrrido. . . . . . . . 64,750

Total. . . . 424,760

Quada, pues, como producto Hqui-
do, deducidas estas 424,750 pesetas
de las 900,000, la cantidad de 475,250
pesetas.

Beneficio del capital
invertido

Sabido es por todos que la excelenti-
sima Diputacion provincial de Granada
garantiza un interés de 6 por 100 al
capital de 10.500,000 pesctas, presu-
puestado para la construccién del fe-
rrocartil costeiio. -
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En nuestro. entender, no se necesita
esta garantia, porque la linea que nos
ocupa produce mayores rendimientos,
como vamos & probar.

Hemos diche que, deducidos los gas-
tos de explotacion é impuestos, queda
un producto liquido de 475,230 pesetas.

Como el capital invertido es de pese
tas 10.500,000, la ganancia de ese ca-
pital asciende &4 un 4 112 por 1€0 aproxi-
madamente. :

Pero este 4 112 por 100 lo produciria
hoy, quedandose el comercio y la in-
dustria, la agricultura y las fuerzas vi-
vas del pals en el estado de laxitud en
que se encuentran, incultos los campos
y desiertas las ciudades.

Mas la atonia de hoy la transforma -
ria el farrocarril en febril actividad; las
veinte fabricas de produccién de azi-
cares se convertirian en treinta; las
181,000 toneladas de remolacha seria
diez veces mayor; la fibrica de abonos
minerales establecida en Motril, no per-
maneceria sola; los altos hornos de Bil-
bao tendrian en nuestra costa dignos
rivales; el languido movimiento del co-
mercio, se trocaria en vértigo de ince
santes transacciones, tode, en fin, ex-
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perimentaria un cambio radical y pro-
vechoso, y con él, el aumento de bra-
70s, porque brazos necesita la indus-
tria, necesita el comercio, necesita la
agricultura, y con el aumento de bra-
zos el aumento de la proporcién y del
rendimiento de la via férrea. ,

Si con relacidén 4 hoy produce el fe-
rrocarril el 4 112 por 100, mafiana pro-
duciria indiscutiblemente del 12 al 14
por 100.

¢Qué negocio de esta importancia se
plantea bajo la base de un 4 112 por
100? Ninguno. ‘

Ahf estdn las grandes compaiiias ex-
tranjeras que les basté un 2 por 100 de
utilidad para emprender sus negocios.

Si con el ferrocarril 4 la costa no ha
sucedido esto, es porque no todas las
empresas explotan los negocios, sino
las primas, de las que viven y por las
que viven.
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'V entajas del fabricante

Ya hemos indicado la produccién del
ferrocarril & la empresa explotadora y
como tal negoeio.

Ahora vamos 4 sefialar somcramen-
te los beueficios particulares gque fabri-
cantes y labradores han de obtener con
la apertura de dich1 linea.

Con un pequeflo aumento en el capi-
tal invertido, los fabricantes mdtrile-
fios alcanzarian doble ganancia, pues
bastaria montar en aquellas fabricas
un corta-raices y una calera para ela-
borar aztcar de remolacha, y por. lo
tanto, poder hacer dos campaifias, una
de cafia y otra de raiz sacatina.

Y los fabricantes granadinos, con el
mismo capital invertido, ‘podrian difun-
dir en el periodo de la campafia cerca
de 800,000 toneladas de remolacha, en
vez de 181,000 come hoy elaboran.
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s més, los fabricantes granadinos
podrian montar molinos en sus fabri-
cas, siel arrastre de la caila no resul-
taba excesivo, como creemos, y por
consiguiente, oblener mayores produc-
tos que los de Motril, toda vez que ha-
rian, como estos, dos campafias, mas
la elaboracion de cerca de un doble de
remolacha, con relacién 4 lo que en la
actualidad difunden.

 Ventajas del labrador

A més del incaleulable beneficio que
representa el hacerse insensiblemente
duerfio de un capital en acciones del fe-
rrocarril, que de convenirle podria ena-
Jjenar cuando quisiera, el labrador se li-
braria del dogal que representa vender
su fruto al precio que le imponga el
comprador.

Con la apertura de esta linea coin-
cidiria la construccién de nuevas fa-



bricas, y como consecuencia logica,

vendria la demanda de frutos y con ella
la competencia, y con la competen-
cia el aiza en el precio y con éste la in-
dependencia del labrador, que llevaria
su fruto & quien mejor se lo pagar«, ya
que se veria libre de las deudas que lo
agobian y de los réditos que lo aniqui-
lan. '

Mas como si esto fuera poco, es in-
negable que se estab'eceria ‘en nuestra
provincia un Banco agricola,4 donde el
labrador recurriria en sus apuros, sin
necesidad de obligar sus productos &
esta 6 & aquella fabrica, arbitra desde
entonces de imponer el precio que e
convenga.

R
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Resumen

Queda, pues, demostrado, que el fe -
rrocarril 4 la costa es, como negocio
excelente, y como mejora la base de
nuestra prosperidad, la base de nues
tra regeneracion, y el revulsivo que ha
de transformar la descaecida provincia
granadina en un verdadero emporio
de riquezas.

Si todos 4 una no luchamos por la
realizacion de esa linea férrea, no pro-
metemes de las desdichas presentes:
illoremos afeminados la pequeiiez del
alma que nos alienta!

Tengamos presente que Sin resisten-
ciano puede haber lucha, y sin lucha
no hay triunfo. Sacudamos la apatia
meridional que en estériles lamentos
nos consume, y vendra la lucha de la
realizacion del proyecto, que tras clla

indefectiblemente se halla la victoria,
8
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prodiga siempre en beneficios y hal
gos.

¢Que es grande la empresa? Pues p«
esto es digna de la virilidad de un pu
blo.

La grandeza del espiritu no se d
muestra en paseo triunfal, sino en ¢t
rrera de obstaculos.




