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“Como arquitecto, disenas para el presente, con cier-
fo conocimiento del pasado, para un futuro que es

esencialmente desconocido”
Norman Foster, 1935
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00. INTRODUCCION

Justificacion y estado de Ila cuestion.

Aeropuerto, arquitectura que frecuentan, entre otros, viajeros
y sus acompafantes, operarios de la instalacion, tripulantes de
aeronaves,...,un lugar en continuo movimiento, transito, prisas;
salguna vez nos paramos a observar lo que nos rodea? Dos
opciones, o0 existe tan poco tiempo que lo Unico que percibe la
vista, son las pantallas y rétulos de informacion, o por el contrario,
contamos con demasiado tiempo sin saber, a veces, que Uuso
darle; es ésta la que nos permite, con mas detenimiento, fijarnos
en los detalles: las personas que pasan ante ti, el mobiliario y
decorado de la terminal, su luminosidad, los sonidos, los aviones
que llegan y se van; y con un poco de suerte, aprecias los
aspectos arquitectonicos de ese gran espacio que te envuelve:
Su estructura, sus materiales, su apariencia, el modo en que
albergan a los aviones. En otras palabras, examinamos todos
eso0s elementos con los que entramos en contacto.

Seria dificil justificar el presente trabajo sin tener que recurrir
a una mera cuestion personal, puesto que bajo la premisa que
la linea de investigacion elegida, se centra en el estudio de una
tipologia arquitecténica, han sido las continuas visitas a estos
edificios las que me han llevado a preguntarme: cémo funcionan
y como han ido evolucionando a lo largo de la historia; siempre
en continuo cambio, de la mano de la sociedad y los avances
tecnologicos.

Es una arquitectura que despierta cierta fascinacion, el
hecho de encontrarte en un espacio cuya escala va cambiando
continuamente, y debido a su condicion de lugares de transito,
estos contenedores de personas atesoran un sinfin de historias
de pasajeros, un continuo intercambio de individuos y diferentes
culturas.

008
009



LA ARQUITECTURA AEROPORTUARIA. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE.

Personalmente, el estudio de la evolucion del Aeropuerto
de Tenerife Norte, desarrollado en este trabajo, me ha ayudado
a comprender, aun mas, la importancia que tiene para la Isla, y
como ha ido transformando el paisaje que lo rodea.

Objetivos.

Existen diversas lineas que se podrian analizar, en cuanto
a los aeropuertos se refiere, pero he decidido abordarlos
desde la idea de ser una tipologia arquitectonica en continuo
cambio. Inicialmente, pretendo dar un enfoque general sobre la
arquitectura aeroportuaria, reflexionar sobre la imagen actual de
los aeropuertos y la evolucion en sus disenos, siendo un campo
donde los arquitectos pueden innovar. Asi mismo, nombrar los
criterios claves que se tienen en cuenta a la hora de disefiarlos y
laimportancia de los mismos. Por otra parte, he querido hacer una
mencion a un concepto, que cada vez se extiende mas entorno
a esta arquitectura, y es su estrecha relacion con las ciudades,
tanto desde el punto de vista econdmico como el urbanistico.

Parte de estas ideas generales, quedan reflejadas en el
caso del estudio principal de este trabajo, la arquitectura del
Aeropuerto de Tenerife Norte, escogido por sus caracteristicas
singulares. El objetivo principal, es dar una vision de la evolucion
del aeropuerto desde los anos veinte hasta nuestros dias, a través
de las distintas terminales y sus modificaciones. Realizar un
analisis de su arquitectura, la cual ha estado en continuo cambio,
transformandose para adaptarse a las nuevas necesidades de la
sociedad, la creciente demanda del transporte aéreoy las nuevas
tecnologias. Al mismo tiempo, muestro la relacion que existe
entre el aeropuerto y la Isla, y la importancia desde sus inicios,

para el desarrollo de Tenerife y el resto de islas del archipiélago.
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Metodologia.

La investigacion se ha estructurado en dos capitulos
seguidos de una conclusion. El primer capitulo aborda esta
tipologia arquitecténica de una manera mas general y amplia,
tocando diversos temas: la imagen actual de los aeropuertos,
la variedad que existe en sus disefios, las premisas que son
necesarias para la construccion de los mismos, y su relacion con
las ciudades. Todos estos aspectos se completan con referencias
de proyectos de aeropuertos singulares, algunos de gran
relevancia por su importancia en la evolucion del concepto del
mismo, por sus grandes dimensiones, o extrafias localizaciones.

En el segundo capitulo se estudia el caso concreto del
Aeropuerto de Tenerife Norte. Se aborda la investigacion desde
una vision basada en el conocimiento histérico, como medio para
dar a conocer al lector el desarrollo evolutivo del aeropuerto. Se
organizan una serie de apartados coincidentes con diferentes
etapas hasta la actualidad. En la vision historica, se entremezclan
acontecimientos nacionales e internacionales para permitir
la transversalidad en el estudio y obtener una mejor vision de
la época, al mismo tiempo que se describen las diferentes
terminales. Por Ultimo, se plantean las actuaciones con las que
se ha llegado a lo que actualmente existe, una descripcion
detallada del area terminal y como seguira evolucionando. Este
analisis se realiza a partir de la informacion recogida a través
de la consulta bibliogréfica, la fotografica y la planimetria,
que ayudan a comprender las diferentes terminales. De igual
manera, las visitas al lugar y los dialogos con el personal directo
del aeropuerto, han sido claves para tener una vision actual del
mismo.
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Ademas, se completa el trabajo con un eje cronolégico de
elaboracion propia, que refleja las actuaciones en el Aeropuerto
de Tenerife Norte a lo largo de su crecimiento exponencial, asi
como una vision paralela de los acontecimientos mas relevantes
ocurridos en esas fechas. Ademas, para una mejor comprension,
este trabajo se enriquece con el archivo fotografico y el apéndice
documental extraido de diferentes crénicas de periddicos de la
época.

Para finalizar, se plasman unas conclusiones acerca de
la evolucion de la arquitectura de este aeropuerto, su futuro
inmediato; y como ha influido en el devenir socioeconémico de
la isla de Tenerife.
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01.1 La imagen de los aeropuertos.

Abordar los aeropuertos como tipologia arquitectonica,
supone entender que su vision ha cambiado totalmente. Si su
necesidad nacio, gracias al primer vuelo a motor realizado por
los hermanos Wright en la arena de Carolina del Norte, hoy en
dia, son una edificacion indispensable y estratégica para el
desarrollo de las ciudades, simbolizan el progreso y la libertad.

Para la mayoria de personas, la imagen que se tiene del
aeropuerto es un avion y un destino, una barrera que se debe
atravesar para poder realizar viajes por diversos motivos. Por
otro lado, en algunos lugares, los aeropuertos son un elemento
indispensable, ya que representan la salida del aislamiento
mismo, como ocurre en las islas, en zonas de dificil acceso como
las regiones polares o zonas despobladas.

La percepcion cambia desde el punto de vista econdémico,
ademas del transito de personas, el aeropuerto pasa a ser un
equipamiento clave para la competitividad de un territorio. El
itinerario de los usuarios esta previamente planeado, y tras pasar
el control de seguridad, se retiene a los mismos, contando con
un tiempo en el que poder atravesar todas las tiendas y zonas
de restauracion, que al fin y al cabo son el reclamo para poder
ocupar las largas o cortas esperas. Se crea todo un negocio en
torno a esta arquitectura, que debe ser capaz de adaptarse a las
nuevas demandas.

Las terminales de aeropuerto son hibridas, en parte son inter-
cambiadores de transporte, en parte son una industria, un cen-
tro de distribucion y un centro comercial. ("

(1) Pearman, (2004): pp.14
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01.2 Disenos en continua evolucion.

En los afios cincuenta, el cambio al turismo en masa, hacia
que los aeropuertos ganaran importancia, como ocurrid con las
estaciones de ferrocarril en su momento, de modo que nace el
problema de darle forma a estos templos de la aviacion buscando
una vision moderna. La innovadora terminal TWA (Nueva York),
en 1956, de Eero Saarinen, conseguia una gran ligereza con el
uso del hormigén, dando forma a esas alas que cubren unos
espacios unificados y fluidos. Desde su disefio, el abanico de
demandas cada vez mas amplio, ha supuesto la aparicion de
una gran diversidad en la estética de la arquitectura de estos
edificios.

[...] Saarinen hizo algo muy sencillo que nos dejo a todos
atonitos. Y ahora, afios despues, su solucion ya no tiene
fanto sentido y estamos otra vez donde empezamos. Toda la
dinamica del aeropuerto se complica mas y mas, sobre todo
en cuestion de sequridad. Este tipo de complejidad me fascina
porque puedes intentar encontrar belleza en ella. Y porque es
mas dificil consequirla. ®

Los aeropuertos permiten innovar a los arquitectos a la
hora de realizar arquitectura a gran escala, ejemplo de ello
es la terminal del Aeropuerto Internacional de Kansai (Japon).
En los anos XX supuso una de las obras arquitectonicas y de
ingenieria de mayor envergadura. En su disefio se puede ver el
recurso usado en tantos aeropuertos, las formas aerodinamicas y
similitudes con las aves, los aviones o las alas. En Kansai, a partir
del estudio de las corrientes de aire, se dio forma a la cubierta

(2) Frank Gehry citado por Pearman, (2004), pp.14

Vista aérea del Aeropuerto Internacional de Kansai,
2012.

1994. Jodidio,



Vista aérea del nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México, 2015. Revista
Arquitectura Viva Proyectos 066 2014.

Vista interior del Aeropuerto Internacional de Dubai.
Fot.: Beatriz Delgado, 2015.
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ondulada de 1,7 km de largo. “Se extiende por la isla como un
planeador, el eslaboén perdido entre la tierra y el avion”.®

En la Ciudad de México, el nuevo proyecto de Norman
Foster y Fernando Romero, pretende convertirse en la mayor
infraestructura aeroportuaria de América Latina. Representa
una nueva forma de entender estos espacios, basado en los
proyectos concebidos por Foster junto a Buckminster Fuller en
los afios setenta; instalaciones ubicadas en las zonas inferiores,
y liberacion de la cubierta continua y fluida, que permitira la
entrada de luz natural al interior. El proyecto se inspira en el
simbolismo mexicano y la arquitectura del pais; desde el aire,
se evoca la imagen de un aguila posado con las alas abiertas.®

Otros aeropuertos de grandes dimensiones son: el
Aeropuerto Internacional de Pekin, el Aeropuerto Internacional
de Dubai, o el Aeropuerto Internacional Hartsfield-dJackson en
Atlanta, con unos cien millones de pasajeros al afo. Por otra
parte, conseguir o opuesto, aeropuertos de pequena escala, es
todo un reto, teniendo en cuenta los usos e instalaciones que
se exigen en esta arquitectura. En Espana, el Aeropuerto de
Lleida con unos cuatro mil metros cuadrados, recoge todas las
necesidades de un aeropuerto de estas dimensiones, y se adapta
a la escala del paisaje. Su torre de control queda integrada en
el edificio principal mediante la cubierta que se pliega y crea
una doble piel translicida, creando continuidad y protegiendo
las aberturas interiores.®

Con una escala un poco mayor, el Aeropuerto de San Pablo
en Sevilla, es otro aeropuerto pequefio, donde Rafael Moneo crea
un espacio compacto que recoge elementos de la arquitectura

(3) Jodidio, (2012), pp.16
(4) Las siguientes consideraciones proceden de Fernandez-Galiano, (2014).
(5) Las siguientes consideraciones proceden de Uffelen, (2012), pp.16
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arabe y romana, trasladandolos a un disefio contemporaneo
COMO se aprecia en sus boévedas coronadas por un lucernario
central. Hay una referencia a la idea del Pantedn de Agripa, y un
juego de colores claros y oscuros en su interior.®

Ademas de la escala, existe una gran variedad en las
formas utilizadas para disefar las terminales, ya sean: lineales,
rectangulares, en curva, de planta radial como en Paris (terminal
uno de Charles de Gaulle), estrelladas como el proyecto para la
nueva terminal del Aeropuerto de Pekin, o creadas a partir del
cruce de las mismas, como en el Aeropuerto Internacional de
Bangkok.

En cuanto a las clasificaciones, se distinguen aeropuertos
segun sus funciones, su desarrollo y la categoria de sus
instalaciones. También hay una distincion en funcion de la longitud
de sus pistas, los destinos y procedencias de las aeronaves, el
caracter de los vuelos, su nivel de utilizacion a lo largo del afo,
etc.?”

(6) Las siguientes consideraciones proceden de Pearman, (2004): pp.173
(7) Datos extraidos de Zoido Naranjo, (2013), pp.19

Terminal 1 del Aeropuerto de Paris Charles de Gaulle, 1967. Pearman, 2004.

Vista exterior del Aeropuerto Internacional de Bangkok. Fot.: Beatriz
Delgado, 2015.



Cubierta del Aeropuerto de Stansted, 1981.
Archivo Foster and Partners.
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Boceto del Aeropuerto de Stansted, 1981. Archivo Foster and Partners.
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01.3 Conceptos clave.

El disefio de los aeropuertos va condicionado por unas
premisas que garantizan el buen funcionamiento del mismo, el
confort de los usuarios y su relacion con el entorno. Al mismo
tiempo, deben conseguir espacios que puedan adaptarse a
los nuevos usos requeridos, como la flexibilidad para modificar
las distribuciones interiores o permitir futuras ampliaciones, una
arquitectura que evolucione con la sociedad.

El Aeropuerto de Stansted (Londres) supuso una vuelta
a la idea original de aeropuerto, buscando una edificio mas
eficaz. Foster disefié un espacio de facil lectura para el pasajero:
‘llegada por tierra, atravesar el vestibulo en direccion a los
aviones, visibles al otro lado, y salida en avién.”® Ademas, su
estructura modular permitia futuras ampliaciones.

La importancia de la funcionalidad en el disefo, queda
reflejada también, en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas donde se crea un sistema cuidadosamente sincronizado.
La terminal distribuida en seis plantas, tres en superficie y tres
subterraneas, crea un diagrama lineal sencillo. La cubierta
ondulada dacontinuidad alos cuatro médulos que van acogiendo:
la darsena de entrada, la recepcion de pasajeros, la zona de
facturacion, el control de seguridad y el embarque para los
pasajeros de salidas; para las llegadas, el desembarque, la zona
de recogida de equipajes y salida. Las plantas inferiores acogen
el mantenimiento, el procesamiento de equipaje y transferencia
de pasajeros entre edificios. Los moédulos quedan separados
por grandes grietas verticales que banan de luz natural todas
las plantas inferiores, y a la vez, crean relaciones visuales entre
los diferentes niveles, ayudando al pasajero a tener una mayor

(8) Pearman, (2004): pp.169
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legibilidad de los espacios y sus funciones. Estas fisuras acogen
todas las conexiones verticales que permiten la progresion de
los modulos.

Por otro lado, hay que planear minuciosamente el proyecto
de un aeropuerto, para conseguir que las distancias que recorre
un pasajero no sean interminables y acaben perdiendo su avion.
Novedoso fue el proyecto de Gerkan, Marg and Partners para
el Aeropuerto de Berlin Tegel, donde buscaban el principio de
descentralizacion. Su disefio hexagonal permitia ser la Unica
terminal “drive to gate”.® Los vehiculos podian dejar a los
pasajeros |0 mas cerca posible de sus puertas de embarque,
con menos de cincuenta metros de recorrido hasta su avion. Hoy
en dia, la ruta facil y corta para el pasajero, es saboteada por
los pasos de zonas comerciales como puertas de embarque. El
Aeropuerto Internacional de Ciudad de México, continuando con
la reinvencion del tipo de Stansted, también busca reducir los
recorridos interiores con pocos cambios de nivel, asi se facilita la
movilidad del pasajero y de los trabajadores.

Otro criterio de gran importancia en el disefio de los
aeropuertos, es la dimension social. Entender el itinerario que
realiza el pasajero, cual es su visidn y como se siente en ese gran
espacio.

[...]por “no lugar” designamos dos realidades complementarias
pero distintas: los espacios constituidos con relacion a ciertos
fines (transporte, comercio, ocio), y la relacion que los individuos
mantienen con esos espacios. (1%

(9) Datos extraidos de Koolhaas, (2014), pp.138
(10) Augé, (2004), pp.52
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Boceto de la Terminal T4 Madrid Barajas, 2005. Archivo Rogers Stirk
Harbour +Partners.

Vista exterior del Aeropuerto de Berlin Tegel, 1965.
Archivo Gerkan, Marg and Partners.



Vista interior puerta de embarque del Aeropuerto Koh Samui. Fot: Beatriz
Delgado, 2015

Vista de los exteriores del Aeropuerto Koh Samui. Fot: Beatriz Delgado,
2015
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Es normal, relacionar los aeropuertos con lugares de
grandes dimensiones, en los que a veces se pierde el confort
del usuario. En los centros comerciales vemos como esa escala
industrializada, ya se esta cambiando, consiguiendo una escala
mas doméstica. A través de los paseos exteriores, los materiales
o la altura de los edificios, el centro comercial Las Rozas Village,
en Madrid, lo consigue. Esta innovacion ha llegado también a
los aeropuertos, como en Tailandia en la isla de Koh Samui; los
espacios donde el pasajero interactla, encuentran esa escala
mas humana que se relaciona perfectamente con el entorno.
El aeropuerto se distribuye, como si de un pequefio pueblo se
tratase, con sus calles al aire libre entre edificios que reflejan
la arquitectura del pais. Los pasajeros pasean y compran entre
jardines, al mismo tiempo que son dirigidos hacia las salas de
espera para el embarque, las cuales parecen salones dentro
de grandes cabafas. El estrés o las sensaciones negativas que
pueden tener los viajeros, quedan generalmente reducidas.

En la actualidad, debido a que los aeropuertos también
son un importante foco de problemas ambientales, hay una
concienciacion en cuanto a crear disefios sostenibles.

Existe un gran impacto, especialmente, durante el proceso
de construccion de estas grandes infraestructuras. Para realizar
el Aeropuerto Internacional de Kansai, ubicado sobre una isla
flotante, hubo que extraer tierras de la cercana isla de Awaji,
dejando este lugar profundamente marcado.

Por ello, hoy en dia se busca que los disefios y todo el
proceso que envuelve la construccion de los aeropuertos, sea lo
mas sostenible posible, reduciendo al minimo el impacto en las
instalaciones y el entorno urbano adyacente. El nuevo aeropuerto
de la Ciudad de México busca minimizar el impacto ambiental,
involucrando sistemas de construccion de acuerdo a las

020
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condiciones del terreno. Pero las obras que ya han comenzado
sobre la antigua cuenca del lago de Texcoco, muestran un
impacto en la floray la fauna del lugar, asi mismo, existe un riesgo
de inundacion del terreno.

En la construccion de las terminales, juega un papel
fundamental, el diseno de las cubiertas y fachadas permitiendo
la entrada de luz natural y al mismo tiempo teniendo un control
sobre ella. También, la reduccion del consumo de energia en
la climatizacion es importante. En cuanto a la relacion con su
paisaje proximo, la arquitectura aeroportuaria debe intentar crear
el menor impacto visual, integrandose en el mismo.
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Seccion transversal Aeropuerto Internacional de Kansai, 1994



Boceto interiores del nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México, 2015.
Revista Arquitectura Viva Proyectos 066 2014.
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01.4 Binomio aeropuerto-ciudad.

Los aeropuertos han tenido una gran trascendencia en la
evolucion de las ciudades. Hoy en dia, los alrededores de un
aeropuerto, y el espacio que se sitla entre el mismo y una ciudad,
son zonas del area metropolitana en continuo crecimiento. Se
crean flujos y movimientos, tanto en su interior como en la propia
ciudad, y es que, los aeropuertos, influyen en el movimiento
econdmico hacia la periferia urbana.

Entre aeropuertos, genéricamente, se mueven cargas
y personas, es por ello, que la creacion de grandes urbes
logisticas alrededor de las pistas de aterrizaje, suponga una
competicion por ser el mas rapido en colocar un producto en el
mercado global. Los aeropuertos pasan a ser un “bien comun”
para las ciudades o regiones a las que sirven. Su presencia incita
al desarrollo urbano, y aunque generalmente las terminales se
construyen en los limites de las ciudades, hoy en dia, muchas
de ellas estan atrapadas en el area metropolitana. Debido a
esta proximidad, muchos aeropuertos son candidatos para
convertirse en ciudades-aeropuerto.

Aparecen nuevos planes estratégicos integrales que, a
parte de las actividades principales relacionadas con el propio
aeropuerto, se preocupan también, del trazado de los espacios
proximos al mismo, donde se desarrollan actividades que no estan
directamente relacionadas con la aviacion. En ese sentido, es
fundamental la planificacion de las relaciones entre el transporte
aéreo y otros medios de transporte, como el ferroviario y enlaces
con la red de carreteras, para fomentar un mayor crecimiento.

Una ciudad-aeropuerto es, ante todo, una estrategia empresarial
de la entidad gestora del aeropuerto, cuyo objetivo es obtener
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beneficios de las oportunidades empresariales que surgen a
raiz del funcionamiento del aeropuerto y del importante papel
que desempena en las redes de transporte terrestre.

El concepto [...] también esta relacionado con el desarrollo
regional. Una ciudad-aeropuerto no se mantiene aislada en los
limites del aeropuerto, sino que forma parte de una estrategia
regional mas amplia, [...]

[...] es un conjunto mas o menos denso de actividades
relacionadas con el aeropuerto y su funcionamiento, asi como
de otras actividades comerciales y empresariales situadas en la
plataforma aeroportuaria y su entorno. ('

El Aeropuerto Internacional Rey Abdulaziz de Yeda, es un
ejemplo de master plan. Se encuentra en una zona comercial
importante y en desarrollo de Arabia Saudi. El plan, en su ultima
fase, incluye: tres nuevas terminales conectadas, una nueva
pista de aterrizaje y una organizacion en torno a seis grupos
de instalaciones principales, junto al desarrollo de la ciudad-
aeropuerto.'?

Cuando se construye una ciudad-aeropuerto, es parte integral
de la region, si se mejora el acceso al aeropuerto y se mejora la
accesibilidad en toda la region. (¥

La ubicacion de los aeropuertos respecto a las ciudades,
siempre ha sido un tema polémico. ;Qué es mejor, grandes
aeropuertos en la periferia o pequefios y proximos? A la hora
de crear nuevos master plan para aeropuertos, es indispensable

(11) Guller y Guller, (2002), pp.79
(12) Datos extraidos de Boscher, (2011), pp.78
(13) Boscher, (2011), pp.128

Master plan del Aeropuerto Internacional Rey Abdulaziz de Yeda. Boscher,
2011.
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Aeropuerto de LLeida, 2010. Uffelen, 2012 .
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contar con terrenos localizados en las afueras, en puntos
estratégicos que permitan la expansion. Por otro lado, la cercania
y facil conexién con el centro de la ciudad es clave para trayectos
rapidos, como los realizados por motivos de negocios, reuniones,
congresos.

En esta simbiosis aeropuerto-ciudad, encontramos en
el Aeropuerto de Tenerife Norte, un ejemplo practico de lo
expuesto con anterioridad; su localizacion, tamafo y conexion
con la ciudad, se ajusta a las necesidades de la sociedad a la
que presta servicio. Seguidamente, se muestran en este trabajo,
entre otros aspectos, la génesis y desarrollo, a lo largo de su
historia, de la arquitectura de las sucesivas terminales que ha
albergado este aeropuerto, hasta el momento actual.
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02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE 02.1 Los antecedentes del aeropuerto. (1920-1940)

Vista aérea de la Plaza Candelaria, 1925-1930. Fot.: Adalberto Jorge
Benitez Togores. Archivo de fotografia historica de Canarias de FEDAC.

Para poder comprender lo que supone el Aeropuerto de
Tenerife Norte para la isla en la actualidad, se hace necesaria
la puesta en valor de ciertas pinceladas histéricas que nos
situen en un contexto, ayudando a entender toda la evolucion
posterior, comenzando con su ubicacion.

Las Islas Canarias bafiadas por el Océano Atlantico y
ubicadas al noroeste de Africa cuentan con una posicién
clave como enlace entre tres continentes: Europa, Africa y
América. De las siete islas, Tenerife es la mas extensa con
2.304 km?, cuya capital, Santa Cruz de Tenerife, desempefid
la capitalidad de la provincia de Canarias, que formaba el
Archipiélago Canario hasta septiembre de 1927, cuando se
dividié en dos provincias.

En los afios veinte, el principal enlace entre la isla de
Tenerife y el exterior, lo constituia el transporte maritimo el cual
erade gran importancia ya que Santa Cruz estaba considerada
capital de provincia maritima de primera clase; recibiendo el
trafico de todos los buques, desde y hacia, Europa, Africa y
Ameérica, asi como la red de barcos que conectaba las siete
islas. El puerto cumplia su papel fundamental en la economia
tinerfefia, donde la principal industria era la agricola orientada
hacia la exportacion de estos mismos productos, en particular:
platanos, papas y tomates.(V Por otra parte, el turismo, hoy en
dia motor principal de la economia de las islas, se encontraba
en desarrollo. La capital, por ser punto de arribada a la isla,
junto al Puerto de la Cruz, representaban los principales centros
receptores de turismo en Tenerife. Sus especiales condiciones

(1) Extraido del Plan Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte, (1999), cap.
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climatolégicas y naturaleza abundante convirtieron a la isla en
un reclamo para muchos extranjeros de paises europeos.

No es de extrafar, que su lejania respecto al resto del
Estado Espafol y la necesidad de crear un puente entre
Europa y Sudamérica, motivaran el deseo de la construccion
de un aeropuerto por parte de las autoridades insulares; las
cuales solicitaban al Gobierno nacional, dedicase una atencion
preferente a las comunicaciones y al conjunto de servicios en el
archipiélago; consiguiendo con ello, el desarrollo econdmico y
social que demandaban los ciudadanos.

Para comenzar a hablar de la imagen del aeropuerto,
debemos remontarnos a los inicios de la aviacion en Canarias
comenzando con la llegada del primer aeroplano al archipiélago.
El 10 de mayo de 1913, una multitud de entusiastas tinerfefios
esperaban la llegada del piloto francés Léonce Garnier,®® que
después de los primeros vuelos en Gran Canaria, realizaria otra
demostracion en Tenerife, para ello se habian habilitado unas
huertas de La Cuesta cercanas a la montafia de Ofra.

El deseo por llevar la aviacion a la isla y la realizacion de
un futuro aeropuerto, seguia presente y quedaba reflejado en las
acciones del Cabildo Insular® en 1920, con la adquisicion de
unos terrenos pertenecientes a los canteros en la zona de Los
Rodeos; se trataba de un lugar donde antafio se habian plantado
grandes extensiones de cultivos; un pequeno inicio de lo que un
dia llegarian a ser.

(2) Las siguientes consideraciones proceden del articulo del periddico La
Opinion, 2010 en https://www.laopinion.es/canarias.

(8) ElI Cabildo Insular es una Entidad administrativa exclusiva de las Islas
Canarias (Espafa), y que tiene su origen en los Cabildos o consejos de
gobierno existentes durante el periodo colonial.

Panoramica de San Cristobal de La Laguna, 1931. Fot.: Ernesto Fernando
Baena Jover. Memoria de una Epoca, Portafolio de Tenerife, 1998.
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Plano de localizacion del Aerodromo de Los Rodeos,
anos 30. Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, 2006.
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La realizacion del futuro aeropuerto exigié una serie de
pPasos previos como, por ejemplo: el establecimiento en 1926 de
los criterios para la eleccion de un aerédromo, y que requisitos
eran necesarios para pasar a la calificacion de aeropuertO' todo
ello de acuerdo con el Ministerio de la Guerra,® por encontrarse
la aeronautica bajo mando militar. Asi mismo, se cred6 al
siguiente ano, el Consejo Superior de Aeronautica, un érgano
que se encargaba de todas las competencias en esta materia
y desempenaba dos importantes cometidos: el Plan de Lineas
Aéreas y la Clasificacion de Puertos Aéreos y su Organizacion.®

Como ejemplo de criterios para la clasificacion de un terreno
para uso aeronautico se expone lo siguiente:

Aerodromo es todo terreno llano de extension suficiente y
convenientemente preparado para que las aeronaves puedan
aterrizar y partir con facilidad y seguridad.

[...] la dimension del terreno debe ser, como minimo, de 600 a
800 metros en todos los sentidos” “El terreno ha de ser plano,
casi horizontal, sin resaltes ni ondulaciones pronunciadas, y
su superficie firme, [...]

Si a un terreno preparado para aerdodromo, como queda
dicho, se le afiaden todas o gran parte de las instalaciones
auxiliares necesarias a la navegacion aérea, se las dota de
personal para servirlas y se abre todo ello al trafico aéreo, ya

(4) Departamento gubernamental encargado de los asuntos militares de
tierra, que estuvo vigente en Espafa entre 1851 y 1939. Este érgano heredd
las funciones correspondiente a la Secretaria de Estado y del Despacho de
Guerra, En la actualidad el ministerio equivalente es el de Defensa. Datos
extraidos de la enciclopedia Wikipedia.

(5) Las siguientes consideraciones proceden de Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo,
(2006), pp.36
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sea para el publico o para algun servicio oficial o particular,
entones el aerédromo se clasifica como aeropuerto. ©

A los terrenos adquiridos a los canteros se les anexionan
diecisiete hectareas mas que el Cabildo arrenda en 1929,
procediendo a realizar obras de explanacion, tala de arbustos
y segado de hierbas. Con ello, el terreno del conocido
como Llano del Rodeo, se encontraba listo para uno de los
acontecimientos mas importantes para la isla, el comienzo
del transporte aéreo en Tenerife; el dia 5 de diciembre de
ese mismo ano, aterriza el primer avion con el propdsito de
establecer un servicio regular con la Isla. Proveniente de Berlin
aterriza en Los Rodeos el Arado V, de la Luft-Hansa; rodeado
de multitud y grandes manifestaciones de jubilo.”

Semanas después, aterrizaria en ese campo el piloto
Ernesto Navarro® con las intenciones de analizar las
posibilidades de la linea a Canarias y la situacion de sus
aerodromos. Los terrenos de Los Rodeos contaban con la
dificultad de situarse en un valle con una orografia nada facil,
por encontrarse rodeado de montanas, y una climatologia
adversa en algunas épocas del afo. El informe meteorolégico
sobre Los Rodeos fue desfavorable, inclinandose Navarro por
el emplazamiento en la bahia de Los Cristianos, en el sur de
la isla. Las dificultades de conexion entre el sur y la capital,

(6) Extraido de Albarran, (1931)

(7) Datos extraidos de la crénica de La Prensa, 6 de diciembre de 1929, reco-
gida en VWAA, (1999), pp.370

(8) Ernesto Navarro Marquez, piloto militar que trabajé también, para lineas
aéreas comerciales. Fue técnico del Consejo Superior de Aeronautica. Plan
Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte, (1999), cap. 1, pp.4

Vista aérea de Santa Cruz de Tenerife, 1925-1927. Fot.: Adalberto Jorge
Benitez Togores. Archivo de fotografia historica de Canarias de FEDAC.
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Horario de vuelos de la compariia LAPE, 1934. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.

El servicio aéreo con la Peninsula queda reducido a un solo
viaje por semana; los aviones llegaran al aerédromo de Gando
los miércoles, con enlace con Tenerife y salida para la Peninsula
los viernes.

(Cronica de El Dia, febrero de 1941, recogida en VVAA, (1999), pp.507)
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hicieron tomar una decision al Cabildo, decantandose por la
opcion de construir el aeropuerto en Los Rodeos.®

Sin embargo, todos estos avances sufren un parén durante
la Guerra Civil de Espana (1936-1939), dificultando el desarrollo
del futuro aeropuerto. Debido a la suspension de vuelos, se
produjo una desvinculacion del archipiélago con la Peninsula y
el resto de Europa. A pesar de las intenciones del Cabildo Insular
con el inicio de las obras de mejora del campo de Los Rodeos en
1936, que ya alcanzaba una superficie de 43 hectareas, no sera
hasta el 23 de enero de 1941 que el Aeropuerto de Los Rodeos
se reabra al tréfico aéreo.

(9) Datos extraidos del Plan Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte,
(1999), cap. 1, pp.4
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02.2 La terminal primitiva. (1940-1960)

El fin de la Guerra Civil supuso un nuevo impulso para
el aeropuerto, dando inicio en 1940 a la construccion de la
deslumbrante terminal de pasajeros cuyo disefio corria a cargo
de Alfredo Vargas y Salvador Alvarez, ambos arquitectos del
Ministerio del Aire.("9 La direccion de la obra recayd sobre el
arquitecto tinerfefio José Enrique Marrero Regalado.

El proyecto abarcaba tanto la construccion de un
aeropuerto civilcomo el Aeroclub y las dependencias generales
de servicios. Existian expectativas de conseguir uno de los
mejores aeropuertos de Espana, con la gran importancia que
ello suponia para la Isla. Las obras ofrecian un cambio radical
a lo que en otra época fuera un paisaje agricola, un llano fértil,
donde ahora aterrizarian los aviones procedentes de diversos
destinos.

La terminal estaba conformada por un volumen de tres
plantas con un disefio alargado y lineal que ayudaba a reforzar
la amplitud de la pista de aterrizaje y, al mismo tiempo, integrado
con el paisaje; este bloque lineal era roto sélo por la torre de
control. Todo el conjunto del edificio quedaba enmarcado por
las lineas bajas de llanuras y las serranias escalonadas al fondo.

Segun expresaba la crénica del periédico El Dia,('" el
diseno del aeropuerto guardaba semejanzas con el barroco

(10) Departamento ministerial encargado de la aviacion civil y militar en
Espafia, entre los afios 1939 y 1977. Datos extraidos de la enciclopedia
Wikipedia.

(11) Diario de Santa Cruz de Tenerife; comenzd con la publicacion de “La
Prensa” en octubre de 1910. Datos extraidos de Historia en http://grupoeldia.
com/historia/.

Vista exterior de la terminal y el hangar, arios 40. Fot.: Adalberto Jorge
Benitez Togores. Imdagenes para el Recuerdo, Portafolio de Tenerife, 1997.



Vista exterior de la terminal con la torre de control modificada, 1950.

La imagen de Tenerife ya no seria percibida tinicamente desde
el mar, al aproximarse al puerto tinerfeno, sino, también desde el
aire, donde la imponente vision del majestuoso Teide, crearia, a
partir de entonces, una sensacion de aventura en todos aquellos
viajeros que, desde lejanos lugares de Europa y del mundo, se
dirigieran a disfrutar del inigualable clima y la exuberante belleza
natural [...]

(Cronica de El Dia, 1941, recogida en VVAA, (1998), pp.444)
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colonial,(" que se estaba realizando en California en el S.XX,
con una arquitectura inspirada en la mexicana. Se puede ver
este barroco en el uso del color blanco o las cubiertas planas,
pero también queda reflejada la arquitectura racionalista y
matices del estilo mediterraneo, como los arcos en la fachada;
asi mismo, su adaptacion al paisaje y a las condiciones del clima,
estan intimamente relacionados con la arquitectura canaria
de las primeras edificaciones de las Islas, por parte de los
conquistadores y colonizadores. Por otro lado, la torre de control
parecia guardar ciertas similitudes con la arquitectura romanica
y sus torres-campanario en las iglesias.

En la fachada del lado aire!™® destacaban tanto los amplios
y apaisados ventanales de arco de medio punto, como el balcon
canario situado en la planta superior. Los balcones canarios, al
igual que el del aeropuerto, sobresalen de la fachada, siendo
habitual encontrarlos abiertos, con cubierta de teja canaria; en
este caso ambos laterales quedan flanqueados con dos ventanas
de arco de medio punto. Desde la carretera la fachada ofrecia
una vision de dos cuerpos, uno de mayor altura por el que se
accedia al edificio, y unas amplias escaleras que salvaban el
desnivel existente con el campo de vuelo.

En cuanto a su distribucion interior, la planta baja quedaba
destinada a un semisoétano donde se ubicaba la clinica de
urgencia, las oficinas del personal, los garajes y la vivienda del

(12) Datos extraidos de la cronica de El Dia, 1941, recogida en VVAA, (1998),
pp.444

(13) Parte del aeropuerto cuya atencién se centra en las aeronaves. El
principal componente de esta parte es la pista de aterrizaje, pero dependiendo
del tipo de aeropuerto, puede que tenga calles de rodaje, plataformas de
estacionamiento y hangares de mantenimiento. Datos extraidos de Tipos de
aeropuertos en http://tiposdeaeropuertoscargaa.blogspot.com.es/.
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conserje. Al pasar a la planta principal encontrabas un noble
vestibulo en el que se instalaron los servicios de informacion,
lineas aéreas, comunicaciones, aduana, policiay el bar comedor.
Por ultimo, un cuerpo de menor altura acogia la vivienda del jefe
o director del aeropuerto, dormitorios para los pilotos, servicios
complementarios y el acceso a la torre de control.

A la terminal de pasajeros se le sumaban una zona de
aparcamiento y unas oficinas para el aeroclub; paralelamente a
estas obras se construfa un hangar para aeronaves con unas
dimensiones de 46 metros de luz, cuyas obras finalizarian en
1943.04

La pista de vuelo, por otro lado, estuvo en continua
transformacion durante la década de los cuarenta. Inicialmente
la pista la conformaban los terrenos naturales que, debido
a la inexistencia de un cerramiento perimetral, permitian
frecuentemente la entrada de animales que aprovechaban los
pastos. El primer cambio importante fue en 1945 con la primigenia
pista pavimentada de 800 x 60 metros realizada con telford® y
macadam.!'® Como consecuencia de su escasa longitud, fueron
necesarias dos ampliaciones mas hasta llegar a 1.200 x 60 y
1.600 x 60 metros, en 1947 y 1948 respectivamente.

Alafinalizacién de las obras, latorre de control se encontraba
aun desprovista de aparatos y tecnologia aeronautica, por lo
que esta época supuso la adaptacion del aeropuerto a las mas
recientes innovaciones en aviacion, como fueron las mejoras en

(14) Datos extraidos del Plan Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte,
(1999), cap. 1, pp.5

(15) Método para construccion de carreteras de macadam, mediante la
seleccion de piedras segun su granulometria.

(16) Pavimentado hecho con piedra machacada que se comprime con el
rodillo.

Construccion del hangar, afios 40. Fot.. Adalberto Jorge Benitez Togores.
Imagenes para el Recuerdo, Portafolio de Tenerife, 1997.
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Campo de vuelo, inicio afios 40. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.



Vista aérea de la terminal, el bloque técnico y el Aeroclub, 1958. Fot.: Adalberto
Jorge Benitez Togores. Memoria de una Epoca, Portafolio de Tenerife, 1998.
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las ayudas a la navegacion que permitieron al aeropuerto poder
recibir vuelos nocturnos, se instald la iluminacion de borde de
pista, la iluminacion de una “T” de direccion de aterrizaje y de
los obstaculos mas proximos al aerédromo, y ademas se puso en
funcionamiento un sistema de comunicaciones tierra-aire.

Desde una vision funcional, existe una gran diferencia entre
la actividad que se desenvuelve hoy en dia en los aeropuertosy lo
que ocurria en estos afos en la primigenia terminal. Se normaliza
la idea de que existan zonas diferenciadas para los empleados,
la tripulacion y los pasajeros, sin embargo, en Los Rodeos se
encontraban solo dos oficinas para las compafias aéreas,”
constituyéndose la cafeteria/restaurante de la planta principal
como el lugar de reunioén oficial de todos estos individuos. Asi
mismo el concepto de aeropuerto como centro comercial con una
gran variedad de tiendas, quedaba definido por una pequena
tienda junto a la cafeteria que vendia la prensa, el tabaco,
los licores y algun que otro recuerdo turistico. En cuanto a la
seguridad y los filtros existentes en la actualidad, que separan
al pasajero de las aeronaves, nada tenia que ver con la zona de
llegadas de esta terminal, que consistia en un mero pasillo que
conducia a los pasajeros desde el estacionamiento de aeronaves
hasta la puerta de salida de la fachada del lado aire, en cuyo
lateral derecho se encontraba la oficina de aduanas.

Un aspecto que debe entenderse en el contexto de la
aviacion aqui expuesto, es la estrecha relacion que existia con
el ambito militar desde los inicios. Al otro lado de la pista de
vuelo existia una zona militar que era usada como economato
por muchos de los trabajadores civiles del aeropuerto, zona

(17) Las oficinas de Iberia y Aviaco fueron las Unicas que durante afios se
ubicaron en la terminal. Datos extraidos de Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo,
(2006), pp.79
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que ha ido evolucionando hasta nuestros dias, ubicando en la
actualidad a las siguientes unidades militares: Regimiento de
Artilleria de Campafia 93, Batallon de Helicopteros VI, USAC. Los
Rodeos y UME.

Uno de los factores clave del aeropuerto era su cercania
respecto a la capital por ello era crucial solucionar la accesibilidad
al mismo. En 1953 se declaraban de urgencia las obras de
construccion en todos los tramos, que se habian iniciado con la
carretera de Los Rodeos en 1950, solucionando las dificultades
de acceso al aeropuerto desde Santa Cruz de Tenerife. En los
afilos cuarenta la forma de transporte era mediante guaguas
(autobuses) de la empresa insular, que llevaban a los trabajadores
del Ministerio del Aire hasta la terminal, ya que disponer de una
motocicleta o un automaovil no estaba a la orden del dia, solo para
unos pocos privilegiados.

Aligual que otras edificaciones, el clima humedo lagunero!'®
y el paso del tiempo tuvieron sus efectos en las instalaciones del
aeropuerto, por 1o que hubo que realizar reparaciones generales
en los anos cincuenta en el hangar y un proyecto para el remozado
de las puertas. Paralelamente se construye una plataforma de
estacionamiento de aviones y en la terraza de la terminal se afiade
una pérgola acristalada.

Entre finales de los afios cincuenta e inicio de los sesenta, a la
vez que se desarrollaba unaimportante demanda en el trafico aéreo
vacacional a precios econdmicos, con la aparicion de los vuelos
chéarter,"® continuaba el desarrollo del aeropuerto con diferentes
actuaciones que seguirian fomentando su consolidacion.

(18) Natural, nativo, perteneciente y concerniente a San Cristébal de La Lagu-
na, municipio de la provincia de Santa Cruz de Tenerife.

(19) Vuelos no regulares con un proposito de llevar a los pasajeros a un des-
tino turfstico a precios mas econémicos.

Recepcion a los primeros turistas, anos 50. Utrilla Navarro y
Diaz Lorenzo, 2006.

Torre de control modificada, 1950. Utrilla
Navarro y Diaz Lorenzo, 2006.
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Vista aérea, aerodromo de Los Rodeos, 1958. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.

Vista exterior de la terminal de 1940. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

Se completaba el conjunto con la construccion de un edificio
destinado para la central eléctrica del aeropuerto, al que se le
anadirian el montaje de dos grupos electrogenos. Importantes
cambios fueron también los relacionados con las instalaciones tanto
en latorre de control, como laincorporacion de la primera instalacion
de balizamiento de alta intensidad en la pista de aterrizaje y en la
calle de rodadura.

En cuanto a la imagen del paisaje seguia siendo alterada con
las obras de canalizacion de desague del barranco del Rodeo, con
la consecuente expropiacion de terrenos; se canalizé con un tubo
de un metro de diametro colocado bajo la pista, para resolver los
problemas de inundaciones que regularmente sufria el aeropuerto.

El interior de la terminal habia cambiado puntualmente con
la division del acceso al vestibulo en dos partes, zona derecha
para llegadas e izquierda para salidas, y se encontraban en este
mismo nivel: las oficinas del jefe del aeropuerto, la oficina de tréfico,
la oficina del responsable de aduanas, la oficina del oficial de
trafico, el botiquin, el almacén de objetos perdidos, los cuartos de
las limpiadoras y las dependencias administrativas de la compariia
lberia.?

Por su condicion de ser una arquitectura ligada a la economia
del lugar, el Aeropuerto de Los Rodeos implicaba el importante
desarrollo turistico de la isla con la evolucion del transporte aéreo
tinerfefio. Para el turismo fue fundamental la aparicion de la figura
del operador turistico, que vendia los paquetes vacacionales. Asi
mismo, la denominacion del Archipiélago Canario, en 1963, como
zona de interés turistico®” por parte del Ministerio de Informacion

(20) Las siguientes consideraciones proceden de Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, (2006), pp.85

(21) Datos extraidos de Legislacion de turismo y medio ambiente de Canarias
(1950-2001) en http://memoriadelanzarote.com/index.php.
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y Turismo, fue un acontecimiento que impulsé enormemente, el
crecimiento de los aeropuertos canarios y las construcciones del
sector hotelero en los principales centros turisticos.

Es de resefar que la mencionada arquitectura, suponia
para la llegada de los pasajeros al Aeropuerto de Los Rodeos,
una bella y agradable fachada al acceso por via aérea, con una
de las mas atrayentes decoraciones naturales de este rincon
tinerfefo.

et

Panoramica Aeropuerto de Los Rodeos,

1946. VVAA, (1997).



Obreros en la construccion del campo de vuelo. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.
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Obras en el campo de vuelo, 1962-1963. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

02.3 La metamorfosis de la terminal. (1960-1970)

A lo largo de estos primeros afnos de experiencias
aeronauticas en el campo de Los Rodeos, se pudo constatar que
las condiciones atmosféricas y la visibilidad no fueron siempre
las adecuadas, en particular en los temidos dias de niebla, lo
que daba pie a crear serias dudas sobre su correcta ubicacion
ademas de algunos de los informes técnicos que desaconsejaban
su emplazamiento en ese lugar.

Fue esta controversia la que propicid la realizacion de
estudios en 1960 y 1962 para la construccion de un nuevo
aeropuerto en la isla que se ubicara en otra localidad. El
estudio fue llevado a cabo por el ingeniero aeronautico Horacio
Fernandez del Castillo a peticion del Cabildo Insular. Las posibles
localizaciones fueron la zona de El Médano en el sur de la isla,
donde la distancia con la capital y las zonas turisticas suponia
un inconveniente, y Guimar, donde no era posible conseguir los
3.000 metros de longitud de pista necesarios. Finalmente, se
impuso la tesis de la cercania a los nucleos de poblacion, el
punto de vista econdmico y la opcion que llevara menos tiempo;
decidiendo mantener el Aeropuerto de Los Rodeos con una serie
de mejoras.

Uno de los requisitos erala ampliacion de la pista de vuelo en
1.000 metros hacia el Sureste, la cual contaba entonces con los
2.400 metros de longitud y 60 metros de ancho que habian sido
ampliados en 1953, y solo era apta para aviones de tipo medio.
Era necesario dotarla de una capacidad portante adecuada,
por consiguiente, se realizaron trabajos de compactacion y
rebacheo de la misma, y se aplicd un recubrimiento superficial.
Asi mismo, para conseguir 3.000 metros de longitud, una calle
de rodaje paralela a la pista, una calle de salida rapida y un
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area de estacionamiento de aviones con capacidad para trece
aeronaves, fueron necesarias expropiaciones de varios terrenos,
que se declararon de uso publico y de urgencia su ocupacion,
por parte del Cabildo Insular.

Otro tema a tratar en relacion con la pista de aterrizaje, fue
la busqueda de una soluciéon para la canalizacion del barranco
del Rodeo, que frecuentemente se obstruia con los arrastres de
tierra y vegetacion que la lluvia traia, esto ocasionaba no sélo la
inundacion del campo de vuelo, sino que los problemas llegaban
incluso hasta La Laguna. La soluciéon escogida consistio en la
construccion de un nuevo paso bajo pista, algunas vaguadas, y el
desvio del barranco del Rodeo, a través de un canal, al barranco
del Centinela por el Oeste y al del Gomero por el Este®®?.

La instalacion de mas ayudas a la navegacion aérea entre
1964 y 1967 permitia hacer frente a los puntuales problemas
de brumas y nieblas; entre ellas se encontraban: mejoras en la
iluminaciony sefializacion, balizamiento, sistema VASIS, aerofaro,
acometidas y redes de alta y baja tension, grupos electrogenos,
teletipos, observatorio meteoroldgico, instalaciones de la torre de
control, etc.

Como consecuencia de la creciente demanda del trafico
aéreo nacional e internacional, y la nueva planificacion por parte
del Plan General de Aeropuertos y Rutas Aéreas de 1954-1967,
del desarrollo de la industria turistica por via aérea, se llevaron
a cabo diversas obras de ampliacion, acondicionamiento y
modernizacién del aeropuerto, que fueron ejecutadas entre
1965 y 1968; ademas, durante estos afnos, se produjo el cambio
de nombre del aeropuerto que oficialmente pasd a llamarse
Aeropuerto de Tenerife.

(22) Las siguientes consideraciones proceden de Utrilla Navarro y Diaz Loren-
zo, (2006), pp.96

Terminal de pasajeros de 1940, anos 60. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.
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Construccion de la terminal de 1968. Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, 2006.



Fachada lado aire de la terminal de 1968, afios 80. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.

Interior de la terminal de 1968, hueco de la escalera. Archivo
Todocoleccion.

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

Entre las obras destacaba la remodelacion y ampliacion del
edificio terminal, la construccién de una nueva torre de control
y aproximacion, y obras de urbanizacion; el conjunto suponia
un paso mas hacia los avances tecnolégicos que se estaban
implantando en los aeropuertos espanoles.

La nueva terminal estaba conformada por un cuerpo
rectangulary alargado de tres alturas. La horizontalidad quedaba
potenciada por las hileras de ventanas corridas que como grietas,
rompian las fachadas, y permitian una relacion del edificio con el
exterior; solamente la fachada orientada a la pista de aterrizaje
era atravesada por las cuatro escaleras que permitian el acceso
a la zona de estacionamiento de aviones.

Los espacios se distribuian en una planta compuesta por
una reticula de pilares, que solo era perforada por el gran hueco
de escaleras que llegaba hasta la ultima planta. La distribucion
interior de la planta baja estaba dividida por dos grandes
espacios, a la derecha una zona de salidas y a la izquierda de
llegadas. En el vestibulo de salidas se encontraban, nada mas
entrar a la derecha, las escaleras secundarias que accedian al
piso superior, le seguia el cuarto de carrillos, donde se preparaba
el equipaje facturado, al fondo las mesas de facturaciéon y a su
izquierda, formando un angulo, estaba la oficina de venta de
billetes de la compafiia Iberia, asi mismo cerca del acceso habia
un pequefio puesto de flores, un locutorio telefénico y un estanco.
En llegadas, un mostrador corrido ocupaba el fondo de la sala,
donde se recogia el equipaje ademas del correspondiente patio
de carrillos a su izquierda, una oficina de objetos perdidos,
vestuarios, aseos y otro nucleo de escaleras.

El nucleo de escaleras central era usado tanto para
los pasajeros que subian a la primera planta para realizar el
embarque, o los pasajeros que llegaban y bajaban a la recogida
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de equipajes. Esta planta intermedia se conectaba con la
plataforma de estacionamiento de aeronaves mediante las
amplias escaleras exteriores y en ella se situaban los controles
de la policia para el preembarqgue.

Habia también en el ala derecha una cafeteria/restaurante,
una oficina del Banco Exterior de Espafa, una oficina de alquiler
de vehiculos y una pequefia sala de autoridades; y en laizquierda
dos tiendas y dependencias del servicio médico.

La ultima planta era destinada principalmente a las cocinas
y los dos enormes restaurantes desde los cuales, se podia salir
a disfrutar de las vistas que ofrecia la extensa terraza; en ella se
encontraba una gran pérgola donde quedaba grabado el nombre
del aeropuerto. Este nivel contaba también con las oficinas de la
direccion y administracion del aeropuerto.

Paralelamente, la accesibilidad al Aeropuerto mejoro,
mediante obras de urbanizacion y mejora de los accesos de las
zonas adyacentes al area terminal.

El conjunto de todas las nuevas instalaciones y servicios que
se ubicaron en el edifico, dieron lugar a una nueva catalogacion
del Aeropuerto de Tenerife, pasé a ser considerado de primera
categoria administrativa.

Vista exterior de la terminal de 1968, afios 70. FotoTenerife, Twitter.

Vista aérea terminal de 1968. Fot.: Antonio Marquez, 2016.



Algunos de los principales destinos del trafico aéreo tinerferio en los arios 70 eran:

Antigua torre de control, 2004. Archivo
airliners.net.

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

02.4 El continuo progreso sorteando las dificultades.
(1970-1990)

Los anos setenta trajeron consigo un desarrollo espectacular
en el transporte aéreo de las Islas Canarias, |beria habia
inaugurado los nuevos aeropuertos de Fuerteventura, La Palma
y El Hierro; por otro lado, en Tenerife se desarrollaban las obras
para el nuevo aeropuerto,® que finalmente se ubicarfia en el sur
de laisla en la zona de Granadilla de Abona.

Al norte de la isla, continuaban nuevas construcciones
para el Aeropuerto de Tenerife Norte, un edificio de campo e
instalaciones de carga aérea para la compania lberia; y en el
campo de vuelo se realizaron reparaciones de los margenes de
la pista de vuelo, la adaptacion de los acuerdos de las calles
de salida y el recrecido de la pista de vuelo con aglomerado
asfaltico.

Durante esta década, la distribucion interior de la terminal
cambié considerablemente. En planta baja, los grandes
espacios diafanos fueron compartimentados, creando limites
para los diferentes usos. El espacio seguia dividido a izquierda,
la zona de llegadas con la recogida de equipajes, y a derecha
el vestibulo de facturacion, al cual se habian afadido nuevas
companias aéreas con sus respectivos mostradores. A parte de
la oficina de Iberia, se habian creado algunas mas junto a las
puertas de acceso, y el antiguo puesto de flores era remplazado
por una caja de ahorros.

(23) El Aeropuerto Internacional Reina Sofia (Aeropuerto de Tenerife Sur) que-
doé abierto al trafico aéreo nacional e internacional el 23 de octubre de 1978.
Datos extraidos de Historia del Aeropuerto de Tenerife Sur en http://www.
aena.es/es/aeropuerto-tenerife-sur/historia.html
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Un cambio significativo fue la transformacion de los
patios de carrillos. En la zona de facturacion se instalé una
cinta colectora que recogia el equipaje y lo conducia hasta
un hipédromo® situado en la ampliacién del patio del lateral
derecho. En el extremo izquierdo, el antiguo patio daba
acceso a los operarios a las dos primeras cintas mecanicas de
entrega de equipajes. Cuando el pasajero ya habia recogido
sus pertenencias, podia encontrar en las puertas de salida
oficinas de empresas de alquiler de coches.

La primera planta continuaba siendo para preembarques
y llegadas, pero sufria una nueva divisién con los vuelos
internacionales a izquierda y los nacionales a derecha. Fue
relevantetambién, lainstalaciondelosprimerosarcosdetectores
de metales, como consecuencia de varios atentados contra
la seguridad aérea ocurridos en todo el mundo en aquellos
afios. Ademas, los pasajeros de vuelos internacionales debian
pasar un filtro tanto al llegar como al partir. Aflos después,
el atentado del 11-S en Los Estados Unidos, provocaria
una explosion dramatica en los procedimientos del control,
cada vez mas exigentes incluyendo nuevos rituales como la
eliminacion de zapatos, prohibiciones de liquidos o escaneos
corporales completos.®

Paralelamente a todas estas transformaciones, no se
pueden olvidar las notables variaciones en la demanda aérea
interinsular, que tuvieron lugar a consecuencia del cambio en
el precio de las tarifas. Mientras en 1978 la demanda creci6
espectacularmente, en 1980 se resentiria como consecuencia
de las continuas subidas de precio. Los viajes relacionados

(24) Sistema de cintas mecanicas que transportan el equipaje, colocado pre-
viamente por los operarios, para su recogida a la llegada de un vuelo.
(25) Las siguientes consideraciones proceden de Koolhaas, (2014), pp.134

N

Campo de vuelo, arfios 90. Utrilla Navarro y Diaz
Lorenzo, 2006.



Avion Boeing B-747 de la compariia KLM. Fot.: Antonio Gonzalez -
Calimano. Centro de Fotografia Isla de Tenerife, TEA, Cabildo de Tenerife.
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con el ocio o turisticos pasaron a ocupar un segundo plano,
siendo los desplazamientos por trabajo o salud, los principales y
casi unicos demandados.

Ademas de la caida de la demanda, nuevos sucesos
negativos marcarian la historia del aeropuerto. A la polémica
de su ubicacion se le afiadirian los nefastos accidentes®® que
tuvieron lugar entre 1965 y 1980.

El 27 de marzo de 1977, la historia de la aviacion quedo
marcada por la colision de dos aviones Boeing B-747 (Pan
American®”) Vuelo 1763 y KLM®® Vuelo 4805) en las pistas
del Aeropuerto de Tenerife Norte; era un dia de mucha niebla
y caos debido a la amenaza de bomba en el Aeropuerto de
Gran Canaria, o que ocasion6 su cierre y el desvio de los
aviones a Tenerife. Las 574 victimas mortales suponen, aun en
la actualidad, el accidente aéreo mas tragico en la historia de
la Aviacion Civil.

(26) Accidentes ocurridos:

- 3 de diciembre de 1972, accidente del Convair Coronado de la compafiia
Spantax.

- 27 de marzo de 1977, accidente del Boeing B-747 de KLM y el B-747 de
Pan American.

- 15 de febrero de 1978, accidente del B-707 de Sabena.

- 25 de abril de 1980, accidente del B-727 de DAN AIR.

Datos extraidos de Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, (2006), pp.110

(27) Pan American World Airways fue la aerolinea internacional mas importante
de los Estados Unidos desde la década de 1930 hasta su quiebra en 1991.
Datos extraidos de la enciclopedia Wikipedia.

(28) Koninklijke Luchtvaart Maatschappij es una aerolinea de los Paises Bajos,
fue establecida en 1919. Datos extraidos de KLM In Brief en www.klm.com.
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“Si bien el numero de accidentes ocurridos en el aeropuerto es
especialmente singular, no cabe la menor duda de que la gran
mayoria de ellos no ha tenido en las instalaciones del aeropuerto
su factor desencadenante.?”

El deseo de seguir progresando en las conexiones entre
islas continuaba. Se habia creado un “puente maritimo” entre
las dos capitales canarias y junto a la implantacion del jet-foil, %
era el medio de enlace mas demandado, debido a la oferta de
plazas que era considerablemente mayor en comparaciéon con
los aviones. Esta situacion dio un giro con la creacion de Binter
Canarias®) en 1989 por parte de la compafiia Iberia, cuyos
objetivos eran unir las islas entre siy con el exterior. Al implantarse
la compafia, el sector aéreo gand seguidores, y la ocupacion
del transporte maritimo empezo6 a retroceder perdiendo un gran
numero de pasajeros.

Asi mismo, en el contexto internacional de la década de los
ochenta, el transporte también evolucioné en la Union Europea,
con modificaciones en el sector aéreo como el inicio del proceso
de liberalizacion del mercado de transporte aéreo. La situacion
comenzd a cambiar gracias al impulso de varios factores, entre
ellos la creacion de la Comunidad Econémica Europea. 42

(29) Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, (2006), pp.110

(80) Embarcacion de alta velocidad americana que fue implantada en las
islas por Trasmediterranea en 1980 y cesd Sus servicios sus operaciones en
2005. Datos extraidos de Del Jet Foil a Binter en https://www.canarias7.es/
economia/.

(81) Compafiia aérea del Archipiélago Canario que fue adquirida por un
grupo de inversores canarios en 2002. Datos extraidos de Acerca de Binter
en https://www.bintercanarias.com/.

(82) Las siguientes consideraciones proceden de Martinez Juan, (2003.

Avion de la compariia aérea Binter Canarias. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.
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Terminal de 1940 y 1968, 2002. Archivo airliners.net.
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Ligado a este proceso de liberalizacion se creo el Ente
Publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena)® en
1991, como nuevo modelo de gestion aeroportuaria.

El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones®,
marco las competencias de Aena para gestionar estas
neuralgicas instalaciones de transporte, entre las principales
funciones fijadas estaban: la gestion de la red de aeropuertos
espanoles, las instalaciones y redes de ayuda a la navegacion
aérea y el control de la circulacion aérea.

A esta evolucion en el transporte aéreo, se unié la demanda
de viajeros que aumentdé moderadamente, favorecida por la
mejoria en la economia nacional y regional, y la caida del precio
del combustible.

Estos impulsos, supondrian en los afnos venideros,
grandes reformas en todos los aeropuertos espafioles, con
modernizaciones de las instalaciones y ampliaciones.®®

En las Islas Canarias marcaron un inicio hacia el futuro de
sus infraestructuras; que para el Aeropuerto Tenerife Norte, se
plasmo en la construccion de la actual terminal de pasajeros.

(33) Su objetivo era dotar a los aeropuertos espafioles de un modelo
organizativo que permitiera actuaciones mas agiles y flexibles que las que
ofrecia el marco de la funcién publica en la que se encontraba el gestor
aeroportuario. Hoy en dia esta entidad publica, cuenta con personalidad
juridica propia y plena capacidad publica y privada para su gestion. Datos
extraidos de Historia en http://www.aena.es/es/corporativa/historia-aena.html.
(34) Actual Ministerio de Fomento.

(35) Con motivo de los Juegos Olimpicos de Barcelona y la Expo Universal de
Sevilla en 1992, fueron necesarias estas transformaciones en los aeropuertos
para acoger la oleada de visitantes. Datos extraidos de La historia de Aena
hasta su privatizacion en http://www.abc.es/economia/.
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02.5 Las transformaciones para un nuevo siglo. (1990-
2018)

Plan Director.

Los anos noventa supusieron una revision al estado del
aeropuerto, mirando a un futuro préximo hacia el que habia que
adaptarse, ya que las instalaciones que habia, pronto serian
insuficientes.

La evolucion que debia llevarse a cabo, venia incentivada
por varios factores, pero el principal era, sin duda, el incremento
del tréfico interinsular, asi como el nacional e internacional. La
existencia de dos aeropuertos en la misma isla, suponia una
division del trafico de pasajeros: el Aeropuerto de Tenerife Sur
con una mayor importancia en el trafico charter, y el de Tenerife
Norte con el trafico doméstico regular y una dedicacién mas
limitada de trafico charter. Ya en 1993, este trafico superaba
los siete millones de pasajeros®® entre ambos aeropuertos.
Ademas, Los Rodeos debia absorber la creciente demanda
turistica de su area de influencia,®” la cual comprendia: Santa
Cruz de Tenerife, La Laguna, Punta del Hidalgo y la zona norte
de la isla.

Es por ello que, para satisfacer las necesidades vy
solucionar las deficiencias que presentaba el aeropuerto del
norte y su entorno, se decide crear un nuevo plan director.

(36) Extraido del Plan Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte, (1999), cap.
1, pp.6

(87) Se entiende como area de influencia del aeropuerto, la superficie
geogréfica donde se encuentra la poblacién de potenciales usuarios del
mismo. Datos extraidos del Plan Director del Aeropuerto de Tenerife — Norte,
(1999), cap. 2, pp.15

Situacion previa a la construccion de la actual terminal. Terminal de 1968 y edificio
de recogida de equipajes demolido, arios 80. Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, 2006.
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Terminal actual en construccion y terminal de 1968 aun con las escaleras de
fachada, 2002. Fot..Oscar Martinez. Archivo del Aeropuerto de Tenerife Norte.
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Las directrices marcadas por el Plan Director del
Aeropuerto de Tenerife Norte, englobaban la planificacion general
de la totalidad del aeropuerto y su entorno de influencia, con la
expansion y el desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias.
Se calcularon las capacidades necesarias en relacion a
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra.®® Asi
mismo, quedaron detalladas las posibles afecciones urbanisticas
y medioambientales, que pudieran ser causadas debido a la
implantacion del nuevo aeropuerto y sus ampliaciones.

Los problemas que conllevaba la futura demanda de trafico
aéreo, repercutian principalmente en el edificio terminal. Este
era insuficiente para cubrir el trafico demandado, y presentaba
deficiencias de servicio en las areas de tratamiento de equipajes
y en el patio de carrillos. El nUmero de mostradores de facturacion
y el nimero de hipédromos de recogida, condicionaban la
capacidad, tanto en aterrizajes como despegues, por hora.
Asi mismo, la oferta del aeropuerto para lugares y superficies
comerciales era insuficiente, y las instalaciones no estaban
preparadas para facilitar el acceso a minusvalidos.®?

Por otro lado, todo el ambito que incluia el lado aire del
aeropuerto precisaba de mejoras, es por ello que se llego a la
solucion de la construccion de un nuevo edificio terminal de
pasajeros, el actual Aeropuerto de Tenerife Norte. Junto a él
se diseflaba un nuevo estacionamiento, y accesos con viales
interiores de uso exclusivo para el trafico del aeropuerto. Todo
el conjunto de actuaciones, tenia el fin de atender la demanda
prevista.

(38) Las siguientes consideraciones proceden del Plan Director del Aeropuerto
de Tenerife — Norte, (1999), cap. 1, pp.7

(39) Las siguientes consideraciones proceden del Plan Director del Aeropuer-
to de Tenerife Norte, (2001), pp.145
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Previamente a las obras de la terminal en cuestion, y durante
las mismas, hubo que tomar decisiones para poder continuar con
el funcionamiento del aeropuerto. El edificio de 1968 cambiaba
una vez mas sus funciones, usandose Unicamente como terminal
de salidas, y se complementaba con la construccion de un nuevo
edificio provisional de llegadas®? al oeste que, actualmente,
acoge las instalaciones del Real Aeroclub de Tenerife. Por otro
lado, fue necesario llevar a cabo diversas demoliciones, en parte,
debido a que se situaban en los terrenos para el nuevo edificio.
Fueron desmanteladas las dos zonas de aparcamientos que
habia al noreste, la central eléctrica, la parcela de combustibles,
el centro de emisores y el edificio de recogida de equipajes,
construido en los anos ochenta, que se situaba junto a la antigua
terminal de salidas.

Para cubrir las necesidades que se esperaban, se
construyeron los actuales edificios, cerca del limite noreste
del aeropuerto, que acogen la central eléctrica y la parcela de
combustibles de CEPSA, que contaria con la capacidad suficiente
para el repostaje de todo tipo de aeronaves. Esta Gltima, siempre
ha sido de gran importancia para el aeropuerto desde sus
origenes. La primera instalacion de suministro, entré en servicio
en los afos cuarenta, y desde entonces ha ido ampliandose
su capacidad hasta la actual, ofreciendo combustible del tipo
JET A-1 y AVGAS 100 LL.“" Otro servicio fundamental para el

(40) Durante el periodo en el que el edificio fue usado como terminal provi-
sional de llegadas, contaba con una sala de recogida de equipajes, oficinas
para empresas de alquiler de vehiculos y dos parking (P1y P2). Ademas, el
aeropuerto ofrecia un servicio de guagua regular gratuito, que realizaba un
circuito cerrado para conectar con la terminal de salidas, ya que se encontra-
ban a unos 800 metros de distancia. Datos extraidos de Aena, (1999).

(41) Datos extraidos del Aena, (2017), pp.2

,"’; 2

Vista interior del Aeroclub de Tenerife, antiguo edificio provisional de
llegadas. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.

Vista exterior del Aeroclub de Tenerife, antiguo edificio provisional de llega-
das. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.
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Terminal actual en construccion, 2002. Fot.. Oscar Martinez. Archivo del
Aeropuerto de Tenerife Norte.
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aeropuerto, es el control de fauna mediante rapaces, que se
encuentra en un edificio rectangular de una sola planta a la
derecha del hangar, visto desde el lado aire. Debido a que la
zona es frecuentada por aves tales como: palomas domésticas,
colonias de palomas salvajes, vencejos durante los meses de
primaveray verano, y diferentes especies de pajaros de pequeno
tamano; el Servicio de Cetreria cumple un papel fundamental
para garantizar la seguridad en el transporte aéreo.

Nueva imagen del aeropuerto.

El proyecto de la actual terminal del Aeropuerto de
Tenerife Norte, se inicid en 1999 y se desarrolld en tres fases; la
primera fase comprendia toda la operacion aeroportuaria y fue
inaugurada a finales de 2002,? la segunda fase en 2004, y por
ultimo se construyd el modulo de vuelos interinsulares que se
encuentra en planta baja integrado dentro del edifico principal.
El disefio fue del estudio canario NTRES Arquitectos,“® formado
por Antonio Corona Bosch, Arsenio Pérez Amaral y Eustaquio
Martinez Garcia, Leo A. Daly e Ineco.“?

Una de las premisas clave para su construccion, fue su
ubicacion, ya que el nuevo edificio debia adecuarse a la zona
existente contigua a la anterior terminal, y al mismo tiempo, el
espacio quedaba claramente condicionado por la carretera
de acceso y la plataforma de aeronaves. Por ello, el disefio de
este aeropuerto tiene ciertas particularidades en comparacion

(42) Datos extraidos de Utrilla Navarro y Diaz Lorenzo, (2006), pp.132

(43) Estudio activo entre los afios 1984 a 2002. Actualmente Eustaquio Martinez
desarrolla su actividad profesional en el estudio EM arquitectos, mientras que
Arsenio Pérez y Antonio Corona lo realizan en Corona-Amaral Arquitectura.
Datos extraidos de Curriculum en https://www.eustaquiomartinez.com/.

(44) Datos extraidos de Pérez Amaral, Arsenio, (2003), N°223

050
051



LA ARQUITECTURA AEROPORTUARIA. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE.

con otros aeropuertos espafnoles, ya que obligaba a buscar
un aprovechamiento o6ptimo del espacio disponible para su
emplazamiento.

El aeropuerto se incorpora al paisaje con su forma alargada,
como un filtro entre la montafia del Pulpito y la ladera opuesta, a
través del cual introduce a los pasajeros a sus futuros destinos.

Aunque todo el conjunto se aprecia como un Ccuerpo
lineal que se ha posado sobre el terreno queriendo abrazar la
plataforma de aeronaves, se pueden distinguir las diferentes
partes que componen la terminal, correspondiendo cada una de
ellas a una determinada funcion. El elemento més caracteristico
del proyecto es la gran cubierta central, como un caparazon, a
ambos lados de la misma, volumenes rectangulares y triangulares
completan la franja intermedia, siendo uno de los cuerpos la
antigua terminal. El lado aire queda rematado por una cubierta
de unos doscientos metros de largo, como si de un gran alerén
de avion se tratase, que cubre una fachada acristalada; en el
extremo opuesto, un voladizo de casi doce metros de ancho da
cobijo a la llegada de pasajeros, especialmente en los dias de
lluvia.

Nada mas entrar en la terminal, se encuentra el vestibulo
de entrada en planta baja, un inmenso espacio circular, envuelto
por la cubierta antes mencionada, que actia como nodo central
a partir del cual se organizan los demas espacios. La cupula,
funciona como un gran lucernario donde la luz natural se
introduce tamizada por las vigas curvas de madera laminada que
conforman la estructura. En este espacio central, se localizan los
mostradores de facturacion repartidos en dos franjas, en el punto
medio, esta el acceso a los controles de seguridad, dividido para
vuelos nacionales e internacionales a izquierda, e interinsulares
a derecha. Mirando hacia el lado aire, el lateral derecho del hall

Vista interior del vestibulo de entrada, de la actual terminal, desde el anillo
superior. Archivo Corona-Amaral Arquitectura.
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Vista interior del vestibulo de entrada, de la actual terminal, desde el anillo
superior. Archivo Corona-Amaral Arquitectura.
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que se corresponde con la cubierta triangular, cuenta con oficinas
de las compafias aéreas mientras que en la primera planta de
embarques hay zonas de restauracion; verticalmente, un nucleo
de escaleras privado conecta con una planta intermedia y una
superior. El otro volumen de cubierta triangular, contiene otros
usos técnicos del aeropuerto, asi como aseos. Continuando con
la planta baja, el ala izquierda abarca toda la zona de llegadas,
una sala alargada acoge a las personas que reciben a los
pasajeros que llegan, una vez que han recogido el equipaje en la
sala contigua. Por su magnitud, la zona de recogida de equipajes
es el segundo espacio mayor del aeropuerto, una vez mas, la
cubierta toma protagonismo con sus vigas y correas de madera
laminada creando formas triangulares que se van escalonando.

La primera planta de la terminal es la zona de salidas,
una vez pasado el control, las personas acceden a este nivel
llegando al anillo superior sobre el hall de entrada. Este cuerpo
donde se encuentran restaurante y tiendas, queda separado del
cuerpo alargado de la zona de embarques, por una fisura, un
espacio de doble altura que permite visiones cruzadas, viendo
un pasillo a un nivel intermedio por el que transitan los pasajeros
de llegadas, y la zona de facturacion por debajo del mismo. Para
cruzar este hueco, se atraviesa una amplia pasarela, al final de
la cual se puede ir a izquierda o derecha del gran pasillo que da
acceso a las puertas de embarqgue. La conexion con los vuelos
nacionales e internacionales, se realiza en este nivel a través de
los brazos con rampas que se despegan del cuerpo principal;
las rampas dan acceso a los fingers“? para los pasajeros que
se van, y para los pasajeros que llegan, les conducen hacia el
pasillo del nivel intermedio. Los embarques de vuelos entre islas

(45) Pasarela telescopica cubierta que permite acceder directamente de la
terminal del aeropuerto al avion y viceversa.
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se realizan en la planta baja que cuenta con seis puertas que
comunican directamente con la plataforma de aeronaves.

Se aprecia el interés y preocupacion, en todo momento,
por parte de los arquitectos, por conseguir la conexion de todos
los niveles del edificio visualmente, permitiendo una rapida
orientacién y un entendimiento del funcionamiento del aeropuerto.
Ese deseo esta presente en la sala de recogida de equipajes
donde existe un dialogo con los niveles superiores a través del
cerramiento lateral acristalado. Los pasajeros que recogen su
equipaje mantienen una relacion visual con los pasajeros que
acaban de llegar por el nivel intermedio, con los que esperan a
embarcar en planta alta, y viceversa. Asi mismo, el vestibulo de
entrada esta interconectado con la primera planta; normalmente
una vez pasado el control, los pasajeros dejan de tener relacion
con la zona de facturacion o entrada al aeropuerto, en este caso
se mantiene.

Ademas de esta comprension de los espacios por parte
del pasajero, hay una interaccion entre el exterior y los espacios
interiores. El singular paisaje de esta zona de la isla, pasa a
formar parte del aeropuerto; tanto en el lado aire como en el
lado tierra® las fachadas permiten disfrutar de esta vision. En
la zona de embarqgues, como si de un gran mirador se tratase,
los pasajeros esperan observando los aviones que aterrizan y
despegan, la ladera de en frente y la voluble climatologia.

La sensacion de encontrarse en un lugar apacible queda
presente, y se refuerza con la materialidad del proyecto. Los

(46) Parte del aeropuerto cuya atencién se centra en el manejo de los pa-
sajeros y sus necesidades. Su principal componente es la terminal (para un
aeropuerto comercial de pasajeros) o las bodegas y terminal de carga (para

un aeropuerto de carga). Datos extraidos de Tipos de aeropuertos en http://
tiposdeaeropuertoscargaa.blogspot.com.es/.
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Cubierta vestibulo principal. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.

Conexion visual, nivel de facturacion y pasillo de llegadas. Vista anterior a la
construccion de la sala de vuelos interinsulares. Archivo Corona-Amaral Arquitectura.



Detalle hormigon visto y cubierta de madera laminada. Fot.: Beatriz
Delgado, 2017.

Vista de la sala de recogida de equipajes. Archivo Corona-Amaral
Arquitectura.
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pavimentos y aplacados de paredes han sido realizados en
piedra de tono claro, como el marmol. Se han usado, asi mismo
en tonos claros, paneles con acabado de madera de abedul
para los forros de paredes y falsos techos.“” En las estructuras
de cubierta se ha usado la madera laminada de abeto blanco
finlandés, combinada con soportes metélicos, para conseguir
resultados resistentes y atractivos en secciones de grandes luces
como es la cupula principal.*® Todos estos materiales transmiten
una luminosidad en los espacios interiores, y se relacionan con
la presencia del hormigdn visto que le confiere al aeropuerto una
mayor rotundidad.

[...] Asi, acciones y movimientos como entrar en el edificio, fac-
turar, dirigirse a la zona de embarques, descansar, mirar el pai-
saje, embarcar, etc. (0 a la inversa), no solo se resuelven con
sencillos esquemas de funcionamiento, sino que se enfatizan
desde el disefio con un gesto formal que en cada caso acom-
pana a dicha accion, como si objeto construido y sujeto sintoni-
zaran en una misma representacion. (%

Para continuar respondiendo a la demanda especificada
en el Plan Director, se construyo el aparcamiento de vehiculos
y el acceso al aeropuerto desde la autopista TF-5, con dos
glorietas y cuatro carriles, dos de entrada y dos de salida. El
estacionamiento se estructura en tres niveles, dos de ellos
cubiertos, que cuentan con una conexion directa a la terminal
gracias al nucleo de escaleras que llega a la planta sétano

(47) Datos extraidos de Aeropuerto de Tenerife Norte en http://www.coro-
na-amaral.com/portfolios/.

(48) Datos extraidos de Pérez Amaral, Arsenio, (2003), N°223

(49) Pérez Amaral, Arsenio, (2003), N°223
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de la misma, y los ascensores. Tiene una capacidad para 960
turismos, 320 vehiculos de alquiler y 22 plazas de guaguas, asi
mismo existe una zona de aparcamiento para taxis. %

La idea de jugar con esas conexiones visuales se sigue
manteniendo en esta parte del proyecto, gracias a los patios de luz
alargados que perforan las tres plantas y llenan el espacio con el
verde de la vegetacion que contrasta con el hormigéon. Al mismo
tiempo, estos focos de luz natural eliminan la sensacion habitual
de enclaustramiento, tan comun en los parking subterraneos. Por
otro lado, el cambio de temperatura del interior de la terminal
al aparcamiento se siente nada mas salir con las corrientes de
aire. El patio rectangular de mayor dimension, coincide con la
fachada acristalada que ilumina las escaleras que dan acceso
a la terminal.

En cuanto a las otras areas indispensables del aeropuerto,
la plataforma de estacionamiento de aeronaves necesitd ser
ampliada longitudinalmente hacia ambos lados, manteniendo su
ancho actual. Por su lado oeste, ocupa lo que antiguamente fue
el parking P2 y parte de la zona de handling.®" Por el lado este,
se extiende hasta los limites de la propiedad del aeropuerto, y
supuso durante su construccion, un importante movimiento de
relleno con tierras para conseguir la pendiente adecuada.®?

(50) Datos extraidos de Aeropuerto de Tenerife Norte nuevo edificio terminal
de pasajeros e inversiones asociadas, (2002)

(51) Comprende el servicio de asistencia en tierra que se da a las aeronaves,
ya sean de pasajeros 0 de mercancias, incluyendo todos los servicios de
que es provista una aeronave desde que aterriza hasta su posterior partida:
descargary cargar el equipaje, los contenedores especiales, repostar el com-
bustible, servicios de catering, etc.

(52) Las siguientes consideraciones proceden del Plan Director del Aeropuer-
to de Tenerife — Norte, (1999), cap. 6, pp.31
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Vistas exteriores del parking del aeropuerto. Fot.. Beatriz Delgado,
2017.



Vista aérea del Aeropuerto de Tenerife Norte. Fot.: Antonio Marquez,
2017.

Vista exterior del hangar. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.
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En el lado este de laterminal, se ubican las areas de servicio
y abastecimiento, aprovechando las instalaciones preexistentes,
la torre de control, el edificio contraincendios, y el nuevo area
de terminal de carga®® para dos operadores, que se encuentra
actualmente, finalizando las obras de un nuevo edificio con
acceso directo a la plataforma de aeronaves.

Como se comentd anteriormente, la zona de aviacion
general queda ubicada al oeste, donde se situa el Real Aeroclub
de Tenerife, aprovechando el mismo hangar que antes sirvid
como edificio provisional de llegadas; ademas, se completa con
una zona de aparcamientos para los usuarios y dos plataformas
destinadas a la aviacion general.

El hangar construido en 1943, es un recinto que, a penas
a sufrido cambios en su composicion, se sigue apreciando
su estructura curva de cerchas. Actualmente es usado por la
Unidad Aeromoévil de la Guardia Civil, compartido con SATA,®%
oficinas de Binter técnico y para la reparacion de aeronaves;
aunque el espacio es muy limitado para aviones de gran tamano.
Un plan futuro, es el cambio de las instalaciones de la Guardia
Civil a la nave en abandono junto al Aeroclub, manteniendo
los muros perimetrales, sustituyendo la actual cubierta por una
nueva, y creando una nueva distribucion interior. Junto al Hangar,
la terminal de 1940, muestra una apariencia muy diferente;
aungue se siguen reconociendo los volumenes, el cambio de
las cubiertas planas por cubiertas de teja, y la anexion de otro

(53) Actualmente, la que ha sido terminal de cargas provisional durante unos
nueve anos, se localiza junto al hangar del Aeroclub, al oeste de la terminal.
El nuevo edificio se ubica exactamente en el mismo lugar donde antiguamen-
te se encontrd el anterior, el espacio anexo a lo que fue la antigua torre de
control.

(54) Servicio Aéreo de Transporte del Ejército del Aire.
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edificio de tres alturas, modifican la imagen inicial del mismo.
Su uso actual, recoge las funciones del bloque técnico con las
oficinas de direccion.

La antigua torre de control comenzé a ser demolida en 2016.
La actual, inaugurada en 2011, cuenta con un atractivo diseno
arquitecténico con formas mas aerodinamicas que la anterior,
y sistemas de navegacion mas avanzados para el control del
transito y la aproximacion de aeronaves.

El acceso se realiza por un edificio de dos alturas con una
estructura de forjados reticulares de casetones recuperables,
sobre pilares prefabricados de hormigén armado. La cubierta
del edificio es de chapa metalica, y es perforada por el fuste
de la torre de control, cuya estructura parte desde una losa de
hormigén armado de 150 cm de canto. El fuste esta conformado
por seis costillas prefabricadas de hormigén armado, que fueron
montadas en tres tramos, y llegan hasta la estructura del fanal.
Los niveles superiores de la torre son plantas circulares, cuyos
forjados de hormigén se van apoyando sobre el fuste, y se
completa con pilares metéalicos de seccion tubular. Por ultimo,
el fanal y la cubierta, se realizan con una estructura metélica de
acero galvanizado, y ésta ultima es accesible, pudiendo realizar
labores de mantenimiento, ya que en la cubierta se encuentra el
campo de antenas.®®

En el edificio auxiliar se ubican las dependencias técnicas
y administrativas de Navegacion Aérea, mientras que en la parte
superior del fuste estan: la sala de equipo de aire acondicionado,
la entreplanta técnica-sala de descanso y la sala de equipos
de comunicacion. Se accede a estos niveles a través de dos
ascensores y una escalera perimetral interior, que forman el

(55) Las siguientes consideraciones proceden de Utrilla Navarro y Diaz Loren-
zo, (2006), pp.143

Vista exterior de la actual torre de control.
Fot.: Beatriz Delgado, 2017.

Vista aérea del Aeropuerto de Tenerife Norte.
Fot.: Antonio Marquez, 2017.



Vista interior del vestibulo de entrada. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.

Vista exterior del Aeropuerto de Tenerife Norte, lado aire. Fot.: Beatriz
Delgado, 2017.

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

nucleo central de la torre. El conjunto del proyecto se completa
con la urbanizacion de sus accesos, los aparcamientos, la zona
de descarga y jardines.®

Funcionalidad del aeropuerto y futuras actuaciones.

En el caso de Tenerife, a pesar de existir dos
aeropuertos, el Aeropuerto Internacional Reina Sofia en el
sur y el Aeropuerto de Tenerife Norte, y pueda parecer que
no esté justificado el coste de mantenimiento de ambos, la
realidad es totalmente diferente. Los dos aeropuertos son
imprescindibles y de gran rentabilidad; cada uno cumple con
sus caracteristicas operativas concretas, repartiéndose las
funciones del sistema de transportes de la isla. En concreto,
el aeropuerto Tenerife Norte, representa una necesidad
social, estando especializado en el trafico interinsular. Asi
mismo, su ubicacion es clave para toda la zona norte de la
isla con conexiones de tipo regular nacional, y en especial
para el Puerto de la Cruz, siendo un foco turistico de gran
importancia. A tan solo doce kilbmetros al oeste de la capital
insular, y a unos 650 metros de altitud, es de los pocos
aeropuertos donde puedes tardar menos de veinte minutos
en llegar en coche, y menos de cuarenta en transporte
publico. Esta cercania a los nucleos de poblacion, ha influido
considerablemente desde el punto de vista socioecondémico,
a lo largo de su historia. Respecto a la importancia de su
localizacion, el actual Director del Aeropuerto, Sergio Millanes
Vaquero, afirma:

(56) Datos extraidos del articulo de peridédico EUROPA PRESS, 2011, en http://
www.europapress.es/islas-canarias/.
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Sales de Santa Cruz, puedes llegar al aeropuerto en unos 15 mi-
nutos, accedes directamente a la zona de embarque nada mas
entrar en la terminal y al momento, ya puedes coger el avion. En
pocas instalaciones de este tamafio 0 mas grande se accede
con tanta rapidez a la zona de embarque.®”

Ademas de la estrecha relacion con las ciudades, los
aeropuertos deben responder alos nuevos usos requeridosy a
la demanda de los pasajeros. El trafico aéreo se ha convertido
en un elemento clave para la economia, es por ello que los
aeropuertos espanoles han llevado a cabo una restructuracion
de sus espacios en los ultimos afos, como parte de una
estrategia comercial de Aena. El objetivo es optimizar las
zonas comerciales de los aeropuertos, introduciendo en ellas
grandes cadenas y marcas de prestigio, que los usuarios
demandan tanto en tiendas como en restauracion.®® Para ello
se utiliza el concepto de espacio comercial “pasante”, que el
pasajero debe atravesar tras sortear el control de seguridad.

En este caso, la versatilidad de los espacios que forman
la terminal del Aeropuerto de Tenerife Norte, ha sido clave para
poder llevar a cabo estos cambios de distribucion. Al pasar el
control y subir las escaleras mecanicas que nos conducen a
la planta superior, el pasajero se encuentra con un circuito
comercial de tienda Duty Free que es de paso obligado, para
poder acceder a la zona de puertas de embarque. Se consigue
con ello, la mejora de los ingresos comerciales.

Para poder ampliar esta zona comercial en la planta
superior, se realizaron unos cambios en las fronteras de
seguridad del aeropuerto . El esquema anterior dividia el

(57) Datos extraidos del articulo de periodico La Opinién, 2016.
(58) Datos extraidos de Aena, (2011), pp.3

Vista del anillo superior antes de los cambios en la distribucion interior,
2002. Archivo Corona-Amaral Arquitectura.
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Vista del anillo superior con los ultimos cambios en la distribucion interior,
2017. Fot.: Beatriz Delgado, 2017.
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espacio circular, la mitad era publico y la otra mitad para los
pasajeros que iban a embarcar. Los separaba el control de
seguridad, que en planta alta suponia un par de mamparas
translucidas, siguiendo la normativa, que apenas restaban
vision al lado aire. Las personas acompafiantes, que no
iban a volar, podian acceder a este nivel y esperar hasta
ver despegar el avion. Sin necesidad de hacer cambios en
el edificio, se unificaron todos los filtros de seguridad en la
planta baja de facturacion, como se puede ver actualmente,
esto permite una mayor facilidad en temas de seguridad,
concentrando a los pasajeros de vuelos interinsulares,
nacionales e internacionales. La frontera se cambia, y la
parte publica queda restringida solo a la mitad de la planta
baja y la zona de espera de llegadas.

Estas transformaciones han supuesto cambios en la
idea de proyecto inicial, ya que se ha perdido parte de esa
conexion visual. El deseo de los arquitectos de evitar, en la
medida de lo posible, la colocacion de barreras, pasillos,
mamparas, etc. que guian de manera artificial los movimientos
del pasajero,®® es modificada con la instalacion de ese “tunel
comercial”. Se pierde la fluidez que tenia el anillo superior,
pudiéndose antes bordearlo, y se pierde, asi mismo, la vision
del mismo con el ala de embarques.

En cuanto a futuras actuaciones, el aeropuerto siempre
tendra ese caracter singular, por estar condicionado a la
hora de realizar ampliaciones debido a su ubicacion, lo que
supone también dificultades para cumplir algunos aspectos
de las normativas. Aun asi, ya el Plan Director de 1999
contemplaba la posibilidad de expansion de la terminal en

(59) Las siguientes consideraciones proceden de Pérez Amaral, Arsenio,
(2003), N°223
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un futuro. La propuesta consistia en mantener el edificio de
la terminal de 1968 como complemento de la actual terminal,
pudiendo derribarse en el futuro, permitiendo la dilatacion
hacia el oeste con la construccion de un nuevo modulo
integrado, funcional y arquitecténicamente, con la terminal.
(60)

Esa propuesta se sigue manteniendo hoy en dia,
queriendoaprovechareseespacioparaubicardependencias
de la Policia, la Guardia Civil y zonas de alquiler de oficinas,
que supondran importantes ingresos para el aeropuerto.

La terminal de 1968 acoge actualmente en planta baja
el GRS®" y en planta alta usos de oficinas y aulas entre
otros. El edificio ya sufrié cambios con la demolicion de
las escaleras que daban a la plataforma, con motivo de
la construccioén de la nueva terminal, pero finalmente su
destino es acabar desapareciendo del todo, y su imagen,
pasara a ser un capitulo méas de la historia de Tenerife, un
recuerdo.

El estudio Corona-Amaral Arquitectura propone una
idea de proyecto que amplia el area terminal por ambos
laterales, tanto hacia el oeste como al este. El lugar ocupado
por la antigua terminal es sustituido por un cuerpo nuevo de
oficinas detras de la zona de embargues, una nueva sala de
facturacion que mantiene la relacién con el espacio central
de entrada, y una crujia de servicios dando al lado tierra
que gueda cubierta por la continuacion del gran voladizo.

Por el extremo este, la zona de recogida de equipajes
es ampliada junto a la sala de espera, y sobre ella, el nucleo

(60) Las siguientes consideraciones proceden del Plan Director del Aeropuer-
to de Tenerife — Norte, (1999), cap. 6, pp.32
(61) Grupos de Reserva y Seguridad de la Guardia Civil.

Planta e imagenes del proyecto de ampliacion del Aeropuerto de Tenerife
Norte, 2010-2011. Archivo Corona-Amaral Arquitectura.
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técnico. El proyecto sigue las lineas de disefio del anterior,
queriendo realizar una arquitectura plenamente integrada y
que expresa una vision de continuidad, aunque innovando
en el lenguaje de la fachada del nuevo nucleo de oficinas.(®

I
(e |
A

(62) Datos extraidos de Ampliacion Aeropuerto de Tenerife Norte en http://
www.corona-amaral.com/portfolios/ampliacion-aeropuerto-tenerife-norte/ .
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02.6 Anexo planimetria terminales.

LADO AIRE

PLANTA BAJA TERMINAL DE 1940.
Escala 1:400 (Planimetria del afio: 1958) LADO TIERRA
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PLANTA BAJA TERMINAL DE 1968
LADO TIERRA Escala 1:400 (Planimetria del afio: 1968)
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PLANTA BAJA TERMINAL DE 1968.
Escala 1:400 (Planimetria del afio: 1978)
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PLANTA PRIMERA TERMINAL DE 1968
LADO TIERRA Escala 1:400 (Planimetria del afio: 1978)
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LADO TIERRA
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LADO AIRE

PLANTA BAJA TERMINAL ACTUAL
Escala 1:1000
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LADO AIRE

PLANTA ALTA TERMINAL ACTUAL

Escala 1:1000
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02.7 Linea cronoldgica



EVOLUCION DEL AEROPUERTO DE TENERIFE

NORTE

02. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

1920: El Cabildo adquiri¢ terrenos de los
canteros en la zona de Los Rodeos para la
realizacion de un futuro aeropuerto.

1929: Acondicionamiento del llano de Los
Rodeos para un vuelo de prueba.

1929: EI Cabildo Insular arrendd unas 17
hectdreas sumadas a las ya adquiridas.

1820 ———————

1934 QOrigenes del Aeroclub de Tenerife.

1936: El Cabildo Insular inicid las obras
de mejora del campo de Los Rodeos. La
superficie de los terrenos era de 43
hectéreas.

1930 ————F—F——

1940: Inicio de la construccion de la terminal de
pasajeros.

1940-1943:  Construccion  del
aeronaves de 46 metros de luz.

hangar para

1941: Inversion del Cabildo Insular de unas
525.000 pesetas para la mejora del campo de
aviacion.

1945: Realizacion de una primigenia pista de
vuelo pavimentada de 800 x 60 metros.

1947: Ampliacion de la pista del aeropuerto hasta
1200 x 60 metros.

1948: Ampliacion de la pista del aeropuerto hasta
1600 x 60 metros.

=194 ———f——f——f——t—t—t—

1950 ~——+—+—+—+——

1950: Comienzo de las obras de la carretera de
Los Rodeos para el acceso al aeropuerto.

1953: Ampliacion de la pista del aeropuerto hasta
2400 x 60 metros.

1955: Construccion de una pérgola acristalada en
la terraza de la terminal.

1956: Reparacion general y pintura del hangar.

1957: Comienzo de las obras del nuevo edificio
del Aeroclub de Tenerife.

1958: Remozado de las puertas del hangar y
construccion de una plataforma de estaciona-
miento de aviones

1960: Mejora de las instalaciones de la torre de
control y montaje de dos grupos electrdgenos en
la central eléctrica.

1962-1963: Obras de mejora de la pista de vuelo,
compactacion y rebacheo de la misma, vy
aplicacion de un recubrimiento superficial.

1963: Expropiacion de terrenos para la
ampliacion de la pista y desvio del barranco del
Rodeo.

1966: Construccion de una nueva torre de control.

1965-1968: Remodelacion del edificio terminal.

Afios 70: Cambios en la terminal;

- primeras dos cintas mecdnicas de entrega de
equipajes.

- division del flujo nacional e internacional.

- primeros arcos detectores de metales.

1970: Inicio del recrecido de 2300 metros de la
pista de vuelo con aglomerado asfaltico.

1971 Instalacion de un sistema ILS de aterrizaje.

Afos 80: Diversas mejoras en las instalaciones
del aeropuerto y construccion de un edificio
adicional de llegadas al este de la terminal de
1968.

1996: Proyecto para la actual Terminal de
pasajeros de NTRES Arquitectos.

1999: Plan Director de 1999 para el Aeropuerto de
Tenerife Norte.

2002: Inauguracion primera fase de la actual
terminal.

2004: Inauguracion segunda fase de la actual
terminal.

2005: Finalizacion de las obras del m6dulo para
vuelos interinsulares en la planta baja de la
terminal.

2010-2011:  Corona-Amaral  Arquitectura,
plantean nuevo proyecto para la ampliacion de la
terminal.

2011: Inauguracion de la actual torre de control.
2012: Transformaciones en la distribucion interior
de la terminal, cambios en las fronteras de seguri-

dad.

2016: Mejora de la climatizacion en la terminal,
renovacion y modernizacion de aseos.

2017: Construccion del nuevo drea de terminal de
carga

ACONTECIMIENTOS EN EL CONTEXTO HISTORICO

NACIONAL E INTERNACIONAL

1903: Los hermanos Wright consiguieron
glevarse con un biplano.

1913: Llegd el primer aeroplano a Tenerife.

1924 Llegaron a Tenerife dos Breguet (aviones
de reconocimiento y bombardeo) y el Dornier
Wal. Aterrizaron en el campo de Arico.

1926: Publicacion las reglas para la eleccion de
los aer6dromos.

1927: Creacion del Consejo Superior de
Aerondutica.

1927: Fundacion de la compafiia Iberia.

1930: La Real Orden de 14 de mayo, aprobd la
designacion de aeropuertos nacionales del
campo de Los Rodeos y de la bahia de Los
Cristianos.

Afios 30: Importante llegada de cruceros de
viajeros alemanes y britdnicos a la isla.

1936: 18 de julio, suspension inmediata de los
servicios aéreos y maritimos en el archipiélago.

1939: Creacion del Ministerio del Aire.

1940: Las autoridades tinerfefias impulsaron la
puesta en marcha de las comunicaciones aéreas
con laisla.

1940: Lleg6 a Tenerife un avion de la compafiia
Iberia para los vuelos de ensayo de la linea con
Las Palmas.

1944: Normalizacion del transporte aéreo espafiol.

1946: Calificacion como aeropuerto aduanero
abierto a todo tipo de trafico nacional e
internacional.

1949: EI Ministro del Aire
instalaciones del aeropuerto.

inaugurd las

1952: Primeros antecedentes del trafico charter en
Canarias.

1955: Apertura del Aeropuerto de Santa Cruz de la
Palma.

1956: Se firmd en Parfs un acuerdo multilateral
sobre los derechos de los vuelos no regulares
(vuelos charter).

1957: Creacion de la Comunidad Econémica
Europea (CEE).

1958: La Ley de 26 de diciembre, cred la Junta
Nacional de Aeropuertos.

1959: Gran incremento de viajeros europeos en
los destinos de las playas del sur de Espafa,
Baleares y Canarias.

1960 —~————+—+——

190 ———————

Afios 60: Aparicion del operador turfstico,
glemento fundamental en la expansion del
transporte aéreo vacacional.

1963: Declaracion del archipiélago canario como
zona de interés turistico.

1964-1967: Plan General de Aeropuertos y Rutas
Aéreas.

1965: Cambio del nombre de Aeropuerto de Los
Rodeos, por el de Aeropuerto de Tenerife.

1970: Inauguracion del aeropuerto de La Palma.
1972: Inauguracion del aeropuerto del Hierro.

1975-1978: Crecimiento espectacular de la
demanda aérea interinsular.

1977: 27 de marzo, trdgico accidente del Boeing
B-747 de KLM y el B-747 de Pan American.

1978: Qued¢ abierto al trafico aéreo el Aeropuerto
Internacional Reina Soffa.

1979: Importante incremento en el precio de las
tarifas. Demanda reducida a viajes por trabajo o
salud.

Afios 80: Cambios fundamentales en el transporte
aéreo europeo.

1982-1987: Crecimiento moderado de la deman-
da de viajeros.

1986: Comenz6 la caida de los precios del
combustible.

1989: Implantacion de Binter Canarias.

1990 —————F——+——

1991: Creacion de la entidad publica empresarial
Aena.

1992: Juegos Olimpicos de Barcelona y la Expo
Universal de Sevilla.

1999: Entré en servicio una nueva instalacion de
suministro de combustible.

2000 ————F—+—+——1—

2001: Trafico dereo del Aeropuerto de Tenerife
Norte: 2,1 millones de pasajeros anuales y 1.400
en hora punta.

2003: Firma de acuerdos comerciales para vuelos
entre Canarias y Venezuela.

2004: Certificado el Sistema de Gestion Ambiental
del aeropuerto.

2010 ————————"

2015: Tréfico &ereo del Aeropuerto de Tenerife
Norte: 4,4 millones de pasajeros anuales y 2.201
en hora punta.

2015: Privatizacion parcial de Aena, salida a bolsa
del 49% del capital. Entrada en el Ibex 35.

2015: Plan de Aislamiento Acustico de los
Aeropuertos de Tenerife Norte y Adolfo Sudrez
Madrid-Barajas.
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03. CONCLUSIONES

03. CONCLUSIONES

La imagen del Aeropuerto de Tenerife Norte, al igual que la
de muchos otros, ha ido evolucionando a lo largo de los afios.
Una vision aérea puede mostrar facilmente todos los estratos de
la historia del aeropuerto y los cambios experimentados. Como
elementos colocados en una secuencia cronoldgica, se puede ver
cada terminal realizada. Pero algunos de estos estratos han sido
eliminados o modificados, y sélo cumplieron su funcion durante
un periodo de tiempo. Ejemplo de ello, son las edificaciones que
fueron demolidas para permitirlarealizacion delactual aeropuerto,
o las obras provisionales que se efectuaron durante el proceso
de construccion y aseguraban el correcto funcionamiento del
trafico aéreo. Otras edificaciones permanecen, pero han ido
cambiando continuamente sus usos y distribuciones interiores,
manteniendo un esqueleto exterior. Las terminales realizadas
en 1940 y 1968, reflejan estas transformaciones, acogiendo hoy
unas funciones que no fueron las inicialmente previstas.

En este paisaje aeroportuario, la actual terminal se impone
como una barrera entre la pista de aterrizaje y la terminal de
1968, relegando a ésta a un segundo plano. Por su lado, la
terminal primigenia pasa desapercibida en el lateral oeste, como
si de una vivienda se tratase, con sus jardines delanteros y para
uso del blogue técnico.

La arquitectura de los aeropuertos se encuentra en continuo
cambio, siendo una de las tipologias, que desde sus inicios en
los aflos XX, se ha desarrollado rapidamente, consiguiendo una
amplia diversidad. En Los Rodeos, la antigua terminal de los
anos cuarenta, conformaba un volumen alargado integrado en el
paisaje, cuyos espacios interiores mantenian un dialogo con la
escala doméstica; casi imperceptible hoy en dia en las grandes
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terminales. Salir a esperar un avion sentado en un banco de
los jardines exteriores, junto a la pista, es algo impensable en
la actualidad. Casi treinta afios después, la construccion de la
siguiente terminal, respondia a las nuevas demandas del trafico
aéreo. Formada por un cuerpo compacto , con unas fachadas,
donde las hileras de ventanas, marcan la horizontalidad. En su
interior, el nucleo de escaleras permite una conexion visual de
los tres niveles que siguen manteniendo una escala de confort
reconocible por los pasajeros. Durante los afios que funciond
comoterminal, incorpord novedades normalizadas en el presente,
como las cintas de recogida de equipaje.

Ahora, casicienafios despuésdesdelosiniciosdelaaviacion
en Canarias, nos encontramos con una moderna terminal de
grandes dimensiones, que intenta recoger espacios adecuados
a la escala de los pasajeros, asi como para las aeronaves. Su
disefio interior envolvente y calido, el rapido entendimiento del
funcionamiento del aeropuerto, y las conexiones visuales, entre
plantas y con el paisaje exterior, hacen que el pasajero se sienta
en un lugar apacible, dentro del continuo movimiento que supone
una terminal. Su arquitectura innovadora y arriesgada en este
paisaje singular, no tiene nada que envidiar a otros aeropuertos;
siendo seleccionada en 2006, para la exposicion del MOMA
de Nueva York . En cuanto a su funcionalidad, el aeropuerto ha
sabido adaptarse a las nuevas necesidades requeridas, gracias a
la versatilidad de sus espacios, a pesar de la pérdida de algunas
ideas iniciales del proyecto, con los cambios de distribuciones
interiores.

Las futuras actuaciones previstas, llevaran a la terminal a
completar su imagen, aunque ello supondra la eliminacion de
alguno de sus estratos, como la terminal de 1968, que acabara
convirtiéndose en un recuerdo.



03. CONCLUSIONES

Asi, la potenciacion del Aeropuerto de Tenerife Norte, es
y seguira siendo, de gran importancia para la Isla, guardando
una estrecha relacion con sus habitantes y evolucionando con la
sociedad.
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“Y asi Los Rodeos, [...] ha quedado elevado a la categoria de moderno vestibulo de Ia isla,
para las cordiales bienvenidas y para los sentidos adioses, [...]”
(Crénica de El Dia, 06 de marzo de 1946 recogida en VVAA, (1998), pp.206) Fot.: Antonio Marquez, 2017

076
077



LA ARQUITECTURA AEROPORTUARIA. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE.



04. APENDICE DOCUMENTAL

Cronica de La Prensa, 6 de diciembre de 1929, VVAA, (1999), pp.370

Tenerife: Asi fue el siglo XX

370

1929

Octubre

Los Noticias, 7 de diciembre de 1929.

04. APENDICE DOCUMENTAL

En las primeras horas de la mafia-
na de ayer comenz6 a circular la
noticia de la inmediata llegada a
nuestra isla del avién de la Com-
paiia Luft-Hansa, que hace tiem-
po tenfa anunciado un vuelo de
ensayo a Tenerife, interrumpido
PO causas que ya conocen nues-
tros lectores.

Poco después de la una se reci-
bi6 un aviso telefénico de Las Pal-
mas, anunciando que el avién
acababa de volar sobre aquella
ciudad, siguiendo con rumbo a
Tenerife.

Efectivamente, una media ho-
ra mas tarde, el aparato
hacia su feliz arribo a Tene-
rife, evolucionando unos
momentos sobre la pobla-
cién, y enfilando luego la
montafia de San Roque, en
direccién a la vecina ciu-
dad.

En el campo de aterrizaje

Los alrededores del campo
de Los Rodeos se hallaban
invadidos de ptblico. Tanto
enla carretera del Norte, co-
mo en los caminos de la Ca-
fiada y de la Villa, aparecian
Tlenos de coches, en varias fi-
Ias. Desde este punto, tomando
como lugar de referencia en los
planos y graficos de orientacién
del vuelo se dirigié directamente
el «Arado V» hacia el campo de
aterrizaje, sobre el que describi6
dos amplios circulos, a muy esca-
sa_altura, saludando por los
aplausos y aclamaciones del pi-
blico. Después de evolucionar so-
bre el campo, el «Arado V» se ale-
j6 un poco, ocultindose tras la
montana llamada de la Rambla,
para reaparecer a los pocos mo-
mentosy tomar tierra, operacién
que realiz6 con toda normalidad.

Lo Prensa, 6 de diciembre de 1929

El recibimiento. Apenas detenido
el aparato, el publico que se esta-
cionaba alrededor del campo
avanzé en masa, siendo imposi-
ble a los guardias que vigilaban
las mérgenes del terreno, impedir
que llegara hasta donde se en-
contraba el avién, rodeandolo
completamente.

DESIERTO 15 SAHARA

Antes de saltar a tierra los avia-
dores se acercaron las autorida-
des, cumplimentandolos y cam-
bidndose los saludos de rigor. En
el campo se encontraban, aguar-
dando la llegada del «Arado Vb, el
capitén general de la regi6n, se-
for Rodriguez Casademunt; go-
bernador civil, sefior Benito
Quintero; gobernador militar de
a plaza, sefor Rodriguez del Ba-
trio; cénsul de Alemania, sefior
Ahlers; presidente de la Manco-
munidad, sefor Salazar; presi-
dente del Cabildo, sefior La-Ro-
che; alcalde de La Laguna, sefior

Martinez Morales; ex diputado a
Cortes, sefior Rodriguez y Diaz
Llanos; vicepresidente del Cabil-
do, sefior Toribio Valle; vi

tes del «Arado V. Desde el cam-
po de aterrizaje a La Laguna, fue-
ron escoltados los automéviles

ue conducian a los aviador

aleman, sefior Groth; tenientes
de alcalde del Ayuntamiento de
esta capital, senores Ravina
Guimers; teniente coronel de la
Guardia Civil, sefior Vara Terdn;
secretario e interventor del Cabil-
do, sefiores Lara y Lopez; presi-
dente de la Mancomunidad del
Valle, seiior Machado y otras mu-
chas representaciones de esta ca-
pital, La Laguna y el Valle.
Primeras manifestaciones de los
aviadores. Interrogados por las
autoridades sobre el vuelo, los tri-
pulantes del «Arado V» manifes-
taron que habian hecho una tra-
vesia muy feliz, halléndose satis-
fechisimos del rendimiento del
aparato y de la forma en que el
viaje se habia desarrollado. Tam-
bién se mostraron muy bien im-

qt

autoridades, por una larga fila de
vehiculos de toda clase, llenos de
gente, ovacionandoseles con en-
tusiasmo por el piiblico apostado
en las proximidades de la carrete-
ra.
El banquete, muy bien servido
en el Hotel Aguere, se desarroll6
en un ambiente de gran cordiali-
dad y entusiasmo.

Al final pronunci6 breves pala-
bras el presidente del Cabildo In-
sular, sefior La-Roche, quien brin-
d6 por el feliz resultado del vuelo
de ensayo del «Arado V», quien
correspondi6 con gratitud a las
muestras de afecto recibidas ha-
ciendo votos porque los resulta-
dos obtenidos de este vuelo de
ensayo permitan llegar al estable-
cimiento definitivo de la linea
Berli ill

del campo, tanto en lo referente a
labuena orientacién y visualidad
como con relacion a sus demds
cualidades, asi como del recibi-
miento que el ptiblico les ha dis-
pensado.

Banquete en el Hotel Aguere. Des-
pués de servirse en el mismo
campo un champan de honor,
ofrecido por el Cabildo, se trasla-
daron los aviadores, acomparia-
dos por las autoridades, a La La-
guna, en cuyo Hotel Aguere se
hallaba preparado el banquete or-
ganizado por la Corporacién in-
sular, en obsequio de los tripulan-

ife, como figu-
raen los planes de la Luft-Hansa.
Tanto el sefior La-Roche como
'Von Schroder, cuyas palabras fue-
ron traducidas por el sefior Ah-
lers, oyeron grandes aplausos al
finalizar sus respectivos brindis.
Desde el Aguere se dirigieron
los aviadores al Hotel Martidnez,
del Puerto de la Cruz, donde se
hospedaran durante su estancia
en Tenerife.

La Prensa,
6 de diciembre de 1929.

Arriba

Fotos superiores, arriba: Aspecto del
piblico enire los giganiescas olos del
«D-1594 [Arado V], momenos des-
pués de cferrzar en ¢l cerédromo de

La Laguna.
Dabejo Los aviederes, Von Schroder
T e o e
aviacién, con el Capitan General, Go-
bernador Civi, presidente del Cabildo,
consul de Alemania y el alcalde de La
Laguna. Imégenes publicadas en Las
Noticias, 7 de diciembre de 1929.

[Col. ETC:l)

Mapa: El recorrido efectuado por el
«Arado V» desde Sevilla a Tenerife.
Mapa publicado en La Prensa,

6 de diciembre de 1929.

21 CaNARias: Dan comienzo los
trabajos de tendido del cable
telef6nico entre Tenerife y
Gran Canaria, que lleva a cabo
el buque cablero Dominia.
Icop: Restauracién de la capi-
Ila central del cementerio, en
la que podré oficiarse misa.
22 Icop: Bendicién de las dos
campanas del Calvario, La
Dolorosa y San Juan.
24 CaNARrias: Ha quedado esta-
blecida la comunicacién tele-
f6nica entre Tenerife y Gran

N
8

Canaria (entre la playa de Re-
glay la de Sardina).

27 La LAGUNA: Se celebra la Fies-

Y
N

1

ta de Arte en el Teatro Leal.
SaNTA CRUZ DE TENERIFE: Se
retiran dos cartas a intérpretes
debido a cobrar estos dema-
siado a los turistas.

8 SaNTA CrUZ DE TENERIFE: Ro-

bo en la sastreria de la calle
Alfonso XIII, con un botin de
10.000 liras, 45 pta y varias
piezas de tela.

Octubre

2 SaNTA CruZ DE TENERIFE: El
gobernador civil, Benito
Quintero, viaja a La Gomera.
Se propone recorrer los pue-
blos e inspeccionar los Ayun-

tamientos y las obras piiblicas.

TENERIFE: Incendio en La Es-

peranza, arden 300 hectdreas
de monte en Los Ovejeros, El
Hoyén y La Charca.

11 Santa Cruz DE TENERIFE: En

estos dias se han arrojado del
puente de Galceran tres per-

@
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Febrero

3 SANTA Cruz DE TENERIFE: La de-
legaci6n provincial de Abasteci-
mientos autoriza la libertad de
comercio de cacahuetes y chu-
fas.

TENERIFE: La delegaci6n provin-
cial del Sindicato Nacional de
Ganaderia procede a la distribu-
ci6n equitativa entre los gana-
deros de la provincia de 200 to-
neladas de maiz en grano.

<

=
S

=
=

en cafés, casinos y circulos que
se acostumbraban a celebrar con
motivo del Carnaval, asi como
el uso de dominds, caretas o dis-
fraces.

TeneriFE: Campania para poten-
ciar las luchas canarias, Angelito
y Camurria formaran nuevos
practicantes de este deporte ca-
nario.

Canarias: El servicio aéreo con
la Peninsula queda reducido a
un solo viaje por semana; los
aviones llegaran al aerédromo

Biblioteca, Universidad de La Laguna. £/ Dia, 1 de enero de 1941.

SANTA CRUZ DE TENERIFE: Vela-
da pugilistica en el cine La Paz,
combate de revancha entre el
cataldn Safont y el tinerfefio
Abreu, el tinerfefio se impone
por los puntos.

PUERTO DE LA CRUZ: Se hace sa-
ber a todos los vecinos que ten-
gan maiz que en el plazo de
cuarenta y ocho horas deben
ponerlo a disposicién de la Al-
caldia.

TeNERIFE: Circular del Goberna-
dor Civil recordando que estan
suspendidos toda clase de bailes

®

®

®

=
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=
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de Gando los miércoles, con en-
lace con Tenerife y salida para la
Peninsula los viernes.

TENERIFE: La Fiscalia de Tasas
comunica que a partir de ahora
las denuncias anénimas no se
tomaran en cuenta

SANTA CrUZ DE TENERIFE: Nue-
va tasa para los vinos de la dlti-
ma cosecha: vinos inferiores a
12 grados: en bodega 1,70 pese-
tas litro; al publico 2,15 pesetas
litro.

SaNTA CrUZ DE TENERIFE: Todas
las asociaciones existentes, a ex-

2

&

B

8

8

cepcion de las Asociaciones Ca-
télicas con fines exclusivamente
religiosos, deben presentar en el
Gobierno Civil la lista de socios,
inventario de bienes, balance de
fondos; si no lo hacen quedarén
autométicamente extinguidas.
(CANARIAS: Se ponen en circula-
cién las nuevas monedas de cin-
co y diez céntimos, el Banco de
Espania procede a recoger las de
cobre.

SANTA CRUZ DE TENERIFE: Parti-
do de fitbol a beneficio de los

damnificados en el incendio de
Santander.

Maprip: Carmencita Franco, la
hija del Caudillo, recibe el dor-
mitorio canario ofrecido por un
grupo de patridticas damas de
la sociedad tinerfefa.

La LAGUNA: Reunion del Insti-
tuto de Estudios Canarios bajo
la presidencia de fray Albino
Gonzalez.
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Tenerife: Asi fue el siglo XX
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1941

Febrero

L _id Vil 2 i
[...] En cada Municipio se ex-
traeré por el Inspector Munici-
pal antes del 15 de febrero de
los libros del Registro Civil una
lista de los nacidos en los tres
Gltimos afios de 1938-39-40 (vi-
vos en la actualidad), en la que
constard nombres y apellidos
de los nifios por orden de naci-
miento, nombre de los padres
y domicilio, haciendo lista es-
pecial de cada distrito. La legis-
lacién vigente obliga a que to-
dos los nifios dentro de sus
primeros seis meses de edad
sean vacunados contra la vi-
ruela, siendo responsables los
padres del no cumplimiento
de esta obligacién. En un ban-
do se fijaran local, dias y horas
de vacunacion (por lo menos
una hora diaria, en local céntri-
co). Todas las personas de cual-
quier edad y sexo seran invita-
das a vacunarse.

La campania durard quince
dias (del 1 al 15 de marzo). Se
multara a los padres o tutores
que no hayan llevado a sus hi-
jos a vacunar.

Las multas se impondrén
dentro de los cinco dias si-
guientes a la terminacién del
plazo de vacunacién [.

Sta. Cruz de Tenerife, 25 de
enero de 1941. El Gobernador
Civil.

El Dia, 31 de enero de 1941.

Arriba
Un avidn de la Compania Iberia en Los
Rodeos. El 24 de enero de 1941, con
la llegada del bimotor Dragén, quedé
inaugurada la linea entre Tenerife y Las
Palmas. El trayecto de ida costaba 75
pesetas, y el de ida y vuelta 135.
The Documenta Company
(Col. A. Calimano).

Cronica de El Dia, febrero de 1941, recogida en VVAA, (1999), pp.507
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Comentario 1941

Detalle de las tareas de
explanacion de la pista
del futuro aeropuerto de
Los Rodeos. o senitez)

Doble pagina anterior:
Tarjetas postales de la
época, con motivos na-
cionales (Falange Espa-
nola Tradicionalista y
de las JONS, pag. 442; y
«Viva el Glorioso Ejérci-
to Espanol! Rojo y gual-
da en el azul de la nue-
va Espanas, pag. 443).
En ambas se indicaba la
autorizacion de la cen-
SUTA. (Col. Eloy Gonzilez.)

El aeropuerto de Tenerife. Planos y obras

en el campo de aviacion de Los Rodeos.

1 3 de octubre de 1941, el matutino ti-
E nerferio publicé reproducciones de los

| planos generales del que seria futuro
Aeropuerto Civil de Tenerife (Los Rodeos).

Estaba previsto que las obras de la termi-
nal de viajeros y dependencias aledanas
diesen comienzo en breve plazo, puesto que,
en aquellos momentos, se ponian en limpio
los planos para proceder al replanteo, co-
rrespondiendo el trabajo, como iniciacion
de la labor posterior de direccion de las
obras, al arquitecto tinerfeno, camarada Jo-
sé Enrique Marrero Regalado.

El proyecto, sin duda de enorme impor-
tancia para la Isla, comprendia tanto el Ae-
ropuerto Civil propiamente dicho como el

ias I

vista estético, <la linea chata y larga» de la
terminal.

La fachada que daba para <la carretera,
a lo largo de la cual corre la linea de la edi-
ficacion, es mds alta y de otro estilo, sirvien-
do de acceso a ella amplias escalinatas, que
remontan el desnivel existente hasta el cam-
Do
La planta superior, encima de la estruc-
tura principal de servicios y anejos ya men-
cionada, estaba reservada para el pabellon
del jefe o director del Aeropuerto, dormito-
rios para los pilotos y servicios accesorios.

En conclusion, se indicaba en el comen-
tario, se trataba, en general, de «un magnifi-
co edificio que llenard completamente las

)

necesidades para que ha sido concebido y

Aeroclub y las depend de
servicios. <Estos, a su vez, se dividen en tres
secciones principales que son: Trdfico, Servi-
cios Técnicos y Servicios Administrativoss.

Segiin expresaba «El Dia», «todo se halla
perfectamente adaptado a las condiciones y
caracteristicas generales del edificio. Es este
un gran bloque de poca altura (una planta
de semisctanos, planta principal y un cuer-
o menor sobre ésta), aunque va completa-
mente desviado de los sectores de aterrizaje,
sin restarle a estos nada de amplitud o visi-
bilidad. Su linea, alargada y baja, contribu-
ye a acentuar la caracteristica esencial del
campo —su amplitud—, armonizando per-

fectamente con el paisaje, todo él acusando
las mismas lineas bajas de llanuras intermi-
nables y serranias escalonadas al fondo».

Por otro lado, en cuanto a las caracteris-
ticas y estructura del edificio principal, <su
estilo es el barroco colonial que, sin poderse
catalogar integramente como genuino en
nuestras construcciones, presenta las mis-
mas cualidades distintivas de la que hemos
dado en llamar arquitectura canaria, que
no es otra cosa que la adaptacion al paisaje
2y a las condiciones del clima de las maneras
y estilos traidos a las primeras edificaciones
de las islas por los conquistadores y coloni-
zadores que las poblaron a su descubri-
mientor.

Asimismo, podian apreciarse en los cro-
quis amplios y apaisados ventanales, que di-
simulaban su escasa altura con arcos de
medio punto, y, ademds, estaban las persia-
nas de los huecos que ponian una nota os-
cura en los amplios panos de pared que for-
maban el frente del edificio, salvo los porti-
cos de acceso al campo.

La torre de control, aparte de su evidente
utilidad técnica, rompia, desde el punto de

formara una bella y grata portada al acceso
de Tenerife por via aérea, enclavado en la
enorme planicie de Los Rodeos y en uno de
los Iugares mds bellos de la Isla», pertene-
ciente al municipio de La Laguna.

Por otro lado, desde hacia meses, el Ca-
bildo Insular de Tenerife, al frente del cual
venia realizando una <plausible y patriotica
labor su preside nuestro ¢ da don
Francisco La Roche y Aguilar, habia acor-
dado anunciar la subasta para la ejecucion
del proyecto, en su emplazamiento de Los
Rodeos.

Las obras, que habian ocupado la prefe-
rente atencion del Cabildo, tenian por obje-
tivo que <Tenerife pueda contar en plazo no
muy lejano con uno de los mds importantes
aeropuertos de Espanas.

Durante el primer semestre de 1941, la
Corporacion Insular habia invertido en los
trabajos del campo de aviacion unas
526.265 pesetas, «no habiéndose interrumpi-
do los trabajos en ningiin momento».

La definitiva terminacion del decano de
los aeropuertos tinerfenios tardaria, sin em-
bargo, algiin tiempo en llegar, revolucio-
nando a partir de entonces no solo el trdfico
local, sino, también, las comunicaciones
con la Peninsula y con el resto del mundo.
La imagen de Tenerife ya no seria percibida
uinicamente desde el mar, al aproximarse al
puerto tinerferio, sino, también desde el aire,
donde la imponente vision del majestuoso
Teide, crearia, a partir de entonces, una
sensacion de aventura en todos aquellos via-
Jeros que, desde lejanos lugares de Europa y
del mundo, se dirigieran a disfrutar del ini-
gualable clima y de la exuberante belleza
natural de la incomparable Nivaria mitolo-
gica.  il. 206-215, 360, art. 206, 216, 360.
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ejemos a un lado la tras-
cendencia vital que en el
aspecto econémico tiene

nuestro puerto. Para sucesivas
generaciones de tinerfenos el di-
que Sur representa principalmen-
te la posibilidad de un largo pa-
seo sobre el mar. Vista asi, la
gran obra portuaria es un largo
camino de piedra, arrullado por
las olas, refrescado por las brisas
salobres y dotado de los necesa-
rios asientos para el descanso y
para el flirteo. No parece sino
que la competencia, la tenacidad
y el esfuerzo de una larga serie
de ingenieros-jefes, la penosa ta-
rea de cuadrillas de buzos, el
atronador movimiento de vago-
netas y graas, durante montones
de anos, han estado encamina-
dos a lograr que los tinerfefios
desocupados o en asueto pue-
dan disfrutar de las delicias de un
paseo por el muelle. Todo habi-
tante del interior de la isla, que
visite Santa Cruz con pleno co-
nocimiento de las prescripciones
protocolarias, considerard que su
visita ha sido incompleta si no ha
podido darse una vueltecita has-
ta los dominios de la graa Titdn.
Y nosotros mismos, los inscriptos
en el padron municipal de la ca-
pital de la provincia, buscamos
siempre, con renovada curiosi-
dad, la posibilidad de disponer
del tiempo suficiente para un pa-
seo por el dique o un ratillo de
posicion sedente en los duros si-
llones del malecon. En esto radi-
ca, pues, la fuerza atractiva del
puerto como especticulo. Ver
atracar y desatracar los buques,
atisbar el paso de desconocidos
pasajeros por la temblorosa pasa-
rela, seguir las incidencias de las

EL DIA

LA ARQUITECTURA AEROPORTUARIA. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE.

Publicado el 6 de junio de 1946
;Visite usted los Rodeos!

operaciones de carga y descarga,
no son cosas nuevas para la in-
mensa mayoria de los tinerfefios,
pero dia tras dia y ano tras ano
tienen atractivo suficiente para
retener su atencion.

Nos hallamos por lo tanto
ante una realidad evidente: el
puerto, cuya fisonomia y activi-
dades se mantienen casi inmuta-
bles desde lejano tiempo, sigue
constituyendo siempre un lugar
de atraccion para excursionistas
y paseantes. Siendo esto asi ;po-
dré nadie dudar de que el aero-
puerto —elemento nuevo y casi
desconocido en la vida del tiner-
fenio— tiene que ser ahora un es-
pecticulo insular de primera
fuerza? Hay en €l, como en el
puerto, una participacién prima-
ria y decisiva de la Naturaleza. El
panorama circundante lo embe-
llece, pero la manera de funcio-
nar es novisima y dotada de una
emoci6n insuperable. Encontra-
mos en Los Rodeos una perfecta
colaboracion de la Naturaleza
con el hombre. (Aqui el hombre
ha sido el Cabildo Insular). Los
elementos naturales son la ampli-
sima llanura, la mullida yerba flo-
recida que tapiza el suelo, las
maravillosa perspectivas de un
paisaje genuinamente tinerfefo.
Los elementos humanos estin re-
presentados por los bellos y ca-
paces edificios que dan eficiencia
y prestigio de cosa bien lograda
al Aeropuerto. Esti la estacion
para viajeros, distribuida en am-
plias y modernas dependencias,
en una de cuyas alas tendrd su
sede el Aero Club de Tenerife,
cuyo salon principal ha sido em-
bellecido por unas finas alegorias
murales de Antonio Torres, en

las que este excelente artista ti-
nerfefio nos da una deliciosa
muestra de su manera personali-
sima y meritoria de entender la
pintura decorativa. Estd el gran
hangar -la edificacion que mas
legitimamente puede presumir
de puerta en Tenerife— en cuyos
rincones dormitan fatigados los
grandes aviones plurimotores,
con la insignificancia dimensio-
nal de cigarrones en reposo. Y
estd la sala del futuro restaurante
en la que el Hotel Aguere cuida
de mitigar el desfallecimiento de
los estémagos excitados por el
clima de altura. Apenas si falta
otra cosa, entre los poyetes flore-
cidos de la parte del edificio que
mira al terreno de aterrizaje, que
el suficiente ntimero de asientos
para que el pablico que espera la
llegada de los aviones pueda
permanecer sentado, que es una
de las mds comodas maneras de
esperar.

Y ahora hablemos un poco
de la intensificacion del trifico
aéreo, con el servicio interinsular
recién establecido. Llamemos la
atencion de los tinerfenos sobre
esta parte esencial del especticu-
lo del Aeropuerto constituida por
el despegue y aterrizaje de los
aparatos. Tienen estas operacio-
nes, realizadas hoy con una rapi-
dez, facilidad y maestria indiscu-
tibles, singular atractivo. Pensa-
bamos nosotros, viendo aterrizar
hace unos dias el bimotor Dou-
glas, que quizé sea el de Los Ro-
deos el tnico aeropuerto donde
las grandes aves mecanicas se
posan sobre flores. La frase acaso
suene a ligeramente cursi. Pero
es exacta. Lo cierto es que por la
sencillez y rapidez con que el

Panordmica del aeropuerto
de Los Rodeos (véanse en
detalle en las paginas 206 a
215). (Foto Benitez.)

avion toma tierra, la sensacion
que da al espectador es la de que
se ha posado. Y también estd alli
tapizado por una mullida yerba
que la Primavera ha hecho flore-
cer para contribuir con un atracti-
vo mis a la belleza del Aeropuer-
to de Los Rodeos.

El titulo de esta crénica no ha
sido inspirado, como pudiera pa-
recer, por la Junta Insular de Tu-
rismo para mover la propaganda
exterior. Lo hemos elegido sim-
plemente para persuadir a los ti-
nerfefios de que en una visita a
nuestro gran Aeropuerto encon-
traran un indudable motivo de
interés y satisfaccion. La gente de
Santa Cruz y de La Laguna puede
facilmente dirigir sus excursiones
a aquel bello lugar, tan proximo
y accesible a las dos mayores
ciudades de la isla. Visitar Los
Rodeos es disfrutar de un magni-
fico especticulo que deleita y
enorgullece. Algunos excursio-
nistas, para contemplar la hermo-
sa perspectiva del campo en toda
su extension, han subido a veces
a la inmediata montana de El
Palpito, desde la que se domina
un incomparable panorama. Y
con este motivo han hecho los
mas calidos elogios del Aero-
puerto tinerfeno. {Justamente,
pensamos, es desde El Palpito de
donde puede hacerse el panegi-
rico de Los Rodeos!

NIJOTA

Cronica de Juan Pérez Delgado, “Nijota”, 1946, recogida en VVAA, (1998),
pp.216
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Publicado el 8 de septiembre de 1958

El Aeropuerto de Los Rodeos ocupa uno de los primeros
puestos entre los treinta y siete existentes en Espana

A‘ ctividad creciente de nues-

aeropuerto. Para dar una
idea del movimiento registrado en
nuestra provincia, durante el quin-
quenio 1953-1957, se expone el si-
guiente cuadro:

Anos Vuelos Viajeros
Entrados

1953 1.161 23.595

1954 1.373 23.969

1955 1.443 26.876

1956 1.543 34.798

1957 1.693 35.462

Vuelos Viajeros
Salidos
1.160 23.484
1.370 24.910
1.433 27.773
1.540 34.347
1.692 36.442

Aeropuerto de Los Rodeos.
En primer término, el edifi-
cio del Aeroclub Tenerife,
cuya construccion comen-
26 en el ario 1957.

(Foto Benitez.)

Las anteriores cifras nos dicen
que el transporte de viajeros au-
ment6 en un 49 por ciento (en los
entrados) y en 55 por ciento (en los
salidos), en relacién con el ano
1953, acusando el nimero de vue-
los realizados un aumento del 45
por ciento.

En nuestra nacion existen 37
aeropuertos, entre ellos el de Los
Rodeos, de nuestra provincia, que
ocupa el sexto lugar, por el orden
de importancia de su trifico, entre
los demds.

Esta afirmacién queda bien
demostrada con las siguientes ci-
fras, referidas al afio 1956, que son
las tltimas disponibles:

iQué equivocado estaba New-
ton cuando asegurd que el hombre
seria incapaz de modificar las leyes
de la Fisica para permitir sostener-

Aeropuertos espaiioles
1.2 Madrid (Barajas)
22 Barcelona (Muntadas)

4.2 Las Palmas (Gando)
5.2  Sevilla (San Pablo)
62 Tenerife (Los Rodeos)
7.2 Valencia (Manises)
En los restantes
Total nacional

3.2 Palma de Mallorca (Son Bonet)

Viajeros

Entrados Salidos
301.525 305.193
258.330 254.067
182.881 180.877
41.652 41551
34.886 35.859
34.798 34.347
30.170 30.096
125.871 130.830
1.010.113 1.012.820

Como puede observarse, el
movimiento de viajeros en los 30
aeropuertos restantes alcanzé un
promedio muy inferior al que se
registr6 en cualquiera de los sie-
te que anteceden, representando
el trifico del aeropuerto de Los
Rodeos el 3,45 por ciento del re-
gistrado en la totalidad de los
emplazados en nuestro territorio
nacional.

se y trasladarse de un punto a otro
en el aire los aparatos mis pesados
que él! Estas leyes fueron modifica-
das al descubrir los fisicos franceses
Penaud y Marey y el inglés Peti-
grew que «l esfuerzo necesario pa-
ra que un aeroplano se mantenga
horizontalmente en el aire es igual
a su peso multiplicado por la pen-
diente de caida estando el motor
parados [...]. RAFAEL PEREZ-ALCALDE
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<Playa y Piscinas de Baja-
mar; lugar predilecto y extra-
ordinariamente concurrido
durante todo el ano por sus
inmejorables condiciones pa-
ra los barios y la permanente
benignidad de su clima.»

<El Aero Club de Tenerife de-
senvuelve sus actividades ca-
racteristicas en el Aeropuerto
de los Rodeos, donde tiene
una escuela para aprendiza-
jie de aviacion civil, con va-
rias avionetas de su propie-
dad, y actualmente constru-
ye en sus inmediaciones el
edificio social de la entidad.»

Pagina siguiente. Izquierda:
Romeria regional de San Be-
nito. Fotografia publicada
en el programa de las <Fies-
tas del Stmo. Cristo de La La-
guna, 1959

Derecha: Nuestra Seriora de
Los Remedios, patrona de la
Santa Iglesia Catedral. Folo-
grafia publicada en el pro-
grama de las Fiestas del
Stmo. Cristo de La Laguna,
1959.

Abajo: Portada del progra-
ma de las Fiestas del Stmo.
Cristo de La Laguna, 1959,
realizada por F. A. Carrasco.

(Col. Eloy Gonzilez.)

<Orfeon La Paz [...]. Su nutri-
da Masa Coral de voces mix-
tas celebra frecuentes con-
ciertos corales, con variado y
extenso repertorio de escogi-
das obras polifonicas. Ha si-
do galardonado con varios
premios en disputados certd-
menes de esta clase, y en
ocasiones ha colaborado con
la notable Orquesta de Cd-
mara de Canarias. Posee
también un estimable con-
Jjunto de cuerdas y tiene en
su largo historial la realiza-
cion de magnificos festivales
artisticos.»

Cronica de El Dia, 1959, recogida en VVAA, (1998), pp.370
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IMAGENES PARA EL RECUERDO

N 1903 los hermanos
Wright realizaron uno de
los primeros vuelos con un

aeromotor —el otro lo realizd6 un
neozelandés un poco antes—, lo-
grando elevarse por el aire unos
pocos metros durante algunos
instantes. Comenzaba la era de la
aviacion.

En nuestro pais la aviacién co-
mercial se inicié en 1919 enlazan-
do Madrid con Barcelona, siendo
el mismo afio en que se produjo
en nuestra isla, a modo de exhibi-
cion, un vuelo aéreo.

En 1921 se cre6 la primera
compania aérea espafola, CETA,
y en 1927 la compania Iberia, en
1930 se fusionaron creando
CLASSA para, en 1940, finalizar
con la denominacién de Iberia Li-
neas Aéreas de Espana.

En 1929 comenzo6 el transporte
aéreo en Tenerife, utilizando el
conocido Llano del Rodeo, cuyos
terrenos hubo que acondicionar,
segando las hierbas y cortando
los arbustos para que pudiera ate-
rrizar el avion de la Lufthansa
bautizado en esa ocasién con el
nombre de Tenerife.

El aeropuerto de Los Rodeos,
que tratamos monogrificamente
en las piginas siguientes, se en-
cuentra a doce kilémetros de San-
ta Cruz y a unos 650 metros de al-
tiud. A pesar de que siempre

&
’f-' Unelco

La energfa de Canarias.

existieron diversas polémicas en
torno a su ubicacion, discutiéndo-
se si se localizaria en el Médano o
en otros lugares, termind por im-
ponerse la tesis de la cercania de
los nucleos de poblacién, influ-
yendo el punto de vista economi-
co no el aerondutico, aunque se
detectaron tempranamente pro-
blemas de climatologia.

Siempre estuvo Los Rodeos a
remolque del aeropuerto de Gan-
do en Gran Canaria y la fatalidad
se cebd gravemente con su suerte,
como todos recordamos. No obs-

Pags. 394-395: El dirigible Zeppelin sobre-
vuela Santa Cruz. Existen dos fechas de las
que hay documentos fotogrificos en las que el
dirigible Conde Zeppelin pas6 sobre la isla de
Tenerife: una fue en el mes de mayo de 1932 y
otra en 1935, en la que dejo caer sobre la ciu-
dad de Santa Cruz unos paquetes con corres-
pondencia y que, en paracaidas, cayeron sobre
la zona de Cabo-Llanos. Anos antes el Hinden-
burg, que asi era su nombre oficial, habia atre-
vesado cielo canario, los habitantes de las islas
contemplaron ensimismados, subidos a las
azoteas e incluso trasnochando, su vuelo ma-
jestuoso. La empresa alemana Zeppelin fue
torizada y contratada por el gobierno espaol
para realizar vuelos que unieron la ciudad de
Sevilla con Buenos Aires, con parada semanal
en Canarias, en julio de 1936, situacion que no
se llevo a cabo por coincidir con el comienzo
de la guerra civil. Esta foto corresponde al paso
del dirigible por encima del puerto santacruce-
1o, en el que vemos gran cantidad de barcos
atracados, lo que constituy6 un suceso ciuda-
dano que atrajo la atencién de la poblacién.
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tante, los adelantos tecnologicos
han hecho viable el funciona-
miento del aeropuerto del Norte
de Tenerife que, a pesar de crear-
se el nuevo aeropuerto Reina So-
fia, sigue manteniendo su servicio
y capacidad operativa con ayudas
para la navegacion y con sistemas
de iluminacién y de aproximacion
muy sofisticados.

En la actualidad posee una pis-
ta de aterrizaje de 3,4 kilbmetros
de longitud y 45 metros de ancho,
mayor incluso que la del aero-
puerto transocednico del Sur.

El paisaje agricola de Los Ro-
deos comenzé a modificarse a
partir de 1930. El llano fértil, la
parte mds cultiva y productiva de
la isla, cambi6 de forma radical
para que los aviones pudieran
aterrizar, lo que hizo decir a Der-
venn en 1954 que 4o hacian en
medio de un gran jardin.

Atrds quedaban las primeras
ascensiones en globo realizadas
en Tenerife, en 1820, que nos re-
lata Viera y Clavijo; o la de 1886,
en que desde la plaza de la Cons-
titucién, un acrébata subi6 en dos
ocasiones en globo para realizar
ejercicios. Con la aparicién de Los
Rodeos, Tenerife quedaba inte-
grada definitivamente a la tecno-
logia aerondutica mundial.

C.GG.
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