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“Mundos que crean historias, historias que crean mundos; historias que crean cambios,
cambios que crean historias; cambios que crean pensamientos, pensamientos que crean

cambios; pensamientos que crean mundos”’

A las personas de mis tres ciudades, en donde he creado
mundos, historias, pensamientos y cambios.

1. Villalba, L. (2020). The city writes itself: una sesién de book jockey. Granada: Asignatura de la ETSAG:
Miradas Cruzadas las atenciones del proyecto.
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Fig. 1. Obra perteneciente al ciclo Voyage a Nantes sobre la torre de la antigua fabrica de galletas LU, hoy
reconvertido en centro de arte y espectatulos. https://www.levoyageanantes.fr/



RESUMEN

La Isla de Nantes es un territorio que ha sufrido grandes transformaciones a lo largo de su
historia. Una fuerte actividad comercial internacional a partir del siglo XVIII condiciona
el espacio urbano y geografico, ya que la conexién con el océano Atlantico se realizaba a
través del estuario del rio Loira.

El ser humano ha ido transformando el territorio para acondicionarlo a las evoluciones
que se iban produciendo. El gran capital conseguido a través de ese comercio fue invertido
en un gran tejido industrial en el centro de la ciudad, que en sus inicios procesaba
productos provenientes de los otros continentes, pero que poco a poco fue diversificando
su productividad.

Llegando a su mayor auge en la primera mitad del siglo XX con la produccién naval en
los astilleros y el sector metalirgico, cuando éste llega a sus ultimas décadas, el espacio
fabril posicionado en la isla entra en decadencia por una serie de factores que acaban por
la desindustrializacion del territorio y el traslado de las fabricas a la periferia de la ciudad.

Este céntrico territorio queda en baldio durante muchos afios hasta que se decide intervenir
en él. Tras un largo periodo de tiempo de estudio del lugar, la manera de actuar viene basada
en la memoria industrial colectiva, incorporando al patrimonio fabril heredado nuevas
actuaciones de forma innovadora y nuevos flujos de poblacidn, todo ello enlazado a los
sectores de la cultura y el arte. El resultado es un espacio urbano reciclado contemporaneo
que da respuesta al estilo de vida poblacion actual a través de la creatividad.

Todo este proceso de transformacion, desde el origen de las pequenas islas que surgieron
del rio Loira, hasta ese tratamiento de las cicatrices que dejo la desindustrializacion
en la isla, es analizado a través de una serie de mapas que exponen los componentes y
circunstancias de esta metamorfosis, siendo un registro grafico de la ciudad. La propia
experiencia del lugar sera un articulador muy importante en la critica del momento actual
del territorio y en el redescubrimiento de lugares ya existentes.



JUSTIFICACION

La ciudad francesa de Nantes se ha desarrollado alrededor de su actividad fluvial, gracias al
rio Loira, convirtiéndose en una metrépoli con gran desarrollo econémico y, por lo tanto,
urbano.

Durante el siglo XVIII, se convirtid en el puerto mas importante de Francia gracias a las
conexiones comerciales con América y Africa. Al siglo siguiente ya habfa desarrollado
un gran nucleo industrial de trascendencia mundial gracias a la llegada de materiales,
productos y esclavos provenientes de los diversos continentes , pero tras el conflicto de la
Segunda Guerra mundial, Nantes vivié una profunda crisis econémica y posterior cierre
de la mayoria de las industrias. Las causas que provocaron esta desertificacién fueron,
aparte de los estragos del periodo de posguerra, el incremento de la competencia, la “Crisis
de los setenta” y la progresion portuaria del municipio de Saint-Nazaire.

Este sentimiento de decadencia fue el detonante de una movilizacién extraordinaria
de sus bases sociales. La ciudad de Nantes se ha reciclado respetando su cultura y
pasado industrial, recuperando ese patrimonio como revitalizador de la trama urbana,
introduciendo novedosas estrategias de planificacién y gestidon caracterizadas por su
versatilidad y flexibilidad en el tiempo, y haciendo real la participacién ciudadana. En la
actualidad, la poblacién nantesa esta volcada en dar a conocer su patrimonio, pero ademas
se esfuerza en que su poblaciéon haga suyo esos lugares, preservandolos y aportandole
calidad humana y artistica al momento de la adaptacion al presente.

Este trabajo nace de la vivencia de esta ciudad, de la oportunidad de haber formado parte
de este proyecto urbano y haber podido estudiar en la Escuela Nacional de Arquitectura
de Nantes, el cursar alli materias desarrolladas a pie de calle como “Découverte de Nantes”,
asignatura enfocada sobre todo a alumnos provenientes de otros lugares con el fin de dar a
conocer el territorio nantés; la cosecha de nuevas experiencias y sensaciones provocadas al
disfrutar de este peculiar entorno urbano, y por ultimo, poder ver interpretada la maxima
que caracteriza a la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Granada: proyectar
siempre cuidando y poniendo en valor el patrimonio, que en este caso aun siendo unos
vestigios industriales, tienen gran importancia como simbolo de un periodo histdrico y
una poblacién, haciéndolo ademas de una forma de una forma innovadora, creativa y
sobretodo colectiva.
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Fig. 2. La emblemadtica fabrica Béghin Say, vestigio abandonado de la antigua actividad industrial de la ciudad
de Nantes. Fotografia del autor.



OBJETIVOS

El objetivo de este trabajo es el analisis critico de las diferentes fases y sucesos que han ido
modificando la morfologia de aquel inicial archipiélago de pequenias islas que emergian
del rio Loira, tanto en sus aspectos fisicos y geograficos, como de sus transformaciones
urbanas, llegando a componer el singular territorio de la Isla de Nantes actualmente.

Esta interpretacién y representacion va a reflejar cémo el hombre ha sido capaz de
esculpir el territorio a favor de sus intereses durante toda su historia, desde un primer
momento, cuando se apropia de los recursos mas primarios de la naturaleza practicando
actividades como la agricultura, asi como de los procesos de industrializacién y posterior
desindustrializacion del territorio de la isla.

Aportando una visién mas cercana a través de la experiencia, el documento da respuesta
a cémo es la arquitectura y sociedad de la Isla de Nantes: una forma de vida basada en un
antiguo territorio industrial que se ha reciclado a favor de la cultura y el arte. Un resultado
totalmente contemporaneo que no se entiende sin su propia memoria.

ESTRUCTURA

La estructura del trabajo esta pensada para ir realizando un acercamiento progresivo a
diferentes escalas territoriales en donde ir descubriendo las diversas circustancias y
acciones que han llevado a la Isla de Nantes a ser como es.

Una primera parte introductoria al cuerpo principal nos muestra el ambito de estudio y el
marco histérico general de la ciudad de Nantes desde su origen. Tras esta parte, se comienza
el estudio del territorio desde una escala lejana, que engloba todo el espacio comercial del
estuario del rio Loira, y una escala intermedia en donde se muestra la evoluciéon de la
ciudad en diferentes etapas relevantes.

En un tercer capitulo, se alcanza la parte principal del trabajo en donde el analisis se centra
en profundidad en la Isla de Nantes, contextualizando el momento actual a través de la
narracién de la antigua vida industrial, tanto en sociedad como en infraestructura, para
poder entender como se origind ese sentimiento industrial que fue componente principal
del nuevo plan urbano. Se analizara en su totalidad el nuevo proyecto urbano que da nueva
forma a la isla, adentrandose en algunas partes o arquitecturas relevantes e interesantes de
desarrollar en el trabajo de esta reconversion.

Por dltimo se aporta una serie de conclusiones originadas de la realizacion del trabajo

que complementaran a las propias cartografias creadas en cada capitulo y unos anexos
fotograficos que terminaran de ilustrar el coémo es hoy en dia este territorio.

x1 x2 x3

El estuario del Loira La ciudad de Nantes La Isla de Nantes

Fig. 3. Esquema de la aproximacion territorial a tres escalas del documento. Elaborado por el autor.



METODOLOGIA

El uso del mapa como instrumento transdisciplinar. La Cartografia Critica

El territorio, ya sea natural, artificial o, como suele presentarse desde la Revolucién
Industrial, de forma hibrida, es consecuencia directa de unos acontecimientos, experiencias
y sensibilidades desarrollas en ¢él. Las cartografias criticas tienen como vocacién ser una
reaccién ante una cartografia académica y representar al conjunto amplio de disciplinas en
los campos de las humanidades, antropologia, sociologia, psicologia o arquitectura, siendo
estos también productores y consumidores de mapas igualmente.” Para ello se deben de
seguir unas estrategias que incluyan diferentes aproximaciones basadas en la historia, los
usos, los elementos mas significativos que componen la ciudad, etc., siempre utilizando
una metodologia y un procedimiento de registro e interpretacién mediante cartografias.

Se puede entender entender el territorio, de igual forma, como un registro de casualidades
y acciones que modifican el entorno y forman un escenario que va a estar en constante
cambio debido a los seres que lo ocupen y sus relaciones. Los trazos que se llevan a cabo se
convierten en referencias que proporcionan sentido a un lugar e informacién sobre cosas
tangibles y no tan aparentes inherentes del propio territorio, convirtiendo la planta de la
ciudad en un gran mapa que reflejara las claves para entender la evolucién a lo largo del
tiempo.

Alolargo delahistoria, podemos encontrar tipologias de cartografias cuyos planteamientos
han ido mas alla de la visién ortodoxa, con una mas abierta en donde se representa tanto
el territorio como las experiencias desarrolladas en él. Estos, siguen unas estrategias en
las que se narra la historia y los acontecimientos del lugar mediante el uso de simbolos y
leyendas de forma paralela, resultando un tnico dibujo de una visién conjunta y a la vez
fragmentada de una realidad mds o menos compleja.> En el caso de los Situacionistas, como
referentes en este trabajo, utilizan el mapa como un lenguaje grafico en donde a través de
sus recursos formales narran la experiencia de un lugar, siendo la experiencia una forma
de conocimiento y descubrimiento. Se plasman los diversos caminos y opciones como
recursos narrativos capaces de hacer entender esa experiencia, la cual se va a mostrar
como medio para reformar la relacion que tiene el ser humano en su vida cotidiana con el
territorio.

A través del anadlisis grafico plasmado en este documento se ha realizado una lectura del
resurgimiento de un este territorio marginal que estuvo en baldio durante mas de una
década tras la desindustrializacion del centro de la ciudad de Nantes. Para ello, cada
aporte cartografico expone una sintética presentacion de los principales acontecimientos
y experiencias analizadas en su capitulo, e hilando una tras otra, se generan unas
conclusiones globales respecto a como ha llegado a ser la Isla de Nantes en la actualidad.
Los documentos graficos realizados a partir de estds estratégias situacionistas, a parte de
ciertas caracteristicas comunes, como el objetivo de exponer una situacién o territorio,
contextualizado en un lugar o tiempo, expuesto a unas circunstancias que han provocado
un determinado hecho. Para componer un tunico documento que explique todo ese
proceso es necesario crear unos estratos o codigos capaces de reunir los diferentes
elementos de una situacion, ya sean materiales o inmateriales, y crear una composicion
coherente y legible. En el caso de la cartografia critica, llevada a cabo en este trabajo, aparte
de exponer el resultado de un territorio que ha experimentado unas ciertas acciones,
también se muestran anotaciones basadas en la experiencia y episodios histéricos del que
ha formado parte este, enriqueciendo la visiéon del mismo y aportando claves necesarias
para su comprensiéon. La importancia adherida a la cartografia critica, ademds de haber
permitido recuperar el mapa y el hacer mapas, lo ha hecho con un caracter fuertemente
transdisciplinar y coherente.

2. Canosa Zamora, E., & Garcia Carballo, A. (2017). Cartografias criticas de la ciudad. Treballs de la
Societat Catalana de Geografia, nim. 84, 145-160.

3. Domingo Santos, J., & Moreno Alvarez, C. (2017). Identidades del territorio Alhambra. Instrumentos de
registro y procesos de reconocimiento de un paisaje cultural. Rita_08, 136-145.
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Fig. 4. Esquema de la descomposicién por estratos de uno de los mapas creados en este documento.
Elaborado por el autor.
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1.1. NANTES

Situacion y contexto historico hasta la Edad Media

Nantes es una ciudad francesa situada al centro-oeste del pais, muy préoximo al borde
atldntico, en el cual desemboca el rio Loira, fuente de desarrollo de este nticleo urbano.

La ciudad se desarrollé en sus inicios gracias a una economia basada en una gran actividad
fluvial. Las oportunidades geograficas fueron aprovechadas para crear un entorno
industrial y de comercio que poco a poco se fue incrementando hasta conseguir que en
el siglo XVIII, el puerto fluvial de Nantes se convirtiera en el puerto mas importante y de
mayor actividad de toda Francia gracias a la conexiones comerciales que se habian creado
entre América y Africa a través del Océano Atléntico. El crecimiento fue tal que al siglo
posterior Nantes ya era un punto de trascendencia a nivel mundial de llegada todo tipo
de materiales, sobretodo elementos dedicados a la industria agroalimentaria e industria
de la metalurgia, ademds de puerta principal a la llegada de esclavos para toda Europa
procedentes sobre todo del continente africano.

A partir del siglo XX, Nantes experimenta un periodo de transformaciones en esos
espacios que estaban dedicados a la industria debido principalmente a la creacién de un
nuevo puerto en la ciudad de Saint-Nazaire. Tras la Segunda Guerra Mundial, Nantes
queda fuertemente tocada, lo que derivé en una profunda decadencia econémica y por
lo consiguiente clausura de la mayoria de los ntcleos industriales que atin se encontraban
utiles, incentivada también por la “Crisis de los 70” y la positiva progresion del puerto de
Saint-Nazaire.

Durante mucho tiempo la ciudad sigui6 su crecimiento de forma expansiva, dando la
espaldaaaquelloslugares que se habian quedado en baldio tras esta serie de acontecimientos
y que suponian una gran superficie de gran importancia sobre todo por su localizacién.

No sera hasta finales de siglo cuando el gobierno de la ciudad se decida a intervenir en este
territorio en desuso y de un gran interés inmobiliario debido a su localizacién céntrica en
la ciudad. Este nuevo aliciente para construir dio lugar a proyecto que se querian realizar
partiendo de una estrategia muy invasiva en el entorno y cuyo afan en un principio era
borrar toda huella que hiciese recordar el antiguo pasado industrial del lugar. Todo ello,
sumado a la gran decadencia que habia llevado la poblaciéon que procedia del sector
industrial, provoco gran revuelo en ésta, iniciando una extraordinaria movilizacién de sus
bases sociales en defensa de su pasado y de su patrimonio industrial, queriendo asi hacer
perdurar su historia sin forzar al olvido sucesos anteriores.*

Nantes se ha reciclado respetando su cultura y pasado industrial, recuperando este
patrimonio como revitalizador de la trama urbana, introduciendo novedosas estrategias
de planificaciéon y gestion caracterizadas por su versatilidad y flexibilidad en el tiempo, y
haciendo real la participacion ciudadana.

A dia de hoy es la sexta ciudad mas grande de Francia, Nantes Métropole (Nantes junto a su
area metropolitana) tiene 24 municipios que cubren 523 km2 y tiene 609,000 habitantes,
y la segunda ciudad mas grande de Francia en términos de crecimiento laboral. Es una
ciudad que tiene como maxima fundamental utilizar su pasado histdrico para basar su
futuro urbano.

4. Beatriz Fernandez, A. (2010). Planificar la ciudad industrial en declive: la regeneracién de Nantes - Saint
Nazaire. Madrid: Universidad Politécnica de Madrid.
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Fig. 5. Ortofoto del territorio de Francia. (2020). Google Earth.

Fig. 6. Ortofoto del territorio del estuario del rio Loira. (2020). Google Earth.

Fig. 7. Ortofoto del territorio de Nantes Metropole. (2020). Google Earth.
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Origen del desarrollo en la Prehistoria

El origen de la ocupaciéon humana en el territorio que en la actualidad es la ciudad de
Nantes esta referenciado a la Edad de Bronce, ya que se desconoce si anteriormente hubo
presencia en la zona. De esta época se han encontrado numerosas armas como hachas de
cobre, espadas de bronce y alguna punta de flecha del siglo XXTI a.C.

Durante la Edad del Hierro los pueblos celtas fueron ocupando gradualmente la Galia del
siglo V a.C. Posteriormente en el siglo I a.C., los autores latinos y griegos indican que en
este lugar se desarroll6 un pueblo galo llamado Namnétes que hizo de Nantes su capital.
Por su localizaciéon geografica, Saint-Nazaire es probable que haya sido construida sobre
un antiguo puerto fluvial llamado Corbilo segtn Piteas de Massalia, navegador griego del
Siglo IV a.C,, en la confluencia del rio Loira y sus afluentes Erdre y Sevre y su llegada al
océano.

Territorio bajo el Imperio Romano

Después de la toma de la Galia por Julio César, se desarrolla una importante poblaciéon
por una parte en lo que en la actualidad es Rezé (al sur de Nantes) en un puerto existente
en la época llamado Pictons y en el propio Nantes. El gedgrafo griego Claudio Ptolomeo,
durante el siglo IT d.C,, es el primero en documentar el nuevo nombre de la ciudad en tal
momento: Condevicnum o Condevincum. A partir del siglo III, el territorio empieza a ser
saqueado internamente y ademads, experimenta asaltos constantes a través del rio Loira de
piratas sajones y frisones, por lo que entre los afios 280 y 300 tuvieron que construir una
muralla que ira siendo reemplazada por otras hasta el siglo XVIII.

Posteriormente, durante los siglos IV y V, las autoridades romanas deciden albergar
guarniciones de soldados provenientes de Bretafia con el fin de protegerse de los ataques
de los piratas sajones; durante ese periodo también se vuelve a producir un cambio de
nombre de la ciudad, pasando a llamarse Portus Namnetum y un poco después Namnetes.
Con respecto a la religion, durante el siglo III el cristianismo se introduce dentro de la
poblacién como un fendémeno urbano extendido por todo el recorrido el Loira.

Pueblo de Namnétes : Condevicnum Portus Namnetum

S
b
12}
3]
O
Qo
e
=]
—
-
o
o
o
o
<
8
2
=
g
=]
[}
S
w2
o
«x
=
<
)
s
—

Construccion de navios de Julio Cesar

Guerra contra la Galia
Asalto de piratas sajones y frisones

Ocupacién de los pueblos celtas en la Galia
Conquista de los francos

7]
o]
=]
o
-

0
=]
(5]
<

=
=]
<
«n
L

-
-
<
7]

o
=]

o
(8]

o
=]

—_

S. XXTa.C.

S.IVa.C
56 a.C.

S.vVd.C.

Océano Atldntico

Anfiteatro de Nimes

Corbilo

Imperio Romano
Desarrollo del primer puerto fluviar.

(actual Saint-Nazaire)

120 a.C. - 455 d.C.

Francia bajo el poder de:

16



El periodo vibrante de la Edad Media

Durante la Edad Media, Nantes es un territorio en continua transformacion producida
por el cambio constante de dominios. Entre el siglo V y el VIII de desarrollo un periodo
franco, gobernado fundamentalmente por los merovingios y en un altimo periodo por
los carolingios. Tras todo este tiempo, Bretafia vive un periodo de expansion y desarrollo,
conquistando durante el siglo IX el condado de Nantes tras el Tratado de Angers de 851.
Tiempo después, la casa de los Anjou goberno la ciudad durante la segunda década del
siglo X, teniendo los angevinos que defenderse de los ataques vikingos escandinavos que
asolaban constantemente el Reino de Gran Bretafia, a partir de los cuales dominan el
territorio de Nantes durante la tercera y cuarta década de este siglo. Alain Barbetorte de
la familia Angou, emprendera una guerra con los vikingos, venciéndolos y conquistando
Nantes de nuevo, convirtiéndose en 937 como duque de Bretafia. Es ahi donde se vuelve
a iniciar un breve periodo de influencia angevina el cual se va a ver involucrado en una
continua saga de conflictos con la casa de Rennes, la cual va a extenderse hasta 1148, donde
tras unos afios en disputa de titulos, se vuelve a adjuntar a la familia Anjou.

Tras la Guerra de Sucesion de Bretafia del siglo XIII, Nantes se desplegd totalmente,
desarrolldndose y garantizando paz, llevando una politica de neutralidad durante la Guerra
de los Cien Aflos y culminando el siglo XV como la capital de Bretafia.
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1.2. MARCO DE ESTUDIO
Ile de Nantes | Isla de Nantes

El trabajo se centra en la evolucién y analisis critico de I’lle de Nantes (Isla de Nantes),
territorio que forma parte de dicha ciudad, ocupando el centro de ésta, y cuya morfologia
ha ido variando mucho al cabo del tiempo tanto de la mano de la naturaleza salvaje del
Loira como, en su gran mayoria, por la actuacion antrépica con fines de aprovechamiento
espacial. La capital de los Duques de Bretafia esta atravesada tanto por el rio Loira, rio mas
largo de Francia, asi como por sus afluentes el Erdre y el Sévre, los cuales recorren la capital
de la region Paises del Loira por la zona norte y zona sur respectivamente. Nantes, al igual
que la mayoria de ciudades que se desarrollan a orillas de un rio, se ha visto condicionada
por el Loira ala hora de desarrollar sus acciones urbanas y poblacién, siempre bajo una
gran problemadtica ya que las relaciones entre la ciudad y su rio nunca son sencillas de
abordar.

El crecimiento de la isla se ha visto influenciado desde sus inicios por la creacién de un
espacio econoémico a lo largo de la desembocadura del rio Loira en el Océano Atlantico
y la situacion de la ciudad en la confluencia entre el rio, marcando el eje este-oeste, y la
trama viaria en direccién norte-sur, llegando a consolidarse en poco tiempo como una
de las principales ciudades portuarias y de intercambio de Francia, ya que la parte oeste
de la ciudad servia de nexo entre a navegacién fluvial y la maritima. Tras una serie de
acontecimientos que dejaron la actividad industrial de la ciudad casi apagada, la Isla de
Nantes habia sido la parte que habia salido peor parada, ya que era el ntcleo de la actividad.
Desde finales del siglo XX se han desarrollado una serie de actuaciones y estrategias que
han revivido este territorio, siempre intentando plasmar la voluntad comun de no olvidad
la historia y el concepto de la creacién de una ciudad para todos y por todos.

En definitiva, lo que hoy esla Isla de Nantes, era un archipiélago de pequenas islas divididas
por trazos del Loira y que poco a poco se han ido suturando hasta dar la imagen que
actualmente tiene, una gran superficie de trescientas treinta y siete hectareas y unos trece
mil habitantes. Esta gran superficie ha sido producto de la accién humana debido a la
evolucién industrial de la ciudad y de la creacién de diques y canalizaciones de los trazos

del rio entre las numerosas islas que anteriormente componian el archipiélago.

2 g i L) L 2AKY PN

Fig. 8. Ortofoto de I'Ile de Nantes Metropole. (2020). Google Earth.
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Fig. 9. Plano de la ciudad de Nantes; curso del rio Loira desde Nantes hasta el mar. Plate XLIL. (Siglo XVII).
Fuente: Loira Atlantique.
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2. 1. El espacio comercial de estuario del Loira
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Fig. 10. Mapa de la desembocadura del Loira. Alfonse, Jean. (1545). IVR52_20094401272NUCA. Inventaire
général, Bibliothéque nationale de France, Région Pays de la Loire, Francia. https://gertrude.paysdelaloire.
fr/illustration/

2.1.1. INICIO DE LA ACTIVIDAD COMERCIAL

El estuario del Loira como escenario principal desde el origen

La pregunta por la cual es importante estudiar el territorio del estuario del Loira es:

Si Nantes era el ntcleo urbano asociado al estuario mas alejado del océano,
sPor qué era el lugar idoneo de desarrollo de la actividad comercial portuaria?

Los términos “Derriére-pays” en francés, “Hinterland” en inglés o “Retroterra” en italiano
definen como el comercio de que recibe en esa ciudad portuaria no solo se limita a ella,
sino que gracias a las redes de comunicacién se pueden extender por el territorio, como
por ejemplo en la actualidad el puerto de Rotterdam, que a dia de hoy concentra lineas de
transporte e intereses econémicos de una parte importante de la Europa Occidental.®

5. Fortea Pérez, J. I, & Gelabert Gonzdlez, J. E. (2006). La Ciudad Portuaria Atlantica en la Historia: Siglos
XVI-XIX. Santander: Autoridad Portuaria de Santander y Universidad de Cantabria.
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En el caso concreto del intervalo de la desembocadura del rio Loira, el territorio se ha visto
transformado a lo largo del tiempo por las distintas necesidades antrdpicas, el curso del rio
se ha tenido que ir adecuando a la evoluciéon de las morfologias navales.

Nantes puede que no tuviese la suerte de estar en zona litoral, pero gracias al Loira eso no
era un impedimento, sino una ventaja ya que al estar situada tierra adentro, era centro de
varias rutas de comunicacion, rutas terrestres, otros rios y afluentes, etc. , creando un nexo
entre la llegada del comercio maritimo-fluvial con el resto del territorio, llegando a abarcar
una influencia de casi dos tercios del reino y que, al tiempo, se abriria a todo el mundo.

Podemos situar como inicio de la importancia del comercio como papel fundamental del
desarrollo de la ciudad el siglo XIV; ya que es en ese periodo donde se empieza a transportar
mercancias como la sal, la cual se producia en la parte inundable del estuario del Loira,
proxima al Atlantico, en la bahia de Bourgneufy en la peninsula de Guérande; los cereales
cultivados en las zonas himedas o también el vino producido de los vifiedos del borde
del Loira.

A partir del siglo XVII se empiezan a plantear como un reto importante la propiedad de
los territorios que quedaban insertos en el curso del Loira por lo que se empezaron a hacer
una serie de peritajes en los lechos de las riveras y rios. El estuario del Loira, dividido en
tramos, es desde entonces objeto de numerosos estudios ya que a partir de ese periodo
nace un nuevo movimiento comercial entre diferentes nticleos de poblacién de éste y cuya
evolucion de rutas comerciales iba a acrecentarse de manera vertiginosa.
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A partir de mediados del siglo XVII, ante la incipiente actividad comercial localizada a lo
largo del rio, se realizaron una serie de estudios y cartografias que reglara y se plasmase
de manera exacta todos y cada uno de los territorios que formasen el estuario, es decir,
aquellas superficies de territorio que quedaban baldias en el curso del rio también iban a
ser medidas y nombradas para usos futuros.

Entre ellos en 1665 se lleva a cabo un estudio en el marco de la Reforma General de las
Aguas, la Madera y los Bosques de la provincia por Ambroise Grion, quien se embarca
durante algunos meses en compaiiia del consejero del rey en el Parlamento de Bretafia, con
el fin de elaborar un inventario de islas pertenecientes al Dominio Real. Esta evaluacion da
lugar a un mapa de casi cuatro metros de longitud que representa todas las islas e islotes
acompafiados de un niimero y una leyenda en donde se nombra y cuantifica la extension
de cada unidad. La medida se realizara en Journal o Journées y en Cordes que son unas
unidades que se utilizaban en el Territorio de Loudéac junto al Journée du faucheur, que
equivale a 40 Cordes. Junto a este documento se adjuntaba también una memoria en
donde se anotaban todos los demas datos necesarios para la creacion de un documento
de impuestos.

Con esta representacion un poco ingenua, podemos ver con eficacia la inmensidad del
entrelazado frente al reducido tamafo de la ciudad fortificada, la importancia también

de aquellas zonas donde hay un fondo firme, llano y poco profundo donde en muchas
ocasiones se asentaba la poblacién. También reflejaba la pesada barrera mineral que
separaba el Loira fluvial del Loira maritimo.

fow Pt B 200
Romyer .. 210 25, €.
a0

Fig. 11. Estudio en el marco de la Reforma General de las Aguas, la Madera y los Bosques de la provincia.

Grion, Ambroise (Mayo de 1665). Archives municipales de Nantes. Nantes, Francia. https://gertrude.
paysdelaloire.fr/illustration/
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Paimboeuf

En este esquema del estuario basado en el plano anteriormente presentado, podemos ver
como el estuario del rio Loira ha sido localizaciéon de numerosos desarrollos de poblacién
tanto a los bordes fluviales como en los segmentos que se quedaban inmersos en su
recorrido, desarrollandose en algunos de ellos actividades portuarias que conectarian
porcion a porcidn de este recorrido, partiendo siempre de Nantes como nucleo vertebrador.

La lectura del mapa sigue la siguiente estrategia: los circulos representan los nucleos
urbanos o zonas donde se desarrollan construcciones aisladas de todo tipo de uso, estando

rellenos de una trama gris en el caso que tuvieran puerto fluvial; los trazos blancos sobre el
Loira representan las territorios aislados rodeados por el agua.

- Nantes

. Ancenis

: Couéron

: La Bourniere

Le Pellerin

Fig. 12. Esquema de las ciudades portuarias del estuario del Loira basado en el plano de Ambroise Grion
(Mayo de 1665). Elaborado por el autor.

Este estuario aun tendria una dinamica comercial leve sin una repercusiéon de grandes
extensiones ni de complejos elementos y materiales. El comercio tradicional se baso
entonces en esos elementos: la sal, el trigo y el vino. El campo comercial tenia todavia un
nivel regional pero poco a poco a la poblacidn se le despertd el interés por esta actividad
tan apetecible, como por ejemplo, desarrollando construcciones como molinos de viento
en los territorios que quedaban situados en el centro del rio, aprovechando los vientos
procedentes del Loira, creando nuevas zonas de cultivo en las ciudades e incluso en sus
propias viviendas.
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Fig. 13. Mapa del ducado de Bretana. Blaeu, Willem (1635). IVR52_20054401324NUCA. Inventario
General, Consejo departamental de Loire-Atlantique , Region de Pays de la Loire, Francia. https://gertrude.
paysdelaloire.fr/illustration/

2.1.2. INCLUSION EN EL MERCADO INTERNACIONAL

El comercio triangular

Pero a partir de 1640, esta tipologia de comercio tradicional se vera potenciada por la
adhesion del comercio transatlantico a lo largo de las islas de América y, tiempo después,
con el comercio de esclavos procedentes de Africa desde el primer cuarto de siglo XVIIL.
Una vez reconocido el territorio del estuario del Loira como medio en constante auge de
comercio maritimo y fluvial, la cuestién ahora es:

:Como entro, de qué forma se plasmo el comercio internacional naval como eje de
movimiento del estuario y qué transformaciones provocé?

A comienzos del siglo XVII se sucedieron tiempos dificiles, debido a recesiones
econdmicas que socavaron los viejos puntos importantes de produccion: la falta de sal por
la sedimentacion de la bahia de Bourgneuf'y la competencia de Portugal, la desaceleracién
de exportacién de vinos y productos como los cereales y la sal por parte de Espania.

Condenados a encontrar nuevas fuentes de ganancias, los habitantes de Nantes se
sintieron muy tentados a buscar las relaciones comerciales en otras direcciones que en un
primer momento podian parecer totalmente desconocidas, pero a través de las colonias
extranjeras que se establecieron en Nantes, que ya comercializaban con algunas islas del
Caribe, se pudieron asentar nuevas rutas de navegacion.
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Elinicio dela navegacion y el comercio con las islas de América fue algo complicado, ya que
en un primer momento, estos territorios estaban aun en fase de estudio por los espaiioles,
y entre ellos y los holandeses monopolizaban la mayoria de su producciéon. Con respecto al
producto, fue el tabaco donde los mercantes franceses focalizaron su intercambio.

Es en la segunda mitad de siglo es cuando Nantes verdaderamente se convierte en un
gran centro de comercio a escala mundial de productos coloniales, quedando como ntcleo
perteneciente al eje comercial ibérico-ndrdico, al eje tradicional de cabotaje europeo y el
paso por la ciudad de la conexion con América.

La verdadera explosién comercial de las Antillas lleg6 entre 1700 y 1715 con el reinado
productivo del azucar, la cual ascenderia de manera exponencial, y de la madera de
ébano, momento también en el que Nantes se convierte en uno de los principales puertos
de Francia. Esta nueva importancia aparte de ser causada por el comercio trasatlantico,
estaba otorgada por la rapidez y dindmica del comercio nacional por este medio, ya que
en transporte terrestre los periodos de envio eran mas lentos. Es por ello por lo que la
ciudad de Nantes y su actividad portuaria fueron creciendo, pausadas durante ese siglo por
conflictos como la Guerra de los Siete Aflos entre 1755y 1762.°

El comercio de esclavos

En un principio la mano de obra de personas procedentes de Europa era considerada
suficiente para la recolecta de la cafna de aztcar o el tabaco, pero debido al aumento del
comercio y por tanto de la produccidn, se empezo a llevar a cabo la trata de esclavos,
quedando Nantes como puerta de entrada para Europa. La naturaleza de su interior, los
habitos comerciales, el juego de las coyunturas maritimas y el intercambio gradual de
tareas entre los puertos franceses provocaron que el puerto de Nantes, sin tener “vocacion”
para convertirse en el primer puerto francés de esclavos, lo acabase siendo.

Tras un primer desarrollo lineal al borde del Loira de espacios de produccién y sobretodo
almacenamiento de materiales, justo después de la Revolucién Francesa, el comercio de
esclavos empieza a mermarse al mismo tiempo que la importancia comercial del puerto
de Nantes, pero por contra, el desarrollo productivo iba ganando fuerza en el papel de la
ciudad.

6. Fortea Pérez, J. 1., & Gelabert Gonzalez, J. E. (2006). La Ciudad Portuaria Atlantica en
la Historia: Siglos XVI-XIX. Santander: Autoridad Portuaria de Santander y Universidad
de Cantabria.
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INCLUSION EN EL MERCADO INTERNACIONAL
El comercio triangular

Lectura del mapa

Este mapa tiene como base la topografia original
del estuario en el periodo del siglo XVI y XVII.
Sobre éste se presenta un pequeiio mapa mundi con
los enlaces maritimos de comercio internacional,
explicando el comercio triangular. Se marca en rojo
sobre el Loira el nuevo cauce que va a tener en un
futuro y se recuadra una seccién expecifica que se
va a desarrollar en la siguiente cartografia.
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1528 - FROSSAY (L.-Inf) - Le Canal Maritime de 1a Basse Loire

2 -

TR —

Fig.14. Fotografia del Basse Loire (30 de mayo 1909) Photothypie Vassellier Nantes. https://i.pinimg.com/

originals.com.

2.1.3. MODELADO DEL TERRITORIO
Evolucion territorial de la zona de: Paimboeuf, Lavau, Rohars, Le
Mignon Buzay y La Martiniére

El hombre ha actuado en todo el borde del Loira, alterando su curso, lecho y naturaleza:

¢Como ha sido la evolucion de la huella del territorio adulterado por el ser humano y
como la vegetacion ha tenido que cambiar su naturaleza?

Del proceso de industrializacién derivo la necesidad de hacer el rio Loira navegable para

los barcos de mayores dimensiones y dar acceso al puerto de Nantes ocasionaria una serie
de transformaciones en el rio.
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En una primera instancia se cre6 un canal entre Nantes y Saint Pellerin y posteriormente,
en las ultimas décadas del siglo XIX se crearia el canal maritimo de Basse Loire que
constituyo6 no solo una transformacion del territorio por las consecutivas obras de relleno,
aterrazamiento y drenaje, sino una autentica apropiacién del espacio del estuario para la
industria.

El estuario del Loira se caracteriza por una amplia apertura hacia el Océano Atlantico,
configuraciéon que provoca que exista un aumento significativo de la marea que provoca
el encuentro entre el agua dulce procedente del rio y el agua salada del océano, asi como
la inundacién regular de la llanura aluvial, formada a partir del material depositado y
arrastrado por las corrientes de agua.

Al igual que la gran mayoria de los grandes estuarios franceses, el estuario del Loira
ha sufrido grandes transformaciones en los tltimos siglos, vinculados al desarrollo
de las actividades humanas. Desde la Edad Media, las marismas que bordean el rio se
desarrollaron en un principio para fines agricolas mediante el establecimiento de una red
de fosos y diques destinada a regular los intercambios hidraulicos.

La revoluciéon industrial del siglo XIX influyé en la morfologia de estos principales
estuarios de la costa atlantica por su vocacién industrial-portuaria a la que fueron
condicionados, provocando una violenta variacién de los cursos de los rios a través de
terraplenes, profundizacién del lecho del rio... Estos desarrollos dieron como resultado el
notable llenado gradual de los brazos secundarios de los rios, la unién de muchas islas con
la costa, el aumento de la salinidad en partes intermedias del estuario.”

Estas modificaciones antropogénicas han dejado ido dejando una serie de huellas directas
que han narrado las etapas de desarrollo de las actividades de los nticleos de poblacion,
pero también otras consecuencias que no son del todo tangibles y controlables como los
nuevos regimenes de inundacion, las sedimentaciones procedentes tanto del rio como del
océano, la salinidad del Loira... A parte de estos sucesos naturales, la vegetacion que se
desarrolla en la llanura aluvial es también el reflejo de la historia propia y de este entorno
en particular.

Podemos diferenciar dos tipos de zonas ecoldgicas caracteristicas: en un primer lugar,
menos proximo al Loira, encontramos espacios compuestos principalmente de grandes
prados, utilizados ampliamente para pastar y cultivar, y en donde el nivel del agua esta
controlado; por otro lado encontramos en los bordes del Loira viejos trazos y brazos del
rio e islotes que fueron unidos mds recientemente a la llanura aluvial y sufren constantes
inundaciones por el agua del Loira.

7. Paimboeeuf : présentation de laire détude. (2004). Recuperado el Enero de 2020, de Linventaire.
Patrimoines de Pays de la Loire: https://gertrude.paysdelaloire.fr/dossier/paimboeuf-presentation-de-1-
aire-d-etude/f6bb7e45-d327-4bc4-83cd-3e814e84{108
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Fig. 15. Lanzamiento de un barco en el puerto de Nantes. El | FOTO PO ARCHIVOS. https://www.ouest-

france.fr/pays-de-la-loire/loire-atlantique/patrimoine-nantes-et-la-mer-plus-de-2000-ans-d-histoire-
d789fe31-b7d6-4473-811f-c66d23103bdb

2.1.4. EL DESARROLLO DE LA INDUSTRIA

La nueva morfologia derivada del estuario

El territorio del estuario continué albergando nuevos nucleos industriales mientras que
los ya existentes seguian en constante desarrollo.

;Cuadl fue la dinamica del desarrollo industrial que llevé al puerto de Nantes a lo mas
alto, qué aportaciones trajo a la ciudad y a qué fue debido la posterior decadencia?

A partir del siglo XIX, la red de talleres y espacios fabriles evolucionaria hacia una trama
propiamente industrial de manufacturas, orientada sobre las huellas de las incipientes
tramas productivas existentes, que llevo a Nantes a basar su economia en la industria. A
lo largo de este siglo, a ciudad se asentaba en la industria agroalimentaria (conserveras,
fabricas de galletas, refinerias de aztcar y la fabricaciéon de abonos asociada a los desechos
de ésta), la construccion naval y la metalurgia.
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Respecto al territorio del estuario, los espacios proximos al Loira ya estan siendo ocupados
por espacios fabriles, pero lo remarcable es la creacion de un segundo puesto al oeste, en
Saint-Nazaire, en la llegada del rio al Atlantico, ya que el desarrollo y el aumento del calibre
de los barco va imposibilitando la llegada de estos al puerto interior de Nantes a través del
Loira. El modelo comercial que se llevaba a cabo en el estuario va a cambiar desde este
momento, ya que la actividad se va a desarrollar dentro de un campo en el que no solo
hay un nucleo interior que reparte al resto del territorio francés, sino que ahora habia un
espacio comercial acotado entre dos polos productivos, uno en cada extremo del estuario.

Nantes al tiempo se vio obligada a trasladar de forma masiva las instalaciones industriales
a las zonas de la periferia por culpa de la sobreocupacién de los muelles y una ley
promulgada en 1810 sobre los edificios considerados insalubres reinventarse y centrar su
actividad en la produccion industrial de forma plena. Entre esas zonas periféricas, cabe
destacar Chantenay, un pequefio pueblo que seria anexionado a Nantes en 1908.

A partir de mediados del siglo XIX se experimenta una bajada general de la produccion de
las industrias azucareras y conserveras. Este hecho no perjudicé ala economia de la ciudad
gracias a la inversion de capital extranjero en la industria pesada, metalurgia y quimica, asi
como de una incipiente industria naval. El aumento de la poblacidn necesario para dar a
basto a todala actividad y produccién fabril, lo que provocé zonificaciones y segregaciones
cada vez mas intensas en funcién del nivel de renta.

Durante la primera mitad del siglo XX, la industria en la periferia de Nantes llega a su
maximo auge y lleva a la ciudad a lo méds alto, gracias al plan de formacién de la Basse Loire
y al enriquecimiento del nticleo urbano tras empezar a apostar también por las actividades
del sector terciario. Tanto es asi que la ciudad llega a ser la capital administrativa de la
region en la segunda mitad del siglo XX.

A finales del siglo XX, la actividad industrial abandona definitivamente la ciudad y se
desarrolla en las zonas circundantes de ésta. Este suceso provoca que se queden zonas
industriales abandonadas y en baldio que no serdn recuperadas hasta el siglo XXI.

En la actualidad la industria esta concentrada en torno a la zona proxima a Saint-Nazaire
y en el estuario. Los espacios que se han ido quedando en desuso se han ido reciclando
poco a poco, e incluso se han llevado iniciativas tan originales como “Estuaire Nantes <
> Saint-Nazaire”, una ruta que abarca los 120 kilémetros del estuario y que contiene unas
treintena de obras de arte contemporaneo firmadas por artistas de nombre internacional,
formando un museo al aire libre en un lugar que ha vivido tantas experiencias como las
desarrolladas por el hombre.®

8. Sitio web de la exposicion. https://www.levoyageanantes.fr/le-voyage-c-est-aussi-estuaire/
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Lectura de mapa
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2. 2. Las transformaciones de la ciudad de Nantes
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Fig. 16. Gabado de la ciudad de Nantes. Van Der Aa, Pierre (1725). Leiden, Paises Bajos. http://historic-cities.
huji.ac.il/france/nantes/maps/van_der_aa_1725_nantes.html

2.2.1. LA CIUDAD MEDIEVAL

Establecimiento y primeras expansiones

El desarrollo urbano de las poblaciones, desde su origen, se debe a su posicién, un territorio
junto a las desembocaduras del rio Erdre y, en menor medida, el rio Seévre en el Loira.

+Cual fue la dindmica de desarrollo de la ciudad derivada de sus primeras poblaciones y
experiencias?

Se cree que durante la Prehistoria se asentaron varios pueblos a las orillas del Loira ya que

se han encontrado grandes bancos de elementos de la época como puntas de flecha que
datan de la Edad de Bronce.
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Los primeros datos que se conocen sobre una posible ciudad primitiva, en donde ahora se
encuentra la Nantes actual, datan de la época del Imperio Romano. Esta primera poblacién
sera el punto de partida para el desarrollo y la transformacion del territorio. La ciudad
galo-romana estaba contenida en su parte sur por el Loira, y al norte y oeste por el rio
Erdre, toda ella englobada dentro de un recinto fortificado.

A principios de la Edad Media la poblacion habia aumentado, asi que estas fortificaciones
eran insuficientes ya que no dejaban expandir la ciudad lo necesario, porlo que la poblacién
se siguid desarrollando al margen derecho del Erdre, bajo el efecto de la actividad de La
Fosse que se convirtid en el principal puerto de la ciudad, un muelle que se extendia hasta
llegar en su parte este a la seccion sur del perimetro amurallado de la ciudad. Tiempo
después, alrededor de la iglesia de Saint-Nicolas, se cre6 un primer suburbio llamado
Bourg-Main, al mismo tiempo que el distrito de La Fosse se expandia a lo largo del borde
del Loira, entre el rio y un acantilado rocoso.

A finales de la Edad Media, en el siglo XIII se construye una nueva muralla, que serd
posteriormente reforzada en el siglo XV, incluyendo la iglesia de Saint-Nicolas y unas
zonas pantanosas a la izquierda del Erdre, pero dejando fuera al barrio de La Fosse y a unos
nuevos suburbios llamados Bourgneuf y Richebourg. Esta nueva muralla va a condicionar
la ciudad de Nantes hasta finales del siglo XVIII.

Wy

ARCHIVESDELA I!
Cout

.07 02 HANTES

Fig. 17. Fragmento del plano del Estudio en el marco de la Reforma General de las Aguas, la Madera y los

Bosques de la provincia.Grion, Ambroise (Mayo de 1665). Archives municipales de Nantes. Nantes, Francia.
https://gertrude.paysdelaloire.fr/illustration/

En el siglo XVI la ciudad sigue expandiéndose mas alld del perimetro amurallado,
incluyendo la poblacién de Marchix al noreste, la cual iba a ser fortificada por el Duque de
Mercoeur, y aumentando también a lo largo La Fosse.”

9. Bienvenu, G., Bodet, E,, Darin, M., & Halgand, M.-P. (Octubre de 1996). Portrait de ville. Suplemento de:
© Bulletin d’informations architecturales” n° 196, pag. 58.
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Fig. 18. Proyecto de embellecimiento por Vigné de Vigny en 1755. Vigné de Vigny, Pierre (14 abril 1755).
ADLA, C 325-1-01 et 02, cl. Archives départementales de Loire-Atlantique (ADLA).

2.2.2. EL PERIODO CLASICO DE LA CIUDAD

Las transformaciones del siglo XVIII

A lo largo de la época medieval la ciudad se habia desarrollado y expandido sin ningtin
tipo de politica de planificacion, por lo que el crecimiento se producia de forma muy
heterogénea. A partir de principios del siglo XVIII, se empiezan a plantear una serie de
medidas para encauzar este progreso.

:Quiénes fueron los protagonistas, en qué consistian esas medidas y, principalmente,
cuales fueron las consecuencias directas de esta politica de planificacion?

La aparicion del urbanismo en la ciudad viene de la mano de Gérard Mellier, quien fue
alcalde de Nantes desde 1720 a 1730. Se implementaron una serie de estrategias que
contemplaban desde el cambio de material de construcciéon como medida de proteccién
ante los incendios, pasando de la madera a la piedra, la reglamentacién que rige la
alineacion de todas las fachadas e, incluso, la realizaciéon de grandes obras urbanas como
la subdivisién de la Isla de Feydeau, para la cual se crea un programa arquitecténico con
estandares comunes para nuevos edificios, y construyendo sobre terrenos recuperados al
rio Loira.
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Elenriquecimiento de la ciudad de Nantes desde principio de este siglo, gracias al incipiente
comercio internacional, entrafia una creciente necesidad de nuevas construcciones. Al
mismo tiempo, el embellecimiento de la ciudad se ha convertido en una preocupacion de
las autoridades municipales (Fig. 18, 19).

Los proyectos de planificacién urbana tienen como objetivos principales la ampliacion de
plazas y calles, y urbanizar las islas de Madelaine y Gloriette, que atin se encontraban como
grandes praderas rodeadas por el agua. Haciendo frente a estos objetivos, se presentaron
una serie de obstaculos como la presencia de murallas y numerosas construcciones
religiosas en la ciudad, la densidad del propio edificio, y las grandes dificultades técnicas
encontradas durante la construccién en terrenos préoximos al Loira o entre las propias islas,
asi como en el hundimiento de los edificios construidos en la isla Feydeau, circunstancia
que es visible a dia de hoy. Estos problemas constructivos a nivel de cimentacién en
terrenos tan pantanosos al borde de las islas, provoca que se abandone la idea de urbanizar
esos terrenos baldios rodeados por el agua, y redireccionan la vista de nuevo al centro
histérico.

Cronoldgicamente, en el afio 1725 fue presentado el Cours Saint-Pierre, y tres aflos después
el ingeniero Jacques Gabriel propuso un plan para la destruccion de las murallas que aun
se encontraban al borde del rio Loira. En 1739 y en 1742 se elaboraron dos planes para
definir la ampliacién de algunas calles y para especificar ciertas servidumbres urbanas que
toda persona deberia cumplir a la hora de construir.

Emmanuel Armand de Vignerot, duque de Aiguillon, nombrado duque de Bretana, tacho
a Nantes como una ciudad sucia, poco atractiva y con demasiada densidad de poblacion,
por lo que confié a Pierre Vigné de Vigny (Fig. 18) la tarea de disefiar un plan urbano para
mejorar la ciudad, el cual elaborara un plan lleno de errores y que finalmente no se llevaria
a cabo por rechazo del duque.’

Entre el 1759 y el 1780, el arquitecto de la ciudad Jean-Baptiste Ceineray incluy¢ a las
autoridades en el momento de la planificacién urbana, la cual iba a seguir los estdndares
preestablecidos y que subordina a la construcciéon privada para los edificios publicos y
religiosos. Mathurin Cruzy, sucesor de Ceineray, supervisa la operaciéon de desarrollo
urbano mas espectacular de este periodo: el nacimiento del vecindario de Place Graslin."

Lenbellissenent Pl'észvi!e's fn{

Arditecle. 1760.

Fig. 19. Plan de la ciudad de Nantes y proyecto de embellecimiento por Mr Rousseau Architecte. Rousseau,
Pierre (1760). Achives municipales de Nantes (AMN), I 157* n° 13

9. Leliévre, P. (1988). Nantes au XVIIIe siécle (Coleccion: “Architectures’). Paris, Francia: Editions Picard.
11. Bienvenu, G., Bodet, E, Darin, M., & Halgand, M.-P. (Octubre de 1996). Portrait de ville. Suplemento

de: “Bulletin d’informations architecturales” n° 196, pag. 58.
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Fig. 20. El puerto, la Bolsa y los Bafios Ptiblicos de Crucy en el siglo XIX. A la izquierda se muestra el Paseo
y la Bolsa de 1812, a la derecha el extremo de la isla Feydeau y los Bafos Publicos, construidos en 1802 y
demolidos en 1869. Anonyme. Vista desde el puerto de Nantes, s. d., (coll. part., cl. D. Rabreau).

2.2.3. LOS LOGROS DESDE EL SIGLO XIX

El periodo previo a la Segunda Guerra Mundial

A partir de este momento, el dominio de las nuevas técnicas, la creacion de las nuevas redes
publicas, la implantacién de las nuevas corrientes del urbanismo, etc., transformaran la
ciudad de Nantes, desarrollandose de una forma innovadora parala época y transformando
fuertemente su territorio.

:Qué politicas y acontecimientos urbanisticos son los encargados de dar forma al
desarrollo de Nantes durante este periodo?

Elarquitecto delaciudad en 1837, Henri Driollet, fue el encargado de disefar e implementar
las primeras redes de distribucién de agua y gas a gran escala. Seguidamente, politicas
higienistas, la llegada del ferrocarril, las anexiones con nucleos urbanos proximos y el
relleno parcial de los cursos de los rios Loira y Erdre protagonizaran el desarrollo urbano
de la ciudad de Nantes.
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En un primer lugar, la politica higienista esta basada en una ley promulgada en 1850
que facilita las expropiaciones de los distritos considerados insalubres, concerniendo en
particular a los distritos de Marchix y Hermitage. El arquitecto francén George-Eugene
Haussmann, conocido por el gran Plan Haussmann de Paris de 1853, se hizo también
participe los avances de Nantes, los cuales se llevaron a cabo hasta 1865, centrandose en
las conocidas “Rutas imperiales”. Uno de esos proyectos fue la Rue de Strasbourg (Calle de
Estrasburgo), fruto de un antiguo proyecto pensado para cruzar la ciudad por el camino
que venia de Rennes y que, para llevarse a cabo, se debian destruir numerosas viviendas.
Otro proyecto, consumado por él fue el eje que pasaba por las calles actuales Général-
Lecrerc-de-Hauteclocque y Hotel-de-Ville (Ayuntamiento), anteriormente llamadas calle
de Chateaudun y calle Adolphe-Thiers."

Por otro lado, en la década de los cincuenta también, el ferrocarril llega a la ciudad. Este
hecho es el catalizador que hara de las islas del Loira, unos espacios aun en desuso en su
mayoria, se convirtieran en el lugar en donde se iba a desarrollar la industria, principalmente
astilleros. El transporte publico se convierte también en un factor determinante del
urbanismo y en este aspecto Nantes tiene la fama de ser pionera en Francia. **

En este punto de la historia, los arquitectos encargados de planificar las ciudades no son
solo ya artistas especializados en el “embellecimiento”, son responsables del disefio de
redes de agua, gas, electricidad, alcantarillado y eliminacién de residuos y transporte.
La politica urbana juega también un papel importante, ya que habia que decidir como se
realizaban las futuras anexiones con los municipios préximos a la ciudad, llevando a cabo
los denominados Boulevards de Ceinture (“Cinturdn de bulevares”).

Elsiglo XX 1lega con el propdsito de racionalizar la expansion de las ciudades, estableciendo
a partir de 1918, un plan de urbanismo llamado: “Plan de Extensién, Embellecimiento y
Desarrollo™*.

El rellenado parcial del rio Loira y el rio Erdre

El llenado de ciertas partes de un rio en una ciudad no es un caso particular de Nantes
ni tampoco un caso aislado en su historia, pero en este caso, debido a la extensiéon de
los rellenos llevados a cabo entre 1920 y 1940, es un proyecto de gran importancia. Esta
operacion de planificacion urbana se realiza debido a las constantes inundaciones del
Loira, las necesidades vinculadas a los nuevos modos de transporte y a la voluntad de
mantener un calado suficiente en el puerto de la ciudad. Paralelamente a este proceso, las
radicales transformaciones de la fisonomia de la ciudad provocan un gran movimiento de
memoria colectiva bajo el nombre de “Venise de I'Ouest” (Venecia del Oeste) .

Durante este periodo, Camille Robida y Etienne Coutan establecieron un nuevo plan
de extension de la ciudad, que abarcaba unas 1200 hectdreas, limitadas al norte por los
Boulevards de Ceinture, e incluyendo las islas del Loira y una pequefia area en la orilla
sur del rio. Aflos mas tarde, el arquitecto urbano Georges Sébille reviso el plan y cred una
division de éste, formulando una zona media de 500 hectareas y otra zona densa de 700
hectareas, concentrando esta ultima alrededor de la ciudad.

12. Bienvenu, G., Bodet, E, Darin, M., & Halgand, M.-P. (Octubre de 1996). Portrait de ville. Suplemento
de: “Bulletin d’informations architecturales” n° 196, pag. 58.

13. Dossier de la exposicion: “Le train a Nantes, une révolution dans les transports’, Nantes. Archives
Nantes. http://www.archives.nantes.fr/PAGES/DOSSIERS_DOCS/train_a_nantes/pagel.html

14. Beatriz Fernandez, A. (2010). Planificar la ciudad industrial en declive: la regeneracién de Nantes -
Saint Nazaire. Madrid: Universidad Politécnica de Madrid.

15. Guépin, M. A. (1839). Historie de Nantes. Paris: Libraire Prosper Sebire. Imprimeur et éditeur C.
Mellinet.
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)/ *Fotografias sacadas del: “NANTES la ville d'avant la guerre”
/ : http://rikostnaz5.blogspot.com/
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Fig. 21. Place Royale con sus edificios destrozados después del bombardeo. St. Naz, Riko (1943). Nantes antes
y en 39/45. http://rikostnaz6.blogspot.com/2015/11/nantes-la-place-royale-pendant-la-guerre.html

2.2.4. LA CIUDAD RECONSTRUIDA

Nantes tras la Segunda Guerra Mundial

Los bombardeos de la Segunda Guerra mundial cambiaron la cara de la ciudad de los
Duques de Bretana. Los ciudadanos de Nantes todavia recuerdan estos episodios sucedidos
el 16 y 23 de septiembre de 1943 como: “Una gran lluvia de hierro y fuego”.

;Cual fue el impacto de los bombardeos en la ciudad y que medidas se crearon para
levantar a la ciudad de entre sus ruinas?

El hecho dejoé una marca visible en la arquitectura actual del centro de la ciudad. Hay
que decir que el dafio fue enorme: 700 edificios completamente destruidos, 1.300 edificios
danados, 2.000 para reparar. “Fue un caos, todo tuvo que rehacerse. Muchas familias
prefirieron ir al campo. Miles més han sido reubicadas en barracones de madera o chapa”®

16. Xavier Trochu, teniente coronel (RCIT) , historiador de la Segunda Guerra Mundial (1944). Nantes,
Francia.
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La ciudad fue golpeada por los bombardeos aliados durante la Segunda Guerra Mundial
el 16 y 23 de septiembre de 1943. Los distritos de Decr¢, Calvaire, Bretafia, Gloriette, Quai
de la Fosse, Sainte-Anne y Chantenay fueron los mas afectados. Ademas la calle de Gigant,
la plaza Royale, la plaza de Commerce, el Champ de Mars, Doulon y la estacion estatal
tampoco escaparon de las bombas."”

Lanzada oficialmente en 1948 bajo el liderazgo del arquitecto Michel Roux-Spitz, la
reconstruccion de Nantes durd casi quince afios. Se aprovech6 el drama del bombardeo
para repensar la ciudad, desarrollando nuevas formas de hacer espacios para el creciente
trafico de automoviles. También se modifica el plan de extensidn de la ciudad, tomando el
area de la zona densa y reduciéndola a unas 270 hectdreas y situdndolas al norte del Loira,
siendo mas concentrado alrededor del corazén histérico.

- i’ ‘5\ ® 7/ = i
Fig. 22. Rue du Calvaire, justo después de los Fig.23. Place de la Bourse, justo después de losbombardeos
bombardeos de 1943. Archives de Nantes. de 1943. Archives de Nantes.

El plan de extension de la década de 1920, y mds desarrollado en los planes de las decadas
de los cincuenta y sesenta, preveia la urbanizacién de la isla Beaulieu. Este territorio
se iba a convertir en un escaparate de la planificaciéon urbana moderna: los bloques y
torres residenciales, alternados con espacios verdes, caracterizaban esta nueva ciudad.
Finalmente, este proyecto no se llega a considerar como un éxito ya que la urbanizacion de
la parte oriental de la isla se lleva a cabo con un esquema muy clasico, volviendo al bloque
urbano agrupado rodeando un espacio cerrado.

En 1973 se establecié un Plan de Salvaguardia y Mejora del Centro de Nantes, que hacia
referencia a un perimetro mas restringido que el plan de extension llevado a cabo en la
posguerra. A diferencia de otras ciudades, el centro de la ciudad no sufrié el descontento
de las clases ricas, y se beneficié de las operaciones de planificacion urbana de la época
de Hausmann y de la posguerra. Por tltimo, en las décadas de los setenta y ochenta, la
planificacién urbana consistia principalmente en la creacion de rutas peatonales.

La desindustrializacion de Nantes y el descenso de la actividad del puerto tienen como
consecuencia la desertificacion de la parte occidental de la isla de Nantes. También a finales
de siglo se intent6 extender el centro de la ciudad al antiguo distrito industrial del barrio de
Madeleine-Champ-de-Mars construyendo en él un nuevo centro de convenciones, sedes
de bancos, etc., pero no se pudo alcanzar el objetivo.

17. Lescadieu, A., & Laurant, A. (1996). Histoire de la ville de Nantes, vol. 1. Péronnas, Francia: Les
Editions de la Tour Gile.
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LA CIUDAD RECONSTRUIDA

Nantes tras la Segunda Guerra Mundial

Lectura del mapa

La base de este mapa es la topografia y desarrollo
urbano de la ciudad a finales del siglo XX.
Encabezando, encontramos un bombardero
americanorecordando los bombardeos sufridos
en la ciudad. Las imagenes muestran la ciudad
reconstruida y adaptada al automovil y al
renacimiento de la ciudad después de su crisis. En
el recuadro se muestra la estacion de tren creada a
partir de entonces y que se convertira en la principal

estacion de Nantes.
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Fig. 24. Vista aérea de la ciudad de Nantes desde la tltima planta de la Torre de Bretafia. (1 de diciembre de
2017). Fotografia del autor.

2.2.5. LA ACTUAL METROPOLI

Su apuesta por el futuro

“Les différences fonctions qui ont ponctué Ihistoire de Nantes — militaire, portuarie,
industrielle — ont disparu, mais certaines de leurs empreintes sont toujours visibles dans leti
tissu urbain. Les figures qui découleront des futures activités, tertiaires ou autres, devraient
doc s’ajouter a ce palimpseste qu’il s’agira de constamment relire pour appréhender la

morphologie de la ville”"®

“Las diferencias funcionales que han marcado la historia de Nantes (militar, portuaria,
industrial) han desaparecido, pero algunas de sus huellas atin son visibles en el tejido urbano.
Las cifras que resultardn de futuras actividades, terciarias u otras, deberian agregar a este

palimpsesto que serd una cuestion de relectura constante para comprender la morfologia de
la ciudad”.

18. Treuttel, Jean-Jacques (1997). Nantes: un destin contrarié. Hartmann Edition, Parfs, Francia.
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En la ciudad actual se pueden identificar los siguientes estratos, algunos tipicos de la
mayoria de conjuntos urbanos: una parte medieval, fase menos legible ya que sufri6 gran
conmocién durante el siguiente periodo, los espacios y construcciones creados durante el
periodo cldsico en el siglo XVTII, los logros urbanisticos del siglo XIX, la reconstruccién de
la ciudad después de la Segunda Guerra Mundial, y por ultimo el momento actual.

El espacio que ocupaba la ciudad medieval fortificada estd contenido actualmente por los
distritos de Bouffay, el ayuntamiento y la catedral, y de las fortificaciones solo queda la
puerta de Saint-Pierre, los cimientos de la puerta Sauvetout cerca de la plaza de Bretagne y
vestigios de muralla a lo largo de la basilica de Saint-Nicolas. De la primera gran expansioén
de la ciudad en el siglo XVIII datan la isla Feydeau, la parte de los muelles, los Cours de
Saint-Pierre y Saint-André y Cambronne, la plaza Royale, Graslin, en donde se construye
el teatro, y la de la Bourse, donde se situa la Bolsa de Valores. Un arco de bulevares
periféricos definieron durante mucho tiempo los limites de la ciudad antes de que ciertos
municipios circundantes se adhirieran a la ciudad. Tras este periodo vino el negro suceso
de los bombardeos de la Segunda Guerra Mundial, los cuales afectaron gravemente a la
capital de los duques y que ha tenido que resurgir desde entonces hasta la actualidad a
través de numerosos planes de extension y reforma urbanos.

En la década del 2000, grandes proyectos y promotores inmobiliarios se multiplicaron
en Nantes, apoyados por la reubicacién de grandes empresas parisinas, la planificaciéon
decidida por la metrépoli de Nantes en los principales bulevares y unos sistemas fiscales
avanzados.

Enla actualidad, los proyectos urbanisticos mas importantes que se han llevado a cabo o se
estan aun desarrollando son: el barrio residencial de Malakoft-Pré Gauchet, que es el lugar
donde se establece la estacion y se van a realizar unos puentes sobre el Erdre de conexion
con edificios tan importantes como la Cité de Congrés (Ciudad de Congresos); la renovacion
del antiguo distrito industrial y de clase trabajadora de Bas-Chantenay, reconvirtiendo
la antigua fabrica “Armor”, construyendo nuevas viviendas, rehabilitando las de calidad
inferior y adecuando los bordes del Loira; los barrios residenciales de Bottiere-Chénaie y
Saint-Josph de Porterie; etc. Pero si hay que destacar un proyecto en especial como imagen
de la nueva ciudad del siglo XXI y de la reconversion de la ciudad, ese es el proyecto de la
creacion de la Ile de Nantes (Isla de Nantes).

Fig. 25. Vista del eje que une la Catedral de Saint-Pierre et Saint Paul con el Castillo de los Duques de Bretaia.
(17 de diciembre de 2018). Fotografia del autor.
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LA ACTUAL METROPOLI
Su apuesta por el futuro
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III.LL‘ILEDENANTES

Su metamorfosis desde la época industrial
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3.1. El nuevo “centro” de produccion
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Fig. 26. Fotografia del puerto en la Isla de Nantes en 1967. Pagina web de L’lle de Nantes. https://www.

iledenantes.com/

3.1.1. LA PRODUCCION INDUSTRIAL EN LA ISLA

Protagonista econdomica de la ciudad

A partir del siglo XVIII, la ciudad de Nantes fue el ntcleo industrial mas relevante de la
parte occidental de Francia. La Isla de Nantes era el territorio idéneo para desarrollar esta
industria por muchos motivos, pero el principal era que constituia una gran area de tierra
no utilizada, en el corazén de la ciudad, en un contexto de creciente expansion urbana,
permitiendo densificar el propio centro urbano. El patrimonio, tanto material como
histérico, compuesto por volimenes industriales, complejos portuarios, vias rodadas y
ferroviarias, etc., otorgan a la ciudad una atmosfera tnica.

;Cuales fueron las industrias mas relevantes, cOmo se fueron asentando, cuales fueron
sus origenes y en qué estado se encuentran en la actualidad?

La arquitectura industrial en Nantes desvela el curso de la historia industrial desde el siglo
XVIII al XX. Los espacios en donde se llevd a cabo la industrializacién fueron totalmente
transformados a favor no solo de la optimizacién de la industria, sino también a todo lo que
le rodea como pueden ser los barrios o regiones en donde las familias de los trabajadores
desarrollaban su vida y formaban sus hogares."

19. Beatriz Ferndndez, A. (2013). Inscribir las trazas del pasado industrial en el futuro de la ciudad: la
regeneracion de Ile de Nantes. En B. F. Agueda, Apuntes Vol. 26 Nimero 2 (péags. 38-51). Bogota.
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En el siglo XIX, la industria se convierte en el motor de la economia de Nantes gracias a
la reconversion de las primeras fabricas primitivas y a la extension del tejido industrial.
Este proceso se produjo gracias a la reinversion, por parte de los armadores y grandes
comerciantes, de parte del capital acumulado por el comercio maritimo. La época de la
Revolucion y el Imperio, la crisis comercial acelerd el proceso, y con el retorno de la paz, las
importaciones de productos de las Indias Occidentales, europeas o locales suministraron
materias primas a las industrias.

La propia isla estaba organizada como territorio en dos secciones claramente diferenciada
por el eje norte-sur que la atravesaba: la parte oeste, dedicada a todo ese tejido de fabricas y
naves industriales, y la parte este, en donde residian todas aquellas familias dedicadas a los
oficios fabriles y que asentaban alli su hogar. La arquitectura industrial en Nantes era muy
variada en lo que respecta a sus usos y fines de produccioén, pero tenfan unas caracteristicas
comunes en su mayoria: la fabrica estaba situada cerca de vias de comunicacién como el
rio, las rutas de ferrocarril o la carretera, y su edificios estaban organizados generalmente
en forma de talleres con patio trasero, en plena ciudad.”

El puerto de Nantes se ha desarrollado principalmente por la actividad comercial del
estuario del rio Loira y ha sido el principal catalizador de la formacién de este complejo
industrial en la ciudad. Estaba situado en el extremo occidental de la isla y su actividad se
alargo desde el siglo XVIII y XIX hasta el XX. Hoy en dia, todavia se pueden ver elementos
del patrimonio portuario que quedaron en la isla, como la Grua Titan, clasificada como
monumento histérico desde 2005, el Hangar a Bananes, unos antiguos almacenes
rehabilitados en 2007 para dar cabida a galerias de arte, bares, lugares de ocio, etc., algunos
bolardos de amarre en las plataformas, las vias y rieles de los recorridos de las grdas y
algunos empalizados de hormigén armado.

En 1830, existian ya 30 fabricas dedicadasala produccién de tejidos dealgodon, 13 refinerias
de azicar, 14 astilleros y las primeras fabricas de jabon. La industria metalurgica se ve
estimulada por el desarrollo de la construcciéon naval de hierro y los ferrocarriles después de
1850. El procesamiento de los metales y la produccién de maquinaria acompafan a todos
los sectores de la industria, ya que se necesitan forjas, fundiciones y talleres mecdnicos
para fabricar las piezas de los barcos, herramientas, maquinaria agricola, equipamientos,
etc. Cuando se industrializé el territorio de la isla, las metalurgias también formaron parte
de ese tejido. En la actualidad los centros existentes en la ciudad han desaparecido, pero
muchos de sus edificios han sido rehabilitados con nuevo usos, como es el caso de Les
Fonderies, un jardin urbano instalado en el interior de una estructura industrial.

La produccion de tejidos y textiles desaparece en el siglo XIX debido a la competencia con
otras regiones, dando paso a otras industrias esenciales aparte de la metalurgia: refinerias
de azucar, quimica y fertilizantes.

El aztcar es también un gran producto protagonista de la actividad industrial de la ciudad.
Sus conexiones con los otros continentes convirtié a Nantes en el principal productor y
distribuidor de aztcar en el siglo XVII. Las sencillas refinerias irian evolucionando hacia
grandes complejos industriales, los cuales en el siglo XX se iban a reagrupar ya que el azticar
proveniente de la remolacha ocup6 toda la actividad. Esta intensa actividad industrial en
su momento, en la actualidad no es muy visible, exceptuando la Refineria Imperial de
Launay y la fabrica de Beghin Say, teniendo esta tltima aiin una parte en funcionamiento.

20. Tle de Nantes - SAMOA. (s.f.). Recuperado el 20 de 01 de 2020, de https://www.iledenantes.com/le-
projet-de-lile/une-histoire/
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Fig. 27. Esquema de la inversién del capital procedente comercio internacional en el tejido industrial.
Elaborado por el autor.
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A parte del azticar, Nantes llegd a ser el segundo mayor nucleo de fabricacion de productos
quimicos en Francia en las primeras décadas del siglo XX, quedando hoy en dia aun
algunos vestigios que representan este sector. Al descubrir que el polvo negro procedente
de los mataderos, utilizado para refinar el azticar, también podia ser un buen fertilizante,
descubriendo un mercado importante y desarrollandose rapidamente gracias al puerto
por las importaciones y exportaciones.

La fabrica de conservas estd también en crecimiento y empresas como Amieux y
Saupiquet prosperan entre las dos guerras. Se basan en vegetales y productos vegetales
o en el procesamiento de pescado de toda Bretafia. Otros factores como los trabajos de
profundizacién del canal permiten que los cargueros mds grandes suban al estuario,
optimizando asi el rendimiento del conjunto industrial.

El periodo de la Primera Guerra Mundial lanz¢é la producciéon militar, la de los motores en
los arsenales y la construccién o reconstruccion de la flota militar y civil. En otro registro,
el éxito de la fébrica de galletas (LU y BN) se confirma gracias a una politica de calidad. La
modernizacion agricola requiere ain mas fertilizantes y las importaciones de petroleo de
Africa estan fortaleciendo la produccién de jabén. Antes de la guerra, méds de 100 fébricas
en todas las sucursales empleaban a mas de 27,000 trabajadores. *'Es cierto que las crisis
se suceden y los bombardeos tocardn la herramienta de produccion. Sin embargo, en la
década de 1950, la reconstruccion permitié un renacimiento de los principales sectores:
construccion naval, metalurgia, agroalimentaria. Las construcciones aeronduticas se estan
desarrollando en Bouguenais.

Enla década de 1970, las concentraciones de empresas se aceleraron, pero otras vinculadas
al automovil y luego a las computadoras se descentralizaron a Nantes. Las fabricas mds
grandes cuando permanecen, se establecieron en las afueras de las nuevas zonas de
actividad.

El fin de la produccion industrial en la isla

Nantes consigue en el siglo XIX y comienzos del XX ser el protagonista industrial de toda
la parte occidental de Francia, pero sera desde la década de los cincuenta cuando ante la
competencia extranjera y la reduccién de los subsidios publicos, la industria naval entr6
en crisis, provocando el cierre o las agrupaciones de los empresarios. En 1969, solo los
astilleros de Dubigeon continuaron operando hasta que en 1987 cerraran confirmasen la
gran crisis econdmica y social.”?

La actividad industrial de la isla no desaparece por completo ya que las refinerias de azticar
contindan funcionando, pero al haber parado la produccién los astilleros e industrias
navales, las cuales ocupaban la mayor parte de la actividad industrial de la isla, parece que
la actividad en el territorio estaba casi paralizada y poco a poco iban a ir desapareciendo.

Serd a partir de finales de siglo cuando la parte occidental de la isla se quede como un
territorio en desuso, completamente en baldio durante afios, con el paro general de todas
las industrias de la isla de Nantes favorecido por la consolidacién de Saint-Nazaire como
ciudad industrial al borde del Atlantico como factor principal.

20. CAgence d’urbanisme de la région nantaise (AURAN). (Junio de 2017). Recuperado el 10 de 04 de
2020, de https://www.auran.org

22. Cercle du Marchix. Structures industrielles et crise économique a Nantes: éléments pour une politique
locale. Nantes, Francia.
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Fig. 28. Vista aérea de la Isla de Nantes en 1923. Fotografia de: Nantes, C. d. (Ed.). (Mayo de 2011). Au temps
des ponts. Petites histoires du quartier des Ponts.

3.1.2. LOS BARRIOS DE ENTREPUENTES

La sociedad e infraestructura: sentimiento colectivo del futuro de la isla

A finales del siglo XI, una serie de puentes conectaron la parte sur del Loira con la parte
histdrica de la ciudad, creando un primitivo eje norte-sur a través de puentes construidos
con madera que atravesaban un conjunto de islas fluviales. Estos puentes debido a las
subidas del nivel del rio y las debilidades de la madera, tuvieron que ser reconstruidos en
innumerables ocasiones, hasta que se opt6 por su construccién con un nuevo material, la
piedra. Es asi como surgen los puentes de la Poissonnerie, de Belle-Croix, de la Madeleine,
de Toussaint, des Récollet et de Pirmil. Este recorrido, bordeado de construcciones
religiosas, forma un nuevo nucleo de poblacién,que poco a poco estara dedicada a la
industria fundamentalmente, en la isla.

:Qué infraestructuras tenia ese territorio? ; Como era la vida de aquella sociedad obrera?
:Como se adaptaba ese tejido a los llenados de los canales del Loira?

Estosespaciosendondesellevoa cabolaindustrializacion fueron totalmente transformados
a favor no solo de la optimizacién de la industria, sino también a todo lo que a ella rodea
como pueden ser las completas areas en donde las familias de los trabajadores realizaban
toda su vida y formaban sus hogares.”

23. Agueda, B. E (s.f.). Estrategias de regeneracion de ciudades industriales: la revitalizacion de barrios de
Nantes.
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Desde el establecimiento de la ciudad, entorno al rio, hasta la vispera de la revoluciéon
industrial, el rio supone un elemento importante en el desarrollo de la ciudad, restringe
su forma y supone un foco de actividades. Sin embargo, el rio no estd completamente
controlado por la mano del hombre ylos problemas de higiene o inundacién son frecuentes.

Se puede considerar como un primer “barrio de entrepuentes” a todas esas construcciones
que se desarrollaron a ambos bordes de esa primera linea de puente a partir del siglo XV.
Algunas de esas construccion se llegaron a construir incluso sobre los mismos puentes
como se puede observar en las fotografias del antiguo puente de Pirmil, el cual conectaba
el territorio mas al sur del archipiélago con el borde sur del Loira.

Estos barrios de periferia se fueron expandiendo, siendo siempre poblados de gente de
pocos recursos procedentes de la agricultura o de una primigenia industria. Esto fue asi
hasta que en el siglo XVIII se inscribiesen una serie de bulevares como Le Boulevard de
Victor Hugo o las zonas de Vertais y La Biesse, intentando atraer a las familias mas pudientes
a casas nuevas y mds agradables. Esta estrategia no fue exitosa ya que el incremento del
nivel de produccién por parte de la industria, el aumento de la necesidad de hospedaje para
esos trabajadores que se dedicaban al sector, y los problemas de higiene en el territorio
hacia poco atractivo este area.*

La gente que se dedicaba a la industria realizaba unos trabajos muy extenuantes y
considerados muy peligrosos por una remuneracion baja. Es por ello por lo que la higiene
no siempre podia realizarse de forma dptima, originando por parte de los sindicatos unas
demandas dedicadas a buscar un mayor bienestar a la hora de realizar esos trabajos, que
a un “mas tener’, independientemente del curso del salario. El objetivo era pasar de un
trabajo sucio y extenuante a uno con unas condiciones que respeten la dignidad y la salud
de los trabajadores

Es a mediados del siglo XIX cuando aparecen las primeras medidas especialmente
tomadas a favor del mundo laboral para luchar contra la pobreza y las consecuencias de la
Revolucion industrial. Estas regulaciones tenian entonces un caracter puramente higiénico
en la lucha contra las viviendas no salubres y el deterioro de las condiciones de vida en los
barrios de la clase trabajadora.

Hubo que esperar al inicio del XX para ver las primeras consecuencias de una de las leyes
mas importantes: la ley “Siegfried”, aprobada en 1884.>> Al alentar la creacién de empresas
de construccién de viviendas econémicas con ganancias limitadas, esta ley condujo a
una primera ola de construccion de viviendas “sociales”. Esto era el punto previo a lo que
posteriormente se conocera como Les HBM, Les Habitations a Bon Marché.*

Pero el Estado no es el Unico promotor de viviendas para trabajadores. Las empresas,
conscientes de la necesidad de instalar su fuerza de trabajo lo mds cerca posible del sitio
de produccion, favorecieron la construccion de “lotes” de trabajadores desde mediados
del siglo XIX. En Prairie au Duc, se construyd a partir de 1841, bajo el liderazgo de dos
propietarios de fabricas, un distrito que combina funciones residenciales e industriales, asi
como una iglesia.

24. Nantes, C. d. (Ed.). (Mayo de 2011). Au temps des ponts. Petites histoires du quartier des Ponts.
25. Nantes Métropole. (Ed.). (s.f.). Laissez-vous conter Nantes. Nantes, Francia: Villes et Pays d’art et
d’histoire. Circuit-découverte.

26. Nantes Métropole. (Ed.). (s.f.). Laissez-vous conter Nantes. Nantes, Francia: Villes et Pays d’art et
d’histoire. Circuit-découverte.
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El declive de la industria de Nantes no sélo afecto a los aspectos productivos sino que sus
trabajadores y habitantes comenzaron a sufrir las consecuencias de la desindustrializacién
tanto en el numero de empleos industriales como en el deterioro progresivo de los barrios.
Si bien aparentemente la ciudad conseguia recuperar su base econémica gracias al sector
servicios, comenzd a producirse un desajuste entre la cualificacion de la mayor parte de la
poblacién y el empleo generado, dando lugar a importantes procesos de empobrecimiento
delapoblacion y deterioro econdmico y social. En paralelo, los principales emplazamientos
delaindustria tanto enla zona de Chantenay como en lasislas del Loira fueron abandonados
y espacios centrales de la ciudad terminaron por convertirse en zonas en baldio. Asi como
el espacio econémico de la industria se habia configurado en torno al Loira; el rio, las areas
abandonadas junto a ¢l por la industria y los barrios obreros situados en sus margenes
comenzaron a simbolizar el paro y la crisis econémica de la region de Nantes.””

Poco a poco, el Loira, que habia constituido la identidad de la regién y de la ciudad, su
principal via de comunicacion e intercambio y el eje de desarrollo de la ciudad, se fue
convirtiendo en espacio abandonado y degradado. Nantes extendié su crecimiento hacia
la zona norte, dando la espalda al Loira, tratando de ocultarlos lugares deteriorados, y
prevaleci6 lo que Kevin Lynch llama: “nuestra actitud habitual ante la decadencia: invertir
la tendencia, ocultarla, eliminar a los perdedores y cicatrizarla®*

LT A3 s - g
Fig. 29. Antiguo Café Antoine. Fotografia de: Nantes, C. d. (Ed.). (Mayo de 2011). Au temps des ponts.
Petites histoires du quartier des Ponts.

Pero fue a finales del siglo XX cuando la fuerte presiéon inmobiliaria sobre este territorio
central de la ciudad, junto a la conviccién por parte del ayuntamiento de la necesidad de
borrar ese pasado y pasar pagina, hizo que urgiese presentar un proyecto de reconversién
de la isla en centro de negocios y a comenzar el derribo de muchas de las infraestructuras
navieras y portuarias. Fue entonces, como ese intento de destruir el espacio mds
significativo de la cultura industrial de la ciudad detond una movilizacién extraordinaria
de las bases sociales de Nantes. Una ciudad en la que tanto las organizaciones obreras
como las asociaciones ciudadanas contaban con una larga tradicién, se opuso radicalmente
a un proyecto que trataba de borrar las huellas del pasado industrial de la ciudad.
Implicitamente, la oposicién se extendia a unas formas de gobierno que habian alejado
de la toma de decisiones a una parte importante de la sociedad nantesa y recortado la
financiacion de las organizaciones civiles.

27. Agueda, B. F. (s.f.). Estrategias de regeneracién de ciudades industriales: la revitalizacién de barrios de
Nantes.
28. Lynch, K. (2005). Echar a perder. Un anélisis del deterioro. Gustavo Gili, Barcelona.
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LOS BARRIOS DE ENTREPUENTES

La sociedad e infraestructura: sentimiento colectivo
del futuro de la isla

Lectura de mapa

La base de este mapa es idéntica a la anterior,
pero en este caso se centra en la vida social del
lugar asociada a esas infraestructuras industriales:
fabricas y puentes. Se exponen citas de gente que
ha vivido esa etapa de la isla y se acompafian con
los trazados de los puentes mas significativos de la
épocay de sus recuerdos.

7~ Espacio industrial
------ Vias férreas para gruas y trenes
—— Recorridos navales
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Fig. 30. Pasarela sobre antigua cala de un astillero de la isla. Fotografia del autor.

3.1.3. LE PLAN GUIDE

El trazado de una nueva isla

La trascendencia del plan disefiado para la reconversion de este territorio industrial recae
en el acierto del uso de la propia insfraestructura y atmdsfera fabril como encuadre de
reavilitacion del territorio, y en la estrategia de generar a partir del declive industrial, un
conjunto de herramientas de reciclaje. Este proceso puso freno a la dindmica expansiva
hacia la periferia que llevaba la ciudad, viendo en este espacio un método de alcanzar
un mejor equilibrio, diversidad en la poblacién, establecimiento de factores de ecologia y
biodiversidad, etc., todo ello arraigado al sentimiento industrial que se habia creado en la
isla desde hace siglos y fijando esa memoria.

Alahoradepreservar ese patrimonio industrial, se presenta un problema ya que los vestigios
fabriles se necesitan unos a los otros para conseguir recrear esa atmosfera industrial,
porque si solo guardamos una de estas unidades, normalmente queda descontextualizada
en un entorno nuevo y contemporaneo, no industrial.

:Qué se puede preservar, el qué es realmente 1til y necesario, y como se puede incorporar
de nuevo a nuestro tiempo y en una ciudad que ha evolucionado en su trazo?

Bernard André, secretario general de CILAC (Comité d’Information et deLiason pour
I’Archéologie) dijo en un articulo para la revista L’Archeologie industrielle en France:

“La reflexién no va en torno a un solo sitio, considerado como ejemplar, representativo o
emblemdtico a expensas de otros. El territorio urbano, que estd profundamente marcado
por la industria, es objeto de una captura en la cuenta global ™

29. André, B. (2002). Nantes un modele? Archéologie industrielle en France, p.4.
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El nuevo urbanismo que se ha llevado a cabo en la Isla de Nantes ha sido uno de los
referentes de siglo XXI en su pais, tanto por el tamafio de la intervencién, como por su
complejidad y forma resolutiva del proceso. La busqueda de unas nuevas experiencias,
acciones, pensamientos y estados en la metrépoli, encajo perfectamente en un tiempo, un
ambito urbano y unos encargados de llevarlo a cabo, que hizo posible la validacion de este
proceso de reconversion.

Asi fue como se cre6 el Plan Guide, cuyo principio fundamental es: “Construir la ciudad
sobre si misma”*® Este Plan estaba proyectado para tener los resultados a largo plazo,
atendiendo a las nuevas dindmicas de vida, a la sostenibilidad y a la memoria, ocupando
un territorio abandonado para fomentar la regeneracion de aquel tejido urbano. Mantiene
numerosas construcciones y espacios libres, incluyendo un trazado que optimiza el lugar
y la simbiosis con el resto de Nantes.

El plan sitta en el foco de la vision futura al estuario, su relacioén con el rio, la recuperacién
del puerto como parque urbano, las huellas del pasado como elemento de identidad y la
no desercién a ninguna de las culturas de la ciudad, proponiendo mantener y aumentar la
combinacién de usos, como eje principal del proyecto.’’ El epicentro de las actuaciones se
sitiia en el espacio publico, el reciclaje de las preexistencias e integraciéon de la cultura y la
naturaleza como impulsores de una operacién no a corto plazo.*

La importancia de la cultura como base del proyecto

La metropoli de Nantes es, hoy en dia, una ciudad muy abierta y activa, que ha sabido
reciclarse a lo largo de su tiempo. Desde al década de los ochenta, la cultura se afianza
como una maxima de cualquier plan urbano. Este plan busca afianzar y consolidar esta
cultura no solo para el momento actual, sino también para el futuro.

Al volcar el protagonismo de su futuro hacia el Loira, en el proyecto de estuario asociado
a Saint Nazaire, Nantes programa diversos eventos culturales bajo el nombre de Estuario
del Loira: La Bienal de Arte, la Journée Folle, Le Lieu Unique, etc., asi como las referencias
culturales al escritor Julio Verne, nacido en Nantes en 1828.%

La busqueda de la biodiversidad y la ecologia en el territorio

Para conseguir estos objetivos, es necesario que la ciudadania también se conciencie y
tome partida de esta actuacion, facilitando y aproximando las metas para conseguir un
territorio mas comprometido con la sostenibilidad.

Hoy en dia, Nantes esta entre las tres ciudades francesas mas ecoldgicas, llevando a cabo
procesos a escala mayor sobre asuntos relacionados con la energia, la calidad del aire, la
gestion de residuos, el ruido, etc.

30. Masboungi, A. (2003). Nantes, la Loira déssine le projet. Editions de la Villette, coll. Projet Urbain.
Paris, France.

31. Bureau des Paysages (1999). Lile de Nantes, le plan-guide en projet. Nantes: MéMo.

32. Bureau des Paysages (1999). Lile de Nantes, le plan-guide en projet. Nantes: MéMo.

33. Ferndndez Agueda, B. (Marzo de 2011). Nantes: regeneracion del territorio industrial y planificacién
flexible. AUS, 14-17.
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Fig. 31. Antigua grua Titdn, conocida como la grue jaune (grua amarilla). Fotografia del autor.
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Un proyecto colectivo basado en el dialogo con la poblacion

La busqueda de un plan abierto que sume a todos los participantes de la ciudad conlleva
un trabajo continuo de asesoramiento, consulta, llamamiento a la participacién y debate,
no solo dirigida a ciertos actores sociales y ecolégicos, sino a toda la poblacién en general.

Senecesitaalimentar y mantener ese nivel de comunicacion, estado receptivos por completo
a las sugerencias de las personas. El procedimiento creado para conseguir este objetivo
es muy variado: desde exposiciones y talleres, hasta debates y reuniones en los distintos
nucleos del barrio. Las actividades culturales llevadas a cabo en la isla son consideradas
también métodos de cooperacidn entre la poblacion para temas de su ciudad. Con el paso
del tiempo, se hace visible en la actualidad como esta forma de articular el proyecto ha
hecho posible que los ciudadanos tengan la confianza necesaria en todos los agentes que
llevan cabo este proceso.

La apertura a la colaboracion publico-privada

Se ha abierto el proyecto a la promocion privada. El papel de SAMOA, empresa publica
que se responsabiliza de la gestién de todos los proyectos, acompafiando y ayudando a
crear alternativas para hacer posibles las operaciones ha sido esencial. La colaboracién con
otros actores consiste en recibir sugerencias y propuestas, interviniendo en los casos de
aptitud del programa o la adecuacion a los objetivos del proyecto en su conjunto, evitando
proyectos mediocres o que carece de valor para la construccidon de esa parte de la ciudad.*

Los periodos de actuacion del plan

La programacion de unos tiempos o periodos especifico de actuacién, quedando marcado
el momento en el que se lleva a cabo la planificacidn, el disefio o la intervencién, con una
prevision ante posibles cambios de mandato electoral, cambio de liderazgo, cambios en los
ciclos econémicos que determinan la operacion de los promotores privados, etc.

Mientras se proyectaban las infraestructuras de trasporte necesarias para acercar y
conectar el territorio, se tomo el tiempo necesario para programar, definir, reunir confianza
en el proyecto futuro, y consolidar y madurar ideas. Por su parte, cuando el proyecto e
instrumentos de gestién estaban preparados, se acelerd en el proceso de construccion,
beneficiandose de una favorable situaciéon econdémica®

34. Pagina web de SAMOA. https://www.iledenantes.com/
35. Velazquez Valoria, I. y Verdaguer Viana-Cardenas, C. (2011). Regeneracién urbana integral. Tres
experiencias europeas innovadoras: Ile de Nantes, Coin Street y Barrio de la Mina (pp. 19-48). Madrid
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OBJETIVOS GENERALES

1. Revitalizar un espacio baldio y en
desuso para originar un nuevo ntcleo
econdmico y social de la ciudad,
conservando la importancia del estuario
del Loira integrando proyectos desde
Nantes hasta Saint-Nazaire. Agrupar el
desarrollo econémico, la optimizacién de
la calidad de vida y el surgir de nuevos
usos conectados con el Loira.
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2. Proponer proyectos compormetidos
con la memoria y la tradicién de la isla, !
para no olvidar su pasado, realizando
acciones contempordneas que incorporen |
el arte y la cultura en los espacios libres, la
accesibilidad, la calidad de vida y la
diversidad de funciones. Incluir usos l
nuevos, actividades dindmicas para la
poblacion en un trazado preexistente.
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3. Acercar la Isla de Nantes a la ciudad,
territorio que siempre ha sido distanciado
del nucleo central de poblacion pese a su
situacion geografica. Conexion de los
centros urbanos a través de las redes de
comunicacién tradicionales como es la
estructura fluvial y la red de ferrocarril
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Caracteristicas principales del proyecto

El Plan Guide surgi6 en 1999 y desde ese afio se ha ido modificando a favor de las nuevas
condiciones del territorio gracias a una serie de revisiones que se llevan a cabo cada seis
meses. Esto es asi ya que lo que busca es optimizar el trazado de la ciudad ya existente
y de su entorno para que si se trabaja de forma 6ptima con ciertos puntos de esa trama,
se consigue una nueva dindmica de ciudad mds eficiente. Para ello se elige un arquitecto
para encabezar esas decisiones, y cuya eleccidn para cada operacion es responsabilidad del
promotor, de la comunidad urbana, de la Ville de Nantes y del Estudio de L’Ile de Nantes.*®

El proyecto se lleva a cabo de forma flexible y abierto, con unas ideas de punto de partida
definidas, conlas cualesse vaarealizar el trazado del plan de una forma coherente, progresiva
y de etapas sucesivas. También cabe destacar las fuertes apuestas por la innovacién, como
el factor cultural como articulador del proyecto, la cercania con la poblacién y la fuerte
apuesta por los espacios publicos como nucleos urbanos. Con estas intervenciones hacen
también que el rio Loira y su estuario sean puestos en valor a igual forma que las trazas del
pasado industrial y el puerto.

La diversidad de usos urbanos y tipologias también es un punto ejemplar de este plan,
llevados a cabo por arquitectos elegidos por la calidad de sus propuestas, ayudados por
un gran equipo multidisciplinar con el objetivo de multiplicar los puntos de vista en un
proyecto de tal envergadura.

Metodologia de actuaciéon

La base de este planteamiento es hacer participes desde su comienzo y a lo largo de todo el
proyecto, mediante una comunicacion efectiva, a todos los actores del proceso, generando
ideas nuevas y confianza entre ellos. Esto puede considerarse también una forma de hacer
marketing ante los politicos para conseguir su apoyo.

Se redactan unos condicionantes previos de partida para la colaboracion de sectores
privados en la obra publica, realizando también concursos en bisqueda de los profesionales
mas brillantes del urbanismo y de la arquitectura para garantizar la conceptualizacioén de
los problemas y objetivos del plan. Todos estos documentos junto a todos los procesos de
planeamiento son facilitados para asegurar la comunicacion entre todos los protagonistas
del proyecto.

Ao que respecta a la poblacidn ya existente, al igual que se tiene cuidado por la memoria
industrial, se tiene atencién por la poblacién que ya vivia en el lugar. Todo el proyecto
estd pensado basado en el concepto de respeto por lo existente y a la vez de apuesta por el
futuro.

Ademas de buscar efectos en toda la ciudad a partir de este planeamiento de la isla,
revitalizando nucleos urbanos de toda Nantes utilizando la cultura y el arte como
metodologia de lectura del territorio, se consigue sacar provecho al trabajo en red con
otras ciudades a partir de proyectos estatales y europeos.”’

36. Chemetoff, A. (2010). Le plan-guides (suites). Paris, Archibooks.
37. Ferndndez Agueda, B. (2013). Inscribir las trazas del pasado industrial en el futuro de la ciudad:la
regeneracion de Ile de Nantes. En B. E. Agueda, Apuntes Vol. 26 Ntimero 2 (pags. 38-51). Bogota.
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La materializacion del proyecto

El plan se ha dividido en dos fases. En una primera, que se ha llevado desarrollado desde
el aflo 2000 hasta el 2012, se ha hecho la organizacién general de la isla, situando mediante
decisiones estratégicas y equipado a los distintos sectores y tejidos residenciales que
ocupan el territorio, otorgando al plan una personalidad que agrupa contemporaneidad,
diversidad de servicios y actividades, cultura, residencias de todo tipo, nicleo empresarial
a escala internacional, espacio natural y patrimonio industrial.

En esta fase también se adaptan los viarios que pertenecian a las trazas industriales. Estos
recorridos son modificados a favor de las necesidades de este momento, creando viarios
mas amplios y pensados sobretodo para el transporte publico, el peatdn y las bicicletas.
También es necesario trazar nuevas vias en aquellos lugares industriales donde no existian
ninguna comunicacién entre manzanas, creando nuevos enlaces basados en la conexion
y en las visuales con el rio. Esta intervencién en la trama viaria se llevard a cabo casi por
completo en esta primera fase del proyecto.

Durante la primera fase los principales sectores de acuacion y revitalizaciéon fueron los
siguientes: la ordenacién del muelle Frangois Mitterrand y de los astileros navales, que
supone la zona baldia del oeste de la isla; la creacion del “Barrio de la Creacién” , un
complejo que reune investigacidn, diseflo, innovacién, universidades, arte y cultura, el
Palacio de Justicia, etc.; la revitalizacién del barrio Des Fonderies, con la rehabilitacion de la
nave de la antigua fabrica de fundiciones como hito del mismo; el proyecto del Tripode, un
nuevo centro de negocios en torno a la estacién y que respalda a Euronantes; por ultimo,
se lleva a cabo la ordenacion y urbanizacion del este del territorio, focalizada en el area de
a reserva natural que se extiende en el extremo este y revitalizando el barrio de Beaulieu.
Como consecuencia, se atrae gran cantidad de habitantes y turistas a la isla, a través de
estas actuaciones y arquitecturas.*®

Seguidamente, en una segunda fase que comienza en 2012, en la que se cambi6 de equipo
director de proyecto, se produce un cambio de rumbo debido a las nuevas necesidades
sociales y urbanas.® Estas han modificado los diversos grupos que forman la isla,
complementando con nuevas infraestructuras y equipamientos a los ya creados, iniciando
nuevas actuaciones a mayor escala como el proyecto de un nuevo hospital universitario
en la zona suroeste que atn se encontraba abandonada. También destaca en esta fase el
parajismo como forma de actuacién. Rememorando los antiguos canales que atravesaban
el territorio, se dibujan una red de zonas verdes que simbolizan esos cauces; ademads se
tratan los bordes de la isla, creando un gran recorrido adaptado para los peatones y el paso
con bicicleta.*’

Por ultimo se busca optimizar la conexin de la ciudad con la isla, optimizando el transporte
publico, enlazando los diversos barrios, creando nuevos espacidés publicos, nuevas
dindmicas para la poblacion, etc.

En definitiva el plan se ha ido desarrollando para la gente que vive o va a vivir en él, para
aportar a la ciudad de un nuevo y fructuoso espacio urbano, y para servir de ejemplo ante
nuevas intervenciones urbanas que se desarrollen en el futuro.

38, 38, 39. Chemetoff, A. (2010). Le plan-guides (suites). Paris, Archibooks.
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LE PLAN GUIDE

El trazado de una nueva isla

Lectura de mapa

La base de este mapa es la topografia y la huella
urbana actual de la Isla de Nantes. En color rojo se
muestran las acciones que aun estdn en proyecto o
sin acabar. Se recuadran los tres casos de estudio,
correspondientes con las fabricas marcadas con
anterioridad. En la parte superior se sintetizan en
un timeline los procedimientos principales del plan
desde el afio 2000.
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Fig. 32. Fografia de la Escuela de Bellas Artes en el Barrio de la Creacion. Franklin Azzi Architecture. (Junio
de 2017). Dossier de Presse: Requalification du site Alstom et construction de I'Ecole des Beaux-Arts de
Nantes- Saint Nazaire. Nantes, Francia.

3.1.4. LE QUARTIER DE LA CREATION

El tejido urbano de la nueva industria

Nantes tiene un gran reconocimiento a nivel nacional e internacional, como se ha
comentado anteriormente, gracias a su cultura, patrimonio y calidad de vida. A ésto,
ademas, hay que afiadir su dinamismo econdémico gracias a sectores vinculados al arte,
el disefio, la moda, etc. En definitiva, un contexto muy favorable para llevar a cabo un
proyecto como Le Quartier de la Création (El Barrio de la Creacién), situado en un
territorio como es la nueva Isla de Nantes. La obra adecuada, en el escenario adecuado, en
el momento adecuado.

“Un quartier bouillonnant, un terrain de jeu pour 'innovation et expérimentation. Un
espace pionnier pour les usages de la ville de demain”*'

“Un barrio burbujeante, un patio de recreo para la innovacion y la experimentacién. Un
espacio pionero para los usos de la ciudad del mafiana’.

41. Pouget, L. (13 de Abril de 2017). Quartier de la Création: a Nantes, un laboratoire urbain. (Entrevista
para Images et Reseaux)
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El ambicioso Plan-Guide de la Isla de Nantes, favorecido en este caso por la politica a favor
de la preservacién de la cultura y el arte durante un periodo de mas de dos décadas al no
haber habido cambio politico en ese tiempo, acogié un proyecto urbano-creativo disefiado
para crear un centro europeo de excelencia en el campo de las industrias culturales y
creativas. Este proyecto, al igual que el Plan Guide, se desarrolla a largo plazo sobre quince
hectareas que alguna vez albergaron las actividades de la industria naval.

Laambicion del Barrio dela Creacion es crear en laIsla de Nantes, un centro de competencia
internacional en la encrucijada de la cultura, la investigacion, la formacién y la economia.
Por lo tanto, se trata de desarrollar nuevas formas de contribuir y desarrollar las industrias
culturales y creativas.*’

Los objetivos a nivel urbano son, entre otros, promover nuevas formulas de produccién
y actividad, y asi poder contribuir con la aparicién de un nuevo modelo de crecimiento,
resultante del encuentro entre artistas, investigadoras, estudiantes, emprendedores, etc.
Otro de los fines es crear un nuevo sector de desarrollo econdémico, entre la cultura, el
conocimiento y la tecnologia. Por ultimo, busca enriquecer el potencial del atractivo
internacional de la ciudad y fomentar la aparicién de un polo de mediacién y difusion
como referencia cultural, cientifica y técnica.

La concentracién de instalaciones publicas proyectadas en el Barrio de la Creacidon
esta dedicadas al surgimiento y distribucién de la cultura (Machines de I'lle, Stéréolux,
Trempolino, la Fabrique, Hangar a Bananes, etc.), espacios de investigacion y capacitacion
a partir de escuelas y universidades (Escuela Nacional Superior de Arquitectura, Polo
de Artes Graficas, Escuela de Oficios del Cine, Escuela de Bellas Artes, Media Campus,
Escuela de Disefio y Polo de las Culturas Digitales de la Universidad de Nantes), y por
ultimo, al desarrollo econdmico con, en particular, una oferta inmobiliaria como resultado
del uso transitorio del patrimonio industrial y la estructuraciéon de equipos, que ofrece la
posibilidad de acoger, acompafiar, apoyar y perpetuar nuevas actividades.

El compromiso arquitectonico de Le Quartier de la Création con el pasado

En la Escuela de Arquitectura todos los profesores decian: “Esto no es una escuela, esto es
una fébrica creativa en donde se perfeccionan y materializan vuestras ideas y proyectos”
El Barrio de la Creacién a conseguido que se pueda interpretar la industria con un nuevo
concepto totalmente nuevo y contemporaneo.

Pero esto no va solo por la parte inmaterial del sentimiento o el compromiso con lo
tradicional, es facilmente captable con la arquitectura del lugar. El barrio se puede definir
como una mezcla heterogénea entre arquitecturas con estética muy moderna y antiguos
vestigios y naves industriales que han sido rehabilitadas o cuya huella urbana ha sido
ocupada por una nueva construccion. La nuevos volimenes dedicados a la ensefianza o a
la difusién de la cultura con claramente distinguibles ya que, aun siendo proyectos recién
construidos, han buscado esa estética industrial que recuerde lo que alli hubo pocas décadas
atras. Por ejemplo el proyecto de Les Halles, que posteriormente se va a desarrollar, o la
Escuela de Arquitectura, disefiada por los prestigiosos arquitectos Anne Lacaton y Jean-
Philippe Vassal, en donde se disefian amplios espacios de trabajo polivalentes con cabida a
todo tipo de usos y producciones, y cuya morfologia tiene claros rasgos caracteristicos de
la arquitectura industrial, pero adaptada a los usos del momento actual.

42. Hervé, J. (s.f.). Cultural Heritage in Action. Europe for Culture. Recuperado el 23 de Febrero de 2020,
de http://www.cultureforcitiesandregions.eu/
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LE QUARTIER DE LA CREATION

El tejido urbano de la nueva industria

Lectura de mapa
El barrio de la creacién estd compuesto por una
serie de construcciones de diferentes épocas y
estilos arquitectonicos. Entre ellos se encuentran
unos nucleos creativos que generan una dinamica
en la poblacién del barrio y del resto de la ciudad.

En rojo se resaltan dos de los tres casos de estudio
particulares que se analizan en el capitulo III.2.

" Espacios verdes
1\ Espacios peatonales
—-— Recorridos principales
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3.2. Identidad y patrimonio en la nueva arquitectura
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Fig. 33. Entrada de las naves 4 y 5 de Les Halles. Franklin Azzi Architecture. (Junio de 2017). Dossier de
Presse: Requalification du site Alstom et construction de 'Ecole des Beaux-Arts de Nantes- Saint Nazaire.
Nantes, Francia.

3.2.1. LES HALLES
El corazon de Le Quartier de la Création

La nueva etapa emprendida en la transformacion de la Isla de Nantes va mas

alla de la simple rehabilitacion, se trata de hacer una ciudad. El viejo pulmén verde de
Nantes que fue ocupado por bastas industrias, alberga hoy en dia, gracias a los planes ya
analizados en este trabajo, una nueva arquitectura mas comun y abierta con la poblacién.

Las antiguas naves de la fabrica Alstom estaban dedicadas a producir motores, generadores
ybombas hidraulicas, productos generadores de movimiento. Partiendo de este significado,
pero a nivel metaférico, se decide crear en pleno Barrio de la Creacion, justo en las huellas
delos volimenes que formaban la industria Alstom, el generador de energia de este proceso
creativo, un nucleo urbano que va a impulsar, transmitir y fomentar la cultura y el arte.

“Pour créer de la proximité et des synergies, nous avons inventés une perméabilité urbaine
qui n’existait pas dans cet ensemble compact et clos. L’aménagement du parvis des arts,
des deux nouvelles rues piétonnes et des passages permet de créer des espaces ouverts ot les
différents publics des halles se rencontrent, échangent. Nous avons congu un systéme qui
permet a tout un chacun de traverser cet ensemble, de le sillonner”*

“Para crear proximidad y sinergias, inventamos una permeabilidad urbana que no existia
en este conjunto compacto y cerrado. El disefio de la plaza de arte, las dos nuevas calles
peatonales y los pasillos permiten crear espacios abiertos donde las diferentes audiencias de
los pasillos se encuentran e intercambian puntos de vista. Hemos disefiado un sistema que
permite a todos cruzar este conjunto, cruzarlo”.

43. Franklin Azzi Architecture. (Junio de 2017). Dossier de Presse: Requalification du site Alstom et
construction de 'Ecole des Beaux-Arts de Nantes- Saint Nazaire. Nantes, Francia.
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La reconfiguracién de las antiguas naves Alstom, dentro del espacio del Barrio de la
Creacidn, es una operacion que se encuentra entre el proyecto urbano y el arquitecténico,
implicando la instalaciéon de una variedad de usos y funciones que fortalezcan la vida
urbana y artistica.

La arquitectura que se lleva a cabo pretende ser respetuosa con lo existente, basaindose
en las cualidades intrinsecas del sitio. Se mantiene la estructura metalica de las antiguas
naves, incluidas pequefias gruas y railes, dejandola limpia de cerramiento pesado para ser
envueltas en una envoltura translucida. Las salas abiertas, reorganizadas y reconectadas,
revelan la identidad de los programas, ayudando a participar en la cohesién y escala
humana. Franklin Azzi explica la sencillez de la intervencion de esta forma: “Al rechazar
cualquier efecto gesticulatorio, esta solucién no solo favorece la economia de medios, sino
que libera espacios que serdn areas de expresion de gran flexibilidad para los estudiantes y
la vida en el vecindario”*

El proyecto recicla cinco de las seis naves existentes, eliminando el Hall 3 por programa.
Los Halles 1 y 2 se asocian creando un tinico volumen longitudinal en donde se asienta el
nucleo administrativo del Quartier de la Création casi en su totalidad, dejando un cuarto
del espacio para el desarrollo de un Food Hall, un espacio publico en donde comer y tomar
el descanso de las acitivdades. Los Halles 4 y 5 componen la nueva Escuela Superior de
Bellas Artes y suponen el volumen mayor del proyecto. Por tltimo, el Hall 6 se divide
en dos partes: la parte este estda decicada a un Pdle Universitarie, un lugar en donde los
estudiantes de las diferentes disciplinas del barrio pueden congregarse y relacionarse entre
ellos, y la parte oeste, donde se desarrolla un hotel de empresas creativas, en donde nuevas
plataformas sean ayudadas a empezar y poder empezar a ofrecer y dar sus servicios.

El hecho que este proyecto no naciese de una pagina en blanco favorecié un proceso simple
para un programa complejo. Sin perder la forma original, promovida por la economia
de medios y gestos, la demolicién fue justificada como necesidad para abastecer los usos
y la promocién de lo existente, optimizando la transformacion de los antiguos halles.
Sintetizando, el patrimonio industrial del edificio fue optimizado, para convertirlo en una
cubierta que alberga un sistema de cajas modulares y auténomas, todo ello dentro de un
esqueleto industrial.

“Abra, deje caer las paredes, traiga la luz para mantener solo el marco de metal; limitar las
demoliciones, favorecer el espacio, el suelo, por densidad relativa, fomentar la apropiaciéon
de lugares™, el estudio de Azzi cuenta de esta forma las palabras clave de esta arquitectura.
De nuevo, al igual que se pueden ver en otros proyectos préximos anteriormente citados
como la Escuela de Arquitectura de Lacaton & Vassal, el proyecto busca la economia de
medios, la calidad de usos y la flexibilidad de los espacios.

En definitiva, al igual que en su momento este espacio estaba dedicado a crear motores y
bombas para las industrias ylos medios de transporte, hoy es un lugar en donde crear ideas,
poder relacionarse entre gente con pasiones semejantes para compartir diferentes ideas,
un lugar de encuentro en donde lo importante es la cultura y el arte, realizada siempre a
pie de calle con una relacion directa con la ciudad.

44, 44. Franklin Azzi Architecture. (Junio de 2017). Dossier de Presse: Requalification du site Alstom et
construction de 'Ecole des Beaux-Arts de Nantes- Saint Nazaire. Nantes, Francia.
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LES HALLES

El corazén de Le Quartier de la Création

Se muestra una sintesis grafica del proceso de
intervencién sobre el patrimonio y la formacién
de un nucleo urbano creativo que serd origen de
toda actividad de los sectores de la cultura y el arte.

Se resalta en rojo la conservacion de la estructura

original

Lectura de mapa

de Les Halles Alstom.
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Fig. 34. Hall de Les Machines. Dossier de Presse: Les Nerfs de la Loire. 2005/207. ILE DE NANTES(44).
http://www.alexandre-chemetoff.com/

3.2.2. LES MACHINES DE LILE

El nuevo icono de la ciudad

En 1760 se crearon los Astilleros Dubigeon por Julien Dubigeon, cuyo fin, la construccién
de navios, llegaria a ser, como ya hemos comentado anteriormente, en la esencia de
la industria de la isla. Durante un periodo de cinco generaciones, la familia Dubigeon
desarrollaron el saber hacer de la construccién y mejora de los barcos, pero tras varias
agrupaciones de astilleros y creaciones de sociedades, en 1987 ponen fin a su vida
productiva.

Es en ese territorio en donde se emplaza este proyecto. Les Machines de I'lle es una
actuacién artistica de exposiciéon y animacién que va a formar parte de la renovacién
urbana del extremo occidental de la Isla de Nantes. El territorio en donde se ha asentado,
anteriormente ocupado por los astilleros navales, es un espacio representativos de la
comunidad industrial y de la cultura obrera.

“Les Machines de lile est un projet artistique totalement inédit, (...) a la croisée des «
mondes inventés » de Jules Verne, de I'univers mécanique de Léonard de Vinci et de
Phistoire industrielle de Nantes, sur le site exceptionnel des anciens chantiers navals.”*
“Les Machines de Iile es un proyecto artistico totalmente inédito, (...) a medio camino entre
los «mundos inventados» de Julio Verne, el universo mecdnico de Leonardo da Vinci y la
historia industrial de Nantes, en el emplazamiento excepcional de los antiguos astilleros.”.

46. Les Machines de I'le. (s.f.). Recuperado el 18 de 03 de 2020, de https://www.lesmachines-nantes.fr/
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Se deseaba acondicionar la zona de La Prairie-au-Duc mediante un equipamiento que
estructurase, no solo para nantes, sino también en términos de atractivo turistico y social.
Se busca la creacién de un nucleo cultural que consiga un acercamiento a la historia del
lugar que va a proporcionar cierta legitimidad al proyecto en su conjunto y permita una
mejor apropiacion del lugar por la poblacién, siguiendo con la voluntad de Chemetoft de
“faire avec I’existant”.

El productor escenografico Frangois Delazoriére y el artista Pierre Orefice, son los
encargados de llevar a cabo esta escena cultural nantesa. Su idea era un espacio inspirado
por el universo literario de Julio Verne, nacido en la ciudad, y el mundo mecénico del
artista Leonardo Da Vinci, sin dejar atras la historia industrial a la que toda obra debia
referenciarse. Las nuevas naves iban a ser el centro de creacién de unos seres oniricos que
sin voluntad de serlo, iban a ser el icono de la ciudad.

El proyecto de rehabilitacion arquitectdnica de las antiguas naves de los Astilleros Dubigeon
fue votado en junio del 2004, tras cuatro aflos de consultas, debates y propuestas fallidas
de intervencion. Patrick Bouchain fue el encargado de devolver a la vida aquellas antiguas
naves. El procedimiento se asemeja mucho al anterior proyecto analizado de Les Halles, ya
que estd basado en la liberacion de la estructura, en este caso mixta de acero y hormigén,
de cualquier cerramiento pesado e interviniendo en ella con elementos que transmitan
ligereza y respeto.

El nuevo complejo, inaugurado en 2007, esta dividido, gracias a estructuras de madera y
separaciones ligeras, en varias partes. La parte central es un amplio espacio polivalente
cubierto por laminas de policarbonato sobre las antiguas cerchas metalicas y abierto a
la ciudad en sus alzados norte y sur; en el se llevan a cabo desde festivales o conciertos
de musica, actividades deportivas, exposiciones temporales, etc. En una segunda nave,
parcialmente abierta al publico a través de dos terrazas o pasarelas, las maquinas son
construidas in situ, en I'Atelier (el Taller), mientras los visitantes del complejo pueden
ver los trabajos del taller, la creacién de unos seres mecdnicos de materiales brutos y
mecanismos aparentes. Por otro lado, en el tltimo volumen, se encuentra la galeria en
donde se exponen los trabajos y se prueban las maquinas creadas en el taller.

La implantaciéon de un equipamiento cultural y turisitio, en el caso de Nantes, sobre un
territorio en plan rehabilitacidon deja entrever una concepcién de la cultura como un motor
dedesarrollolocal. Actualmente, se esta recibiendo beneficios sociales y econémicos gracias
a la cultura. Las mdquinas creadas en el complejo constituyen un atractivo escaparate de
este proyecto urbano.

La renovacion de la ciudad a través de la cultura es una tendencia actual en las ciudades
europeas. Les Machines de I'Ile se inscriben en un proyecto de la ciudad, poniéndose a
servicio del territorio, y cuya atraccion turistica va a ser imagen de la ciudad renovada.
Es por eso por lo que se cuestiona el caracter meramente cultural del proyecto, siendo
criticado por algunos colectivos nanteses aludiendo a sus reclamos turisticos y al abandono
de lo sociocultural a favor de lo turistico.

Sea el fin que sea, a través de las mdquinas, el saber hacer de ayer parece estar conectado
al saber hacer actual, existiendo una voluntad de que los proyectos llevados a cabo en los
talleres del complejo, adquiera una similitud analdégica con la de las construcciones de
los antiguos astilleros, todos realizados mediante oficios tradicionales como carpinteros,
soldadores, pintores, etc.
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Fig. 35. Jardin des Fonderies. Hervé Abbadie Photographies. http://landezine.com/index.php/2009/09/
foundries-garden/

3.2.3. LE JARDIN DES FONDERIES
La recuperacién de un territorio degradado

A parte del protagonismo industrial que tenian los astilleros, también eran muy importantes
todas aquellas industrias dedicadas a producir las piezas necesarias para la formacién de
barcos. En este caso, Les Fonderies de I’Atlantique, fue una sociedad de fundiciones que
se dedicaba a la produccién de hélices de barcos y que tuvo que cerrar en el 2000, siendo
una de las ultimas fébricas de la isla. Las fundiciones eran espacios en donde se daban
temperaturas muy elevadas, por culpa de los hornos de fundicién de los metales, y eran
grandes fuentes de contaminacion tanto en el agua, en la tierra como en el aire. El ambiente
dentro de las fundiciones no era muy agradable: calor, suciedad y olor desagradable muy
frecuentemente.

La creacién de un jardin en un antiguo territorio en donde antiguamente se llevaban a cabo
procesos pesados y contaminantes se vio como una forma de hacer resurgir el territorio
pero dentro de una memoria, de un esqueleto industrial. El jardin es el contrapunto a toda
esa antigua atmosfera, ya que limpia el aire, aporta olores agradables con vegetaciones
aromaticas y proporciona una sensacion agradable.

“Il n’y a pas d’héritage sans contemporanéité. Je ne parle pas de patrimoine pour moi
souvenir du passé, mais parce que le patrimoine m’intéresse de faire quelque chose
aujourd’hui”*’

“No existe patrimonio sin contemporaneidad. Yo no hablo de patrimonio para acordarme del
pasado, sino porque el patrimonio me interesa para hacer algo hoy”.

47. Chemetoff, A. (2010). Le plan-guides (suites). Paris, Archibooks.
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Este caso de estudio es importante dentro de la reconversion global de la Isla de Nantes,
ya que el territorio en donde habia estado la fundicion era un espacio muy contaminado
y no facil de utilizar. El profesor e investigador de la Universidad de Nantes Jean-Louis
Kerouanton es la persona que tiene la misién de estudiar y preservar este espacio. El
analiza la historia industrial desde 1989 y sigue de cerca el plan de Chemetoff, lo que lleva
a hacer un acuerdo de preservacion de este espacio. Una vez aceptado tal acuerdo nacen
unas nuevas cuestiones relativas con la forma, funcién y objetivo. Una de las cuestiones era
si el patrimonio tenia como objetivo siempre revelar una cultura o una técnica especifica,
o podia ser en este caso una forma de guiar el espacio. En el articulo, ya nombrado en el
trabajo, de la revista L’archéologie Industrielle en France se puede leer: “Cuando una fabrica
no es reconocible como tal, no se encuentra la diferencia con la destruccion”*®

La concepcidn del jardin nace de la colaboracién entre urbanistas, los cuales se encargan de
la parte de conservacion de los vestigios, y paisajistas, encargados de la parte de botanica y
composicion vegetal. Esta dualidad crean dos tipos de espacios, el Jardin des Fours (Jardin
de los Hornos), espacio alrededor de las maquinas y vestigios de la fundicién, y el Jardin
des Expéditions (Jardin de las Expediciones), en donde se encuentra todos los espacios
verdes.

El proyecto de reconversion de la nave es similar alos proyectos de Les Halles y Les Machines:
dejar la estructura metalica libre, siendo ésta estabilizada, reparada y pintada, y cubriendo
las cerchas con placas de policarbonato. En este caso, las planchas traslucidas, ademas de
ser un buen resguardo ante la lluvia, muy presente durante todo el afio en Nantes, estan
estrategicamente colocadas para crear un efecto invernadero necesario para el cultivo de
especies exoticas en el jardin. El Jardin de los Hornos agrupa lo industrial con lo cotidiano,
situando las viejas maquinas, conservadas con el desgaste y oxido producido en los afios
en los que la fébrica estuvo abandonada, junto a los depdsitos de agua de lluvia que son
llenados gracias a una contemporanea canalizacion desde la cubierta. Por otra parte, en el
Jardin de las Expediciones se pueden encontrar mas de una centena de especies vegetales
diferentes, traidas de las diversas expediciones de los siglos XVI, XVII y XVIII.

Otro pilar fundamental en el plan de reconversion de la isla, la ecologia, es también el
objetivo de este proyecto. La instalacidn del jardin es auténoma energéticamente, ya que el
riego funciona gracias a la captacion y deposito de aguas pluviales y la energia solar es la
encargada de producir electricidad para la iluminacién nocturna. La iluminacién artificial
enfatiza la estructura, las maquinas y la vegetacion, revelando las diferentes texturas
durante la noche.

El espacio abierto cubierto del Jardin des Fonderies se convierte en asi en un nuevo lugar
multifuncién en donde pasear, descansar, visitar, etc., consiguiendo que ese complejo
vuelva a tener actividad, sobretodo ala hora de descanso de las oficinas cercanas, en donde
sus trabajadores suelen irse para desconectar o relajarse.

En la acutalidad, el hecho que la poblacién no haya formado parte de manera directa de
la ideacién del proyecto ha provocado que no haya calado en ella esa idea de patrimonio
heredado del antiguo tejido industrial. Es incuestionable el valor patrimonial e histérico
que este edificio contiene, pero no parece ser lo suficientemente legible para los habitantes
delaisla. Ademas, al estar abierto durante todo el dia sin ninguna seguridad, abre también
las puertas a actividades no legales, como la bebida de alcohol, pinturas de grafiti, etc.,
creando cierta imagen de inseguridad ante los vecinos.

48. Kerouanton, J. L. (2004). CArchéologie industrielle en France, p. 104. Comité d'information et de
liaison pour l'archéologie, Iétude et la mise en valeur du patrimoine industriel

106
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CONCLUSION

La ciudad de Nantes ha tenido un papel fundamental en el territorio francés, gracias
mayormente a su gran actividad portuaria e industrial de los siglos XVIII, XIX y XX,
dindmicas que han ido moldeando el espacio natural y urbano desde sus origenes. Esta
metamorfosis del territorio causada por la acciéon humana ha dejado una importante
evolucion visible en su morfologia. La lectura del territorio planteada en este documento,
realizada de forma cronoldgica y multiescalar, ha permitido obtener una revision territorial,
conceptual y por tltimo tipoldgica clara de todas las acciones desarrolladas en la isla. Tal y
como se ha podido ver en los sintéticos mapas y cartografias aportados en la investigacion,
las transformaciones producidas en la Isla de Nantes vienen condicionadas desde mas alla
de los limites de la propia ciudad, ya que el auge de actividad naval fluvial oblig6 adaptar el
cauce y recorrido del rio Loira en su estuario con el trascurso de los afios.

Desde la escala mas lejana, se evidencia como el hombre ha reorganizado todas aquellas
pequeiias superficies que emergian del Loira a favor de la navegacion, fundamental para
el auge del comercio. Este hecho ha sido muy importante para la ciudad de Nantes ya que
gracias a la adaptacion de esa navegacion, se pudo desarrollar el comercio con el que a
partir de sus riquezas, se pudo invertir en la industria y en la expansién urbana.

A escala dela ciudad, se hace visible como en el trascurso de la historia, este espacio central
que ahora ocupa la Isla de Nantes siempre ha estado relegado a un territorio periférico,
apartado de la expansion urbana ejercida en la parte superior del rio, y sélo ocupado por
faubourgs , antiguo término francés que hacia referencia a los primeros suburbios. Con
la llegada de la industrializacion, la isla gana mucha importancia a nivel de produccién
econdmica, pero aquel conjunto de infraestructuras industriales y barrios obreros seguia
estando muy desligado del resto de la poblacion de la ciudad. Es a comienzos del siglo
actual, después unlargo periodo de estudio del territorio baldio trasla desindustrializacién,
cuando realmente se hace una apuesta por este lugar y gana la potencia urbana que
realmente merece.

Tras este contexto territorial, la lectura planteada de la isla a través de una revision
conceptual pero ordenada en el tiempo nos ha permitido observar la coherencia de la
respuesta de una ciudad capaz de entender su pasado, adoptando un modelo urbano
radicalmente contemporaneo y respetuoso, al mismo tiempo capaz de adaptarse a los
cambios de necesidades constantes y a sus transformaciones, y revalorizando un territorio
marginado a través del “faire avec lexistant” como modo de actuacién. En este sentido, con
el Plan Guide se ha experimentado y plasmado un nuevo uso del patrimonio industrial
tratado con instrumentos innovadores. Tras el andlisis, cabe destacar la conservacién
directa de ciertas infraestructuras industriales como los ejes de conexion de la ciudad
creados por los puentes primitivos, esos railes incorporados en el pavimento urbano actual
o las originales gruas Titan, capaces de crear un enlace histérico con la época industrial.
También al abordar ciertas regiones en particular, resalta la heterogeneidad urbana, en
donde se pueden observar desde antiguos talleres astilleros que han sido restaurados
manteniendo su imagen original, hasta arquitectura moderna, que aun queriendo tener
esa apariencia industrial, se evidencia en el conjunto.
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Por ultimo, dentro de los diferentes grados de intervencion y criterios de rehabilitacion,
se han analizado tres actuaciones que, aun teniendo usos muy diferentes, han procedido
sobre las preexistencias de forma muy similar: el volumen y la estructura original se
mantienen, limpiandose de todo cerramiento pesado y envolviéndose con materiales
ligeros. Este conjunto de estructura antigua cubierta por un material contemporaneo se
concibe como un “caparazén” o “cdscara” para los nuevos volimenes o usos que se van a
desarrollar en el interior. También se juega con la significacién a la hora de hacer el enlace
con la memoria industrial, como por ejemplo la dualidad de contaminacién-ecologia
desarrollada en el Jardin des Fonderies, la creacién de un ecosistema de seres mecénicos
inspirados en las historias de Julio Verne y los inventos de Leonardo da Vinci en el Parque
de los Astilleros, o la referencia a Les Halles como un “motor” creativo, siendo en ese lugar
donde se fabricaban los motores de los barcos antiguamente.

Julio Verne dijo una vez que todo lo que una persona puede imaginar, otras podrian
realizarlo y hacerlo realidad en el futuro. Nantes, su ciudad natal, ha tomado esa idea
desde hace mas de una década como se ha podido demostrar, y gracias a ese precepto,
ha conseguido ser ejemplo modificando su fisionomia y consolidando un epicentro
de modernizacién internacional en la ciudad a través de uno de los mayores proyectos
urbanos llevados a cabo en Francia.

Fig. 36. Le Hagan a Bananes. (2012). Le Plan-Guide en chantier. 2000/2012. ILE DE NANTES(44). http://
www.alexandre-chemetoff.com/
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ANEXOS

El nuevo color de I'Tle de Nantes
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Los vestigios industriales en el nuevo trazado urbano

Fotografias paginas 116, 117, 118 y 119 de: Le Plan-Guide en chantier. 2000/2012. ILE DE NANTES(44).
http://www.alexandre-chemetoff.com/

Fotografias paginas 120 y 121 de: Pagina oficial de I'Tle de Nantes.

http://www.iledenantes.com/
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Pasarela junto al antiguo muelle y amarre naval
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Railes industriales conservados en el viario actual
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Reconversion de las antiguas calas de los astilleros en espacio puiblico
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Tratamiento del perimetro de la isla con el rio Loira
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El espacio publico como nexo de union
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Pasado y presente de la nueva arquitectura

Fotografias paginas 124 y 125 de: Dossier de Presse: Requalification du site Alstom et construction de I’Ecole
des Beaux-Arts de Nantes- Saint Nazaire. Franklin Azzi Architecture. (Junio de 2017).Nantes, Francia

Fotografias paginas 126 y 127 de: Dossier de Presse: Les Nerfs de la Loire. 2005/207. ILE DE NANTES(44).
http://www.alexandre-chemetoff.com/

Fotografias paginas 128 y 129 de: Hervé Abbadie del Jardin des Fonderies
http://landezine.com/index.php/2009/09/foundries-garden/
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