CUANDO EL MAR SE ENCUENTRA CON LA TIERRA:
CULTURA MARITIMA Y COMERCIO EXTERIOR DE
ZHANGZHOU
(1567-1644)

TESIS DOCTORAL
ZHOU MENG

DIRIGIDA POR RAFAEL LOPEZ GUZMAN

UNIVERSIDAD DE GRANADA
PROGRAMA DE DOCTORADO EN HISTORIA'Y ARTES

DICIEMBRE DE 2020



Editor: Universidad de Granada. Tesis Doctorales
Autor: Meng Zhou

ISBN: 978-84-1306-809-1

URI: http://hdl.handle.net/10481/67809



http://hdl.handle.net/10481/67809

AGRADECIMIENTOS

Quisiera expresar mi mas sincero agradecimiento a todas las personas que me han
ayudado de alguna forma en la elaboracion de esta tesis. El presente trabajo ha sido
realizado bajo la direccion del Dr. Rafael Lopez Guzman, a quien le agradezco
especialmente sus ensefianzas, consejos, estimulos, confianza e infinita paciencia que
me han ayudado tanto a crecer y me han hecho pasar de ser una alumna que no conocia
nada del mundo académico a una investigadora independiente en los ltimos cinco afios.

Le doy especiales gracias al Dr. Jos¢ Luis Cafio Ortigosa, por su generoso apoyo en la
en la orientacion y definicion de esta tesis de esta tesis. También a muchos otros
profesores y amigos que me han asistido tanto en la busqueda de documentos como en
el enriquecimiento de la bibliografia y en la aclaracion de mis dudas. Gracias a la Dra.
Ana Ruiz Gutiérrez, que me ha aportado documentacion imprescindible; al Dr. Carlos
Martinez Shaw, por su gran amabilidad conmigo y los consejos tan practicos que me ha
dado tras la lectura de varios capitulos de esta tesis. Agradezco a su vez a la Dra. Fang
Chenchen 77 J F, al Dr. Dong Shaoxin # />, al Dr. Chen Boyi F#{# ¥, al Dr.
Guillermo Ruiz Stovel, a la Dra. Cinta Krahe, a la Dra. Maria Dolors Folch, y al Dr.
Manel Oll¢ entre otros muchos. A algunos de estos tltimos nunca he tenido el placer de
verlos personalmente y s6lo hemos mantenido contacto a través de Internet y, con otros,
he hablado en ciertas ocasiones durante cursos, seminarios y congresos, pero sus
indicaciones y consejos han resultado de gran valor para mi y me han inspirado
enormemente para llevar adelante este proyecto.

Gracias también al Sr. Lin Nanzhong #AF§H' y al Sr. Zhang Changshui 3R & 7K.
Ambos investigadores locales de Zhangzhou que me han ayudado a disipar muchas
dudas sobre el idioma, cultura y geografia de esta maravillosa tierra, su pueblo natal,
que tengo alin mas ganas de conocer tras el proceso de realizacion de este estudio.

Por otro lado, también le quiero dar las gracias a los trabajadores de los museos,
instituciones, archivos y bibliotecas que me han tendido una mano en el trabajo de
campo y en la recoleccion de materiales. Gracias a Miguel Garcia Marban del Museo
de San Francisco de Medina de Rioseco, a Ana Sabia de Okla Mata del Museo de
América de Madrid, a Carlos Turrillo de la Catedral de Toledo, a Constancio del Alamo
y a Stephanie McClure de la Sociedad Hispanica de América de Nueva York y también,
a mi amiga Chen Tianzhu B X177 de la Biblioteca Nacional de China.

Tengo que agradecer ademas a todos los amigos que me han ayudado y que han
compartido conmigo sus opiniones y recursos académicos. Le doy las gracias al Dr.
Adrian Conteras Guerrero por sus sincera ayuda, tanto con la tesis como en muchos
otros asuntos del programa doctoral; al Dr. Liang Xinjun %237 #, por todos los 4nimos
que me ha dado y el apoyo que me ha prestado en la etapa inicial de mi carrera
académica; al Dr. Xu Jinjing #F#%&%, por lo que me ha ensefiado con su riquisimo
conocimiento del chino antiguo; a mi amiga Cui Yueyou £E#/%, por su ayuda en la
busqueda de fuentes y en la redaccion de las complicadas citas de algunos capitulos; al
Dr. Gan Lei ¥##%, por la asistencia que me ha proporcionado en la solicitacion de



talleres y congresos; al Dr. Pablo Robert Moreno, por la informacion que ha compartido
conmigo sobre los documentos eclesiasticos; a David Sevillano, por su apoyo en la
traduccion del poema clasico chino. Gracias, a su vez, a Xiao Yin M %, Huang Zhicang
1A, Lin Danni #F}4E, a la Dra. Wang Wenxin T 3JiX, a la Dra. Gao Yang &
¥, al Dr. Peng Haitao ¥, etc., por su asistencia en la bisqueda de documentos
de distintos rincones del mundo. Sin esta ayuda no podria haber realizado un trabajo
con fuentes tan ricas y diversas.

Llevo mas de cinco afios con este doctorado y he pasado los ultimos cuatro afios en
Espafia, de los cuales vivi un afio en Granada y tres en Madrid, por lo que tengo que
agradecer a todos los amigos que me han ayudado en este periodo lleno de vaivenes.
Agradezco a las amigas que me ofrecieron alojamiento cuando volvi temporalmente a
Granada; Min Rui [¥]#f, Liang Jingfeng 2% 1% y Chen Mengyun [#%5#5. También
les estoy agradecida a mis compafieras del programa de doctorado de la Universidad de
Granada; a la Dra. Lei Chunyi %1%, la Dra. Zhu Jierong 4j%% y la Dra. Sun
Xiaomeng f4MBEH}, entre otros amigos, por todas las facilidades que me han prestado
durante mi ausencia en Granada.

Les agradezco sinceramente a todos los amigos que me han aminado y consolado
durante mi estancia en Espafia y en este largo y solitario camino que a veces es el
doctorado. Gracias a Li Weijia Z5Ff{E, Liu Qian %/f#, Li Weidong Z={&f, al Dr.
Suo Dingjie ZK 4% y a muchos otros amigos por el acompafiamiento y consuelo que
me han prestado siempre cuando los necesitaba, pese a la diferencia de horario y a la
gran distancia que nos separaba.

Gracias en especial a Pia Douwes, mi artista favorita, la que con su voz me ha otorgado
mucha fuerza en mis momentos de mayor debilidad.

Esta tesis ha sido posible gracias al programa de China Scholarship Council (CSC), por
eso le estoy profundamente agradecida al gobierno chino por haberme concedido esta
beca con la que ha sido posible sustentar mi estancia en Espana.

La mayoria de esta tesis ha sido redactada durante la pandemia del COVID-19, por eso
les estoy especialmente agradecida a todos los amigos y familiares que me han brindado
su apoyo y carifo, sobre todo durante los momentos més complicados de la pandemia
en Espafia. Gracias a mi amiga Xiao Jing H #¥ por acompafiarme durante el
confinamiento y crear un placido ambiente de convivencia que propiciara el poder
dedicarme tranquilamente a esta tesis. Les doy las gracias ademas a Norgelia Gutiérrez
Maldonado y a Clara Briones Cendero por su esmerada asistencia en la correccion
castellana de la redaccion del presente trabajo en su tltima fase.

Por tltimo y también muy importante, le doy las gracias a mi familia, sobre todo a mi
querida madre y hermano. Gracias a su apoyo, tanto econdémico como animico.
Agradezco sobre todo la enorme comprension de mi madre, su amor siempre es mi
mayor soporte espiritual ante cualquier dificultad. Gracias también a mi padre por
haberme dado la vida, espero que mi éxito de hoy sea una consolacion para su alma.



RESUMEN

Con el fin de romper con el yugo del “eurocentrismo” y la mirada parcial con la que se
suele tratar el estudio de la historia maritima, en esta tesis vamos a centrarnos en
Zhangzhou, una ciudad portuaria situada en la provincia Fujian, al sur de China. Esta
region fue uno de los centros mas importantes en el que se realizaron los primeros
contactos entre China y Europa durante los siglos XVI-XVII, aunque estos hechos han
sido largamente ignorados por el mundo occidental al hablar de esta historia. El analisis
propuesto en este trabajo se ha desarrollado desde el punto de vista de la “cultura
maritima”, concepto propuesto por Hegel en su Filosofia de la historia universal, pero
que por largo tiempo ha sido considerado algo exclusivo de los pueblos europeos y poco
relativo a los chinos cuando, en realidad, el pueblo de Fujian cuenta con una cultura
maritima milenaria, creadora de un ambiente imprescindible para el surgimiento de
Zhangzhou en la ultima etapa de la dinastia Ming.

A lo largo de este trabajo hemos utilizado diversas fuentes, tanto occidentales como
orientales, con las que investigar el proceso de despegue y caida del puerto de Yuegang
en Zhangzhou y con las que poder situarlo histéricamente en este escenario de
competencia maritima entre los diferentes poderes europeos y asiaticos
contemporaneos. Analizaremos en especial el comercio entre Zhangzhou y Manila,
relacion que conectd China con el mercado mundial a través de su conexion con la ruta
transpacifica del Galeon de Manila. Por otro lado, también analizaremos la “economia
maritima” de Zhangzhou, sobre todo en lo que refiere a los tres articulos tipicos que se
produjeron, exportaron e introdujeron en el marco econdmico del comercio exterior de
Yuegang: la porcelana, el marfil y el real espafiol. Mediante esta serie de observaciones
reevaluamos el papel de Yuegang en el comercio mundial de los siglos XVIy XVII y
también, profundizamos en nuestro conocimiento sobre el intercambio de la cultura
material entre Occidente y Oriente durante esta temprana globalizacion.

La eminente historia del comercio exterior de Zhangzhou en la postrimeria de la
dinastia Ming es herencia directa de la cultura maritima de Fujian y también, es a su
vez un eslabon clave en la cadena de los primeros intercambios sino-europeos. Un
ensayo sobre este tema nos ayuda a romper con los prejuicios impuestos por la tradicion
y a conocer la cultura maritima de China desde un nuevo punto de vista. Creemos que
el tener un trasfondo cultural maritimo fue un factor comiin decisivo entre los fujianeses
y los europeos, algo que desempefid un papel imprescindible en de los primeros
contactos e interacciones entre ambas partes, tema que merece una investigacion mas
profunda en un futuro estudio.

PALABRAS CLAVES: Siglos XVI-XVII, Zhangzhou, Yuegang, Provincia de
Fujian, Cultura maritima, Comercio exterior, Filipinas, Galeon de Manila,
Intercambio cultural, Globalizacion, Contacto sino-europeo.



ABSTRACT

To break the yoke of "Eurocentrism" and correct the partial view in the study of
maritime history, in this thesis we will focus on Zhangzhou, a port city located in Fujian
Province in south of China. This region was one of the most important centers where
the first contacts between China and Europe appeared during the 16%-17" centuries.
However, such a fact has been long-ignored by the western scholars when talking about
this history. This thesis will deal with it from the viewpoint of “maritime culture”,
concept proposed by Hegel in his Philosophy of History, but for a long time has been
considered as something exclusive of European peoples and little relative to the Chinese.
In fact, the people of Fujian have a millenary maritime culture, which created an
essential environment for the emergence of Zhangzhou in the Late Ming period.

In this work, we will study the rise and fall of Yuegang in Zhangzhou with various
sources, both western and eastern, and place it in the background of maritime
competition between the different contemporary European and Asian powers. We will
concentrate in particular, on the trade between Zhangzhou and Manila, a maritime line
that connected China with the world market through its link with the trans-Pacific route
of the Manila Galleon. On the other hand, we will also analyze the “maritime economy”
of Zhangzhou, especially the three typical items including porcelain, ivory and Spanish
reals that were produced, exported and introduced in the foreign trade economic
framework of Yuegang. Through these studies, we can reevaluate Yuegang's role in the
world trade during the 16™ and 17% centuries and also deepen our understanding of the
material culture exchanges between East and West during the early globalization.

The glorious history of foreign trade in Zhangzhou during the Late Ming period is a
direct inheritance of Fujian maritime culture, as well as a key link in the chain of the
early Sino-European exchanges. A study on this topic helps us to break the traditional
prejudices and deepen our understanding on Chinese maritime culture from a new point
of view. We believe that the maritime cultural background is a common and decisive
factor between the Fujianese and the Europeans, which has played an essential role in
the first contacts and interactions between both sides. Such a topic deserves further
investigation in in the future study.

Key words: 16™-17"" centuries, Zhangzhou, Yuegang, Fujian Province, Maritime
culture, foreign trade, Philippine, Manila Galleon, cultural exchange,
globalization, Sino-European contact.
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INTRODUCCION

El mar engendra, en general, una manera propia de vivir. Este elemento
indeterminado nos da la representacion de lo ilimitado e infinito, y al sentirse el
hombre en esta infinitud, animase a trascender de lo limitado. El mar es lo
ilimitado; no tolera circunscribirse tranquilamente a las ciudades, como el interior.
La tierra, el valle, fija el hombre al terruiio y lo situa en una multitud de

dependencias. Pero el mar lo saca de este circulo limitado...

Georg Wilhelm Friedrich Hegel, Filosofia de la historia universal.t

En 1394 naci6 Enrique “el Navegante”, monarca portugués que dedico toda su
vida a la exploracion de los océanos y digiri6 definitivamente a los europeos hacia la
gran era de los descubrimientos. Justo al contrario, aquel mismo afio en que el futuro
rey de Portugal llegaba al mundo, en Asia Oriental el entonces emperador chino de la
dinastia Ming, Zhu Yuanzhang “KkJ ¥, dictaba drdenes que prohibian el consumo de
mercancias extranjeras y el comercio ultramarino. A partir de ese momento, durante
mas de un siglo y medio, China mantuvo esa politica restrictiva del libre comercio
maritimo, denominada en chino “Haijin” #§2%, es decir, “prohibicién del mar”.

En 1415, dirigidos por el infante Enrique, los portugueses cruzaban el estrecho de
Gibraltar y establecian su primer enclave en Africa, Ceuta. La toma de esta ciudad,
considerada como el inicio de la expansion portuguesa, fue el prologo historico de una
nueva época en la que Europa empezo a expandirse por el resto de los continentes del
mundo.

El mismo verano en que los portugueses tomaban la ciudad africana, otro

navegante de China, Zheng He (A, finalizaba la expedicién mas larga de la historia

! Jorge Guillermo Federico Hegel, Filosofia de la historia universal (Buenos Aires: Ediciones Anaconda,
1946), 173.



naval sinica. Con una flota compuesta por 63 barcos y 27.670 personas,® llego a los
reinos Bila y Sunla que, segin los documentos chinos, eran los “lugares mas alejados
de China” (2= F 3 2 4f1%), y que corresponden con la zona donde actualmente se sitlia
Mozambique.®

En agosto de 1433 fallecia Juan I, padre del infante Enrique. Para ese momento,
los portugueses ya habian descubierto numerosas islas en el Atlantico, gracias a las
expediciones en las que esta nacion fue adquiriendo no s6lo mayor experiencia y
conocimiento nautico y geografico, sino también delantera con respecto al resto de
reinos europeos.

Pocos meses antes de la muerte de Juan I, el almirante chino Zheng He también
fallecia en Calcuta, durante su séptima expedicion con la “Flota del Tesoro”. El resto
de la flota, dirigida por Wang Jinghong T %5/, finalmente volvié a China. La historia
gloriosa de las expediciones de Zheng He, reconocida como el momento de mayor
esplendor de la historia naval china, finalizaba en ese momento. China, ya, nunca
llegaria a igualar ese logro de navegacion durante los siguientes siglos.

En agosto de 1487, encargado por el rey Juan II de Portugal, Bartolomé Diaz se
puso al frente de una flota que, desde Lisboa, salid6 en busca de una ruta que,
definitivamente, les permitiera llegar a la India. Rodeando el continente africano, llego
al extremo sur de Africa y borded el cabo al que denominé “cabo de las Tormentas”,
mismo que el rey Juan Il renombraria como “cabo de Buena Esperanza”. Ese paso fue
imprescindible para abrir la nueva ruta a la India, asi como a todo el mundo oriental.
Los europeos occidentales, ahora si y tras muchos siglos, podian llegar a las fascinantes
tierras descritas por Marco Polo.

Aquel mismo afo de 1487, falleci6 también el octavo emperador de la dinastia
Ming, Zhu Jianshen % R.¥&. La tradicion dice que durante su reinado (1464-1487),

todos los documentos originales sobre la expedicion de Zheng He fueron destruidos,

2 Jinshui Lin #k 47K, Fujian duiwai wenhua jiaoshiliu [ #7 # #1 4} Xt & 7w & Historia de
intercambios culturales de Fujian con el extranjero] (Fuzhou: Fujian Jiaoyu Chubanshe, 1997), 86.

% Guoping Jin £:[3°F and Zhiliang Wu % & R, “Zheng He hanghai de zhongdian: Bila ji Sunla kao
[BRALIE 45 B LL A S 25075 The final point of Zheng He’s Navegations: ‘Bila’ and ‘Sunla’ in the
History of Ming Dynasty],” Aomen yanjiu [/ 7575 Journal of Macau Sturies], no. 18 (2003): 180—
93.



concretamente por un funcionario militar, Liu Daxia %K ¥ . Unos registros de
incalculable valor cuya desaparicion sigue siendo hoy un misterio.

En 1521, la flota de Magallanes lleg6 a las islas que hoy conocemos como Filipinas
después de cruzar el Pacifico. Una expedicion que, a pesar de la muerte de Fernando de
Magallanes en la batalla de Mactan, lograria regresar a Sevilla el 8 de septiembre de
1522 con una tnica nao, dirigida por Juan Sebastian Elcano. El, junto con otros 17
supervivientes, habian completado la primera circunnavegacion del globo.

Un afio después, cuando el cartografo italiano Giovanni Vespucio traz6é su mapa
terraqueo, titulado la Geocarta Nautica Universale (1523), que ya incluia el océano
Pacifico circunnavegado por la expedicion espaiiola, el imperio chino volvia otra vez a
cerrar sus puertas al mar. En el segundo afio del reinado del emperador Jiajing %
(1523), en respuesta a los disturbios causados por los conflictos entre los dirigentes de
las delegaciones tributarias japonesas en el puerto de Ningbo, se ordeno anular las
instituciones aduaneras en las provincias de Zhejiang #7{L y Fujian # %, reiterando
la prohibicién de la préctica del comercio ultramarino. Se dicto el cierre de los puertos

y la destruccidn de todos los barcos capaces de navegar en el mar.

Hasta aqui, hemos querido resaltar una serie de sucesos que ocurrieron casi
simultdneamente en Europa y China entre fines del siglo XIV y principios del siglo
XVI. Con ellos se puede apreciar que alrededor de 1415 navegantes europeos y chinos
exploraban al mismo tiempo las costas de Africa, pero sin encontrarse. Después, ambas
civilizaciones optaron por diferentes caminos en su relacién con el mar, los europeos
continuaron sus expediciones abriendo nuevas rutas y estableciendo colonias
ultramarinas, mientras que los chinos decidieron cerrarse al mundo exterior. Un siglo
después, en 1513, los portugueses llegaban a la costa de Canton &/ en busca de
oportunidades comerciales con China y eran rechazados por la corte Ming. Dos maneras
de entender el futuro de cada civilizaciébn que, a la postre, tendria importantes

consecuencias en el desarrollo de ambas durante los siguientes siglos.



(Mar o tierra? Debate sobre la definicion de la cultura china

El gran filosofo Hegel, en su obra Filosofia de la historia universal, realiza un
anélisis sobre la relacion entre el mar y la tierra que ayuda a afrontar esta cuestion.*
Segun ¢€l, las particularidades espirituales de los distintos pueblos estan conectadas a la
naturaleza. La civilizacion europea, originada en una parte fundamental en la geografia
litoral de las antigua Fenicia y Grecia, es una tipica civilizacion maritima. “El mar
alienta al valor, invita al hombre a la conquista, a la rapifia, pero también a la
adquisicion y la ganancia”. Fue en este ambiente marino en el que los europeos
aprendieron a navegar y a hacer parte de su cultura la expansion por el mar. Un ambiente
donde se formo su “caracter de individualidad y libertad” que supondria el principio de
la cultura europea. Sin embargo, las civilizaciones asidticas orientales tuvieron su
origen en valles, cuyas tierras fértiles encadenaban al hombre al terreno y lo limitaban
a una vida cerrada al exterior en lo fundamental. Ejemplos de este tipo de civilizacion
son los imperios que surgieron en las margenes de grandes rios, como China y la India
que, aunque bafiadas largamente por el mar, no mantuvieron una estrecha relacion con
¢l, o al menos que los definiera o condicionara su porvenir. La explicacion de Hegel,
desde un punto de vista marcado por el eurocentrismo, coloca a Europa en el centro de
la historia universal y desprecia las culturas de otros continentes, tanto las africanas,
como las asidticas y las americanas. En la divisién de la historia universal, Hegel
propone que, la civilizacion europea, de fuerte caracter maritimo, es una etapa superior
de la civilizacién humana, mientras que las civilizaciones de los Estados Orientales,
con raices en los “valles surcados por rios”, pueden compararse con la “infancia de la
historia”.®

Los estudiosos posteriores, también eurocéntricos y muy influenciados por Hegel,
suelen excluir a China a la hora de explicar civilizaciones con caracter marino. Ejemplo
de ello es el geografo inglés Halford John Mackinder quien, siguiendo el concepto de
Hegel, también propone que las civilizaciones surgidas en las orillas del Yangtsé, del

Ganges del Tigris y el Eufrates o del Nilo corresponden a la etapa fluvial de la

* Hegel, Filosofia de la historia universal, 168.
® Ibid., 166-217.



civilizacion humana, mientras que la época de los griegos y los romanos, basada
esencialmente en la navegacion por el Mediterraneo, se describe como un periodo
maritimo.® Braudel asegura que debido al cambio de la capital china de Nankin g 5%
a Pekin Jb%T en 1421, la dinastia Ming “volvi la espalda a cierta forma de economia
y de accién abierta a las facilidades del mar”. Con esta decision, China “perdié una
partida en la que se habia empefiado, sin saberlo, con las expediciones maritimas de
comienzos del siglo XV desde Nankin”.” Por tanto, coincide con Hegel en que los
chinos “han permanecido encerrados dentro de si mismos, no han pasado al mar, al
menos después de haber conseguido la realizacion de su propio principio; y si lo hacen,
ello no constituye un momento importante en su cultura”.® Su teoria, llena de prejuicios
y parcialidad, no solamente ha tenido una gran difusion en el mundo occidental, sino
que también ha sido muy difundida en China.

A fines del siglo XIX, los eruditos chinos, indignados por la invasion extranjera y
por la pérdida de potencia china en el mar, empezaron a aceptar la concepcion de
“civilizacion maritima” propuesta por los europeos. El reformista Liang Qichao %2R
#8 (1873-1929), en un poema titulado Ershiyi shiji taipingyang ge —.+—t40KF
VEHR (Canto del océano Pacifico del siglo XX),® define la civilizacion asiatica, tanto la
china y la india, como pertenecientes a la “era del rio” (JA[ it RF X)), que segtin él, fue la
etapa inicial de la historia humana. A la vez, acepta la civilizacion europea como situada
en etapas mas avanzadas, que corresponden a la “era de civilizaciones del mar interior”
(N SCHRFAR) y 1a “era de las civilizaciones atlanticas” (K PE ¥ SCBHREAY). A través
de esta division, el autor manifiesta que la civilizacion maritima de Europa es mucho
mas avanzada que la civilizacion agricola de Asia.

El concepto de Hegel, en lo relativo al impacto de la naturaleza en el espiritu del

pueblo, también ha sido tomado por el filésofo chino Fung Yulan #§/4&F (1895-1990).

6 Halford John Mackinder, “El pivote geografico de la historia,” Geopolitica (s). Revista de estudios

sobre espacio y poder 1, no. 2 (2010): 301-19.

" Fernand Braudel, Civilizacion material, economia y capitalismo. Siglos XV-XVIII. Vol IIl. (Madrid:

Alianza Editorial, 1984).

8 Ibid., 210.

® Yinghao Jiang #%%¢%%, “Liang Qichao de shishi: 'Ershishiji Taipingyangge' xilun [Z2RIGH i< S5
(A ARSFEERR) Hrif Epica de Liang Qichao: analisis del 'Canto del océano Pacifico del siglo

XX'1,” Qiushi Xuekan [ FKAZ2F], no. 4 (1997): 68-73.



En A Short History of Chinese Philosophy, Fung defiende que China, desde el punto de
vista geografico, es un pais continental. Por eso, a lo largo de la historia, la mayoria de
los chinos han sido agricultores que carecian de espiritu de movilidad y de reforma. Sin
embargo, los paises europeos, como Grecia e Inglaterra, son territorios maritimos donde
los habitantes tradicionalmente han vivido del comercio ultramarino, acostumbrados a
cualquier tipo de cambio e innovacion. Los avances cientificos, asi como el régimen
democratico de Europa, estan estrechamente vinculados con la naturaleza maritima,
mientras que las condiciones geograficas y econdomicas de China han imposibilitado la
Revolucion Industrial en esta tierra, bloqueando el camino que hubiera dirigido a este
pais a la civilizacion moderna.*®

En los afios ochenta del siglo XX, época en la que China empez6 a abrir sus puertas
al mundo exterior por la reforma econdmica que se habia aplicado a partir de 1978, los
intelectuales chinos, conscientes de la gran distancia que existia entre su pais y el
mundo occidental, trataron de ilustrar al pueblo con el concepto occidental de
“civilizacion maritima”. En un documental titulado He shang /7/%5 (Elegia del rio),
obra con gran impacto a finales de los afos ochenta, se criticaba fuertemente la cultura
tradicional china, atribuyéndosele a una “civilizacion amarilla” radicada en los valles
de los rios. Segun el documental, la ideologia del confucianismo, perteneciente a una
“civilizacion continental”, condujo al cierre y el atraso de China, e incluso, debio de ser
responsable de las invasiones y humillaciones que este pais habia sufrido durante mas
de cien aflos a partir de los afios cuarenta del siglo XIX.!! Para cambiar este destino,
China tendria que aprender de la “civilizacion azul” de Occidente, mucho mas avanzada
que la suya, a establecer un régimen democratico y a desarrollar su comercio exterior.'?

Este documental, que estuvo a punto de levantar otra revoluciéon democratica en

10 Yu-lan Fung /B, A Short History of Chinese Philosophy (New York: Macmillan Company,
1948). , 25-26.

11 Se refiere a la Guerra del Opio (1840-1842), que acabd con el relativo aislamiento chino respecto a
Occidente. Para los chinos, esta guerra simboliza, al mismo tiempo, el inicio de una serie de invasiones
y colonizaciones extranjeras. Este periodo no finaliz6 hasta la derrota del ejército japonés en la Segunda
Guerra Mundial en 1945.

12 SQu Xiaokang #f5ERE and Wang Luxiang T ifl, He shang [/7/%7 Elegia del rio] (Beijing: Modern
Press Co., Ltd, 1988).



China,!® habia adoptado casi completamente la teoria de Hegel y manifestaba la
reflexion de los intelectuales jovenes chinos de aquella época sobre el pasado y futuro
de su patria.

No obstante, ante esta realidad intelectual e historiografica sostenida durante
siglos, nosotros nos preguntamos ;como es la cultura china en realidad? ;es verdad que,
a lo largo de toda su historia, China ha permanecido tan encerrada en si misma y nunca

ha tenido ninguna relacion intensa y fructifera con el mar?

La carrera maritima china: un camino sinuoso

En realidad, haciendo una breve revision de la historia china, no es dificil encontrar
momentos en que China mantuvo fuertes lazos con el mar. Sin embargo, como cualquier
proceso historico, todos ellos fueron complejos en su formacion y también lo son en su
explicacion. Segun las cronicas chinas, durante el reinado de Wu de Han ¥ (7 (141-
87 a. C), el gobierno de la dinastia Han ya mantenia un frecuente contacto comercial y
politico con la India y el Sureste de Asia a través de rutas maritimas.'* En el afio 751,
los ejércitos chinos de la dinastia Tang (618-907) perdieron la Batalla de Talas,
cediendo el control de Asia Central al Califato Abasi. Desde entonces, la ruta de la seda
que enlazaba China con Occidente se cortd,'® obligando a los chinos a buscar otro
camino para mantener sus negocios con el extranjero. Ese camino, naturalmente, no
pudo ser otro que a través de rutas maritimas.

Fue entonces cuando surgieron importantes puertos en el sur de China, como
Yangzhou, Fuzhou y Cantén, a través de los cuales se logro comerciar con los paises
del mundo 4rabe. Ademas, la Rebelién de An Lushan %4k 111 0ocurrida entre 756 y 763,

hizo que la parte central de China cayera en guerras y disputas. En ese contexto, el

13 Este documental ha sido considerado una motivacién ideolégica que inspiré las protestas de la plaza

de Tian"anmen de 1989.

14 Jinming Li 2548 and Dake Liao B _K¥t], Zhongguo gudai haiwai maoyishi [ 7[5 & 1 CHE9F & 57

4 Historia del comercio ultramarino de la antigua China] (Nanning: Guangxi Renmin Chubanshe,

1995), 1-5.

15 Regiones del Oeste (Xiyu P53k), nombre historico utilizado en las crénicas chinas entre el siglo III
a.C. al siglo XVIII d.C. para referirse a las regiones localizadas al oeste de la Puerta de Jade (yumen
guan E[IB), un paso situado al oeste de Dunhuang F{J& de la actual provincia Gansu HJfi de
China. En muchos casos, también se refiere a Asia Central, y a veces, incluso a la parte mas oriental de
la misma.



centro econdmico chino, anteriormente situado en el norte, empezé a trasladarse a las
regiones del sureste que estaban mas cerca a la costa.'®

Mas tarde, durante las dinastias Song (960-1279) y Yuan (1271-1368) se marco
otro momento de esplendor del comercio maritimo. Durante la dinastia Song, una gran
parte del territorio chino del norte estuvo ocupada por los “barbaros”. Frente a la
amenaza de los poderes septentrionales, la corte Song, cuyos ejércitos eran demasiado
débiles para defenderse de las invasiones de los kitan, los tangut, los yurchen y los
mongoles, tuvo que pagar tributos a esos reinos para sobrevivir. Presionados por el
enorme gasto militar y tributario, los gobernantes de la dinastia Song se vieron
obligados a buscar otra fuente de ingresos fiscales. Optaron por el comercio maritimo,
cuyos grandes beneficios les ayudaron a nutrir al fisco.!” En consecuencia, fundaron el
instituto aduanero llamado Shibosi Tififl & en puertos como Cantén,’® Mingzhou B
I, y Quanzhou J% M, entre otros, para gestionar los negocios con el exterior.
Construyeron, ademads, un sistema de balizas por cada treinta /i a lo largo de la costa,
para guiar a los barcos comerciales en la navegacion.?°

La expansion del Imperio Mongol a partir del siglo XIII abolié las fronteras
existentes entre muchas de las naciones del continente euroasiatico, permitiendo un
libre intercambio tanto econdmico como cultural entre diferentes pueblos de Occidente
y de Oriente. De esa forma, la dinastia Yuan, fundada por los mongoles en China, pudo

establecer otra época de florecimiento del intercambio y el contacto a través del mar.

1 Wenjing Su #f L%, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #7 & %7 /¥ X W 7% &L Historia de la
civilizacion maritima de Fujian] (Beijing: Zhonghua Shuju, 2010), 37.

7 Tbid., 61

8 Shibosi T A& (Oficina de Comercio Maritimo), instituto de administracién de los asuntos de
comercio exterior que tuvo la funcion de la aduana durante los siglos VII-XVII. Segun la croénica china,
la fundacion de shibosi puede ubicarse en el siglo VII de la dinastia Tang, aunque la fecha exacta de su
establecimiento se desconoce. Sobre las funciones de shibosi durante la Dinastia Song, véanse a Ye
Weihua #f{s# “Beisong guangzhou, mingzhou shibosi gongneng dingwei tanxi [JbAREEM . BT
AR E] D Re EALERMT The Study for Guangzhou and Mingzhou's Shibosi Functional Location in North-
Song Dynasty],” Guangdong zaochuan [/&Fi&H Guangdong Shipbuilding], no. 1 (2015): 97—99.
Pingsheng Liu #1°F-4: and Jinfang Ge %4> 7,“Nansong shibosi de jianzhi yange jiqi zhineng kaoshu
[FE AR T A =] A BV e S LB BE %5 1A Estudio de La Evolucion Del Shibosi de La Dinastia Song Del
Sur y Sus Funciones),” Zhejiang Xuekan[Hi/L2 1 Zhejiang Academic Journal], no. 2 (2014): 20-31.
19 Ming Zhou B /Il es el nombre antiguo de la ciudad Ningbo 2% de la provincia de Zhejiang.

2 Louise Levathes, When China Ruled the Seas: The Treasure Fleet of the Dragon Throne, 1405-1433
(New York: Simon&Schuster, 1994), 41.



Seglin Sugiyama Masaaki 42111 1EBH, el Imperio Mongol, aunque nacido de una tribu
nomada, intentd desarrollar la actividad maritima. De hecho, durante esta dinastia se
cre6 una de las primeras flotas de la historia oriental, con la que realizaron dos
expediciones a Japon.?! También colaboraron con los mercaderes musulmanes y se
logré negociar con los paises de la costa del océano Indico. Bajo el reinado del Imperio
Mongol, el mundo terrestre y el mundo maritimo de Eurasia se enlazaron
completamente sin barreras significativas.??> Abu-Lughod indica que este circulo
comercial, que abarcaba los paises asiaticos y africanos ubicados alrededor del océano
Indico, constituia una parte importante del “sistema mundial del siglo XIII”.% De
hecho, en el caso de China, las ciudades de la costa sureste lograron una prosperidad
sin precedente, dentro de las cuales destaco el puerto de Zaitun (Quanzhou), cuya
riqueza impresiond a Marco Polo.?*

Sin embargo, los fundadores de la siguiente dinastia Ming (1368-1644), una vez
expulsados los gobernantes “barbaros” y recuperado el poder para los chinos, optaron
por un camino totalmente diferente al de sus predecesores en lo relativo a la politica
maritima. El primer emperador Hongwu i (1368-1398), tras subir al trono, mandé
cerrar el pais y prohibié cualquier contacto privado con el extranjero. Esta politica,
conocida como “Haijin” , fue aplicada durante un largo periodo, tanto en la dinastia
Ming como en la ultima dinastia Qing (1644-1911). No obstante, si se permitieron los
intercambios oficiales con los reinos vasallos al Imperio Chino en forma de tributo.
Este sistema de “comercio de tributo” (31 E & ) se efectuaba principalmente para
fines politicos, mas que comerciales. Por ello, es bien conocido que no sélo las famosas
expediciones de Zheng He generaron pocos beneficios econdomicos para la corte Ming,
sino que en realidad supusieron una carga pesada para el fisco del Estado. El objetivo

de estas expediciones era mostrar la gran potencia del Imperio Ming y ampliar el circulo

21 Masaaki Sugiyama 42 LI1EBH, Hubilie de tiaozhan: menggu diguo yu shijie lishi de dazhuanxiang
[ B ZUHTPEEE: 5€ i vy [ 22 i TR JF 0 1 A #% ] El desafio de Kublai Kan: EI Imperio Mongol y el
giro de la historia mundial], trans. Zhenyu Zhou JH#Z5%, (Beijing: Social Ciences Academy Press,
2013), 191-197.

2 Tbid., p.202.

2 Janet L. Abu-Lughod, Before European Hegemony (New York: Oxford University Press, 1989).

24 Marco Polo, Libro de las maravillas, traduccion, apéndice y notas: Mauro Arminio (Madrid: Ediciones
Generales Anaya, 1983), 337.



de reinos tributarios y sometidos.?®
Se sabe que Zheng He, después de sus expediciones a los mares suroccidentales,

intentd convencer al emperador para que mantuviera la flota expedicionaria,

Un gran poder debe reinar el mar, es del mar donde proviene la riqueza, es
del mar donde viene el peligro. Otros principes algun dia pueden intentar
conquistar el Océano del Sur y ese dia China serd amenazada. Tenemos una flota
invencible y debemos aprovecharla para extender nuestro comercio, para imponer

nuestra soberania y que nadie venga a conquistar estas costas. 26

No obstante, la propuesta de Zheng He, que implicaba la implementacion de una
gran estrategia politico-maritima, fue rechazada por el emperador. Un siglo después,
cuando los barcos portugueses, espaioles, holandeses y, posteriormente, britanicos y
franceses aparecieron en el mar del sur de China, nadie recordo sus palabras. China
regresé a la tierra, y abandon6 el mar para su dominio por otras potencias.?’

La historia de la ultima dinastia, la Qing, también empezd con el cierre de la costa.
Ante la resistencia de la familia Koxinga, en ese momento gobernante de Taiwan y
defensora de la derrotada dinastia Ming, la corte Qing intento cortarles el apoyo que
recibian del pueblo chino en la region costera.??. Volvio a aplicar la politica de Haijin,
prohibiendo cualquier tipo de comercio o navegacion exterior, e incluso se orden¢ el
traslado a regiones interiores de los habitantes que vivian en la costa sureste.?? Aunque
en épocas posteriores estas 6rdenes fueron revocadas y se abrieron varios puertos para
iniciar de nuevo el comercio exterior, los tratos privados siempre se mantuvieron bajo
control del gobierno. En 1757, el emperador Qianlong ¥zF% ordené limitar todas las
actividades comerciales de los mercaderes extranjeros en un solo puerto, Cantén, que

desde entonces fue la Ginica ciudad china abierta al mundo occidental.3°

% Sobre las expediciones de Zheng He, véase Levathes, When China Ruled the Seas: The Treasure Fleet
of the Dragon Throne, 1405-1433. Paul Rozario, Zheng He and the Treasure Fleet 1405-1433: A Modern
Day Traveller's Guide from Antiquity to the Present (Singapore: SNP International, 2005).

% Frangois Debré, Les Chinois de la Diaspora (Paris: Olivier Orban, 1974), 13. Traduccién de la autora.
27 Tbid., p.13.

28 Li and Liao, Zhongguo gudai haiwai maoyishi [ /5 & C/HE ¢ B 5 & Historia del comercio
ultramarino de la antigua China], 369.

2 Tbid., 373-377.

%0 TIbid., 473.

10



En la segunda mitad del siglo XVIII, cuando la Revolucién Industrial ya habia
comenzado en Europa, no faltaba pais europeo que no intentase tocar a la puerta china
para involucrarla en el comercio global. El evento mas conocido fue la mision
diplomatica de Inglaterra liderada por George Marcartney, que llegé a China en 1793.
Mediante esta mision los ingleses buscaban establecer relaciones comerciales con la
dinastia Qing, pero su intento fue finalmente rechazado por el emperador Qianlong con
la excusa de que el Imperio Celeste poseia una producciéon tan abundante que no
necesitaba intercambios con el extranjero.®> A los ojos de los gobernantes chinos,
Inglaterra no era diferente a otros reinos que ofrecian periddicamente tributos al
Imperio Celeste. El emperador Qianlong, incluso, mando6 presentar una opera china,
cuya trama se adapt6 especialmente para dar la bienvenida a los tributantes. Segtn el
guion, conservado en el Archivo del Palacio Real, en una escena aparecian los dioses
del mar de la mitologia china que bendecian y protegian a la representacion britanica,
que admiraba “la bondad de nuestro emperador” y habian llegado de lejos para
“tributar”,32

En ese momento, los integrantes de la embajada inglesa no conocian nada del
idioma y la cultura china, por lo que no entendieron el argumento del drama. Segun el
relato de John Barrow, contralor de la embajada, la escena en la que aparecian los dioses
y los espiritus maritimos fue interpretada por ellos como “un matrimonio entre la tierra
y el mar”.® Esta descripcion es muy interesante porque, aunque aparentemente

evidencia un gran malentendido por el desconocimiento cultural, también se

31 Sobre la embajada de Marcartney, véase Aeneas Anderson, 4 Narrative of the British Embassy to
China in the Years 1792, 1793, and 1794 - Containing the Various Circumstances of the Embassy, with
Accounts of the Customs and Manners of the Chinese, and Description of the Country Towns, Cities, Etc.
(London: J. Debrett, 1796); Jonh Barrow, Travels in China, Containing Descriptions, Observations, And
Comparison, Made And Collected in the Course of a Short Residence at the Imperial Palace of Yuen-
Min-Yuen (London: A.Strahan, 1804); Aubrey Singer, The Lion and the Dragon : The Story of the First
British Embassy to the Court of the Emperor Qianlong in Peking 1792-1794 (London: Barrie and Jenkins,
1992); Alain Peyrefitte, The Immobile Empire (New York: Vintage, 2013).

% Xiaoqing Ye ZEMEET,“Sihaishengping: Qianlong wei mageerni erbian de chaogongxi [ Ui F*F: ¥z
R 25 RS B3 JE T 4% 1A = 8K Florecimiento del mundo: La opéra preparada por el emperador Qianlong
para la mision de Marcartney),” Ershiyi shiji [ —-/-— 14 Tewnty-First Century ], no. 105 (2008): 98—
106.

3 Barrow, Travels in China, Containing Descriptions, Observations, and Comparison, Made and
Collected in the Course of a Short Residence at the Imperial Palace of Yuen-Min-Yuen, 203.
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corresponde, por casualidad, con el objetivo de la embajada de Marcartney. La mision
diplomatica de Inglaterra, el imperio mas potente del siglo XVIII en los océanos, intento
abrir la puerta de China, el imperio continental mas extenso de Asia, solicitando un
“matrimonio comercial”. Esta aspiracion de Inglaterra, en cambio, si llegaria a
producirse en el siglo XIX, tras la Guerra del Opio (1839-1842), que marca no
solamente el comienzo del declive definitivo de la dinastia Qing, sino también la
verdadera apertura de la costa china, ahora obligada por la fuerza militar de Occidente.

Este recorrido histérico plasma que, a lo largo de toda la historia, pocos
emperadores chinos tuvieron una verdadera vision maritima. Para un poder altamente
centralizado, basado en una economia de caracter agricola, la mirada de los gobernantes
siempre estuvo puesta en la tierra y, mas concretamente, en la Llanura Central (7)),
centro y cuna de la civilizacion china. Aun en algunas épocas excepcionales, como la
dinastia Song, cuando los negocios ultramarinos alcanzaron un gran esplendor, la corte
solo considerd al mar como una fuente mas de riqueza, complementaria a la tierra. A
través del comercio maritimo, intentd acumular dinero para alimentar al ejército y
recuperar las tierras perdidas de su territorio antiguo en la Llanura Central, pero nunca
pretendi6 extenderse hacia ultramar.

Posiblemente, la nica época en que el comercio maritimo logré un desarrollo
dentro de un ambiente totalmente abierto fue durante la dinastia Yuan.** Sin embargo,
también hay que reconocer que, durante un largo periodo de la dinastia Yuan, el
comercio ultramarino estuvo practicamente monopolizado por el gobierno, mientras
que los negocios privados eran reprimidos. Es decir, en esta etapa, el mayor beneficiario
del comercio maritimo era la propia corte Yuan y la alta sociedad mongol, no el pueblo
chino.® Sea como fuere, es cierto también que gracias a la decadencia del poder
mongol en la postrimeria de la dinastia Yuan, el comercio privado tuvo un breve tiempo

de esplendor, que se interrumpié muy pronto debido a la caida de la dinastia Yuan y la

34 Sobre el sistema comercial de la dinastia Yuan, véanse a Changsen Yu W% £%, Yuandai haiwai maoyi
[TC1CHESRE 4 Los comercios maritimos de la dinastia Yuan] (Xi’an: Xibei Daxue Chubanshe, 1994).
Rongsheng Gao =12& 5%, Yuandai haiwai maoyi yanjiu [ TC1CHS) & Z W1 7C Estudio de los comercios
maritimos de la dinastia Yuan] (Chengdu: Sichuan Renmin Chubanshe, 1998).

35 Yu, Yuandai haiwai maoyi [ 7T1CHE5) B 4 Los comercios maritimos de la dinastia Yuan], 155.
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nueva implantacion de la politica de Haijin por el gobierno de los Ming.

La region de Zhangzhou (provincia de Fujian) en la cultura maritima china

Si bien los gobernantes chinos hemos visto que, en general a lo largo de la historia
despreciaron el comercio maritimo, no puede decirse por ello que todos los chinos
apoyaran esta politica. En un pais tan extenso, con una geografia tan compleja, las
diferencias entre distintas regiones eran, y aun son, enormes. Mientras que los
agricultores de la planicie interior trabajaban la tierra, los habitantes de la costa china
nunca abandonaron su actividad naval y de exploracién y contacto con el mundo
exterior. Dentro de todas las provincias costeras de China, creemos, el ejemplo mas
destacado es la provincia de Fujian. Esta provincia, situada en el sureste del territorio
chino, cuenta desde siempre con una larga tradicion en la actividad marinera. Cuando
los europeos llegaron a Asia Oriental en los siglos XVI y XVII, intentaron establecer
relaciones con China, un imperio ain muy cerrado en aquel momento. Una de las
primeras brechas que lograron abrir fue la de la costa meridional de Fujian. Los
navegantes y comerciantes del sur de Fujian, con un gran espiritu aventurero y gran
tradicion para los negocios realizados a través del mar, fueron los pioneros chinos en
negociar directamente con los europeos. Fue gracias a ellos y a sus actividades
comerciales que China pudo empezar a involucrarse en el emergente mercado mundial
en la etapa inicial de la globalizacion.

La provincia de Fujian cuenta con una extensa y sinuosa costa, con innumerables
puertos naturales. A lo largo de la historia, varios de esos puertos llegaron a ser
importantes centros comerciales a nivel internacional. Sin embargo, el primer puerto
que logro enlazarse con el mercado mundial no fue un puerto costero, sino un puerto
fluvial con una ubicacion bastante interior. Este puerto estd en la ciudad de Zhangzhou
7& M, conocido en chino como Yuegang H # (puerto de la Luna) por su forma
parecida a nuestro satélite. Yuegang surgid en la primera mitad del siglo XVI bajo el
sistema Haijin, ya que se consolidé como un enclave de contrabando. En 1567, el
gobierno Ming levantd la prohibicion que pesaba sobre el comercio maritimo,

permitiendo los negocios privados con ultramar a través de un Unico puerto legitimo,
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Yuegang.

En la época en la que las potencias occidentales llegaron a Asia Oriental, la red
comercial de Yuegang, ya extendida por una amplia region del mar del sur de China, se
conectd de forma natural con las rutas transoceanicas transitadas por los europeos. En
la primera mitad del siglo XVI, los portugueses, como pioneros europeos en la
exploracion de las rutas orientales, empezaron a comerciar ilegalmente con los
mercaderes de Zhangzhou. Pero, en realidad, el momento de florecimiento de Yuegang
se debid, sobre todo, a su relacion con Manila. Una relacion que se mantuvo durante
siete décadas desde el establecimiento de los espafioles en esta ciudad en 1571 hasta los
afnos treinta del siglo XVII. A través de la ruta entre Zhangzhou y Manila, los
mercaderes fujianeses transportaron todo tipo de mercancias chinas a Filipinas. Esas
mercancias eran posteriormente cargadas en el famoso Galedn de Manila, cuyo destino
era Acapulco. Una vez que estas mercancias llegaban a Nueva Espafia, eran repartidas
en el mercado del Imperio Espafiol. Para los espafioles de América, el galedbn de Manila
era “la Nao de China” y Manila suponia, sencillamente, una estacion de transito entre
China, México y Sevilla.®

Los historiadores Dennis O. Flynn y Arturo Giraldez proponen que la apertura de
la ruta entre Manila y Acapulco se constituyd como un “missing link” del comercio
mundial, porque a través de este enlace se establecid un comercio directo y continuo
entre América y Asia por primera vez en la historia. Por eso, ellos definen el afio 1571
en que se fundo la ciudad la Manila como el momento de formacion del mercado
mundial.>” Manel Oll¢ recupera esta idea y afiade, ademas, que la ruta maritima del
comercio regional entre Fujian y la isla de Luzoén fue el primer eslabon de la cadena
comercial transpacifica. En su andlisis, la linea sino-filipina, cuyo terminal mas
importante en la parte china era Yuegang, “alcanz6 un promedio de varias docenas de
juncos anuales entre la costa de Fujian y la costa de Luzon, en los que viajaban personas,

plata, ceramicas, sedas y especias, conocimientos y abastecimientos cotidianos para la

3 William Lytle Schurz, EI Galeén de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccion de Pedro Ortiz
Armengol (Madrid: Ediciones de Cultura Hispanica, 1992), 93.

37 Dennis O. Flynn and Arturo Giraldez, “Born with a “Silver Spoon’: The Origin of World Trade in
1571,” Journal of World History 6, no. 2 (1995): 201-21.
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ciudad de Manila y su defensa, todo ello con una significacion econdmica global.*®

Cuando los holandeses llegaron a Asia Oriental al inicio del siglo XVII, intentaron
interrumpir la ruta transoceédnica hispanica saqueando los barcos chinos que salian de
Yuegang con rumbo a la isla de Luzon, con el fin de cortar el suministro de la carga del
Gale6én de Manila, asi como detener el abastecimiento de todo el archipiélago de
Filipinas. Aspiraron, a su vez, a ocupar las islas de Pescadores que estaban muy cerca
de la bahia de Zhangzhou, y trataron de convertir estas islas en una factoria propia, al
estilo de Macao, donde se situaban los portugueses. Sin embargo, este plan resulté un
fracaso por el rechazo del gobierno Ming. Posteriormente, los holandeses lograron
ocupar la isla de Formosa (Taiwan) e hicieron de ésta su enclave comercial en Asia
Oriental. A pesar de todo ello, la mayoria de los negocios aun lo representaban los
dedicados al suministro mercantil de las naves procedentes de la region de Zhangzhou.
Es decir, Zhangzhou se convirtié en el centro de las disputas de las distintas potencias
occidentales que frecuentaban la costa china.

Pese a su relevancia, Yuegang era muy diferente a cualquier otro puerto importante
de la historia china, porque surgié en una €poca en la que el comercio exterior estaba
prohibido por el gobierno Ming. Ademas, poseia una condicion natural nada ideal para
el anclaje de los grandes barcos oceanicos. Sin embargo, los mercaderes de Fujian,
ansiosos por los beneficios de este comercio, finalmente convirtieron todas estas
desventajas en inigualables ventajas. Aprovecharon la particular geografia de Yuegang
para escapar de la vigilancia oficial, e incluso hicieron de este lugar el mayor centro de
contrabando internacional en la época del Haijin. Las fuerzas creadas gracias al
contrabando eran tan potentes en Zhangzhou que incluso la corte Ming, la que
definitivamente habia prohibido esta actividad en épocas anteriores, tuvo que rendirse
ante el hecho de que el comercio maritimo tenia una gran demanda e incluso era la
unica solucidn para la vida de la gente de esta zona. Asi, cuando finalmente decidio

legalizar estas actividades en un puerto, optd por Yuegang, precisamente aquel que

3 Manel Oll¢, “La proyeccion de Fujian en Manila: los sangleyes del paridn y el comercio de la Nao de
China,” in Un océano de seda y plata: el universo economico del Galeon de Manila, ed. Salvador
Bernabéu Albert and Carlos Martinez Shaw (Sevilla: Consejo Superior de Investigaciones Cientificas,
2013), 155-78.

15



habia surgido y prosperado con el comercio ilegal.

La legalizacion del comercio maritimo y la apertura de Yuegang por parte del
gobierno Ming no fue un evento casual, sino el éxito de una larga lucha entre las
“fuerzas del mar” de Fujian y la “fuerza interior conservadora” del gobierno central,
que intentaba mantener la costa bajo un estricto control estatal. El conflicto entre estas
dos fuerzas, que dur6 un largo periodo en la tltima etapa de la dinastia Ming, refleja la
gran diferencia entre la cultura tradicional agricola de la parte central de China y la
cultura maritima de la costa del sureste, sobre todo de Fujian.

Dada la excepcionalidad geografica e historica de Fujian, la cultura de esta region
demostrd una evidente influencia del mar desde el inicio de su historia. Para una
provincia montafiosa donde faltaban tierras cultivables, la gente no tenia otra fuente de
vida aparte del mar. Durante muchos siglos, los fujianeses demostraron conocer las
técnicas mas avanzadas tanto en la navegacion como en la construccion naval. Ademas,
a lo largo de la historia china, hubo varias oleadas de migracion, en las que una gran
parte de los inmigrantes del norte fueron a instalarse en Fujian. Estos inmigrantes, que
se mestizaron de forma gradual con los locales, solian ser soldados, refugiados de
guerra, criminales deportados en conflictos politicos, etc. A pesar de que provenian de
diferentes clases sociales y llegaron a Fujian por distintos motivos, tenian una cosa en
comun, y es que casi todos eran el producto de frustraciones vitales, con gran inquietud
por mejorar sus vidas.>® Asi se convirtieron en una parte del pueblo de Fujian, mejor
conocido como el pueblo min ([#), un pueblo tradicionalmente caracterizado y
conocido en China por su caracter intrépido y aventurero, siempre dispuesto a afrontar
una vida inestable, llena de riesgos pero también de oportunidades.

El caracter marino de la cultura min, radicado profundamente en el espiritu de la
gente de esta tierra, se reforz6 ain mas con la llegada de otros pueblos, los europeos.
Cuando los europeos llegaron a Asia Oriental en los siglos XVI y XVII, lo que
encontraron en muchas de las islas y tierras del mar del sur de China no solo fueron los

habitantes indigenas insulares, sino también a los chinos que habian navegado grandes

39 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [#5 & HE/# X B Z /L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 4.
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distancias para llegar a esos lugares a comerciar.*’ Estos chinos no eran confucianos o
funcionarios de la dinastia central que consideraban el comercio como una carrera
profesional inferior o poco prestigiada, sino los mercaderes de Fujian, tan aventureros,
habiles en la navegacion y tan deseosos de los beneficios comerciales como los propios
europeos. Los dos pueblos marineros, originarios unos de Occidente y otros de Oriente,
se encontraron en este espacio y pronto empezaron a negociar, dando origen a una red
global de comercio transocednico que hizo circular sus mercancias y sus culturas por
todos los continentes del planeta.

Para los europeos, el encuentro con los fujianeses les ofrecid la primera
oportunidad de contactar directamente con la cultura china, a la que ansiaban conocer
desde hacia muchos siglos gracias a los relatos de viajeros y las narraciones fantasticas.
No obstante, en realidad, el espacio al que habian logrado acceder en ese momento no
era la cultura nuclear de China, sino una cultura marginal y marginada, de un pueblo
tradicionalmente rebelde e ingobernable, nunca bien reconocido por la politica imperial,
pero que siempre destacd por su vitalidad. Era la cultura regional de Fujian, o mas
concretamente, del sur de Fujian, conocida en chino como cultura de minnan ([543
1t).

Un ejemplo de aquella cultura marinera de Fujian que a través de la historia puede
observarse, particularmente, en Zhangzhou. Los mercaderes de esta region,
acostumbrados al comercio ocednico y a tratar con la gente de diferentes paises, siempre
estaban dispuestos a satisfacer las necesidades de los clientes de cualquier procedencia.
A través de Yuegang, entonces el puerto mas importante del sur de China, los fujianeses
negociaban todo tipo de productos chinos, como la seda de la region inferior del rio
Yangtsé y la porcelana de Jingdezhen 5tff$H. Ahora, ademds, comenzaron a llevarlos
a las factorias y colonias establecidas por los europeos en el mar de la China Meridional.
Destacaba sobre todo Manila, gracias a su cercania a la costa de Fujian, asi como su
conexion con el amplio mercado americano. Ademas, la gran demanda del mercado

exterior también gener6 una industria de productos locales en Zhangzhou, dedicados

40 Ibid., 2.
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especialmente a la exportacion. Los ejemplos mas claros de estos productos fueron las
porcelanas de los hornos de Zhangzhou, hechas a imitacion de las de Jingdezhen, pero
destinadas exclusivamente al mercado exterior, asi como las figuras de marfil
manufacturadas por los artesanos de Zhangzhou por encargo de portugueses y
espafioles que reflejan estéticamente una evidente procedencia fujianesa.

A través del intercambio con los europeos, los comerciantes de Fujian, aparte de
exportar los productos y los objetos artisticos de China, introdujeron, al mismo tiempo,
una gran variedad de productos extranjeros, como las especias y algunas especies
vegetales. Las segundas fueron cultivadas en territorio chino y algunas de ellas se
convirtieron pronto en alimentos basicos de esta nacion. No obstante, dentro de todos
los productos importados, lo que se introdujo en mayor cantidad fue, sin duda alguna,
la plata, por medio de las monedas occidentales, especialmente los reales espanoles.
Estas monedas hispénicas, acunadas con la plata americana, tuvieron varios valores,
dentro de los cuales, el “real de a ocho”, también conocido como el “peso”, fue la
primera divisa que circul6 a nivel mundial. Una vez introducidas en China, tuvieron no
solamente una larga y profunda influencia en la reforma econdémica de este pais, sino
también un gran impacto en la cultura local. Durante este proceso, Zhangzhou fue la
region en la que los reales espafioles lograron mayor circulacion, ya que era uno de los
puertos mas importantes en la introduccion de estas monedas. La cultura de la moneda
extranjera, que aun hoy puede detectarse en el idioma y en el arte de Zhangzhou, es uno
de los testimonios mas relevantes incorporados y que demuestran la importancia de lo
marino en la cultura de Fujian, de su caracter marinero que la hizo contactar antes que
nadie en China con la cultura de Occidente.

Podemos aseverar pues que, en el momento de florecimiento de Yuegang durante
los siglos XVI-XVII, la region de Zhangzhou era un lugar destacado en el mundo de
los intercambios de cultura material global. Y ello se debid no s6lo a las oportunidades
historicas que tuvieron, sino también a su tradicion cultural e idiosincrasia propias.
Gracias a los constantes esfuerzos y luchas de los mercaderes fujianeses, el comercio
oceanico que habia estado prohibido por el gobierno Ming, finalmente pudo legalizarse,

e incluso el propio Yuegang, cuya geografia no era idonea para la salida de barcos de
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gran calado, llegd6 a convertirse en el unico puerto legitimo de trafico exterior. El
florecimiento de Yuegang puede considerarse como una manifestacion de la fuerza
naval de China Pero esta fuerza no provenia del esfuerzo de las autoridades, sino del

teson del pueblo de la costa sur de China por hacer pervivir su forma de vida.

Estado de la cuestion

Durante un largo tiempo, la teoria de Hegel respecto a la contradiccion entre la
civilizacion maritima y la continental, y la vision del “eurocentrismo” predomin6 en el
ambito académico. Tanto en el mundo occidental como en los paises asidticos se
despreciaba el papel de China en la historia de la navegacion. Pero esta situacion
empez6 a cambiar a partir de las ultimas décadas, ya que, bajo las diferentes corrientes
enfrentadas al eurocentrismo, cada mas investigadores trataron de reevaluar la cultura
marina de Asia Oriental. El historiador japonés Takeshi Hamashita & Fit& propuso
el concepto de “Maritime Asia”, y realizé un estudio del conjunto de la costa china, de
los paises a su alrededor y de los lugares situados a orillas del indico que desempefiaron
un papel imprescindible en la formacion del mercado mundial.** Por su parte, Anthony
Reid, analizd el destino comun de los diferentes paises del “mar Mediterraneo” del
Sureste de Asia, que denomino “la tierra bajo el viento”. En sus estudios sefial6o que los
cambios que experimentaron estas regiones a causa del comercio llevado a cabo a través
del mar fueron tan grandes como los acaecidos en Europa, aunque con resultados
distintos seguin los paises.*?

A principios de la década de 1990, el profesor Yang Guozhen #%B{# propuso la
idea de que China necesitaba de escribir su verdadera historia de la navegacion, puesto
que habia sido una esfera totalmente descuidada dentro de la historiografia del pais.*®

Simultaneamente, a partir de 1984 la Academia Sinica de Taiwan empez6 a celebrar

41 Takeshi Hamashita {& N, China, East Asia and the Global Economy: Regional and Historical
Perspectives, ed. Mark Selden and Linda Grove (Abingdon & London & New York: Routledge, 2008).
42 Anthony Reid, Southeast Asia in the Age of Commerce, 1450-1680, 2 Vols. (New Haven: Yale
University Press, 1988-1993).

43 Guozhen Yang 158 #,“Guanyu zhongguo haiyangshehui jingjishi de sikao™ [ B A H B 4L € 4%
71 7% Reflections on Chinese Maritime Social and Economic History,” Zhongguo shehui jingjishi
yanjiu [ 1[5/ BAE LI Researches in Chinese Social and Economic History], no. 2 (1996): 1-7.
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bianualmente el Congreso Internacional de la Historia Maritima China (7 [ 5% f&
SEARTHE RS €, publicando las actas de cada edicion. Esta serie se cerrd en 2008 con
un total de diez volimenes.** Ambas circunstancias que pueden considerarse como la
primera toma de conciencia de los investigadores chinos a la hora de escribir su propia
historia naval.

Paralelamente, Su Wenjing # 3% publicé una serie de monografias sobre la
cultura marina china, en las que indic6 que, dentro de todas las provincias costeras de
este pais, la provincia de Fujian era muy particular, porque tanto la cultura como la
economia de esta region estaban muy influidas por el mar. Orientada por esta idea,
anticipo el concepto de la “cultura min” ([# 3C4t), cuya caracteristica mas evidente ha
sido siempre la vinculacion con el mar. En su andlisis, asegura que el pueblo min tiene
en su sangre el “gen marino”, aquel que los llevé a aventurarse y explorar el mundo
desconocido. Por eso, cuando llegaron a Asia Oriental, los europeos encontraron pronto
con quien congeniar, los fujianeses, ya que ambas partes tenian un fuerte deseo de
dedicarse al comercio oceanico, con el beneplacito del gobierno chino o sin ¢1.4°

En cuanto a ese comercio transoceanico establecido entre Fujian y las naciones
europeas durante las dinastias de Ming y Qing, sobre todo a través de Yuegang, primer
puerto chino que particip6 en la temprana globalizacion, los investigadores occidentales
ya mostraron interés en conocerlo a finales del siglo XIX. El inglés Philip George
publicé en 1890 varios articulos sobre el puerto de Zhangzhou y sus intercambios con
Manila.*® Sin embargo, los investigadores de China no empezaron a fijarse en este
tema hasta casi un siglo después. En 1982, se celebré en Zhangzhou una conferencia

sobre el estudio de Yuegang, y en las actas de aquel encuentro se reunieron las

4 Comision editorial de la "Recopilacion de los articulos sobre la historia maritima de China"

VRIS TR SRR SRR R B E et al, ed., Zhongguo haiyang fazhanshi lunwenji [ 7[5 7 E L X
#E Recopilacion de los articulos sobre la historia maritima de China], 10 Vols. (Taipei: Academia Sinica,
1984-2008).

4 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #5845/ X B 7L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian].

4 George Phillips, “Early Spanish Trade with Chin Cheo,” The China Review 19, no. 4 (1891): 243-55.
“Is the Chincheo of Mendoza Chinchew o Changchow,” China Review 20, no. 1 (1892): 25-28.
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aportaciones de los especialistas de aquella época.*’ Chang Pingtsun SRMAY, en su
tesis doctoral defendida en la Universidad de Princeton en 1983, analizo los diferentes
modelos de comercio oceanico practicado en distintas épocas de la dinastia Ming,
tomando los ejemplos de Ryiikyi y de Yuegang. En particular, explico mas
profusamente la relacion entre el contrabando y el surgimiento de Yuegang.® Mas
tarde, Lin Renchuan #{~)I| publicé una obra en la que analizaba el surgimiento del
comercio privado a fines de la dinastia Ming, centrandose en el sistema aduanero y
administrativo de Yuegang.*®

A partir de los afios noventa del siglo XX, los éxitos en el avance de estas
investigaciones se sucedieron. El acta titulada Development and Decline of Fukien
Province in the 17th and 18th Centuries publicada por la Universidad de Leiden
recopild una decena de articulos de los autores que en las siguientes décadas seguirian
haciendo grandes aportes a este tema, profundizando en asuntos como el régimen
comercial, la pirateria, el desarrollo portuario, los intercambios culturales, etc.
Ademés, en Mingdai haiwai maoyishi WA YN E 5 52 (Historia del comercio
maritimo de la dinastia Ming), Li Jinming 247 repasé las politicas del comercio
exterior de la dinastia Ming en distintas épocas y analiz0, en particular, el nuevo sistema
de negocio ultramarino que se estableci6 con la apertura de Yuegang.®® Luego, el libro
Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishi &M #s: BHAHEPE H #5 B
8 (El puerto de Zhangzhou: historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de
Haicheng durante la dinastia Ming) del mismo autor, fue la primera monografia
destinada especificamente a la historia de este puerto. En ella, el autor utiliz6 una gran

variedad de documentacion, tanto en chino como en idiomas occidentales, analizando

47 Comisién de Longxi del Partido Comunista de China and Academia de Historia de Fujian. Filia de
Xiamen HILHEIRMN TR, ARG E LR G- E &, Yuegang yanjiu lunwenji [ 7 75T i X
Acta del estudio de Yuegang] (Publicacion interna, 1983).

8 Pintsun Chang GRMAY, “Chinese Maritime Trade: The Case of Sixteenth-Century Fu-Chien (Fukien)”
(University of Princeton, 1983).

4 Renchuan Lin #1711, Mingmo qingchu siren haishang maoyi [ 475 #)BNNE L B 5 Comercios
maritimos privados al final de la dinastia Ming e inicio de la dinastia Qing] (Shanghai: East China
Normal University Press, 1987).

0 E.B. Vermeer, ed., Development and Decline of Fukien Province in the 17th and 18th Centuries
(Leiden: E.J. Brill, 1990).

St Jinming Li 2548, Mingdai haiwai maoyishi [ 1G4 & 45 & Historia del comercio maritimo de
la dinastia Ming] (Beijing: China Social Sciences Press, 1990).
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el surgimiento y la decadencia de Yuegang en el contexto de la llegada de los
europeos.> Posteriormente, Liao Dake B KFi publicod Fujian haiwai maoyishi +& %
HEAINE 55 32 (Historia de comercio maritimo de Fujian) en el que repaso el desarrollo
del comercio maritimo de esta provincia en distintas épocas historicas, destacando la
importancia de Yuegang en la ultima fase de la dinastia Ming.%® Otra obra reciente
sobre este tema fue la tesis doctoral de Su Huiping #% 2 44, titulada Zhonglixiangyang:
mingqing yuegang shehui renqun yu haiyang shehui = J1F¥E: WG H 4L AN B
BIWVERE S (Todo hacia el mar: grupos sociales de Yuegang de las dinastias de Ming
vy Qing y la sociedad maritima). En su tesis, la autora se centr6 en el pueblo de Yuegang
y realiz6 un analisis novedoso de su papel en el desarrollo de la sociedad y economia
del sur de Fujian con una gran cantidad de fuentes originales.>

Pero la mayoria de estos estudios alin mostraban una vision bastante cerrada, sin
salir del “sinocentrismo”. A medida que se reforzaban los intercambios cientificos
internacionales, el interés por la “temprana globalizacion” que surgié en el mundo
occidental no tard6 en tener resonancia en China. En el libro titulado Zhongguo rongru
shijie de bulyu: mingyuqingqiangi haiwai zhengce bijiao yanjiu 7+ BIFt N\ H 5120
J& . BH BEYE BT AW ANBUR LLERIH 9T (ET paso en que China se incorporé al mundo:
Estudio comparativo de las politicas exteriores de la dinastia Ming y la primera fase
de la dinastia Qing), Wan Ming # B reevalua las politicas exteriores de las dinastias
Ming y Qing desde el punto de vista de la interaccion entre China y el resto del mundo.
Llega a la conclusion de que la evolucion de la politica exterior de la dinastia Ming se

correspondia con el cambio general que se estaba produciendo a nivel global.>® A la

52 Jinming Li 2548, Zhangzhougang: Mingdai haicheng yuegang xingshuaishif JE//: 1 CHE/E
HBERR L El puerto de Zhangzhou: historia del flovecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng
durante la dinastia Ming] (Fuzhou: Fujian Renmin Chubanshe, 2001).

58 Dake Liao B K3, Fujian haiwai jiaotong shi [#7 & SF X4 % Historia de la comunicacion
ultramarina de Fujian] (Fuzhou: Fujian Jiaoyu Chubanshe, 2002).

5 Huiping Su %k 248, Zhonglixiangyang: mingqing yuegang shehui renqun yu haivang shehui [ 5% 77
JliE: B B BN BEELEIE R B Todo hacia el mar: grupos sociales de Yuegang de las dinastias
de Ming y Qing y la sociedad maritima] (Amoy: Xiamen University Press, 2018).

55 Ming Wan B, Zhongguo rongru shijie de bulyu: mingyugingqiangi haiwai zhengce bijiao yanjiu
[P A IR E: B ELE BT Sf B 7 LB T El paso de que China se incorpord al mundo:
estudio comparativo de las pliticas exteriores de la la dinastia Ming y la primera fase de la dinastia
Qing] (Beijing: Social Sciences Academic Press (China), 1998).
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vez, el historiador Zheng Yongchang ¥k, en Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai
haimao zhengce yanjiu & H#FFHFIHREL: A E BOREHS T (Desafio desde
el mar: Estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming), sitda a la
dinastia Ming en el “marco comercial del mar del sur de China” (R & ZHESR) e
indica que todas sus politicas de navegacion se elaboraron para hacer frente a los retos
del mundo exterior.>® En ese sentido, la opinion tradicional de que el gobierno Ming
sostenia una “politica de puerta cerrada” (P B 5 [#) fue cuestionada y permitio
reflexionar sobre la historia naval de China desde un punto de vista mas global.

El comercio entre Zhangzhou y Manila, como una de las paginas mas gloriosas de
la carrera comercial ultramarina de China en la temprana globalizacion, siempre ha sido
un foco de estudio de la historia de la navegacion de Fujian. Por parte de China, algunas
publicaciones tempranas enfocadas especificamente en este tema son las de Qian Jiang
#7T y Wu Yuying % EJE.5 No obstante, como la documentacion china solo recoge
episodios fragmentarios de estos intercambios, la mayoria de los analisis cuantitativos
se realizaron basandose en las fuentes europeas. Estos registros originales solian
encontrarse en idiomas como el espafiol, portugués y holandés, dificilmente accesible
para los investigadores asiaticos. Por eso, en las publicaciones tempranas sobre este
tema, los estudiosos solo podian utilizar los documentos traducidos al inglés.

No obstante, en los ultimos afios, algunos investigadores chinos empezaron a
aprovechar directamente los manuscritos en castellano, como Fang Chenchen 77 H H
y Lee Yuchung Z=iiH, quienes conformando equipos con investigadores espafioles
como José Luis Cafio Ortigosa, Esther Gonzalez Pérez, Julidn Ruiz Rivera o Guadalupe

Fernandez Morente, ademas de archiveros como Manuel Ravina, Maria Isabel Simo, y

% Yongchang Zheng 7K, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 /57 17
FhEE: BICHE B B 7 321 7 Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de
la dinastia Ming] (Taipei: Daoxiang Chubanshe, 2004).

5 Jiang Qian #%YT., “1570-1760 nian zhongguo he lyusong maoyi de fazhan ji maoyi’e de gusuan [1570-
1760 FErH B = RE 53R & E 5% 55 Calculacion del desarrollo y volumen de los
negocios entre China y Luzén entre 1570 y 1760],” Zhongguo shehui jingjishi yanjiu [ 7[5 # A2
7 Researches in Chinese Economic History], no. 3 (1986): 69-78, 117; Yuying Wu % 3%,
“Xibanya tongzhi feilyubin shiqi de zhongfei maoyi [FH¥E A &6 FEE BRI HIEE S Los
comercios entre China y Filipinas durante el reinado espafiol]” (The New Asia Institute of Advanced
Chinese Studies, 1992).
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Pilar Lazaro de la Escosura, publicaron una serie de libros y articulos sobre el comercio
entre Fujian, Taiwan y Filipinas con los documentos originales del Archivo General de
Indias.®® En El comercio entre los sangleyes y Luzén (1657-1687): andlisis, traduccion
y anotacion de las fuentes (3£ N5 5 K G 55 (1657-1687): 52k} 43 M Bl 5 71), Fang
Chenchen analiza los dos volimenes de registros de visitas de champanes y pataches
chinos a Manila entre 1657 y 1689. No obstante, esta época se corresponde con el inicio
de la dinastia Qing en la que Yuegang habia entrado en decadencia y la mayoria de los
barcos chinos provenian de Amoy, no de Zhangzhou.*®

Otro foco en el que los investigadores suelen poner atencion es en las migraciones
chinas. Wang Gungwu /& tiene abundantes publicaciones sobre los emigrantes
chinos y define a los comerciantes de Fujian que se establecieron en ultramar como
“mercaderes sin imperio” (merchants without empire). En su andlisis, estos mercaderes,

aunque siempre intentaron romper la ligadura de la politica Haijin para acceder al

% Chenchen Fang 77 H K., “Cong xibanya shiliao kaocha shiqi shiji moqi huan taiwan haiyu de
baofengyu jilu [F€FUHE S SR E2-1 L AL R IR 2298 1001 2 R AL 3% Research on Tempest of
Round Taiwan Sea in the Late 17th Century: A Study Based on Spanish Sources],” Taiwan wenxian [ ZF
AEXfE Taiwan Historica] 58, no. 4 (2007): 125-52; “Zhongtaifei taoci maoyi (1657-1687): yi xibanya
shiliao wei taolun zhongxin [ & FEM & E 5% (1657-1687): LATGHEF Skl A5 5w+ 0> Los negocios
de porcelana entre China, Taiwan y Filipinas (1657-1687): Entorno a la documentacion espafiola],” in
Hanghai: Wenming Zhiji [Hi/5: X H1.2 BF5 Navigation: Trace of Civilization] (Shanghai: Shanghai
Guji Chubanshe, 2011), 15-50; Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ N £
ERESH1657-1687): LLFLAHridFErE El comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): Andlisis,
traduccion y anotacion de las fuentes], Tomo I (Hsinchu: National Tsing Hua University Press, 2012);
Fabio Yuchung Lee Z=fii " and José Luis Cafio Ortigosa, eds., Fuermosha: dahanghai shidai de taiwan
yu xibanya [FFRTEES: KAHFHFCHIZ P HES Hermosa: Maritime Taiwan and Spain] (Taipei:
National Taiwan Museum, 2006); Fabio Yuchung Lee Z=fii and José Luis Cafio Ortigosa, coord.,
Carta nautica del archipiélago indonesia, Archivo del Museo Naval [ 5 {Z R H E Y BE 1 AR 2
/2] (Instituto de Historia y Cultura Naval. Armada Espafiola. Ministerio de Defensa./Research Center
for Humanities and Social Sciences de la National Tsing Hua University, 2015); Estudio del mapa “Ku
Chin Hsing Sheng Chih Tu” [ (&% /E/gF 2 [d) #72] (Hsinchu: Ministerio de Educacién, Cultura y
Deporte del Gobierno de Espafia, Research Center for Humanities and Social Sciences de la National
Tsing Hua University, 2016); Fabio Yuchung Lee Z:#jiH et al., eds., Recopilacién de las fuentes sobre
las relaciones entre Taiwdn y Espaiia [ 5 /551 FHE T ] (7 L #1247, 3 Tomos (Nantou: Taiwan
Historica, 2008-2013); Hokkien Spanish Historical Document Series I: Arte de la lengua Chio Chiu
(Hsinchu: National Tsing Hua University Press, 2018); Hokkien Spanish Historical Document Series I:
Dictionario hispanico sinicum y arte de la lengua Chio Chiu, 3 Tomos. (Hsinchu: National Tsing Hua
University Press, 2019); Hokkien Spanish Historical Document Series II: Philippine Chinese
Manuscripts in the Herzog August Library (Hsinchu: National Museum of Taiwan History/National
Tsing Hua University Press, 2020).

5 Fang, Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687): Shiliao fenxi yu yizhu [ ZEN #/5 5 & 55(1657-1687):
SEFL T ELFEF EL comercio entre los sangleyes y Luzén (1657-1687): Andlisis, traduccion y anotacion
de las fuentes], Tomo I.
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mercado ultramarino y lograron contribuir al crecimiento de la economia mundial,
fueron incapaces de producir el cambio institucional necesario en China para igualar al
poder europeo o el japonés.®® Ademas, la comunidad china en Manila también es clave
para conocer el comercio entre esta ciudad y la costa de Fujian. Las publicaciones mas
relevantes son las de Chen Chingho F##iF1,51 Alfonso Félix,*? Maria Lourdes Diaz-
Trechuelo,®® Manel O11¢,% Juan Gil,*® Antonio Garcia Abasolo,®® etc. En opinion de
Manel OlI¢, en este proceso comercial, el papel de China no fue pasivo, sino activo y
transformador, capaz de “asianizar” parcialmente la pauta colonizadora espanola. Esta
idea corresponde justamente con nuestra perspectiva en lo concerniente al caracter
maritimo de los mercaderes fujianeses.®’ Cabe destacar, ademas, la obra Los chinos en
Manila. Siglos XVI y XVII de Juan Gil, una obra critica muy relevante, cuya discusion
se concentra principalmente en el punto de vista de los colonizadores y los misioneros
espanoles. En este libro, Gil ofrece una interpretacion integral de las fuentes
fundamentales en espafiol, asi como ideas convincentes para futuras investigaciones en
los campos de las relaciones chino-hispanas y los estudios transculturales. Aporta, a su
vez, una serie de apéndices con estadisticas muy utiles. El mas profuso es el Apéndice
V, que abarca mas de 50 paginas, y que proporciona datos anuales sobre el nimero de

barcos chinos entrantes, sus capitanes y cargamentos, y los impuestos recaudados por

8 Gungwu Wang T JE R, “Merchants without Empire: The Hokkien Sojourning Communities,” in The
Rise of Merchant Empires: Long-Distance Trade in the Early Modern World, ed. James D. Tracy
(Cambridge: Cambridge University Press, 1990), 400—422.

61 Chingho Chen B, Shiliu shiji zhi feilyubin huagiao [ 1 N1HA41ZC FEH#E # (G The Overseas
Chineses in the Philippines during the Sixteenth Century] (Hong Kong: New Asia Research Institute,
1963).

62 Alfonso Félix, The Chinese in the Philippines 1570-1770 (Manila & Bombay & New York:
Solidaridad Publishing House, 1966).

83 Maria Lourdes Diaz-Trechuelo, “Relaciones entre espafioles y chinos en Filipinas: su regulacion legal
(Siglos XVI a XIX),” in Libro homenaje in memoriam Carlos Diaz Rementeria, ed. Gustavo E. Pinard
and Antonio Merchan, 1998, 239-54.

64 Manel OlI¢, “Del barrio al océano: los chinos de Manila entre el comercio del Galedn, la convivencia
municipal y las redes didsporas regionales,” in Los chinos de ultramar: didsporas, sociabilidad e
identidades (México: Palabra de Clio, 2007), 21-55; “La proyeccion de Fujian en Manila: los sangleyes
del parian y el comercio de la Nao de China.”

8 Juan Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII (Lisboa: Centro Cientifico e Cultural de Macau, 1.
P, 2011).

8 Antonio Garcia-Abasolo, Murallas de piedras y cafiones de seda. Chinos en el Imperio Espaiiol
(Cordoba: Universidad de Cordoba, 2012).

67 Oll¢, “La proyeccion de Fujian en Manila: los sangleyes del parian y el comercio de la Nao de China.”
160.
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los espafioles de 1574 a 1700. Estos datos son muy importantes para estudiar el
comercio entre Fujian y Manila durante esta época, sobre todo para nuestra
investigacion sobre Yuegang, cuya documentacion existente no es todo lo completa que
hubiéramos podido esperar.%®

El comercio maritimo entre Fujian y Filipinas también ha sido mencionado en
muchos otros estudios de Asia-Pacifico. Los libros clasicos de este ambito, £l Galeon
de Manila de Schurtz y Les Philpines et le Pacifique des Ibéiques (XVI¢, XVII¢, XVIII®
siecles) de Pierre Chaunu, son los mas citados en casi cualquier publicacion que aborda
el tema del Galedn de Manila.%® Ademds, los historiadores de la economia son los que
han hecho una mayor aportacion, especialmente en cuanto a la introduccion de la plata
americana en el mercado chino, que se realiz6 sobre todo a través de la ruta “Acapulco-
Manila-Zhangzhou/Amoy”. En ese caso, destacan los estudios de Chuan Hansheng 4=
T, Atwell,”* Dennis O. Flynn y Arturo Giraldez,”> Gunder Frank,”® Carlos
Martinez Shaw,’* Mariano Ardash Bonialian,”® etc. Todos estos analisis se desarrollan
desde el punto de vista de la globalizacion y nos ayudan a comprender el papel de
Zhangzhou en la escena mundial.

Otro ambito importante que no debemos ignorar es el estudio de la cultura material.

Precisamente un proceso que ocurrid paralelamente al de los comercios maritimos fue

88 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII.

8 Schurz, EI Galeén de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccion de Pedro Ortiz Armengol.
Pierre Chaunu, Les Philpines et le Pacifique des Ibéiques (XVI¢, XVII°, XVIII® Siéecles), Introduction
Meéthodologique et Indices D 'activité (Paris: S.E.V.P.E.N., 1960).

™ Hansheng Chuan 47 Jt,“Mingqing jian meizhou baiyin de shuru zhongguo [ B3 [H 56 i 13 87 1
AHB The Inflow of American Silver into China from the Late Ming to the Mid-Ch’ing Period],”
Zhongguo wenhua yanjiusuo xuebao [ 175 X175 23K Journal of the Institute of Chinese Studies
of the Chinese University of Hong Kong] 2, no. 1 (1969): 61-75.

1 William S. Atwell, “Ming China and the Emerging World Economy, ¢. 1470-1650,” in The Cambridge
History of China, Vol. 8: Ming Dynasty, 1368-1644, Part 2, ed. Denis C. Twitchett and Frederick W Mote
(Cambrige: Cambridge University Press, 1998), 376-416.

2 Dennis O. Flynn and Arturo Giraldez, “Born with a ‘silver Spoon”: The Origin of World Trade in
157177,

3 Andre Gunder Frank, Reorient: Global Economy in the Asian Age (Berkeley/Los Angeles/London:
University of California Press, 1998).

" Carlos Martinez Shaw, “La plata espafiola, catalizador de la primera globalizacién,” in Comercio y
cultura en la Edad Moderna: Actas de la XIII Reunion Cientifica de la Fundacion Espaiiola de Historia
Moderna. (Sevilla: Universidad de Sevilla, 2015), 21-45.

S Mariano Bonialian and Bernd Hausberger, “Consideraciones sobre €l comercio y el papel de la plata
hispanoamericana en la temprana globalizacion, siglos XVI-XIX,” Historia Mexicana 68, no. 1 (2018):
197-244.
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el intercambio de la cultura y el arte. Como muchos de los objetos que se transportaban
en las lineas transoceédnicas durante la temprana globalizacion provenian de Fujian,
todas las publicaciones relativas a este tema no pueden evitar aludir a los lugares de
esta provincia, sobre todo a Zhangzhou, donde se fabricaban y se exportaban piezas
como las de porcelana y marfil. Este enfoque ha sido de gran interés para los
investigadores de la historia del arte. En este sentido, son importantes las actas de los
dos simposios celebrados respectivamente en 2006 y 2010 en Denver Art Museum:
Asia & Spanish América. Trans-Pacific Artistic & Cultural Exchange, 1500-1850y At
the Crossroads: The Arts of Spanish American & Early Global Trade, 1492-1850 ya
que tienen recopilados articulos de los investigadores mas relevantes de este &mbito.”®
Ademas, el libro La Nao de China, 1565-1815: navegacion, comercio e intercambios
culturales publicado por la Universidad de Sevilla contiene una coleccion de articulos
que abordan este tema. En cuanto a las obras monograficas, Ana Ruiz Gutiérrez, en El
Galeon de Manila: intercambios culturales tiene un estudio integral de las piezas
asiaticas cargadas en esta ruta, asi como su influencia en el Nuevo Mundo.”” Por tltimo,
otra publicacion reciente que merece la pena mencionar es la serie The Archaeology of
Asia-Pacific Navigation, cuyo segundo volumen titulado Archaeology of Manila
Galleon Seaports and Early Maritime Globalization, es una recopilacion de varios
articulos sobre los hallazgos arqueologicos en los espacios portuarios vinculados a la
ruta del Galeon de Manila, entre los que se incluyen las piezas de porcelana de los
hornos de Zhangzhou.”

Aparte de las publicaciones sobre temas de caracter general, también hay muchos
investigadores que centran sus trabajos en un solo tipo de objeto de estudio. Uno de los
temas preferentes de los estudiosos es la porcelana, que fue uno de los productos mas

importantes en cantidad y valor que China suministré al mundo. Ayuda también a ello

6 Donna Pierce and Ronald Otsuka, eds., Asia & Spanish America : Trans-Pacific Artistic and Cultural
Exchange, 1500-1850 (Denver: Denver Art Museum, 2009); At the Crossroads: The Arts of Spanish
America and Early Global Trade, 1492-1850 (Denver: Denver Art Museum, 2012).

" Ana Ruiz Gutiérrez, El Galeén de Manila: intercambios Culturales (Granada: Universidad de Granada,
2015).

8 Chunming Wu %% 8, Roberto Junco Sanchez, and Miao Liu BI#k, eds., The Archaeology of Asia-
Pacific Navigation 2 Archaeology of Manila Galleon Seaports and Early Maritime Globalization
(Singapore: Springer, 2019).
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el hecho de tratarse de objetos que se han conservado bastante bien y en buen nimero
gracias a su naturaleza incorruptible. En el estudio de la mayoria de las piezas fechadas
en los siglos XVIy XVII es imposible omitir su vinculacion con Fujian. Para este tema,
son representativas las publicaciones de T. Volker, ”° P.J. Donnelly, 8 George
Kuwayama, 81 Cinta Krahe,® Rocio Diaz,® Robert Finlay, 8 Teresa Canepa, 85 y
Meha Priyadarshini,® etc. Sin embargo, todas estas investigaciones se realizan desde
el punto de vista occidental y aun falta un estudio profundo por parte china y, lo que
seria mas deseable, en equipos conjuntos. En los ultimos afios, algunos investigadores
chinos intentaron recalcular el valor de la porcelana exportada, subrayando la “cultura
exportadora naval” de la industria de la porcelana en la costa del sureste chino, cuya
historia siempre estuvo vinculada con el comercio ultramarino.® Precisamente,
queremos enfatizar, es este nuevo planteamiento cognoscitivo el que ha servido de
inspiracion para la concepcion de esta tesis.

Por otro lado, otro objeto de estudio que suele llamar la atencion de los

" T. Volker, Porcelain and the Dutch East India Company: As Recorded in the Dagh-registers of Batavia
Castle, Those of Hirado and Deshima and Other Contemporary Papers, 1602-1682 (Leiden: E.J. Brill,
1954).

8 P.J. Donnelly, Blanc de Chine: The Porcelain of Tehua in Fukien (London: Faber and Faber Limited,
1969).

8l George Kuwayama and Los Angeles County Museum of Art., Chinese Ceramics in Colonial Mexico
(Los Angeles : Los Angeles County Museum of Art, 1997); “Chinese Ceramics in Colonial Latin America”
(The University of Michigan, 2002).

82 Cinta Krahe, Chinese Porcelain in Habsburg Spain (Madrid: Centro de Estudios Europa Hispanica,
2016).

8 Rocio Diaz, Porcelana china para Espaiia (London: Jorge Welsh Books, 2010).

8 Robert Finlay, The Pilgrim Art: The Culture of Porcelain in World History (Berkely, Los Angels,
London: University of California Press, 2010).

8 Teresa Canepa, “Silk, Porcelain and Lacquer: China and Japan and Their Trade with Western Europe
and the World, 1500-1644: A Survey of Documentary and Material Evidence” (Leiden University, 2015).
8 Meha Priyadarshini, Chinese Porcelain in Colonial Mexico: The Material Worlds of an Early Modern
Trade (Springer Nature, 2018).

8 Chunming Wu %74HH, “Gudai dongnan haiyangxing ciye geju de fazhan yu bianhua [ 54X 3R B5
FEVEZ JEM% SR IO 95 2 B15%4k Desarrollo y cambio de la estructura maritima de la antigua industria de
porcelana en el sureste],” Zhongguo shehui jingjishi yanjiu [ /175 # & #8755 L #F 7 Researches in
Chinese Economic History], no. 3 (2003): 33—41; Xintian Wang FE¥i K and Chunming Wu %%,
“Lun mingqing qinghuaciye haiyangxing de chengzhang: Yi 'zhangzhouyao' de xingqi weili [ I 15 &
WEFBEERRE: DL M2 W EF A% The Developing of Maritime Culture of Blue and
White Ceramics Ceramics During the Ming and Qing Dynasties: On the Rising of Zhangzhou Kilns],”
Xiamen daxue xuebao (Zhexue shehui kexueban)[ /B T A2 ZT 27 & F14K) Journal of Xiamen
University (Arts & Social Sciences) ], no. 6 (2006): 61-68; Xintian Wang £ #i K, “Zhongguo Dongnan
Gudai Ciye d Haiyangxing [ [ 5 # AR 36 I VE 1 The Maritime Culture of Ancient Ceramic
Industry in Southeastern China],” Xiamen daxue xuebao (Zhexue shehui kexueban)[ /& 'T A 2282
LR @ FI2R) Journal of Xiamen University (Arts & Social Sciences) ], no. 2 (2015): 139-45.
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investigadores es el marfil, sobre todo las figuras hechas por artesanos chinos por
encargo de los europeos. Los llamados “marfiles hispano-filipinos” tienen una estrecha
relacion con los escultores de Fujian, y los historiadores del arte también suelen
vincularlos con la industria del marfil en Zhangzhou, que pudo haber surgido como
complemento del mismo sector en Manila. Las publicaciones de Margarita Estella y los

catdlogos de varias exposiciones,®

como la exposicion del Museo Britanico celebrada
en 1984.% la del Pacific Asia Museum,® la del Art Museum The Chinese University
of Hong Kong en 1990,%! y el catdlogo del Museo Oriental de Valladolid,% dan
informaciones muy utiles para conocer los intercambios culturales y artisticos que se
realizaron entre Zhangzhou y el mundo occidental a través de las piezas realizadas con
este material. Por tltimo, las monedas occidentales introducidas en China a través de
los puertos fujianeses, sobre todo los reales de a ocho espafioles, son un foco de
investigacion extendido dentro del estudio de la cultura material, ademas de haber sido
estudiadas estadisticamente desde el punto de vista de la historia econdmica. Para este
tema, son escasos los libros monograficos, pero los articulos de Lin Nanzhong #KFg

H1.9 Jin Guoping 4:[°F,* Lu Taikang J& %% y Dai Jianbin %% < han aportado

bastantes datos.®

8 Margarita Mercedes Estella Marcos, La escultura barroca de marfil en Espaiia: Las escuelas europeas
v las coloniales, 2 Vols. (Madrid: Instituto Diego Velazquez del CSIC, 1984).

8 Derek Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving,” in Chinese Ivories from the Shang to the
Qing: An Exhibition Organized by the Oriental Ceramic Society Jointly with the British Museum, 24 May
to 19 August 1984 in Oriental Gallery II, ed. William Watson (London: Oriental Ceramic Society, British
Museum Publications Ltd, 1984), 35-117.

9 Regalado Trota José, Images of Faith : Religious Ivory Cavings from the Filippines (Pasadena: Pacific
Asia Museum, 1990).

%1 Meiqing Gao =13, ed., Guanshi suocang zhongguo yadiao [ [ [/ /2 T/ Chinese Ivories
from the Kwan Collection] (Hong Kong: Art Gallery-the Chinese University of Hong Kong, 1990).

92 José Manuel Casado Paramio, Museo Oriental de Valladolid, catdlogo II: marfiles hispano-filipinos
(Valladolid: Museo Oriental de Valladolid, 1997).

9 Nanzhong Lin #KEjH,“Minggqing shiqi minnan de fanyin jianzheng shangmao fanhua [ B/ F 3 4
BB RUES RS & %% Las monedas de plata extranjeras circulantes en el sur de Fujian durante la
época de Ming y Qing ha sido testigo del florecimiento de los comercios exteriores],” Mintai wenhua
Jjiaoliu [/ & XX Intercambios Culturales Entre Fujian y Taiwan], no. 4 (2009): 40-44.

% Guoping Jin £:[#*F, “Aomen yu baiyin: Liuru zhongguo zhi xibanya meizhou biming lunkao [¥#["]
HLEER: AP Z PEHEF £ 45 Macao y plata: Estudio de las denominaciones de las
monedas hispano-americanas introducidas a Chinal,” Aomen yanjiu [ 7475 Journal of Macau
Stadies], no. 4 (2017): 162-74.

% Taikang Lu J& Z& BE, “Taiwan nanbu kaogu chutu yu chuanshi de xifang yinbi yanjiu [Z¥8 3% &
H - B ) 75 7 $R #S B 5T Research on Western Silver Coins Unearthed in Southern Taiwan],”
Taiwanshi yanjiu [ S5 L7 Taiwan Historical Research] 22, no. 2 (2015): 151-96.
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Tras todo lo expuesto, pues, puede afirmarse que ya hace algiin tiempo que los
investigadores tanto de China como de Europa han empezado a mostrar interés en la
historia de la navegacion de Fujian, sobre todo en el papel de Zhangzhou en la temprana
globalizacion. Sin embargo, es necesario decir que, durante varias décadas, la mayoria
de las publicaciones se limitaron a aportar una vision muy reducida. Las publicaciones
en China durante los afios 80 y 90 del siglo pasado atin se veian influenciadas por la
ideologia comunista y solian basarse en la teoria marxista que interpreta la historia
desde el punto de vista de la lucha de clases. Por eso, es inevitable que en muchos casos
se muestre una perspectiva parcial y muy subjetiva. Por ejemplo, al analizar las causas
de la decadencia de Yuegang, se solia atribuir a la “represion del poder imperial” y al
“saqueo de los colonizadores occidentales”, algo demasiado dogmatico y falto de
objetividad. Ademads, para un tema tan estrechamente relacionado con la historia
maritima mundial, la mayoria de los estudiosos chinos ain siguen atrapados en el
discurso continental que ha predominado durante mucho tiempo en Asia, sin poder
formar verdaderamente una vision global ocednica, como indicaba Yang Guozhen.®®
En cuanto a las publicaciones occidentales, la mayoria de los autores tampoco son
capaces de desprenderse del yugo del “eurocentrismo”. Al abordar temas como el
comercio transpacifico o el de la ciudad de Manila, s6lo mencionan de forma puntual
los puertos chinos, aunque estos lugares también fueron protagonistas a nivel mundial
en esta actividad mercantil. Por tanto, para realizar una reevaluacion de la historia del
puerto de Zhangzhou, serd importante descartar estas limitaciones y buscar una vision
mas global.

Como suele ocurrir en todos los &mbitos de las Humanidades, otro gran obstaculo
que impide la comunicacion entre los estudiosos asidticos y occidentales es el idioma.
El hecho de estudiar un tema tan amplio requiere siempre consultar las fuentes de
distintos idiomas: chino, espaiol, portugués, holandés, italiano, francés, inglés, etc. Por

eso, la mayoria de los investigadores sélo pueden aprovechar la bibliografia que es

% Guozhen Yang #% /B4, “Haiyang mishi: zhongguoshi de yige wuqu [ #5758 5 f— 18 55 15
pérdida del mar: un error de la historia china),” Dongnan xueshu [ # BT #7 Southeast Academic
Research], no. 4 (1999): 30-33.
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accesible para ellos. Con respecto al puerto de Zhangzhou, pocos investigadores has
sido capaces de combinar la documentacion en ambos idiomas: chino y espafiol, que
son fuentes principales para investigar este tema. Eso es justamente lo que intentamos

hacer en esta tesis.

Documentacion y materiales

Esta tesis va a utilizar las fuentes primarias multilingties. En primer lugar, usamos
una gran amplitud de documentacion china. Para este tema tan vinculado con la historia
local de Fujian, es imprescindible consultar los libros corograficos de esta provincia,
sobre todo de la regién de Zhangzhou. Algunos libros como Zhangzhou fuzhi % i
& (Corografia de la prefectura de Zhangzhou), Haicheng xianzhi ¥ 7& 7 &
(Corografia del distrito de Haicheng), Longxi xianzhi HE% 52 E (Corografia del
distrito de Longxi), Bamin tongzhi J\[¥i8 & (Corografia general de los ocho min)y
Minshu [#3 (Libro de Fujian), etc., son fuentes esenciales para nuestro analisis.
Ademas, otro libro util para nuestro estudio es la obra famosa del literato Zhang Xie
gk %, titulada Dongxiyangkao W VHVE75 (Relato sobre los Océanos Oriental y
Occidental), en la que se registra mucha informacién sobre los intercambios entre
Zhangzhou y los lugares del mar del sur de China, incidiendo, en particular, en los
registros sobre Filipinas. Aparte de eso, también nos ayudan a conocer la historia
maritima de esta regién los libros geograficos chinos, como Zhufanzhi ## & &
(Descripcion de las naciones bdrbaras), Daoyizhiliie 55 EME (Un breve relato de
los barbaros de las islas), Tianxia junguo libingshu X FERBIFE (Coleccion de
los pros y contras sobre las condiciones sociales, politicas y economicas del Imperio
Ming), etc. También en las cronicas oficiales de China, como Ming shi Bl % (Historia
de la dinastia Ming), Ming shilu Wl'E$% (Anales imperiales de la dinastia Ming),
Ming jingshi wenbian W] & 1 L 4  (Recopilacién de los articulos sobre la
administracion del pais durante la dinastia Ming), y en la recopilacion legislativa de la
dinastia Ming, Daming huidian KW & H. (Reglamentos recopilados de la Gran
Ming), estan por otro lado los registros de la corte de la dinastia Ming, que aporta

abundantes informaciones sobre las politicas de la dinastia Ming, ayuddndonos a
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perfilar el contexto historico del desarrollo de Yuegang.

Sin embargo, los registros sobre los negocios exteriores, actividades rigidamente
restringidas y controladas por el gobierno Ming, son en general pocos y aislados en la
historia oficial de China. Por eso, si queremos conocer mas detalles de los intercambios
comerciales, las fuentes occidentales son mas utiles. La documentacion castellana,
como fuente principal de los negocios entre Zhangzhou y Manila, es
incuestionablemente mas rica para nuestro estudio. Los documentos del Archivo
General de Indias (en abreviatura AGI), sobre todo los de las secciones de Contaduria,
Filipinas y Patronato, conservan abundantes cartas, relaciones, cuentas y érdenes reales
que dan a conocer las relaciones entre chinos y espafioles en las islas Filipinas, asi como
un buen caudal de datos sobre los volumenes de negocio. Aparte del Archivo General
de Indias, en otros archivos como el Archivo del Museo Naval (en abreviatura AMN),
la Biblioteca Nacional de Espafa, la Biblioteca de la Universidad de Barcelona, la
Biblioteca Nacional de Francia (en abreviatura BNF), la Biblioteca Britanica, etc.,
también hay una gran cantidad de documentos, mapas e imagenes valiosos. Para estas
fuentes, una base de datos que se puede aprovechar es la serie The Philippine Islands
1493-1803, la mas citada en casi todas publicaciones de Asia-Pacifico.®” Esta serie
tiene traducidos al inglés una gran variedad de documentos castellanos sacados de los
archivos de todo el mundo sobre las islas Filipinas bajo el reinado del gobierno espaiiol,
dentro de los cuales podemos encontrar numerosos registros sobre los intercambios
entre Filipinas y Fujian.

Ademas, otra fuente util para nuestro estudio seran las cronicas espafiolas de la
historia filipina, redactadas durante siglos por los misioneros catélicos,® aunque

también encontramos alguna obra secular, como el libro de Antonio de Morga (1559-

9 E.H. Blair and J.R. Robertson, eds., The Philippine Islands, 1493-1803, 55 Vols. (Cleveland, Ohio:
The Arthur H. Clark Company, 1911).

% Los frailes de todas partes de Filipinas recopilaron informacién y redactaron cronicas desde una
perspectiva etnografica. Las publicaciones representantes incluyen Pedro Chirino, Relacion de las islas
Filipinas y de lo que en ellas han trabajado los Padres de la Compania de Jesus (Roma: Por Estaban
Paulino, 1604); Diego Francisco Aduarte, Historia de la provincia del Santisimo Rosario de Filipinas,
Japon y China (Manila: Colegio de Santo Thomas, por Luis Beltran Impresor de Libros, 1640); Baltasar
de Santa Cruz, Tomo segvndo de la historia de la provincia del Santo Rosario de Filipinas, lapon y China,
del Sagrado Orden de Predicadores (Zaragoza: Por Pasqval Bueno, 1693), etc.
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1636) de 1609.%° Aparte de estos materiales, algunas publicaciones de coleccion de
documentos, como el de W.E. Retana,® o las recopilaciones de los documentos de la
Iglesia, X también incluyen muchos registros de gran valor. Para completar esta
busqueda documental, tampoco debemos olvidar los relatos de viajes de los misioneros
que llegaron a China en la tltima etapa de la dinastia Ming, como la relacion de Martin
de Rada,'%? agustino que formo parte de la primera mision espafiola a China en 1575;
la de Pedro de Agustin de Tordesillas,’%® misionero franciscano que realizé un viaje
con varios compaiieros por las provincias del sur de China en 1579 y 1580; y la del
jesuita Adriano de las Cortes, % que naufragé en la costa de la provincia de Guangdong
&P en 1625 y recorri6 varias ciudades de esta tierra. La mayoria de estas relaciones
han sido reeditadas y publicadas y algunas incluso han sido traducidas a otros idiomas.
Por ultimo, otro libro importante es la Historia del Gran Imperio de China de Juan
Gonzales de Mendoza. A pesar de que el autor nunca estuvo en China, compil6 los
materiales de primera mano recopilados por los viajeros que hemos mencionado arriba
y redacto este libro que muestra la verdadera China de su época. Esta obra no sélo logro
gran difusion por toda Europa en los siguientes siglos, sino que también cuenta con un

gran valor para los historiadores de hoy.%®

9 Antonio de Morga, Sucesos de las islas Filipinas (Madrid: Libreria General de Victoriano Suarez,
1909).

100 W. E. Retana, ed., Archivo del bibliéfilo filipino: recopilacion de documentos historicos, cientificos,
literarios y politicos, y estudios bibliogrdficos,5 Vols. (Madrid: Viuda de M. Minuesa de los Rios, 1895-
1905).

101 Algunas series que contienen documentos relacionados con esta tesis son Josef Wicki and John
Gomes, eds., Documenta Indica. 18 Vols. Monumenta Historica Societatis lesu (Roma: Apud
“Monumenta Historica Soc. Iesu,” 1948-1988); Juan Ruiz de Medina, Documentos del Japon 1558-1562.
Monumenta Historica Societatis lesu, Vol. 148 (Roma: Instituto Historico de la Compaiiia de Jesus, 1995);
Anastasius van den Wyngaert, Sinica Franciscana (Quaracchi- Firenze: Ad Clara Aqua Collegium S.
Bonaventura, 1929-1936).

102 La relacion de Marin de Rada ha sido traducido al inglés y publicado en Charles Ralph Boxer, South
China in the Sixteenth Century (1550-1575): Being the Narratives of Galeote Pereira, Fr. Gaspar Da
Cruz, O.P, Fr. Martin de Rada, O.E.S.A., (1550-1575) (Farnham: Ashgate Publishing, 2011). Una copia
del manuscrito castellano se conserva en la Biblioteca Nacional de Francia con signatura de Espagnol
325 (fols. 15-30).

103 Agustin de Tordesillas, "Relacién del viage que hizimos en a China," in Sinica Franciscana, II:
Relationes et Epistolas Fratrum Minorum Saeculi XVI et XVII, ed. Anastasius Van den Wyngaert (Ad
Claras Aquas (Quaracchi-Firenze): Apud Collegium S. Bonaventurae, 1933), 150-160.

104 Adriano de las Cortes, Viaje de la China. Edicion,introduccion y notas de Beatriz Moncé Rebollo
(Madrid: Alianza Editorial, 1991).

105 La primera edicion del libro de Mendoza se publicé en Roma en 1585. Juan Gonzilez de Mendoza,
Historia de las cosas mas notables, ritos y costumbres del Gran Reyno de la China (Roma: Stampa de
Viventio Accolti, 1585).
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Los documentos portugueses y holandeses son otra fuente importante para nuestro
estudio. Los portugueses fueron los primeros europeos en llegar a Oriente en la “era de
los descubrimientos” y nos dejaron muchos registros historicos de gran valor. Las

relaciones de los primeros portugueses que llegaron a China, como Gaspar da Cruz,'%

107 108

Ferndo Mendes Pinto,™" y Galeote Pereira,™ son complementos importantes a la
documentacion espafola. A la vez, los registros holandeses, principalmente los
documentos de la Compaiiia Holandesa de Indias Orientales (Vereenigde Oostindische
Compagnie, en adelante VOC), como los Diarios del Castillo de Batavia (Dagh-
register gehouden int Casteel Batavia vant passerende daer ter plaetse als over geheel
Nederlandts-India) y Diarios del Castillo de Zeelandia (De dagregisters van het kasteel

), 19 también aportan informaciones muy utiles sobre los

Zeelandia, Taiwan
intercambios con Zhangzhou. Para complementar la documentacion holandesa, merece
la pena mencionar, asimismo, el relato del viajero neerlandés Willem Ysbrantsz
Bontekoe, obra que guarda registros de valor sobre los primeros viajes de la VOC a la
costa china.°

Ademas de la documentacion citada, otra parte de los materiales de nuestra
investigacion son los objetos vinculados al comercio maritimo de Zhangzhou,
distribuidos en los museos, colecciones privadas y yacimientos arqueologicos de todo
el mundo. Por eso, realizamos una serie de trabajos de campo por los museos, iglesias,
institutos y colecciones privadas que conservan este tipo de piezas. Algunos lugares

importantes son el Museo de Zhangzhou (Zhangzhou), el Museo Oriental (Valladolid),

el Museo de América (Madrid), el Museo de San Francisco (Medina de Rioseco), el

16 Gaspar da Cruz, Tratado em Que, Se Contam Muito por Extenso as Cousas da China (Macau: Museu
Maritimo de Macau, 1996).

107 Fernan Mendez Pinto, Historia oriental de peregriciones de Fernan Mendez Pinto (Madrid: Impresor
del Rey Nuestro Sefior, 1620).

108 E] relato de Galeote Pereira, junto con el de Gaspar da Cruz y el de Martin de Rada, ha sido traducido
al inglés y recopilado en Boxer, South China in the Sixteenth Century (1550-1575): Being the Narratives
of Galeote Pereira, Fr. Gaspar Da Cruz, O.P, Fr. Martin de Rada, O.E.S.A., (1550-1575).

109 Ambas series han sido editadas y publicadas. Departement van Kolonién onder toezcht van Dr. H. T.
Colenbrander, Dagh-register gehouden int Casteel Batavia vant passerende daer ter plaetse als over
geheel Nederlandts-India (’S-Gravenhage: Martinus Nijhoff, 1887-1903); J.L. Blussé et al., De
dagregisters van het kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662, 4 Vols. (’S-Gravenhage/Den Haag: Martinus
Nijhoft//Instituut voor Nederlandse Geschiedenis, 1986-2000).

110 Willem Ysbrandtsz Bontekoe, Memorable Discription of the East Indian Voyage 1618-25 (London &
New York: Routledge, 2014).
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Museo de Victoria y Alberto (Londres), el Museo Britanico (Londres), la Sociedad
Hispéanica de América (Nueva York), el Museo Nacional de Amsterdam (Amsterdam),
y la Catedral de Toledo (Toledo), etc. Sin duda, estamos convencidos, solamente
combinando los registros documentales y los testimonios de objetos reales podemos

llegar a conclusiones de mayor fiabilidad.

Metodologia y estructura

Esta tesis tiene como fin refutar la teoria de Hegel y reevaluar el papel del puerto
de Zhangzhou en la “era maritima” de la historia mundial, de la segunda mitad del siglo
XVI a la primera mitad del siglo XVII. Estas fechas se corresponden a su vez con la
ultima fase de la dinastia Ming. Vamos a desarrollar el estudio siguiendo la idea de Su
Wenjing. En su opinion, los fujianeses tenian la costumbre de negociar en ultramar no
solamente por la falta de recursos en su tierra, sino también por los “genes marineros”
que heredaron de sus antepasados. Por eso, en esta tesis, tratamos de romper la
metodologia tradicional de la historia comercial, centrandonos no solo en las
estadisticas del volumen de comercio, sino también en la influencia de la cultura
maritima, elemento que ha sido largamente ignorado por los investigadores. Intentamos,
a la vez, evitar una visioén sinocentrista o eurocéntrica, estudiando el surgimiento y
florecimiento de Yuegang en la escena mundial con el uso de documentacion de varios
paises.

La tesis comienza temporalmente en la época de encuentro entre dos de los pueblos
de Occidente y Oriente: el europeo occidental y el chino. Evocamos, primero, el origen
y la pasion por el mar y por el mundo exterior del pueblo europeo, que se remonta a la
Epoca Clasica y su larga tradicion niutica. Esta pasiéon por la aventura maritima
culminé en la “era de los descubrimientos”, cuya motivacion fue buscar la ruta al
mundo oriental. Las expediciones al Oriente pudieron concretarse tras algunos siglos
de navegacion por el Atlantico y tras el hallazgo de la posibilidad de bordear Africa por
el Cabo de Buena Esperanza, que permitia establecer rutas a la India. Pero no se
generalizaron hasta el descubrimiento de China y las Especeria, la tierra sofiada por los

europeos durante un largo tiempo. Los nombres de China y Catay se habian difundido
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por toda Europa gracias a las descripciones de los viajeros medievales, como las de
Marco Polo, aunque los europeos ya conocian muy bien los productos que de aquellas
tierras les gustaba consumir.

A continuacion, repasaremos la historia de la llegada de las primeras naciones
europeas a Asia Oriental, cobmo establecieron sus rutas maritimas conectadas a China,
y como fundaron enclaves comerciales para realizar negocios con esta tierra.
Destacamos, en especial, la participacion de los fujianeses en todo este proceso, tanto
en la ruta indica portuguesa como en la transpacifica de los espafioles. Ademas, también
abordaremos su rol en la red comercial neerlandesa. Todo ello nos permitira presentar
un panorama de como los europeos colaboraron con los chinos en construir el temprano
mercado global. La mayor parte de estos chinos eran fujianeses, y los primeros
contactos sino-europeos también se produjeron principalmente en la region de
Zhangzhou del sur de la provincia de Fujian, la cuna de la cultura maritima china.

El nudo de esta tesis comienza en el capitulo II, en el que, antes de narrar la historia
del puerto de Zhangzhou, presentamos la tradicion de la cultura marina de Fujian. Este
tema obliga a abarcar diferentes aspectos. Primero, la geografia de esta provincia
costera, caracterizada por su topografia montafiosa y un sistema hidrologico cerrado.
De ese modo, se crea una geografia aislada del resto de China, algo favorable para el
desarrollo de una cultura independiente volcada al mar. Luego repasamos la historia de
Fujian, subrayando, sobre todo, la procedencia y formacion del pueblo de esta tierra, el
que habia heredado los “genes maritimos” de sus antepasados: el pueblo minyue [,
y que habia tenido relacion con el mar durante muchos siglos. Después, hablamos de la
tradicion religiosa particular de este pueblo, del culto a Mazu #5#H, la diosa marina
asidtica cuya presencia es el de una mujer fujianesa, que se constituia como la creencia
esencial que guiaba a los fujianeses en las practicas de navegacion. Ademas, también
se referird la breve historia de la construccion naval de Fujian, la base tecnoldgica de
todos sus éxitos nauticos. Al final, repasamos los puertos costeros mas importantes de
esta provincia durante el periodo medieval, asi como las rutas internacionales que se
mantuvieron entre estos puertos y otras regiones del mundo antiguo antes de la llegada

de los europeos. Y es que, estamos convencidos, s6lo con un conocimiento previo de la
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larga tradicion maritima de Fujian podemos entender mejor la razon del pronto
surgimiento del puerto de Zhangzhou en el siglo XVI.

En el siguiente capitulo se aclarard el proceso de surgimiento del puerto de
Zhangzhou, o dicho de una forma mas exacta, del puerto Yuegang. Nuestra exposicion
ira transitando a través de los cambios que se fueron produciendo en las politicas
maritimas durante la dinastia Ming. Empezaremos con los decretos de Haijin
promulgados en la fundacion de esta dinastia, asi como con el sistema de tributo
comercial que complementaba la politica Haijin en este periodo inicial de la dinastia.
Luego abordamos como esta estructura se derrumbd debido al crecimiento de la
pirateria y de los negocios de caracter privado entablados por medio del comercio
maritimo. A continuacion, analizaremos cémo esa evolucion experimentada derivd en
el surgimiento de un fuerte poder maritimo en la costa sureste de China, principalmente
en Fujian. Un poder que permiti6 a esta region continuar su lucha contra la autoridad
imperial para obtener el derecho de negociar libremente con el extranjero. Un
enfrentamiento que concluyd con el triunfo de Fujian, ya que el gobierno debid
consentir en la legalizacion del comercio maritimo, ademas de que establecio el puerto
de Yuegang como el unico lugar autorizado para esta actividad. Al final, describiremos
el nuevo sistema aduanero y fiscal implantado en Yuegang, que acabaria influyendo en
los establecidos en épocas posteriores.

En el cuarto capitulo explicaremos el mas importante de los comercios
establecidos en Zhangzhou, el de la ruta con Manila. Esta ruta, que se mantuvo durante
varias décadas, fue la causa determinante del florecimiento de Yuegang por volumen
de negocio, asi como por el hecho de constituirse en el enlace que conectaba China con
la ruta transpacifica del Galeon de Manila. En el primer epigrafe analizamos la
evolucion del volumen de comercio entre Zhangzhou y Manila desde la fundacién de
la ciudad de Manila en la década de 1570 hasta la caida de Yuegang en la década de
1630. Para completar el resto del periodo de la dinastia Ming, también adelantamos
informacion, aunque brevemente, acerca del puerto Anhai, que reemplazaria a Yuegang
como el puerto principal de intercambios con Manila. Para cerrar este apartado,

realizaremos un actualizado analisis de las causas de la decadencia de Yuegang desde

37



el punto de vista de la competencia entre las diferentes potencias maritimas. A
continuacion, el siguiente epigrafe de este capitulo se centrara en la explicacion
pormenorizada de la ruta que seguian las embarcaciones entre Zhangzhou y Manila.
Con fuentes de varios tipos, conseguimos reconstruir la ruta que consideramos esencial
para la conexion de China con el mercado mundial en la temprana globalizacién. Una
ruta largamente ignorada y en gran medida desconocida en sus detalles. La consecucion
de esta ruta por parte de los marineros chinos fue posible gracias a su experiencia y al
importante volumen de conocimientos nauticos acumulados por los navegantes
fujianeses durante muchos siglos. Unos conocimientos plasmados en el uso de medidas
y técnicas particulares para definir la direccion y calcular el tiempo y el recorrido en el
mar. El altimo de los epigrafes de este capitulo trata de los productos de intercambio en
esta ruta, aquellos que se exportaron desde Fujian a Manila. Nos detenemos,
principalmente, en articulos como la seda y la porcelana, aparte de otros muchos objetos
de uso diario. Explicamos, a la vez, el lugar de origen de estos productos en China, asi
como la ruta de transporte que seguian en el interior del pais antes de llegar a la ciudad
portuaria. En cuanto a los productos importados, nos centraremos en las especias, los
cultivos agricolas y la plata. Los dos ultimos, procedentes de América, tuvieron un gran
impacto en la sociedad y en la economia chinas, tema que intentaremos aclarar con
fuentes de varios tipos.

El quinto capitulo abordara el estudio de la economia de Zhangzhou en funcion de
su caracter de puerto exportador e importador. Esencialmente, realizaremos esta
exposicion a partir del analisis de tres de las mercancias mas cargadas en los barcos que
hacian la ruta entre Manila y Yuegang. Primero, los dos principales productos
fabricados en Zhangzhou. Por un lado, la porcelana conocida con el nombre de Swatow,
cuya fabricacion surgio solamente en respuesta a la necesidad del mercado ultramarino.
Por otro lado, las esculturas y figuras de marfil, normalmente piezas inspiradas en las
imagenes de caracter religioso catodlicas. Y, finalmente, la mercancia introducida en
China a gran escala desde Manila, las monedas de plata. En este ultimo caso nos
centraremos, sobre todo, en el impacto cultural que estas monedas supusieron en el sur

de Fujian, cuya influencia perdura hasta hoy. Con estos tres ejemplos, creemos,
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lograremos perfilar un panorama general de la economia de Zhangzhou en aquella
época, estrechamente vinculada con la cultura maritima de esta region.

Por dtimo, antes de concluir esta tesis, resumiremos las que creemos que son las
principales aportaciones que hacemos al conocimiento hist&ico, as icomo a hacer un
balance del que pensamos que puede ser el mayor valor de nuestra investigacicn. Es as T
que destacaremos el gran significado del puerto de Zhangzhou para la historia moderna
de China en particular, y de la historia global, en general. Su importancia tanto para
comprender la cultura mar fima china como para conocer el intercambio material y
cultural entre China y Occidente durante la temprana globalizacié. Conociendo mejor
el ejemplo de Zhangzhou, estamos convencidos, comprenderemos mejor el papel
desemperado por el mar y por la cultura que &te ayud®a crear en las costas del sureste
de China en los primeros contactos sino-europeos. Un tema que, no obstante, tampoco
podr&a darse por concluido y que, sin duda, merece de muchos m& estudios e
investigaciones. Sobre todo de aquellas que surjan de la estrecha colaboracién entre
investigadores de las distintas naciones implicadas y a partir del andisis de nuevas y

m& numerosas fuentes depositadas en diferentes archivos de todo el mundo.
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CAPITULO I:
ENCUENTRO ENTRE EL MAR Y LA TIERRA:
LA LLEGADA EUROPEA A ASIA ORIENTAL

Las armas y varones distinguidos,
Que de Occidente y playa Lusitana
Por mares hasta all 1desconocidos,
Pasaron m& all&de Taprobana;

Y en peligros y guerra, m& sufridos
De lo que promet & fuerza humana,
Entre remota gente, edificaron

Nuevo reino, que tanto sublimaron:

Y tambié los renombres muy gloriosos
De los Reyes, que fueron dilatando

El Imperio y la F& pueblos odiosos

Del Africa y del Asia devastando;

Y aquellos que por hechos valerosos
M& allade la muerte van pasando;

Si el ingenio y el arte me asistieren,

Esparcirépor cuantos mundos fueren.

—Lu¥® de Camées, Los lusiadas*

De acuerdo con las propias explicaciones de Hegel, los origenes de la “cultura
mar fima” europea se remontan hasta la Epoca Clasica, aunque estos elementos
culturales no empezaron a tener un importante impacto en la historia global hasta los
siglos XV y XVI. Durante esta €época, marcada por una serie de grandes
descubrimientos geogréicos, los europeos emprendieron su expansicn hacia ultramar
y, como resultado, dieron inicio a una historia de colonizaci& que durar R varios siglos.

Historia, que atn afecta al panorama mundial de nuestro tiempo. El poeta portugués

' Luis de Camdes, “Los lusiadas: poema épico, traducido en verso castellano por el Conde de Cheste”

(Alicante: Biblioteca Virtual Miguel de Cervantes, 1999). Recurso online disponible en:
http://www.cervantesvirtual.com/nd/ark:/59851/bmcc24s8, consultado el 27 de agosto de 2019.
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Lu® de Cam@es elogia vehementemente los mé&itos expansivos por ultramar de su
patria en la épica obra Los lusiadas, que puede considerarse un espejo desde el que
contemplar el “espiritu maritimo” de este periodo. Fue un momento en el que las
expediciones al mundo desconocido se convirtieron en una pasicn nacional en Portugal,
algo que condujo a este pueblo a convertirse en el precursor de la llamada “era de los
descubrimientos”.

Una premisa comtn y muy importante para los descubrimientos geogr&icos fue
la navegacidan de altura y, aunque estos primeros eventos fueron llevados a cabo por los
ibé&icos o, mejor dicho, por los portugueses quienes iniciaron a esta historia de
expediciones, no debemos ignorar que todos estos &itos estén basados en la
acumulacicn de experiencias y teenicas nauticas de distintas regiones de Europa durante
cientos de afps, las cuales en Utima instancia dieron paso a los grandes cambios

hist&ricos.

1.1 La cultura mar fima europea: tradician néutica y acumulacidn tecnoldica

El continente europeo estarodeado en sus tres lados por el mar, por lo que los
pueblos de estas tierras cuentan con una larga tradicidn naitica desde la prehistoria.
Seg(n Pierre Chaunu, la Unica parte europea que limita con el continente es el Este y
esta cerrada por “la tundra, la taiga, la estepa de los mongoles y el semicirculo
planetario de los desiertos”. Esta limitacion geografica obliga a la cristiandad latina a
abrirse “tan solo sobre el mar”.?

Como hemos mencionado antes, la historia n&utica europea se remonta a la Epoca
Cl&ica. De este periodo nos han llegado innumerables épicas y heroicas historias de
las aventuras marinas tanto de los fenicios como de los greco-romanos. Incluso durante
la Edad Media, éoca que se considera de hermetismo y aislamiento, los europeos
nunca dejaron de explotar el mundo exterior. En el norte de Europa, los vikingos de la
pen msula escandinava empezaron su expansicn ultramarina como muy tarde en el siglo

V11, se establecieron en Islandia en el siglo IX,2 fundaron una colonia en Groenlandia

? Pierre Chaunu, La expansién europea (Barcelona: Editorial Labor, S.A., 1972), 200.

°En el registro de Landn&mabdk (Libro de asentamiento), el vikingo Ingdfur Arnarson estableci®una
residencia en un lugar cerca de la actual Reikiavik en 875 y fue uno de los primeros europeos asentados
en esta tierra. Recurso online disponible en:

https://web.archive.org/web/20080507194038/http://www.northvegr.org/lore/landnamabok/002.php,
consultado el 1 de diciembre de 2020.
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durante el siglo X,* e, incluso, llegaron a Amé&ica 500 afps antes que Cristcoal Coldn.®

Después de que la pirater & de los vikingos desapareciera en el transcurso de la
historia, los mercaderes bdticos continuaron su carrera mar fima. A partir del siglo XII,
se fue formando un c Tculo comercial entre las regiones costeras del mar Batico, cuya
prosperidad engendrdla famosa Liga Hansedica, federacidn que se establecidentre las
ciudades del norte de Alemania para obtener beneficios de comercio mar fimo.

Al mismo tiempo, en el mundo mediterr&eo otra potencia mariima estaba
surgiendo. Desde el siglo X, la ciudad de Venecia, situada al norte del mar Adridico,
fue creciendo hasta convertirse en un centro de comercio internacional que llegda
monopolizar los negocios entre Occidente y Oriente durante varios siglos. Cada afp en
el dm de la Ascensicn los venecianos declaraban su dominio mar fimo a través de una
celebracion llamada “Desposorios del mar” (Sponsalizio del Mare). Mientras tanto, al
otro lado de la pen msula itdica, los genoveses, aunque perdieron ante los venecianos
en la disputa por la hegemon & comercial con Oriente, finalmente lograron abrir la
primera | mea mar fima directa entre Italia y Flandes,® enlazando por primera vez el mar
Mediterr&neo y el mar del Norte que hab &n estado desconectados entre s idurante siglos.

Las pr&ticas de navegacicn durante tantos siglos trajeron consigo, naturalmente,
avances tecnoldicos tanto de la construccién naval como de la naitica. A lo largo de
la historia hubo en Europa dos tipos de marino: el mediterréneo y el n&dico. Por lo que
los contactos entre ambos mundos dieron paso a intercambios tecnol@icos entre ellos.
Un ejemplo de esto fue la construccicn de las tablazones de soplada t picas de los barcos
nd&dicos o del timén de codaste, novedosas que fueron imitados por los astilleros del
Mediterr&neo. De modo rec proco, los largos nav Ds del Mediterréneo también sirvieron
de modelo para las marinas del norte, que obtuvieron de ellos las valiosas velas latinas.
En palabras de Fernand Braudel, a través de este proceso de intercambios se estaba

afirmando una nueva unidad de civilizacién- Europa.’

* SegUn Saga Erik el Rojo, el noruego Erik el Rojo (950-1003) fue el primer explotador de Groenlandia.
Saga de Eir K el Rojo, Trans. Enrique Bern&dez (Madrid: N&dica Libros, 2011).

® Se cree que Leif Eirikson (970-1020) fue uno de los primeros explotadores europeos en llegar a
Améica. Magnus Magnusson and Hermann Pd&sson, The Vinland Sagas: The Norse Discovery of
America: “Graenlendinga Saga” and "Eirik’s Saga (London: Penguin Books, 1965), 84-85.

® La primera navegacicn de Géova a Flandes que se conoce hasta la actualidad, se llevéa cabo en 1277
por Nicolozzo Spinola. Robert Sabatino Lopez, “Majorcans and Genoese on the North Sea Route in the
Thirteenth Century,” Revue Belge de Philologie et d’histoire 29, no. 4 (1951): 1163-79.

" Fernand Braudel, Civilizacién material, econom® y capitalismo, siglos XV-XVIII. Vol. | (Madrid:
Alianza Editorial, 1979), 352.
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La carabela portuguesa, que se originGhacia 1430, es producto de estas uniones.
Este tipo de pequef® velero tiene tablazones de soplada, consta de un timén de codaste
y tres méastiles, dos velas cuadradas y una vela latina: las velas cuadradas estan
colocadas en el sentido de la anchura del barco y sirven para recibir el viento en popa,
mientras que la vela latina se dispone en el sentido longitudinal del nav D,
desequilibrada con respecto al m&stil que la sujeta, lo que facilita el viraje del navb y
lo orienta.® Esta disposicién garantiza tanto una alta flexibilidad como una elevada
velocidad. Adem&, presenta un espacio de carga suficiente para almacenar los
suministros de agua y alimentos, y con el uso de brula, se hace posible una navegacicn
de altura de meses o incluso de varios afps.® Con este bajel, los portugueses cumplieron
la conquista de la costa africana y abrieron la ruta hacia la India, al igual que Cristcbal
Col&n llegaba a Améica y la flota de Magallanes- Elcano realizaba la primera
circunnavegacidn.

Los historiadores han dado suficientes explicaciones en lo concerniente a las
motivaciones de la era de los descubrimientos,® tema en el que no vamos a adentrarnos
con detalle en esta tesis. No obstante, para efectuar nuestro andisis hay que tener en
cuenta dos de los factores mé& relevantes.

El primero es la pasicn religiosa. Motivados por el esp Titu de las cruzadas y ante
la amenaza del Imperio Otomano, los europeos estaban decididos a luchar contra el
islam y difundir su propia fe. La imagen del infante Enrique, m& conocido como el
“Navegante” y el “Sabio de Sagres”, siempre ha sido exagerada y deformada, siendo
en realidad mucho m& caballero que sabio o negociante,'! pues, las empresas que
proyectOtuvieron m& motivaciones religiosas que econ@nicas. Bajo este contexto, no
es dif Til comprender que el legendario reino oriental gobernado por un rey cristiano
Ilamado Preste Juan resultase tan atractivo para los occidentales, quienes ansiaban
encontrarlo para aliarse con su soberano, con la Utima intencicn de recuperar el Santo
Sepulcro.

El segundo es el deseo de riqueza. Cuando los portugueses llegaron al golfo de

Guinea en la déeada de 1570 denominaron a esta tierra con los siguientes nombres:

8 -
Ibid.
° Peblo Emilio Pé&ez-Mallata et al., Historia de Iberoamérica, Tomo I, Historia moderna (Madrid:

Céedra, 1990), 42-43.
" 1bid., 49-51.

" Chaunu, La expansié europea, 68.
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Costa de Malagueta, Costa de Marfil, Costa de Oro y Costa de los Esclavos. Lo que
expon & su ambicién por los tesoros de esta tierra.*? Su codicia por el oro y los esclavos
fue satisfecha con la conquista de Africa, pero aun as isegu &n manteniendo a la vez el
anhelo de hacerse con el control de las especias— productos que habms sido
monopolizados por los comerciantes venecianos durante siglos. Despué del
surgimiento del Imperio Otomano la ruta tradicional de las especias fue cortada, lo que
obligda los portugueses a buscar otro nuevo camino. Por esta raz&n, emprendieron una

serie de peligrosas, aunque, también, exitosas expediciones — la aventura del Oriente.

1.2 Hacia el Oriente: la aventura de los ibéicos

La primera competicicn mar iima se realizOGentre los dos reinos ib€&icos, Portugal
y Espafa. Los dos Unicos estados nacionales europeos unificados bajo un gobierno
central de gran poder en aquel momento. Aunque ambos se dirigieron a rumbos
distintos, las dos naciones ten &n el mismo objetivo: buscar la ruta al mundo oriental,
ruta que les llevase al lugar de origen de los magn ficos art tulos de Asia.

En la éoca romana, productos asi&icos, como las especias y la seda, ya hab &n
sido muy propagados entre las clases altas de Occidente. Sin embargo, los europeos
nunca tuvieron una idea clara del lugar de origen de estas cosas. Al lugar donde se
producia la seda lo llamaban “Seres”. Creian que era un reino al este de la India e
incluso pensaban que la seda era peinada de las hojas de los &boles.®® En la obra
titulada De Chorographia, el ge@rafo hispanorromano Pomponio Mela dice que Asia
estaocupada por tres razas: los indios, los seres y los escitas, divisidn que se aproxima
m& o0 menos a las designaciones m& modernas de India, China y Tartaria (mapa
1.2.1).1* El gran erudito de la &oca visigoda, Isidoro de Sevilla, tambié hace varias
alusiones a los seres en las Etimotolog Bs, pero siempre con descripciones muy
inconcretas. Segun ¢él, “Seres es una ciudad del Oriente, de la que recibe el nombre la

raza de los seres y la regicn. Esta se vuelve del Océno Esciico y del Mar Caspio al

oc&no oriental, f&til en nobles frondas, de las que se cogen vellones que los seres

12 -
Ibid., 85.
" Donald F. Lach, Asia in the Making of Europe, I, The Century of Discovery (Chicaco: The University
of Chicaco Press, 1965), 15.
“ Henry Yule, ed., Cathay and the Way Thither,Being a Collection of Medieval Notices of China, Vol.I

Preliminary Essay on the Intercourse between China and the Western Nations Previous to the Discovery
of the Cape Route (New Delhi: Munshiram Manoharlal Publishers, 1916),15-17.
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venden a las demas gentes para el uso de vestir”.*®

Mapa 1.2.1 Mapa mundial del Pomponius Mela reconstruido por Konard Miller, 189816

China-Catay: la tierra sofada por los europeos en la Edad Media

El nombre de “China” que utilizamos hoy en casi todos los idiomas occidentales
tiene su origen en la palabra “sin” (también escrita como “sinae”, “thin”, “thinae”,
“chin”, “chijs”, etc.) y posiblemente proviene del nombre de un antiguo estado chino—,

el de Qin Z=, cuyo rey lleg&a unificar todo el pa &y a fundar la primera dinast & imperial.

" Juan Gil, “La idea de la China. De los seres al Catay,” in La ruta espafpla a China, ed. Carlos Martinez

Shaw and Marina Alfonso Mola (Ediciones El Viso, 2007), 19-32.
* Fuente: Konrad Miller, Mappaemundi,VI (Stuttgart: Jos. Roth’sche Verlagshandlung, 1898). Taf. 7.
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Este t&mino pudo haber sido introducido en Europa a través de la India,” pues si
tenemos en cuenta la expedicicn de Alejandro Magno a Asia en el siglo IV antes de
Cristo, sabemos que ya exist & un comercio directo entre el Mediterréneo y el hdico.
En el Periplus Maris Erythraei del siglo | se menciona una ciudad interior de donde
provenia la seda, conocida como “Thinae”*®. Esta puede que sea la primera referencia
de China de toda la literatura europea.'® En el mapa mundial reconstruido segtn la
Geograf m de Ptolomeo hecha en el siglo 11, los dos reinos que corresponden a la actual
China, Sinae y Serica, aparecen juntos en el oriente de Asia (mapa 1.2.2).

N1z ;
BREVIS DESCRIPTIO-

A

Mapa 1.2.2 Parte del mapa mundial reconstruido seg(n la Geograf & de Ptolomeo, Siglo XV,
Biblioteca Briténica, Harley MS 7182, 58v-59.

A lo largo de los siglos antes de la publicacicn del libro de Marco Polo, los
europeos obtuvieron su conocimiento de Asia solamente a traves de las fébulas b blicas

y las narraciones fant&sticas, todas las cuales eran mucho m& imaginarias que reales.

" Sobre el origen etimologico de la palabra “China”, véase Paul Pelliot, “L’origine du Nom de ‘Chine,’”
T’oung Pao 13, no. 5 (1912): 727-42.

' Lance Jenott, “The Voyage around the Erythracan Sea, trans. William H. Schoff,” University of
Washington, 2004. Recurso online disponible en:
http://depts.washington.edu/silkroad/texts/periplus/periplus.html, consultado el 10 de diciembre de
2020.

* Lach, Asia in the Making of Europe, |, The Century of Discovery, 15.
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Aunque durante esta éoca hubo viajeros que en contadas ocasiones llegaron a Asia,
desgraciadamente sus relatos no llegaron a llamar la atencién de sus contemporaneos.
El viajero jud D del Reino de Navarra, Benjamm de Tudela, en su recorrido por el
Oriente Medio oyO hablar de la tierra de Sin. Sin embargo, su descubrimiento fue
ignorado, pudiendo ser @ el primer europeo en conocer la existencia de China en la
Edad Media.?°

A partir del siglo XIII otra denominacian de China empezd a difundirse en
Europa— Catay. Era un reino, segtin la leyenda, gobernado por un rey cristiano llamado
Preste Juan, por lo que siempre fue un destino significativo para los viajeros de esta
éoca que intentaban explorar el mundo oriental. En 1253, mandado por el rey francé&
Luix IX, Wilhelm von Roebruk partidGa la corte del Gran Kan. Aunque @ nunca pudo
llegar a China, durante este viaje obtuvo informacién m& fidedigna sobre este pa¥ e,
incluso, dedujo que Catay y Seres pod &n ser distintos nombres de un mismo lugar.?

En el siglo XIII, el veneciano Marco Polo llegda la China de la dinast® Yuan.
Después de regresar a su patria publicoun libro en el que relataba su viaje por el mundo
oriental. En su descripcidn, el reino de Catay, nombre que se refer m al norte de la actual
China, era un lugar maravilloso y rico. A medida que el libro de Marco Polo se fue
difundiendo por toda Europa, Catay también se convirtiGen un smbolo del Oriente,
tierra de prosperidad y opulencia. En mayo de 1403, mandado por el rey castellano
Enrique 111, la embajada de Ruy Gonzd&ez de Clavijo partiGa Samarkanda para visitar
al rey tataro Tamerl&. Cuando pasaron por la ciudad Sultaniyya vieron los alj&ares y
piedras preciosas que las naves de Catay tra &n hasta la ciudad de Ormuz.??

De esta forma, durante muchos siglos Catay fue un reino admirado por los
europeos. En 1502, justamente antes de la segunda partida de Vasco da Gama a la India,
la versicn portuguesa del libro de Marco Polo fue publicada en Lisboa. En su
introduccidn, el impresor alemé& Valentim Fernandes escribiGel siguiente comentario
sobre los conocimientos de los portugueses respecto a Asia Oriental: “Todas las otras
tierras que bordean el este descienden con Syno Grande, y finalmente limita con el Mar

hdico a tierras desconocidas, que he llamado Syn y Serica, aunque llaman a todas estas

 Benjam 1 de Tudela, Benjamin Tuterakoa= Benjam f de Tudela: Bidaien Liburua: Libro de Viajes
(Navarra: Gobierno de Navarra. Departamento de Presidencia, 1994), 194.

* Lach, Asia in the Making of Europe, I, The Century of Discovery, 34.

* Rafael Lépez Guzman coord., Viaje a Samarkanda: relacién de la embajada de Ruy Gonz&ez de
Clavijo (1403-1406) (Granada: Fundacicn El Legado Andalus §2009), 226.
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tierras Gata, que significa Catayo.”(Toda a outra terra contra o oriente que desce contra
0 Syno Grande, e ao ultimo mar de India atee as terras incognitas, he chamada Syn e
Serica, ainda que chamam toda esta terra Gata, que quer dizer Catayo.)?® Sin embargo,
antes del siglo XV1 nadie supo exactamente ddnde estaba Catay, a cuantos kilGnetros

quedaba de la India y, sobre todo, quérelacién podr & tener con China.

Las expediciones ib€&ricas al Oriente: la bUsqueda de Catay y el descubrimiento
de China

Una vez en el siglo XV, &oca en la que los europeos ya ten &n desarrollada una
tecnolog B n&utica suficientemente madura como para realizar la navegacin de altura,
los ib&icos, como pioneros de esta carrera expansiva, emprendieron expediciones al
mundo oriental. En 1487, la flota de Bartolomé&D &z llegSal cabo del extremo sur de
Africa, lo que hoy conocemos como “cabo de Buena Esperanza”. Esto supuso que el
acceso al océno hdico quedase abierto: la posibilidad de llegar a tierras como la India,
Catay y China, que antes sdo exist & en el ensuefd y los diarios de viajes, pronto se
har & realidad.

Mientras que los portugueses estaban preparandose para abrir la | mea al este a
través del océ&no hdico, la corona espafla decidiGimpulsar un viaje al oeste. En 1492
Cristdbal Coldn, anteriormente rechazado por la corona portuguesa, pudo obtener la
financiacidn de los Reyes Catdicos de Castilla e inicidsu expedicidn por el Atlantico.
Después de cinco meses de viaje, tomOlatierra de Améica el d & 12 de octubre, aunque
durante todo su tiempo de vida nunca sabr & que hab & llegado a un nuevo continente y
siempre creer B que se trataba de la India. Sin embargo, a pesar de tantos esfuerzos, no
pudo encontrar el reino cristiano que se contaba en la leyenda y sdo dio con un grupo
de ind @enas desvestidos a los que @ designdcomo “los indios”. De todas formas,
Cold nunca abandondla bUsqueda de Catay, el reino oriental que Marco Polo describi®

en su libro. En el diario del d & 30 de octubre de 1492, dijo que “habia de trabajar de ir

al Gran Kan”, y penso6 que “estaba alli, o en la ciudad de Catay.”?*

Pocos afbs después, la flota de Vasco da Gama lleg&a la verdadera India (figura

1.2.3). Al responder a los mercaderes islanicos sobre el objetivo de su viaje, los

* Rui Manuel Loureiro, Cartas dos Cativos de Cant&o: Cristé&v0 Vieira e Vasco Calvo (1524?) (Macau:
Instituto Cultural de Macau, 1992), 10.

* Cristchal Colén, Relacidn y cartas de Cristéhal Colén (Madrid: Librer & de la Viudad de Hernando y
CompafiR, 1892), 50.

49



portugueses dijeron: “VVenimos a buscar cristianos y especias (Vimos buscar xrst&os e
especiaria).”?® No obstante, como ellos no conoc &n nada del mundo oriental, tomaron
a los hind(es por cristianos y pensaron que hab &n llegado al reino de Preste Juan.?® De
modo que cuando oyeron que ochenta afbs antes ya hab® llegado un grupo de
misteriosos visitantes (que se trataba en realidad de la flota de Zheng He), los
portugueses no llegaron a colegir que los chinos hubieran llegado en una éoca tan
anterior a ellos y, que estos visitantes proviniesen justamente del reino de Catay que
ellos mismos estaban buscando.

Figura 1.2.3 Veloso Salgado, Vasco da Gama ante Zamor i de Calcuta, Oleo sobre tela, 1898,

Sociedad de Geograf & de Lishoa

En 1508, el rey portugués Manuel | recomend®a Diogo Lopes de Sequeira, el cual
iba a emprender una expedicidn al Extremo Oriente, para que recopilase informacicn

sobre los chinos como “;De qué parte venian, y cuanto lejos?”, asi como de todos los

% Alvaro Velho, Roteiro da Viagem que em Descobrimento da India pelo Cabo da Boa Esperan Fez

Dom Vasco da Gama em 1497: Segundo um Manuscripto Coetaneo Existente na Bibliotheca Publica
Portuense (Porto: Typographia Commercial Portuense, 1838), 51.
? Roger Crowley, Conquerors: How Portugal Forged the First Global Empire (New York: Random

House, 2015), 81.
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asuntos que les pudieran resultar de interé& .>” As¥ cuando Diogo Lopes de Seiqueira
llegba Malaca topandose con varios barcos chinos, tuvo lugar el primer contacto entre
portugueses y chinos, con lo que pudo cumplir, por fin, el anhelo europeo alimentados
durante tantos siglos: los chinos, adem& de dedicarse al tréfico de seda y porcelana,
revelaban enormes similitudes con los occidentales mismos, desde el color de la piel
hasta la vestimenta y alimentacicn e, incluso, en la elaboracién de reglas ¢ vicas. Por lo
tanto, pr&ticamente desde el primer encuentro, los chinos fueron tratados como
interlocutores privilegiados, mientras que China se impon® como un objetivo
prioritario de las navegaciones portuguesas.?

En 1517, llegba Cantn la primera embajada portuguesa, dirigida por ToméPires,
la cual intentOestablecer relaciones comerciales con China. No obstante, la corte de la
dinast ® Ming sdo consideraba a Portugal como un nuevo estado vasallo que deb ®
pagar tributos al “Imperio del Centro”. Por lo que, el destino de la primera embajada
europea enviada a China resultdun absoluto fracaso. Los portugueses entonces fueron
rechazados por el gobierno Ming y expulsados de Cantén. Debido a esto, costearon el
litoral chino hasta llegar a las provincias de Fujian y Zhejiang, donde mantuvieron
relaciones comerciales ilegales con los mercaderes de estas regiones. El enclave
portugué en Fujian estaba justamente en la regicn de Zhangzhou, en la bah & de
Zhaoan ifi%, cerca de la frontera entre Fujian y Guangdong. El tr&ico de contrabando
que realizaban en colaboracién con los mercaderes chinos, agravOla crisis surgida por
la pirater & del sureste de China, algo que llevaba preocupando al gobierno Ming desde
hac B varias dé&adas. El gobierno chino decidi® mandar tropas para acabar con los
disturbios creados por los portugueses, a los que se denominan como “folangji” f#i Ef§
#% en las crénicas chinas. Frente a los ataques del ejé&cito Ming, los portugueses
perdieron sucesivamente sus asentamientos en Shuangyu Ui, en la provincia de

Zhejiang y en Zhangzhou, en la provincia Fujian, y se vieron adem& obligados a buscar

otro lugar donde establecerse. Por ello que regresaron a la costa de la provincia de

?" Academia Real das Sciencias de Lisboa, Alguns Documentos do Archivo Nacional da Torre do Tombo
Acerca das Navegagfes e Conquistas Portuguezas Publicadas por Ordem do Governo de Sua Magestade
Fidelissima ao Celebrar-Se a Commemoragd Quadricentenaria do Descobrimento da America
(Lisboa: Imprensa Nacional, 1892), 194-195.

? Rui Loureiro, “Introducdo Noticias da China na Literatura Ibérica (Séculos XVI e XVII),” in Visiées
da China na Literatura Ibé&ica dos Sé&ulos XVI e XVII Antologia Documental (Zhengzhou: Elephant
Press, 2003), 1-8. Recurso online disponible en: http://www.icm.gov.mo/rc/viewer/30031/1928,
consultado 11 de octubre de 2019.
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Guangdong, donde residieron legalmente en lo que hoy conocemos como Macao.?*
Gracias a la gesticn de los portugueses y a la red mariima del Imperio Portugués,
Macao pasOde ser un pequefd pueblo a un gran puerto para el comercio internacional.
AsT durante los siguientes siglos, fue uno de los centros m& importantes de
intercambios culturales de Asia Oriental, donde se reun &n todos tipos de culturas, tanto
occidentales como orientales.

Al ver que los portugueses iban estableciendo su “red comercial” en el mundo
oriental, los esparoles, que compart &n el mismo fervor por hacerse con las riquezas
asidicas, tambié precipitaron su paso en la expedicicn al Oriente. EIl descubrimiento
del mar del Sur por Vasco NUfez de Balboa en 1513, iniciGel ciclo de exploraciones
que har &n del oc&no Pac fico un lago espafol en las siguientes dé&adas. Dentro de los
diversos objetivos de las navegaciones en estas aguas, las tareas m& importantes fueron
instalarse en las Molucas y establecer un asentamiento frente a los reinos de Asia,
particularmente China.®® Aunque la circunnavegacién de Magallanes y Elcano entre
1519 y 1522 no llegba obtener la soberan & de la Especier & como hab & intentado,
obtuvo un descubrimiento extra: el archipiéago de las Filipinas. El Tratado de Zaragoza
firmado en 1529 dejé las islas Molucas en manos de Portugal, pero los espafples
continuaron buscando una ruta de tornaviaje hacia Nueva Espara a pesar de los muchos
fracasos y pédidas.®! Esta tarea fue finalmente cumplida por Miguel L¢pez de Legazpi
y André& de Urdaneta.®? En 1565, poco tiempo después de la llegada de la flota de
Legazpi a las islas de Filipinas, André de Urdaneta zarpodesde San Miguel para buscar
una ruta de regreso a Nueva Espar®. Subiendo hasta el paralelo 40 y en esta latitud

* Sobre los primeros contactos entre China y Portugal y el asentamiento de los portugueses en Macao,

vése Ming Wan & 8, Zhongpu zaoqi guanxishi [ 7 #7-Z47/# 17 &£ History of the Early Sino-Portugues
Relationship] (Beijing: Social Ciences Academy Press, 2001).

* Marina Alfonso Mola and Carlos Martinez Shaw, “Las relaciones entre Espafia y China en la Edad
Media,” in La ruta espafpla a China, ed. Carlos Mart mez Shaw and Marina Alfonso Mola (Madrid: El
Viso, 2007), 11-18.

*" Sobre las traves s transpac ficas destacan las siguientes investigaciones, Mariano Cuesta Domingo,
Rumbo a lo desconocido. navegantes y descubridores (Mil&n: Editorial Anaya, 1992); “La disputa de las
especias y la expedicié de Loaisa a las Molucas,” Desperta Ferro: especiales, no. 18 (2019): 46-52;
Jose Mar B Ortufd Sanchez-Pedrefio, “Las pretensiones de Hernan Cortés en el Mar del Sur. Documentos
y exploraciones,” Anales de Derecho, no. 22 (2004): 317-56; “La expedicicn de Ruy Ldpez de
Villalobos a las islas del Mar del Sur y de Poniente: estudio hist&ico-jur @lico,” Anales de Derecho, no.
23 (2005): 249-92.

¥ Sobre el viaje de Legazpi vése Blas Sierra de la Calle, “La expedicion de Legazpi-Urdaneta (1564-
1565), el tornaviaje y sus frutos,” in Instituto de Historia y Cultura Naval. XXXVII Jornadas de Historia
Mar fima. V Centenario del Nacimiento de Fr. André& de Urdaneta. Ciclo de Conferencias. Enero 2009.
Cuaderno monogré&fico N° 58 de la Revista de historia naval (Madrid: Ministerio de Defensa, 2009),
129-68.
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descubridla corriente de Kuro Siwo, que los pudo llevar directamente hasta la costa de
California. Desde California surcaron la costa rumbo sur hasta llegar a Acapulco de
Nueva Espaf#, tras haber recorrido 7644 millas n&uticas en 130 d &s.*

Este fue el inicio de la ruta transpac fica, la famosa | mea del Galecn de Manila.
En los siguientes dos siglos y medio esta | mea, no solamente fue el enlace comercial
entre Asiay Ameica, sino tambié un v mculo del intercambio cultural entre Occidente
y Oriente.

En el proceso de la conquista de las islas de Filipinas, los espafbles pronto
quedaron decepcionados al descubrir que la produccién de esta tierra les resultaba poco
lucrativa. Sin embargo, se les debid de abrir el apetito comercial al ver las
embarcaciones tradicionales malayas, los denominados “praos”, que iban cargados de
seda y porcelana desde China.®* En 1571, Legazpi estableci®la capital de la colonia
filipina en la recién conquistada ciudad de Manila, convirtiéndola desde ese momento
en el puerto de partida de la ruta transpac fica. El puerto de Manila, al estar m& cerca
de la costa china, contaba con un gran potencial para desarrollar el comercio con este
pa®. Justamente en 1567, el entonces gobierno chino de la dinast® Ming levant&la
prohibicidn que pesaba sobre el libre comercio mar fimo y permitidlos intercambios
privados con el extranjero a través de Yuegang. La gran demanda del mercado
hispanico pronto atrajo a los comerciantes chinos, quienes partieron a Manila con todo
tipo de mercancias. La mayoria de estos chinos, denominados “sangleyes” por los
espafles,® proven &n de la costa meridional de la provincia de Fujian, principalmente
de Zhangzhou y Quanzhou.

Bajo la pol fica Haijin, Zhangzhou se transform&en un gran centro de contrabando
para el sur de China. La gente de este lugar viviGdel comercio mar fimo generacian
tras generacidn, por eso para poder continuar con la pr&tica de esta actividad se
hicieron piratas y se enfrentaron a la autoridad china, muchos colaboraron con las

fuerzas extranjeras, como los japoneses y portugueses: a &tos Utimos se les dio el

* Sobre el tornaviaje de Urdaneta véase Antonio Mira Toscano, “Andrés de Urdaneta y el tornaviaje de
Filipinas a Nueva Espafia,” Mercurio Peruano, no. 529 (2016): 107-22.

* Schurz, El Galeén de Manila, prdogo de Leoncio Cabrera, traduccién de Pedro Ortiz Armengol, 62.
* Hay varias interpretaciones del término “sangley”. Una lo deriva de la expresién china shanglai 7 5
que significa “los venidos a comerciar”, otra del término sengli 422!, que significa “comercio” en el
dialecto minnanhua [# 55 del sur de Fujian. También lo relaciona con la palabra china changlai % 2,

es decir, “los que vienen con frecuencia”. Manel Oll€ La empresa de China: de la Armada Invencible
al Galeon de Manila (Barcelona: El Acantilado, 2002), 24.
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nombre de wokou %7, que significa “piratas japoneses”, aunque la mayoria de ellos
eran de hecho, los propios chinos.

En 1574, un pirata muy conocido en esta regicn, Lin Feng #&JBl, quien aparece
registrado en los documentos castellanos con el nombre de Limahong, dirigiGsu tropa
rumbo a Filipinas para huir del hostigamiento del ejé&cito del gobierno Ming. De esta
forma, asediaron la ciudad de Manila, donde se encontraron con la fuerte resistencia de
los espafles que hizo que, al final, se retiraran. En el camino para perseguir al resto de
la hueste de Lin Feng, los espafles se encontraron con el general chino de la provincia
Fujian- Wang Wanggao ¥, quien ten & el mismo objetivo que ellos. Los espafles

llevaron a este funcionario chino a Manila, donde el entonces gobernador Guido de
Lavazares lo recibidcon un derroche de entusiasmo. Wang propuso a los espailes que
en caso de capturar o matar a Lin Feng deber &n entregarlo al gobierno Ming. A cambio,
prometidllevar una misién espafla a Fujian para negociar sobre asuntos relacionados
con el comercio y la evangelizacién que tanto interesaban a los espafples.®® As ifue el
primer contacto oficial sino-hispanico, que adem& les ofreciGa los espafbles una
oportunidad para entrar a China.

El 12 de junio de 1575, la expedicicn castellana, compuesta por dos frailes
agustinos: Martn de Rada y Jerchimo Marm, junto a un grupo de soldados vy
encomenderos, partieron de Manila en direccicn a China a bordo del barco imperial de
Wang Wanggao. Desembarcaron en Zhangzuosuo ' 7t fit (Amoy) el 5 de julio,
después de veintitré d &s de viaje. Pasaron por Tong an [7]Z y Chinchiu,® y llegaron
a Fuzhou el d® 17 de julio, donde fueron recibidos por el gobernador de Fujian, Liu
Yaohui #/ZZ5. En lo concerniente a las peticiones de los espafrbles de obtener un
enclave comercial en la costa china y el derecho de predicacidn, Liu dijo que tendr &
que presentarlas al emperador y que este tranite podr & tardar varios meses, por lo que
propuso que los espafles volvieran a Filipinas a esperar noticias. La expedicidn de
Martn de Rada no cumplidlos objetivos fijados, pero sTobtuvo m& conocimientos
reales de China, y, ademds, un centenar de libros chinos. Después del regreso a Manila,

Mart m de Rada escribidun relato sobre China seguUn su propia experiencia en el viaje

* Ibid., 54-57.
*"El topdimo Chinchiu en la relacién de Marth de Rada se interpreta como Quanzhou (Luther

Carington Goodrich and Chaoying Fang, eds., Diccionary of Ming Biography,1368-1644, Vol. | (New
York: Columbia University Press, 1976). 1133.) o Zhangzhou (Goodrich and Fang. Diccionary of Ming
Biography,1368-1644, 1, 929).
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y los libros obtenidos en Fujian.®® Al inicio de la relacion, Rada indica que “del reyno
gue nosotros llamamos China [...]se ten B alguna en confuso ansi por escrituras antiguas,
cual es la de Marco Polo, veneciano que lo llama el reyno de Cataya.”>®

El relato de Martmn de Rada posee un valor muy importante para la geograf B
mundial, ya que resolvidel problema que hab & estado confundiendo durante largo
tiempo a los europeos: si Catay y China era un mismo pa® o no. Lamentablemente,
como el manuscrito de Rada no tuvo mucha difusin en su momento, ese gran
descubrimiento fue ignorado.*® En 1601, el jesuita espafdl Diego de Pantoja, durante
su estancia en Pekin confirm6 personalmente que “Catay” era lo mismo que “China” a
través de una conversacién con comerciantes de otros pases asidicos,*! por lo que
relatGeste hecho en una carta de 1602 dirigida al obispo de Toledo, Luis de Guzmén.*
En 1603 el jesuita portugués Bento de Go & partiddel Imperio Mogol de India en busca
de una ruta terrestre hacia Catay. TardOtres afs en llegar a SCehou ifi /1, una ciudad
del norte de China, donde comprobé definitivamente que “Catay” y “China” eran el
mismo lugar.*® Poco tiempo después de su llegada, Bento de Go & muriGen Suzhou,
pero su descubrimiento fue recordado por Matteo Ricci en su diario, que fue publicado
en Europa por Nicolas Trigault después del fallecimiento del propio autor.**

Aunque la mayor & de los europeos empezaron a conocer la verdad sobre China-
Catay a traves de la obra de Matteo Ricci, la que tuvo mayor difusicn por toda Europa,
nunca debemos olvidar que, para esclarecer estas cuestiones, fueron los misioneros
esparoles los que dieron las primeras explicaciones acertadas sobre esta tierra, y, para
este proceso, el contacto con el sur de Fujian fue un paso clave. Las expediciones
mar fimas de los portugueses y espafbles, dirigidas a Asia Oriental, obtuvieron sus

primeros frutos en China, concretamente en la regicn del sur de Fujian, cumpliendo con

% Sobre los que Mart i de Rada trajo de China, véase Dolors Folch, “Martin de Rada’s Book Collection,”
Sinologia Hispanica, China Studies Review 6, no. 1 (2018): 1-26.

* BNF, Espagnol, 325, 16r.

* Kai Zhang 7E#5, Zhongguo yu xibanya guanxishi [ 77/#/42 7555 7 1# (7 & Historia de las relaciones
sino-espafplas] (Zhengzhou: Elephant Press, 2003), 185.

“ Ibid., 213.

* Diego de Pantoja, Relacion de la entrada de algunos padres de la Cé&afia de lesus en la China y
particulares sucessos ¢ tuvieron, y de cosas muy notables que vieron en el mismo reyno (Sevilla:
Conlicencia, 1605), 57r.

* Zhang, Zhongguo yu xibanya guanxishi [ #7441 7 5F 7 [f# 17 & Historia de las relaciones sino-
espafplas], 215.

* La primera publicacién del diario de Matteo Ricci es la versién latina traducida por Nicolas Trigault y
publicada en 1615.
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el tltimo “descubrimiento de China”.

El hallazgo de China fue un hito de la “era de los descubrimientos”, porque al
llegar a este pa® los europeos cumplieron con su objetivo inicial de emprender sus
aventuras en Oriente y lograron establecer relaciones comerciales con el Imperio Chino.
Todos estos intercambios se realizaron a través de las rutas mar fimas, pero un hecho
muy interesante es que, tanto las actividades comerciales de los ibé&icos, como las de
los holandeses que llegaron en éocas posteriores, estuvieron vinculadas con un mismo

lugar: la provincia Fujian.

1.3 Rutas comerciales y poderes mar fimos europeos: la relacién con Fujian

Con el descubrimiento de China, se formGuna amplia red de rutas mar fimas
conectadas a ella, gracias a las cuales el imperio asi&ico pudo incorporarse al entonces
emergente mercado mundial. Durante la dtima fase de la dinast ® Ming, todas estas
rutas mantuvieron conexiones directas o indirectas con Fujian y, a su vez, &tas fueron
gestionadas por los tres pa es europeos que manten &n actividades frecuentes en el mar

del sur de China: Portugal, Espafa y Holanda.*®

Las rutas portuguesa y espafbla: participacin de los fujianeses

Los &itos de los ibé&icos en la exploracian del mundo desconocido hicieron de
ambos reinos los primeros “imperios maritimos” de la historia moderna. Como
consecuencia, Portugal y Espafa realizaron el primer reparto de las zonas de
navegacian y conquista de nuevas tierras mediante dos tratados: el Tratado de

Tordesillas pactado en 1494 y el Tratado de Zaragoza firmado en 1529.%6 Con el (timo,

* No tomamos en cuenta Inglaterra, porque, aunque este pa § tuvo varios intentos de establecer contactos
con China durante esta éoca sobre todo a través de la Compafim Inglesa de Indias Orientales, no lo
logrd@ La Unica entrada inglesa a China durante la dinast®& Ming fue la expedicicn de la Asociacidn
Courteen (Courteen’s Association). Esta flota, dirigida por el capité Weddell, llegda Cantén en 1637
pidiendo libre comercio con Chinay, tuvo un destino muy parecido al de la primera embajada portuguesa
en 1513, siendo finalmente rechazada por el gobierno Ming. Los ingleses no consiguieron fundar la
primera factor & en Cantcn hasta final del siglo XV11, éoca del reinado de la dinast & Qing. Gao Hongzhi
=G &, Jindai zhongying guanxishi [ V7 /€7 25/ 17 5% Historia de la relacién sino-inglesa en la edad
moderna] (Chengdu: Sichuan People’s Publishing House, 2001), 4-10.

“ Sobre el Tratado de Tordesillas nos remitimos a, Mar & Lourdes D ®iz-Trechuelo, “Consecuencias y

problemas derivados del Tratado de Tordesillas en la expansion oriental,” in El Tratado de Tordesillas y
su éoca. Actas del Congreso Internacional de Historia. Tomo 111 (Valladolid: Junta de Castillay Le&n,
1995), 1519-40; Mariano Cuesta Domingo, “La fijacién de la linea de Tordesillas en el Extremo
Oriente,” en El Tratado de Tordesillas y su &oca. Actas del Congreso Internacional de Historia
(Valladolid: Junta de Castilla y Ledn, 1995), 1483-1518. Sobre el Tratado de Zaragoza, véase Miguel
Pino Abad, “El Tratado de Zaragoza de 22 de abril de 1529 como anticipo a la conquista de Filipinas,”
in Guerra, derecho y pol fica: aproximaciones a una interaccid inevitable, ed. Manuela Fernandez
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Espafra renunciaba a sus pretensiones sobre las Molucas y abandonaba sus derechos
sobre todas rutas que rodearan el cabo de Buena Esperanza. Del mismo modo, Portugal
también descartOsu intervencicn en la mayor parte del pac fico y en Amé&ica (salvo
Brasil). Astse cumpliGcon la divisicn del mundo entre las dos naciones ibé&icas,
dejando el océ&no hdico al lado portugués y al espafdl el inmenso Pac fico, as icomo
casi todo el continente americano. Esta forma de demarcacicn puso las bases de una
estructura mundial cuya influencia sigue vigente a d B de hoy y, también, tuvo gran
impacto en las posteriores rutas mar fimas globales gestionadas por ambas partes,
Portugal y Esparf®, en los siglos préimos.

Los portugueses lograron el asentamiento leg iimo en Macao en 1557 y pronto
hicieron que este lugar pasara de ser un pueblo cerrado a un gran puerto internacional.
Lo convirtieron as 1en una valiosa base de transbordo en Asia Oriental, sirviendo de
parada de su red comercial global conectada con otros enclaves del Imperio Mar fimo
Portugués: Lisboa, Goa y Nagasaki.*” Adem& de esto, durante la unién de la corona
hispano-portuguesa de 1580 a 1640, Macao tambié mantuvo frecuentes intercambios
con Manila, ciudad esencial de la ruta transpac fica espafbla. Los portugueses
aprovecharon las ferias bianuales celebradas respectivamente en diciembre-enero y
mayo-junio en Cant& para realizar intercambios con los chinos, comprando productos
como seda y porcelana, que luego cargaban en las naves en direccicn a los puertos ya
mencionados arriba. Generalmente, en invierno los arttulos se exportaban a los
mercados de India, Europa y Filipinas y en verano a Jap&, lugares donde los
portugueses recib &n la plata americana y japonesa como forma de pago luego que
usaban para volver a comprar productos chinos.*®

La | mea comercial de Nagasaki—Macao—Goa—L.isboa formOparte principal de
la ruta del océ&no hdico. Aunque aparentemente, esta ruta no inclu & ningtn puerto de
Fujian, no debemos ignorar la participacicn de los fujianeses, porque este grupo supuso

una gran aportacicn para la exploracicn y desarrollo de Macao.

Rodr fuez (Valladolid: Asociacicn Veritas para el Estudio de la Historia, el Derecho y las Instituciones,
2014), 25-44.

*" Sobre el Imperio Portugués, vése Charles Ralph Boxer, The Great Ship from Amacon: Annals of
Macao and the Old Japan Trade, 1555-1640 (Lisboa: Centro de Estudos Historicos Ultramarinos, 1963);
A. J. R. Russell-Wood, A World on the Move. The Portuguese in Africa, Asia and America, 1415-1808
(Manchester: Carcanet Press Ltd., 1992); Sanjai Subrahmanyam, The Portuguese Empire in Asia, 1500-
1700: A Political and Economic History (London-New York: Longman, 1993); A. H. de Oliveira
Marques, ed., Hist&ria dos Portugueses no Extremo Oriente, 2 Vols. (Lisboa: Fundagg® Oriente &
Instituto Cultural de Macau, 1998-2001); Crowley, Conquerors: How Portugal Forged the First Global.
*® Boxer, The Great Ship from Amacon: Annals of Macao and the Old Japan Trade, 1555-1640, 5-6.
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El distrito de Xiangshan 7 1l1, al que pertenec & el puerto de Macao, era un lugar

poco poblado antes de la llegada de los portugueses. Por la cercan m que tiene respecto
a la provincia de Fujian, a lo largo de la historia los fujianeses fueron a establecerse all ¥
integrandose con la gente local y trayendo la cultura de su propio pueblo original, que
con el tiempo fue fusion&ndose con la cultura de esta regidn. Aun as ¥ hasta mediados
de la dinast ® Ming, Xiangshan fue un lugar muy solitario, donde se reun &n sdo un
purado de comerciantes forasteros a realizar negocios ilegales. Una gran parte de estos
mercaderes proven Bn de Zhangzhou, el mayor centro de contrabando del sur de Fujian
en la misma éooca.*®

El comerciante de Zhangzhou — Yan Qisheng j&# H(#% fue considerado el primer
explotador de Macao. Llegba Xiangshan a mitad del siglo XV y emprendiGen esta
zona negocios de contrabando con ultramar. Se cree que también pudo haber fundado
el primer templo de A-M3& un edificio religioso dedicado a la protectora mar fima
venerada en el sur de China— Mazu. Cuando los portugueses llegaron a este lugar, lo
bautizaron seg(n la pronunciacién de este templo en el dialecto minnanhua del sur de
Fujian——45f ([malkohy])- Macau.*®

Los portugueses antes de venir a instalarse en Macao, ya hab®n realizado
permutas ilegales en Zhangzhou, por eso era muy posible que los contrabandistas de
este lugar los dirigieran a la costa de Xiangshan. Si se conoce esta relacin entre los
portugueses y los mercaderes fujianeses, no es dif Til comprender que después de que
los portugueses hicieran de Macao su asentamiento en la regidn, los comerciantes del
sur de Fujian siguieran participando activamente en los negocios de este puerto
internacional, donde se fueron reuniendo traficantes de diferentes rincones del mundo.
Muchos de ellos hablaban varios idiomas y trabajaban como int&pretes (en chino

[lamados tongshi i# 3, que significa literalmente “comunicador”).’! En los registros

*“ Xiaowang Xu &£, “Fujianren yu aomen mazu wenhua yuanyuan [ 48 2 A\ B [ 45 45 S AL s
Vinculacion cultural entre los fujianeses y el culto a Mazu en Macao],” Wenhua Zazhi [ X' #£##5% Revista
de Cultura], no. 33 (1997): 139-50. Recurso online disponible en:
http://www.icm.gov.mo/rc/viewer/10033/606, consultado el 1 de diciembre de 2020.

* 1bid.

*" Fabio Yu-chung Lee Z=ffi and José Luis Cafo Ortigosa, “Conociendo China: Investigaciéon del
‘Mapa Topografico Moderno y Antiguo’ (Ku Chin Hsing Sheng Chih Tu) de la Dinastia Ming obtenido
por los espafioles en 1574,” in Estudio del mapa “Ku Chin Hsing Sheng Chih Tu” [ ( &5 /E#.Z [E)
7 7%], ed. Fabio Yu-chung Lee and JoséLuis Caf Ortigosa (Hsinchu: Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte del Gobierno de Espafa, Research Center for Humanities and Social Sciences de la National
Tsing Hua University, 2016), 65-89.
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del funcionario Pang Shangpeng JE i i del periodo Jiajing, “la mayoria de los
comunicadores [en Macao] proven Bn de Zhangzhou, Quanzhou, Ningbo, Shaoxing, o
de Dongguan y Xinhui... [ellos] imitaban a los extranjeros tanto en la forma de vestir
como en la de hablar.” (LiEFH L. JR. 2. FARFETE. g NAZ . AFRRK
). 52 As iconocemos que la gente de Zhangzhou y Quanzhou estaba muy presente
en Macao e incluso vest &n los ropajes europeos y hablaban los idiomas occidentales.
Un ejemplo muy tpico de este grupo fue Zheng Zhilong X5 2 #E, el famoso pirata
oriundo de Quanzhou que emprendiGsu carrera comercial en Macao. Se convirtidal
catolicismo, bautizado con el nombre de Nicol& Iquan y durante su juventud trabaj&
como intéprete para los portugueses. Del mismo modo, muchos fujianeses como &
colaboraron con los portugueses, algunos también traficaron con las mercanc &s de su
propia tierra en Macao, tomando parte con gran iniciativa en los negocios de la ruta
portuguesa, es decir, la ruta del océno hdico conectada tanto al mercado japoné como
al de la India y Portugal.

Paralelamente, los espafbles después de establecerse en las islas Filipinas,
empezaron a gestionar la ruta transpac fica que conectaba Manila con Acapulco. Esta
ruta estuvo m& vinculada a los fujianeses, ya que debido al bajo nivel de produccicn
del archipiéago de Filipinas tanto el abastecimiento de la ciudad de Manila como el
suministro de la carga de la Nao de China depend &n principalmente de los mercaderes
chinos y la mayor & de ellos, como hemos comentado antes, proven &n del sur de Fujian,
sobre todo de Zhangzhou y Quanzhou. La documentacicn castellana y china han
quedado registrados los frecuentes intercambios entre Fujian y Manila. Estos negocios
fueron la condicicn previa para que esa ruta transpac fica pudiera mantenerse en los
siguientes dos siglos y medio.

El primer contacto entre los espafbles y los chinos ocurridel 10 de mayo de 1570,
cuando una flota dirigida por el maese de campo Martn de Goiti fue avisada de la
presencia de dos juncos chinos en un r b de Mindoro. Este encuentro acabddando lugar
a un gran conflicto entre ambas partes, ya que los espafples saquearon los barcos chinos
y de entre las m& de ochenta personas de estas dos naves murieron veinte y tantos,

mientras que el resto, unos sesenta chinos, quedaron prisioneros. Aln as ¥ Goiti mostré

** Zilong Chen [ 7-#E, et.al. ed., Ming Jingshi Wenbian [ #/#€#/ X ## Recopilacién de los art Eulos
sobre la administracicn del pa ¥ durante la dinast & Ming] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1962). Cap fulo
357, “Pang Shangpeng- Tiwei chenmo yiyi bao haiyu wanshi zhianshi” Ji& 4 15- &8 2 B K 53 UL OR iR
1A 22 3, 3835.
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gran simpat & por los prisioneros y mandoliberarlos y dejarlos volver a su propiatierra,
aparte de cubrir los mantenimientos necesarios para el viaje.>® Posteriormente, cuando
el maese de campo llegd a Luzdén, encontrdé que “vivian en el quarenta chinos
casados”.>* Es muy posible que todos estos chinos fueran de Fujian, ya que segtn los
libros geneald&yicos de esta provincia, a partir del periodo Jiajing (1522-1566) los
fujianeses ya comenzaron a emigrar a Filipinas y muchos de ellos murieron all ty fueron
enterrados en la isla de Luz&n.*

Pero los intercambios comerciales sino-hispanicos no empezaron a realizarse de
forma efectiva hasta 1572. Al inicio de este ai, los chinos que “los espafioles habian
libertado del naufragio en la Isla de Mindoro” llegaron con ricas mercaderias, junto a
otros comparfieros suyos que traian “damasco, rasos, tafetanes, seda, porcelana, y otras
cosas”.®® En palabras del cronista Joaqu® Martmez de Z(figa, todas estas cosas
“empezaron a hacer muy lucrativo el comercio de Acapulco.”’

El texto de Z(figa describe muy verazmente la relacién entre el Galeén de Manila
y los intercambios con Fujian. Aungue la | mea orientada a Acapulco se estableciden
1565 con el tornaviaje, gracias a la aportacicn de André& de Urdaneta, esta ruta no
resultofruct Fera hasta la incorporacién de las mercanc &s chinas. En opinién de Manel
Oll& el comercio sino-espaiiol a través de los mercaderes de Fujian fue el “activador”
del tr&ico del Galecn de Manila.*® Los dos galones de 1573 llevaron a Acapulco, entre
otros efectos, 712 piezas de seda china y 22.300 piezas de porcelana fina con cantos
dorados,>® cumpliendo as el primer viaje lucrativo. El historiador chino, Lin Beidian
4k ), define el afp 1573 como el verdadero inicio de la Nao de China. Segtn &, sin
la participacicn de los art Tulos chinos, que durante siglos ocupar &n la mayor parte de

la bodega del Gale&n y que generar Bn los principales beneficios de esta ruta, no

* “Relacién del descubrimiento y conquista de la isla de Luzén y Filipinas hecha por el maestre de campo
Mart i de Goiti 15707, AGI, PATRONATO, 24R. 17.

* Ibid.

* Jinzhi Lin #4:k%, “Cong fujian giaoxiang zupu kan nanyang huagiaoshi de ruogan wenti [/&45 £ {&
R T VEEEAE SL 4 TR Analizar las cuestiones de la historia de emigrantes chinos en el Mar
Sur de China a través de los libros genealdgicos de Fujian],” Lishi yanjiu [ /Z % ## 7 Historical
Research], no. 4 (1982): 59-79.

* Joaqu ® Mart fiez de Z(Figa, Historia de las islas Philipinas (Sampaloc: Fr. Pedro Argikelles de la
Concepcidn Religioso Francisco, 1803), 109-110.

*"Ibid., 110.

** Ol1¢, “La proyeccion de Fujian en Manila: los sangleyes del parian y el comercio de la Nao de China.”
159.

* Schurz, El Galeén de Manila, prdogo de Leoncio Cabrera, traduccién de Pedro Ortiz Armengol, 65.
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podemos hablar de una ruta transpac fica funcionando con eficiencia.®°

Las mercanc &s tra mas por los comerciantes fujianeses a Manila tuvieron distintas
procedencias. Una parte constaba de productos locales de la provincia Fujian, entre los
cuales destacaba la comida, los animales y todo tipo de art Tulos de uso diario. Mientras
tanto, los objetos m& transportados por los juncos chinos, como la seda y la porcelana,
ten &n su origen en otras provincias de China. La seda proced m principalmente de la
regidn de Jiangnan YLF4, sobre todo de Huzhou i/t y Songjiang fA7L, y una gran
parte de las piezas de porcelanas fue producida en Jingdezhen, aunque tampoco faltaban
piezas fabricadas en los propios hornos de Zhangzhou, conocidas bajo el nombre de
Swatow. Todos estos productos eran transportados por los fujianeses desde su lugar de
origen a Yuegang y a traveés de este puerto se exportaban a Manila. A continuacidn, la
mayor parte de estas mercanc Bs eran cargadas por los espafples en la Nao de China,
cruzando el Pac fico rumbo a Acapulco. Al llegar all ¥una parte de los productos chinos
se repart &n por los mercados de la Nueva Espar®, distribuyédose la gran mayor & en
la Ciudad de M&ico, mientras que el resto, tras desplazarse por v R terrestre, se
transbordaba en Veracruz para ser cargado en la Carrera de Indias rumbo a Espafa. Este
era el panorama de la participacicn de Fujian en las rutas marfimas del Imperio
Hispanico, en el que las actividades de los fujianeses no se limitaron a la | mea sino-
filipina, sino que también se extendieron a los viajes transpac Ficos.

La participacicn de los fujianeses en la traves® del Pacfico estuvo muy
relacionada con el grupo de migrantes asidicos llegados al Nuevo Mundo mediante la
Nao de China. Segtn los cdculos de Rubén Carrillo, de 1565 a 1815, entre 10.000 y
20.000 asidicos cruzaron el Pac fico de Manila a Acapulco a bordo del Galecn.®! Estos
inmigrantes recibieron el nombre genérico de “chinos”, aunque en realidad provenian

de un &mbito geogr&ico extenso que inclu & zonas del sur, sureste y este de Asia.®? Sin

* Beidian Liu A4 fi, “Kuayue taipingyang: zhongguo yu ladingmeizhou de wenhua jiaoliu [#5ik AF-
Ve A B TS5 A ST AS AL Pasar por el Pac fico: intercambios culturales entre China y Améica
Latina),” in Zhongwai wenhua jiaoliushi [ #4f X #£ %7 & Historia del intercambio cultural entre
Chinay el extranjero] (Beijing: Guoji Wenhua Chuban Gongsi, 2008), 933-89.

* Rubén Carrillo Martin, “Los ‘chinos’ de Nueva Espaiia: migracién asiatica en el México colonial,”
Millars: Espai i Historia 39, no. 2 (2015): 15-40.

* Varios investigadores han realizado un estudio hol #tico de los inmigrantes asi&icos en Nueva Espafa
en sus tesis doctorales. Destaca Déborah Oropeza Keresey, “Los ‘indios chinos’ en la Nueva Espana: la
inmigracicn de la Nao de China, 1565-1700.” (El Colegio de Mé&ico, 2007); Tatiana Seijas,
“Transpacific Servitude: The Asian Slaves of Mexico, 1580-1700” (Yale University, 2008); Rubén
Carrillo Martin, “Asians to New Spain: Asian Cultural and Migratory Flows in Mexico in the Early
Stages of ‘Globalization’ (1565-1816)” (Universitat Oberta de Catalunya, 2015).
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embargo, dentro de ellos no faltaban los verdaderos chinos, en muchos casos los
sangleyes que llegaron de Manila. De hecho, en Nueva Espafa s thab B personas que
fueron etiquetadas como “sangleyes”,%® y aunque no sabemos su nUmero exacto, los
documentos demuestran que participaron en el comercio del Gale&, adem& de
mantener un vwculo familiar con el otro lado del Pacfico.®* Una parte de estos
sangleyes tambié form&parte de la tripulacicn del Galed, ya que segUn Déborah
Oropeza la inmigracicn oriental a Nueva Espafa en los afbs 1565-1700 sumalrededor
de 7.227 individuos, dentro de los cuales 3360 eran tripulantes de la nao, principalmente
indios de Filipinas y probablemente sangleyes.®® Tomando en cuenta que la mayor & de
los sangleyes eran de Fujian, es comprensible que su cultura mar fima les permitiera
desemperar un papel importante en el Galecn de Manila.®

Para resumir, podemos afirmar que los comerciantes de Fujian tomaron una gran
iniciativa, tanto en la ruta portuguesa como en la espafrla, destacando especialmente
dentro de todo este grupo los mercaderes de Zhangzhou. Ellos participaron en la
competicidn mar iima puesta en marcha por las naciones ib€&icas y tuvieron un papel
que cada d B se volviom& indispensable. A pesar de todo, el monopolio ib&ico de las
rutas conectadas a Asia Oriental no tarddmucho en romperse con la intervencién de

nuevos participantes europeos destacando sobre todo los holandeses.

Los holandeses: ambicié por el mercado chino y colaboracién con los piratas
fujianeses

Los Pa ses Bajos era otra nacicn con larga tradicicn nautica y que al final del siglo
XVI ya se hab ® convertido en la principal potencia naval y comercial del norte del
Atlatico. La Guerra de los Ochenta Afbs (1568-1648), que enfrentd las diecisiete
provincias de los Pa®es Bajos contra Espaf®, finalizG con la independencia de las
Provincias Unidas. Las dtimas se proclamaron una reptblica durante el siglo XVII,
per bdo considerado como el Siglo de Oro neerlandés, en buena parte gracias a sus
&itos en las expediciones mar fimas.

La econom & de la Republica neerlandesa dependidprincipalmente del comercio

* Carrillo Martin, “Asians to New Spain: Asian Cultural and Migratory Flows in Mexico in the Early
Stages of ‘Globalization’ (1565-1816).” 62.

* Ibid., 62-63.

* Oropeza Keresey, “Los ‘indios chinos’ en la Nueva Espaiia: la inmigracion de la Nao de China, 1565-
1700.” 78.

* Ibid.
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con ultramar. Las dos provincias mariimas, Holanda y Zelanda, fueron el pilar
econamico de la reptblica, mientras que la riqueza agr £ola de las cinco provincias
restantes fue mucho menos importante en comparacién con las anteriores.®” Cuando
Carlos V tuvo las siete provincias neerlandesas bajo su dominio a mediados del siglo
XVI, ya afirmé que la provincia de Holanda era una “region pequeiia” y casi “encerrada
por el mar en tres lados”.®® También dijo que la gente de esta provincia “navega,
importa y exporta todo tipo de mercancias” y que tra® arttulos extranjeros para
“vender en los Paises Bajos, asi como en Brabante, Flandes y otros lugares vecinos”.%°
En ese sentido, esta regicn es muy parecida a la provincia de Fujian, ya que ambas
ten &n una geograf & volcada al mar y ambos pueblos se adiestraron en los negocios con
ultramar.

Los neerlandeses decidieron emprender su expedicicn por Asia en la deeada de
1590, cuando Felipe Il les prohibidla entrada a Lisboa y a todos los dem& puertos
portugueses. En realidad, ellos conoc &n bien la ruta a la India y m& all&porque varios
holandeses hab ®n navegado ya a bordo de las naves portuguesas. De 1595 a 1602,
decenas de barcos de los Pa Bes Bajos zarparon para establecer relaciones directas con
las islas de Especias.”® Los holandeses ten&n el proyecto de fundar un sistema de
comercio intra-asi&ico para realizar intercambios de productos de distintas regiones de
Asia, como el algod&n de la India, la pimienta y las especias del sudeste de Asia, la
plata de Jap&n y Améica (la Utima distribuida en Filipinas) y la seda y la porcelana de
China. A través de ese mecanismo viable y efectivo podr &n conseguir los productos
asi&icos sin tener que transportar los metales preciosos desde Europa.”

En 1602, para competir con la Compafim Inglesa de las Indias Orientales (EIC)
recién fundada en 1600, el gobierno neerlandé& decidio patrocinar la creacicn de la
Compaf® Holandesa de las Indias Orientales (VOC), a la cual se le concedio el
monopolio del comercio asidico. Esta se trataba de una empresa de corporacicn

multinacional que pose B poderes cercanos al de un gobierno: incluyendo la potestad

*" Charles Ralph Boxer, The Dutch Seaborne Empire 1600-1800 (London: Penguin Books, 1990), 5-6.
* Elias Luzac, Hollands Rijkdom, Vol.I (Leiden: Luzac en van Damme, 1780), Bijlage A, 5.

* Ibid., 6.

" JoséEugenio Borao Mateo, The Spanish Experience in Taiwan 1626-1642: The Baroque Ending of a
Renaissance Endeavor (Hong Kong: Hong Kong University Press, 2009), 9.

" Femme S. Gaastra, “The Dutch East India Company and Its Intra-Asiatic Trade in Precious Metals,”

in The Emergence of a World Economy, 1500-1914, Part I, 1500-1850, ed. Om Prakash (Wiesbaden:
Franz Steiner Verlag, 1986), 97-112.

63



de declarar la guerra, negociar tratados, acufar monedas y establecer colonias.’
Durante el siglo XVII, la VOC puso en pr&tica la idea del comercio intra-asidico,
y estableciGuna amplia red de enclaves que abarcaban desde la India hasta el Sureste
Asidico con factor Bs en el puerto de Hirado, en Jap& (mapa 1.2.4). Pero dentro de
todas las sedes asidicas de la VOC, uno de los lugares m& emblemd&icos para los
holandeses fue China, siendo también la regic del sur de Fujian el lugar de los
primeros encuentros sino-neerlandeses. El primer contacto sino-neerlandé&s ocurrioen
1601: en septiembre de este afd los holandeses llegaron a Macao y fueron expulsados
por los portugueses. Se trasladaron entonces a Cantén, donde pidieron al gobierno chino
el establecimiento de relaciones comerciales con su pa s, pero los funcionarios locales
no lo consintieron y les ordenaron marcharse. Pese al rechazo de la autoridad de
Guangdong, los holandeses recibieron la ayuda de un comerciante de Haicheng 7%
(Zhangzhou) que se llamaba Li Jin Z=§k. Este hombre, que resid & en Dani "X (Patani)
y ten® muchos contactos entre los holandeses, fue quien aconsejo al dirigente
neerlandés que, si quer B hacerse rico, pod R ir a Zhangzhou y mandar una tropa a
aguardar en Penghu i (islas de Pescadores), un archipiéago que estamuy cerca de
Zhangzhou y Amoy. Adem&, otros mercaderes de Zhangzhou también prometieron a
los holandeses que les ayudar &n a contactar con el gobierno chino.”® En 1604, una flota
de la VOC llegba Penghu e intentGestablecer negocios con China haciendo de estas
islas su propio enclave comercial, del mismo modo que los portugueses lo hab &n hecho
con Macao. No obstante, la solicitud fue otra vez rechazada por la corte Ming aunque
los holandeses, a pesar del nuevo fracaso en su negociacién con la autoridad china, sT
lograron realizar intercambios con los habitantes de la regicn de Zhangzhou.”
Después de retirarse de Penghu, los holandeses continuaron buscando
oportunidades de comercio en la costa de Guangdong, aunque debido a la intervencicn
de los portugueses en Macao tampoco tuvieron mucho &ito.” En 1609, los Pa®es
Bajos llegaron a un acuerdo con Espafa y se firmdla Tregua de los Doce Afps, que

puso una pausa a la Guerra de los Ochenta Arps. El cese del fuego en el campo de

" Glenn Joseph Ames, The Globe Encompassed: The Age of European Discovery (New Jersey: Pearson
Prentice Hall, 2008), 102-103.

" Zhang, Dongxiyangkao [ #/77;# % Relato sobre los Océnos Oriental y Occidental], 127-128.

" Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 £74/% 94k #E: W1 CHE e
T8 77 Desaf © desde el mar: estudio de las pol ficas de comercio mar fimo de la dinast & Ming],
245-260.

" Ibid., 263.
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batalla de Europa les permitioddedicarse con mé energ & a la exploracicn de Asia.”® En
1619 la flota de la VOC, dirigida por el entonces gobernador general Jan Pieterszoon
Coen (periodo de mandato: 1618-1623 y 1627-1629), conquistO Jakarta, la capital
actual de Indonesia, y renombrdesta ciudad como Batavia al hacerla la nueva sede de
la VOC. Ese mismo afp, los gobiernos de Holanda e Inglaterra firmaron el acuerdo
conocido como el “Tratado de Defensa”, por el cual colaborar Bn para luchar contra el

monopolio portugués y espafl en el mar del sur de China.”’

Mapa 1.2.4 Territorio controlado por la VOC en Asia (color verde)™®

Los holandeses quer &n desarrollar el comercio con China y atraer as im& barcos
chinos a negociar a Batavia. Sin embargo, los dtimos prefer &n seguir frecuentando
Manila debido, por un lado, a la cercan & de esta metr@oli hispano-filipina a la costa
de Fujian, ya que Batavia estaba mucho m& lejos y, por otro lado, a los grandes
beneficios que se obten®n en los intercambios con los espafbles. Para disputar el
tréfico con China, los holandeses, en colaboracién con los ingleses, saquearon con

" Ibid., 264
"" Borao Mateo, The Spanish Experience in Taiwan 1626-1642: The Baroque Ending of a Renaissance

Endeavor. 17.

8 Fuente: Recurso online disponible en:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:NetherlandsEmpire.png, consultado el 1 de noviembre de
2020.
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frecuencia tanto los barcos chinos que part &n de Fujian a la isla de Luzé como los
galeones espafbles que se dirig ®&n rumbo a Acapulco y, para colmo, asediaron en
muchas ocasiones la ciudad de Manila, no para conquistarla, sino para intentar sofocar
econdmicamente a la colonia espafdla mediante bloqueos estacionales.”

El gobernador Jan Pieterszoon Coen propuso solucionar todos los problemas
comerciales por medio de la fuerza militar. Bajo su orden, los holandeses volvieron a
ocupar Penghu en 1622 y fortificaron estas islas. Pidieron de nuevo el libre comercio
con China, recibiendo otra vez el rechazo del gobierno Ming. Irritados por la negativa,
iniciaron ataques contra la isla de Amoy, saqueando los pueblos costeros de Zhangzhou.
Como defensa, la corte Ming manddun ejé&cito a la costa de Fujian, astcomo una
misicn diploméica que negociase con los holandeses. La confrontacicn durddos arps
y, al final, en 1624, mediante la conciliacicn de Li Dan Z= H. ( ? -1625), un pirata muy
influyente de la regicn de Fujian, la VOC y la corte Ming llegaron a un acuerdo. As T
quedddecidido que los holandeses abandonaran finalmente sus pretensiones en Penghu
y se retiraron a la isla de Formosa (Taiwén),®! donde construyeron la Fuerte Zeelandia
como nueva sede de su red comercial.

El lugar en el que se encuentra el Fuerte Zeelandia fue denominado Tayouan X
B vy corresponde al distrito de Anping % -F~, de la ciudad actual de Tainan < 4. Este
puerto fue el centro de negocios de la VOC en Asia nororiental y bajo el dominio
holandé&s (1624-1662) mantuvo un contacto frecuente tanto con la costa de Fujian como
con Batavia. Los holandeses quer Bn desarrollar el comercio libre con Fujian pero en
esta &oca los intercambios con la costa china fueron casi monopolizados por los piratas
chinos. Muchos de estos piratas que realizaban negocios de contrabando proven &n de
Fujian. Aun asT ellos tambié gozaban de ciertos derechos exclusivos dados por el
gobierno Ming y desemperaban el papel de intermediarios entre la autoridad china 'y
los holandeses. Estos Utimos, para lograr sus fines comerciales se vieron obligados a
colaborar con estos piratas, dependiendo mucho de su organizacicn, no sdo en la

compra-venta de productos chinos, sino también en la negociacin de asuntos pol ficos

Ibid., 11

* Bontekoe, Memorable Discription of the East Indian Voyage 1618-25, 12.

* Para conocer el proceso de la segunda ocupacién holandesa por Penghu, véase Weisheng Lin #f& i,
“Helanren Ju Penghu Shimo (1622-1624) [ B A5 E#146K (1622—1624) The Netherlander in the
Pescadores( 1622-L624)],” Guoli Zhengzhi Daxue Lishi Xuebao [ 7 1775 A 24 4242# The Journal

of History, NCCU] 16 (1999): 1-46; Leonard Blussé¢, “The Dutch Occupation of the Pescadores (1622-
1624),” Transactions of the International Conference of Orientalists in Japan, no. 8 (1973): 28-44.
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y diploméicos con el gobierno Ming.22 El pirata m& famoso que colaborécon los
holandeses fue el mismo Zheng Zhilong (1604-1661), fundador de la banda de pirater R
de la familia Zheng, quien, después de terminar su trabajo con los portugueses en
Macao, participOen el grupo de Li Dan en Jap&, y cuando &ste Utimo muriden 1625,
hered&sus bienes y se convirtiden el m& poderoso de todos los piratas chinos. Ast
monopolizdlos negocios de la costa de Fujian y mantuvo una relacién alterativamente
de colaboracién y de confrontacién con los holandeses.®® Un afd después de su muerte

su hijo Zheng Chenggong ZR 5% (1624-1662), al que se conoce en los documentos

europeos con el nombre de Koxinga, expuls&finalmente a los neerlandeses de la isla
de Formosa.

La llegada de los holandeses rompid&la estructura comercial establecida por los
ib&icos en Asia. Esta nacicn logrdcontactar con China y realizar negocios con la costa
de Fujian gracias a la ayuda de los mercaderes de Zhangzhou. Sin embargo, sus intentos
de monopolizar los intercambios con China nunca se cumplieron, porque tanto los
portugueses como los espafples no quer kn abandonar su hegemon & mar fima en esta
regicn y lucharon encarnizadamente por defenderla. Adem& de todo esto, también
debemos tener en cuenta que, en ese momento, los piratas de la costa de Fujian hab &n
alcanzado una fuerza capaz de enfrentarse a los europeos y tampoco quer &n dejar el
control de la zona maritima cerca de su tierra en manos de los “invasores”, por lo que

pusieron toda su energ & en evitarlo.

1.4 Conclusicn

Los europeos cuentan con una larga tradicicn naitica gracias a las caracter sticas
geogrdicas de su continente. Desde muchos siglos atr&, hab Bn mantenido su pasicn
por la exploracicn mar fima y, gracias a ello, hab &n logrado grandes &itos en este
anbito. Sin embargo, uno de los motivos que les anim&a emprender la “era de los
descubrimientos” fue su admiracion por el mundo oriental, que fue estimulada con la
difusicn del libro de Marco Polo en el siglo XIV. Desde entonces, China (o Catay) pas®

a ser una tierra sofada por los europeos, aunque durante un largo periodo debido a la

* Tonio Andrade, “The Company’s Chinese Pirates: How the Dutch East India Company Tried to Lead

a Coalition of Pirates to War against China, 1621-1662,” Journal of World History 15, no. 4 (2004): 415—
44,
* Sobre el surgimiento de Zheng Zhilong, vése Leonard Blussé, “Minnan-Jen or Cosmopolitan? The

Rise of Cheng Chih-Lung, Alias Nicholas Iquan,” in Development and Decline of Fukien Province in
the Seventeenth and Eighteenth Centuries, ed. E. B. Vermeer (Leiden: Brill, 1990), 246-64.
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escasez de conocimientos geogr&icos, nadie sab B ddnde estaba China ni quérelacicn
pod & tener con Catay. No obstante, varios viajeros medievales llegaron al Oriente y
algunos s Tacabaron teniendo una idea correcta sobre esta cuesticn, aunque todav & fue
unaimemente ignoradas.

En los siglos XV-XVI, las naciones ib€&icas fueron las primeras en explorar la ruta
a Oriente. Los portugueses abrieron la | iea del océ&no hdico y llegaron a la India y
China. Solicitaron el libre comercio con la Utima, pero al principio fueron rechazados
por el gobierno chino y sdo despué de muchas peripecias se asentaron en Macao.
Mientras tanto, los espafples llegaron a establecer sus rutas a través del Atlantico y
Pac fico gracias a los descubrimientos de varios exploradores como Cristébal Coldn,
Fernando de Magallanes, Vasco NUrez de Balboa, Miguel L&pez de Legazpi y Andrés
de Urdaneta, etc. A través de las islas de Filipinas los espafoles también empezaron a
establecer sus primeros contactos con China. El misionero Mart m de Rada, después de
volver de una visita a Fujian afirm&en su relato que China y Catay se trataban del
mismo lugar. Este descubrimiento se corrobor& posteriormente con los viajes de los
jesuitas y fue difundido por toda Europa a través de la obra de Mateo Ricci.

El descubrimiento de China supuso un momento hist&ico para la expansicn
mar fima de los ibéicos, porque durante siglos esta tierra siempre hab & sido la Utima
meta de sus aventuras. Algo importante es que tanto los portugueses como los esparples
empezaron sus intercambios con China a través de Fujian. EI primer comercio sino-
portugués se realizden la costa de Zhangzhou al sur de esta provincia y, de la misma
forma, la primera misicn oficial de Espafa a China también desembarcSen la misma
regidn. Adem&, en las rutas transoceanicas gestionadas por los ibé&icos los
comerciantes de Fujian desempefaron un papel imprescindible. En la ciudad de Macao,
uno de los puertos m& importantes de la red comercial de Portugal, los fujianeses
trabajaron como inté&pretes y participaron en los negocios internacionales. Mientras
tanto, en la parte hispanica el mantenimiento de la | mea del Gale& de Manila también
dependi® principalmente del suministro de las mercanc s chinas tramas por los
sangleyes, es decir, los comerciantes de Fujian. Estos fujianeses formaron a la vez parte
importante de los migrantes asidicos de Manila a Acapulco y muchos de ellos
trabajaron como tripulantes en el Gale.

Por dtimo, la llegada de los holandeses al inicio del siglo XVII a Asia Oriental
rompiGel monopolio de los ibéicos en el comercio con esta regidn. Los neerlandeses

siempre intentaron disputarles a los ibé&icos el derecho de hacer negocios con China,
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pero su modo de contactar con este pa® asidico fue complicado. Los holandeses
trataron en dos ocasiones de ocupar Penghu que estacerca de Zhangzhou y pidieron
hacer de estas islas una base de la VOC, desde donde realizar intercambios con China,
pero se encontraron con la oposicicn del gobierno Ming una y otra vez. Sin embargo,
al contrario de la actitud oficial, el pueblo chino de esta regicn se mostrémucho mas
receptivo para con las necesidades de los holandeses. Los habitantes costeros de
Zhangzhou no sdo participaron activamente en los intercambios con los neerlandeses,
sino que también les ayudaron a buscar oportunidades para dialogar con el gobierno
chino, con el fin de ampliar sus propios derechos comerciales con ultramar. Adem&s,
algunos de ellos también formaron parte de los grupos piratas, como la extensa banda
de la familia Zheng. De hecho, hasta ese momento, los piratas de Fujian hab &n crecido
hasta convertirse en una gran potencia mar fima capaz de hacer frente tanto a la
autoridad china como a los holandeses, de monopolizar los negocios exteriores de los
puertos de esta regicn y de desemperar el rol de intermediaria entre el gobierno Ming
y la VOC. Ello transform&en gran medida la estructura de los poderes mar fimos en
Asia Oriental.

La provincia de Fujian fue el lugar donde ocurrieron los primeros encuentros entre
Chinay Europa. Las tres naciones europeas que llegaron a Asia en esta éoca, ya fueran
portugueses, esparples u holandeses, todos empezaron sus contactos con China en la
costa de esta provincia o a traves de sus habitantes. Los fujianeses a pesar de pertenecer
a la nacidn china, eran muy distintos del “pueblo continental” definido por Hegel.
Ten &n una cultura mar fima muy arraigada y una tradicién de comercio exterior tan
larga como la europea, por lo que, cuando vislumbraron la oportunidad de ampliar su
comercio mar fimo, no dudaron en colaborar con los europeos, sin importarles tampoco
violar las leyes o incluso enfrentarse al gobierno chino, pues era un pueblo mar fimo de
Asia muy semejante a los europeos. Justamente por ello que al conocer la cultura
mar fima de Fujian podemos comprender mejor la historia de la interaccicn entre

Europa y China.
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CAPITULO 1L
LA PROVINCIA DE FUJIAN: TRADICION MARITIMA

M, BMAZHE.
—— o], (GEBEESEE) 1
El mar es la tierra de los fujianeses.
—— Fu Yuanchu, Qingkaihaijinshu

(Memoria para pedir el levantamiento de la politica de prohibicion del mar)?

Cuando los navegantes ibéricos llegaron a Extremo Oriente en busca del llamado
reino de “Catay”, el primer lugar que les dio la bienvenida para la entrada a China fue
una tierra que igualmente poseia una larga tradicion nautica, la provincia de Fujian. Y
todos estos contactos comerciales, empezaron en el pequeno puerto del sur de Fujian
llamado Zhangzhou.

A pesar de que el foco de nuestra tesis se va a concentrar en Zhangzhou, para
conocer mejor este puerto y la causa de su surgimiento en la dinastia Ming, debemos
situarlo dentro del circulo cultural de marcado caracter maritimo de la provincia de
Fujian. En efecto, sus habitantes vivian volcados al mar y con especial pasion hacia el
mundo exterior. Adoraban a una diosa del mar, y aprovechando la experiencia y
tecnologia acumulada de navegacion y construccion naval acumulada durante siglos,
se constituian como la fuerza principal maritima, tanto comercial como militar, de toda
la region.

Por tanto, s6lo con un conocimiento de ese contexto es posible comprender los
motivos histoéricos y culturales del surgimiento del comercio exterior en Zhangzhou.
Por eso, en este capitulo, vamos a analizar las raices maritimas de la provincia de Fujian
a través de varios aspectos, como su geografia, historia y religion, ademas de los logros

tecnologicos de los fujianeses en todo lo referido a la navegacion. Aparte, serd necesario

! Yanwu Gu Bi% , Tianxia junguo libingshu [ X F#BEIF i & Coleccion de los pros y contras
sobre las condiciones sociales, politicas y economicas del Imperio Ming] (Shanghai: Shanghai Guji
Chubanshe, 2012), 2996.

2 Traduccion espafiola de la autora.
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también revisar las caracteristicas de todos los puertos importantes en la historia de
Fujian, pues nos ayuda a comprender mejor la peculiaridad de Zhangzhou y el gran

significado que tiene para la cultura maritima de China.

2.1 Fujian: una geografia volcada al mar

Segtn la demarcacion administrativa de hoy, Fujian es una provincia del sur de
China. Limita al noreste con Zhejiang, al oeste con Jiangxi 7L PH, al suroeste con
Guangdong y al este con el estrecho de Taiwan que la separa de la isla del mismo
nombre.

En China, la abreviatura de Fujian es min ([#]). En el texto clasico chino de la
época pre-Qin, Shan-hai jing, ya aparece la frase “Min esta en el mar, y tiene montafias
en el noroeste” (7, HPGIEH 1) Tomando en cuenta la geografia actual de
Fujian (toda la parte noroeste esta cubierta por montafias), este texto nos demuestra que
ya en la historia antigua de China se daba importancia al reconocimiento de este hecho
geografico. Segun algunos estudiosos, el origen de la palabra min puede estar
relacionada con la figura de la serpiente. Asi, el diccionario chino de la dinastia Han,
Shuowen jiezi &t X ik 7 (Comentario de caracteres simples y explicacion de
caracteres compuestos), explica que “min es un pueblo de yue del sureste, es raza de
serpiente” ([4], W Fdk, hefE ).

Asimismo, el caracter chino Min estd compuesto por dos partes, la parte radical
para marcar la pronunciacion ('] [mén]: puerta), y dentro de ella esta el caracter de
insecto (& [chong]: insecto). Tanto las serpientes como los insectos son animales que
aparecen con frecuencia en zonas costeras por lo que no extrafia que desde muy antiguo
esta region adoptara simbolos, elementos y rasgos culturales asociados al agua, como
la utilizacion de animales para denominar a sus lugares. Mdas atn si tenemos en cuenta
que los andlisis geoldgicos demuestran que, después del Pleistoceno, la costa sureste de

China ha estado sumergida en varias ocasiones. En el espacio de tiempo comprendido

8 Cheng Chen X, Shanhaijing yizhu [ 1175 45:#7% cldsico de las montafias y los mares con notas]
(Shanghai: Shanghai Guji Chubanshe, 2012), 233.

4 Shen Xu #1H, Shuowen jiezi [ 77 X M5 Comentario de caracteres simples y explicacion de
caracteres compuestos] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1963), 282.
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entre hace 12.000 afios y 6.000-7.500 afios, una gran parte de la costa de Fujian ha
estado sumergida en el mar.”

Es decir, no nos cabe duda de que, la relacién con el mar, ha formado parte
indisoluble en la conformacion de la naturaleza y caracter de la cultura min.

Aunque hoy en dia, la gente suele utilizar la palabra min como sinénimo de la
provincia de Fujian, hay que tener en cuenta que la region cultural min es bastante
diferente al territorio que hoy constituye Fujian como provincia, siendo la primera mas
amplia y englobandose la segunda en ella. Segiin Su Wenjing, la provincia de Fujian
pertenece al “circulo de cultura min” de la época pre-Qin, cuya area incluye las
demarcaciones actuales de la totalidad de Fujian, el sur de Zhejiang, el este de
Guangdong, el sureste de Jiangxi y la isla de Taiwan.® Por eso, en esta tesis, aunque
nuestro analisis se va concentrar principalmente en Fujian, no podemos limitarnos
solamente a esta provincia, sino que utilizando el punto de vista cultural cubriremos
una extension un poco mas amplia.

Evidenciando la estrecha relacion entre cultura y geografia que venimos
exponiendo para el caso de la regién min, hay un refran chino que, incluso, utiliza la
topografia de Fujian, ntcleo de la cultura min. Este refran dice que, si dividimos el
territorio de Fujian en diez porciones, tiene “ocho porciones de montafia, una porcion
de agua y una porcién de tierra arable” (J\1lI—7K—7%>H). Y es que, las montafias y
colinas de Fujian llegan a ocupar un 82.39% de la superficie provincial, una de las
proporciones mayores entre todas las provincias orientales y costeras de China.’

Este hecho geografico resulta especialmente relevante, puesto que, a diferencia de
marcar el caracter de sus gentes desde la generalizada presencia de montanas, les aboco

a buscar su futuro en el mar. Mas aun cuando la sociedad china, desde los inicios de su

5 Jun Lin #KE,“Hai'anxian bianqgian huanjing dizhi wenti yanjiu: yi fujian nanbu weili [ R 475518 IR
FE i [ RE A AL DAAR 2 B RV i [ 45 %] Environment Geology of the Foreland Cost Margin
Migration- a Case Study: South Fujian Province, China],” Dizhi zaihai yu huanjing baohu #4 & 5 &5
IRBFRFE Journal of Geological Hazards and Envionment Ent Preservation] 17, no. 1 (2006): 29-34.
8 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [#7&/4E# X W 7S Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 14

" Comision de redaccion de la corografia de Fujian #7447 554 522 B &, Fujian shengzhi: dilizhi
[#FEH & HFE L Corografia de la proviincia de Fujian: Geografia | (Beijing: Fangzhi Chubanshe,
2001), 1.
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civilizacidn, viene caracterizada por la importancia de la agricultura. Una actividad ésta
que dificilmente supieron desarrollar en esa region montafiosa. La falta de tierra de
labranza les obligd a buscar otra fuente de vida que pudiera reportarles mayor
prosperidad.

Para la mayoria del pueblo chino, sometido desde muy antiguo a un régimen de
monarquia absoluta centralizada y cuyo poder se basaba, esencialmente, en la
aplicacion de medidas que en occidente llamarian fisiocraticas, para el comun resultaba
muy dificil mantener actividades que no estuvieran estrechamente relacionadas con la
agricultura. Ni siquiera el comercio ultramarino, que tradicionalmente se consideraba
una de las costumbres arraigadas entre las seguidas por la monarquia china. No obstante,
la geografia especial de Fujian marcaba las posibilidades econdmicas del lugar,

haciendo de la agricultura una actividad posible, pero, desde luego, no la mas lucrativa.
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Mapa. 2.1.1 Topologia de la provincia de Fujian®

La mayoria de las montafias de Fujian se concentran en la parte del interior de la

provincia. La sierra de Wuyi (i3 111 k) y la montafia de Donggong (Il = Ll1). Situadas

8 Fuente: Recurso online:

http://www.chinatouristmaps.com/china-maps/topography-of-china/topography-of-jiangxi-fujian-

taiwan.html, consultado el 1 diciembre de 2020
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ambas en la frontera occidental y septentrional, separan Fujian de las provincias
limitrofes de Jiangxi y Zhejiang (mapa. 2.1.1). Todo ello conforma una barrera natural
que separa esta region del resto de China, permitiéndole desarrollar una cultura distinta.
Ademas, con las montafias concentradas en el noroeste, la topografia inclina hacia el
sureste, razon por la que la mayoria de los rios de Fujian fluyen hacia el este, formando
un sistema hidrologico también cerrado e independiente. Esa caracteristica permitio que
los fujianeses mantuvieran su propia forma de vida algo mas aislada y menos
influenciada por el mundo exterior.

Asi pues, algo mas aislados que el resto de los pueblos que constituian el Imperio
Chino, que se veian obligados de forma mas eficaz a seguir las directrices
centralizadoras del monarca y de sus intereses en el desarrollo fisiocratico, los
fujianeses buscaron otra fuente de vida que no girara exclusivamente en torno a la
agricultura, aprovechando los abundantes recursos que les ofrecia el mar. De hecho,
“vivir del mar” es una tradiciéon de Fujian mantenida desde hace milenios y que,
légicamente, también ha afectado profundamente a la cultura de esta tierra. De esta
forma, los fujianeses son guardianes de una cultura peculiar estrechamente relacionada

con el mar, poco comun en otras regiones de China.

2.2 El pueblo de Fujian: gentes de mar

Como se ha evidenciado, el mar es la fuente de vida del pueblo min, pero para
comprender en profundidad ese “caracter maritimo” no basta con una descripcion de
sus condicionantes geograficos, sino que también tenemos que repasar su historia. Sin
duda, creemos, deben estudiarse sus actividades desde la prehistoria, asi como el
proceso de asimilacion por el que fueron absorbidos por la cultura han.

Desde la prehistoria, los habitantes de la costa de Fujian ya practicaban la pesca y
la caza. En los restos arqueoldgicos referentes al neolitico, aparecen gran cantidad de

cimulos de conchas, llamados midden o concheros (kokkenmedding).® Estos son

® Baoquan Cai #fx4x, “Cong beiqiu yizhi kan fujian yanhai xianmin de juzhu huanjing yu ziyuan kaifa
(7 B bt B4R @it R BRI E JF B 9% Conocer el medioambiente de vivienda y
exploracion de recursos de los primeros habitantes de Fujian a través de las ruinas de‘Midden’],” Xiamen
daxue xuebao (Zhexue shehui kexue ban)[ /& '] X228 (2 # & Fl 2 /K) Journal of Xiamen
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testimonios que evidencian el desarrollo primario de la pesqueria y recoleccion de
mariscos en esta zona desde épocas muy tempranas.

Otra evidencia es la costumbre antigua del sur de China, sobre todo en la provincia
Fujian, de la practica funeraria del entierro en barco (#i%%). Esta costumbre consiste en
colocar el cadaver en un ataid en forma de barco en un lugar muy alto, frecuentemente
en el precipicio. Es por esa razén que en la montafia de Wuyi (3 111), al norte de
Fujian, se han descubierto numerosos restos de ataudes en forma de barco, entre los
cuales, el mas antiguo puede llegar a tener una edad de mas de 3500 afios.*® Este tipo
de sepulturas demuestra la importancia del barco en la vida del pueblo min, gentes que
aun después de la muerte querian seguir viviendo en ellos.

El primer registro oficial de Fujian como demarcacion geografica y administrativa
aparece en Zhouli JE18 (Ritos de Zhou), libro que trata de la burocracia y de la teoria
organizativa de la dinastia Zhou. En esa obra se explica que en el sur de China habia
“siete tribus llamadas min” (-G [#) que tributaban a la corte Zhou.!! Segiin Xin
Tucheng % 1%, la region de los “siete min” corresponde a la tierra antigua del pueblo
min, es decir, a parte de Fujian, una region exterior de esta provincia, una parte de
Jingsu VL& y An’hui Z{%{, asi como las zonas de Zhejiang, Jiangxi, Guangdong,
Guangxi J# V4, y Taiwan.'? El primer poder politico que conocemos de esta region fue
el constituido por el reino de Minyue ([ [E), fundado en el siglo IV a.C. Los
habitantes de aquel reino fueron los pertenecientes a una etnia mezclada entre indigenas
e inmigrantes del reino Yue (#[3), un Estado ubicado en la actual provincia Zhejiang
que fue derrotado y anexionado por el reino Chu ## en el afio 333 a.C.12

En 221 a.C., el emperador Qin Shihuang Z=4f &, tras haber unificado China,

University (Arts & Social Sciences Edition) |, no. 3 (1998): 106—-11.

10 Zhao Lin # %1 et.al,“Fujian chong'an wuyishan baiyanya dongmu qingli jianbao [## & 5% % 3 111
2 BRI 25 BEf $)  Informe sobre el arreglo de la tumba de la cueva Baiyan de la montafia Wuyi en
Chongan de la provincia de Fujian],” Wenwu [ X#) Cultural Relics], no. 6 (1980): 12-20.

11 En ese caso, “siete” no se refiere a un niimero exacto, sino que puede tener un significado ambiguo
solamente para expresar una idea de variedad de las tribus. Tucheng Xin ¥ -1 [%, Taiwan haixia liangan
de gu minyuezu [ Z75HEE I 1T 2 865 El pueblo antiguo de minyue a las orillas del estrecho de
Taiwan] (Xiamen: Xiamen University Press, 1989), 4

12 Tbid., 18

B Xiaowang Xu 1RBEE, Fujian tongshi, [ #7415 & Historia general de Fujian], Vol. I (Fuzhou:
Fujian Renmin Chubanshe, 2006), 113.
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establecio en el reino de Minyue una comandancia denominada “Minzhong jun” ([# =
A Comandancia Central de Min). Es la primera referencia que se tiene de que esta
region fue incorporada a la administracion del gobierno central chino. El rey de
Minyue- Wuzhu #7%, perdi6 el titulo de rey y fue nombrado gobernador de la
comandancia (7 ).1* Sin embargo, durante la dinastia Qin (221 a.C.- 206 a.C.), la
tierra de Minyue todavia pudo mantener altas cotas de autonomia. El Imperio Qin, que
durd pocas décadas, nunca tuvo un control efectivo en esa region, demasiado alejada y
de dificil acceso para el poder central ubicado en el norte de China.®

Después de la fundacion de la dinastia Han (202 a.C.- 220), el gobernador de
Minyue, Wuzhu, pudo recuperar su titulo de rey. Esto fue posible gracias a las ayudas
que ofreci6 a Liu Bang %3, fundador y primer emperador de la dinastia Han, durante
la contencién que se realizd entre los poderes de Chu y Han (206 a.C-202 a.C.).1®
Segun Han shu %32 (Libro de Han), 1a gente de Minyue acostumbraban a vivir sobre
el agua, “suelen realizar luchas maritimas y maneja bien el barco” (& 77K, f#AH
F+).1" Tras la muerte de Wuzhu, el reino de Minyue se convirtié en uno de los
principales poderes del sureste de la dinastia Han.

Los habitantes de este reino de Minyue, muy diferentes culturalmente de los chinos
del norte, solian habitar en lugares como bosques, valles y a orillas de rios, que en su
region eran, realmente, los territorios con mayores dificultades para la vida. Tanto es
asi que esa realidad les caracterizo como un pueblo muy fuerte, con fuerte tendencia a
asumir politicas aventuradas cargadas de riesgos. Ejemplo de ello es que en el afio 135
a.C. el rey de Minyue, Ying 5[, descendiente de Wuzhu, orden6 invadir el reino de
Nanyue F4 /%, obligando a la intervencion del gobierno Han. No satisfecho con lo
anterior, frente al ataque del ejército Han, el rey Ying no dudé en defenderse. Sin

embargo, al mismo tiempo, su hermano Yushan ##3% conspiraba para hacerse con el

14 Qian Sima ] 538 and Zhaoqi Han ¥JK¥, Shiji [ %70 Memorias histéricas] (Beijing: Zhonghua
Shuju, 2010). “Dongyue liezhuan” %1%, 6821.

15 Weiwo Zhu K#ER}, Fujian shigao [#7# L5 Historia de Fujian], Vols I. (Fuzhou: Fujian Jiaoyu
Chubanshe, 2008), 24.

16 Sima and Han, Shi ji [ %50 Memorias historicas]. “Dongyue liezhuan” 511, 6821.

1 GuBan ¥E[E, Han shu [/#£Z Libro de Han] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1962), Capitulo 64, “Yanzhu
zhuan” fEBhE, 1669
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poder y negociaba con los funcionarios del reino chino. Asi, dijo,

“LLIE BB RGH, ag K Tk DL, S IEBL
A %, FWET 1. SHRT LUK TS KT LT B —E s 1
JI8, EF, BT AN, 18

“El rey envia una fuerza a atacar Nanyue sin el permiso del emperador, por
lo que éste manda su ejército a impedirlo. La armada Han es demasiado numerosa
y potente, por lo que, aunque la venzamos, vendran mas hasta acabar con nuestro
reino. Por tanto, debemos matar al rey para pedir perdon al emperador. Si lo
acepta, retirara el ejército y podremos conservar nuestro reino. Si no lo acepta,
lucharemos con toda nuestra fuerza. En caso de perder la lucha, huiremos al

mar. 1

Nos interesa, precisamente, esta ultima frase, puesto que el coraje de “huir al mar”
es parte de ese caracter tipico del pueblo minyue del que venimos hablando. Importa
igualmente que este pequefio fragmento de historia nos indica que, hace dos milenios,
estas gentes ya tenian la capacidad de plantearse migraciones a ultramar a gran escala,
localizando nuevos asentamientos mas alld en caso de perder su reino. Para ellos, el
mar se abria como un nuevo mundo de posibilidades por explotar, una vision muy
diferente a la practicada por los gobernadores chinos de la Llanura Central, para quienes
el mar inicamente representaba un destino final y la muerte.

Asi al menos lo demostraron durante la caida de la dinastia Song del Sur en 1279.
En aquel momento, frente a la derrota en la ultima batalla contra los mongoles en
Yashan [£1l1, la familia real y su corte se suicidaron arrojandose al mar. Yushan matd
a Ying, haciéndose con el poder. Al nieto de Wuzhu, Chou ##, al no formar parte en la
rebelion, los Han lo nombraron heredero del trono del reino de Minyue, mientras que
Yushan se proclamaba rey de Dongyue (% T). Desde entonces, €l reino de Minyue
fue gobernado al mismo tiempo por dos reyes: el rey de Minyue y el de Dongyue. En

111 a.C., Yushan se levanto6 contra la dinastia Han para intentar hacerse con el titulo de

8 Sima and Han, Shi ji [ %50 Memorias historicas]. “Dongyue liezhuan” 4511, 6828.
1% Traduccion de la autora.
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emperador. Su ambicion, finalmente, provoco el ataque del ejército Han y el fin de la
historia del reino de Minyue.? El emperador Wu de Han, consciente de que la fortaleza
y el caracter del pueblo de aquella region, ademds de las ventajas de su particular y
dificultosa geografia, podian hacer dificil su administracion, ordené trasladar a los
habitantes de Minyue hasta la region de Jianghuai, en un intento de mantener en la zona
una paz duradera.?!

Pero lo cierto es que esa orden de traslado dej6 la region de Minyue como un lugar
casi abandonado, en el que los pocos habitantes que quedaron huyeron al bosque.??
Aungque la corte de los Han establecio aqui un distrito administrativo, en los siguientes
tres siglos se tienen muy pocos registros documentales sobre la zona. La practica
totalidad de autores deducen que, durante este periodo, la region de Minyue se mantuvo
bajo un sencillo control militar de caracter especial, significando todo este periodo un
momento de enorme depresion econdmica y cultural .3

Mas tarde, la caida de la dinastia Han y la consecuente €poca de divisiones del
poder dio una nueva oportunidad a Minyue. Al inicio del siglo III, la regién fue ocupada
por el poder Wu %%, que establecié la “comandancia de Jian"an” (2% #l). Durante la
época de los Tres Reinos (189-263), en constantes combates entre los anos 220 y 280,
el reino Wu se hizo famoso por su armada. Por eso, consciente de las ventajas del lugar,
cuando el consiguieron conquistar Minyue, intentaron hacer de esta region la base de
la marina de su futuro reino. No obstante, la realidad es que, en ese momento, se trataba
aun de un lugar lejano y desierto para los chinos, donde s6lo habitaban criminales. De

hecho, fue un lugar de destierro para funcionarios convictos, donde se les hacia trabajar

2 Sobre la historia del reino Minyue, véase Xin, Taiwan haixia liangan de gu minyuezu [ /5415 iy
JEHT 2% El pueblo antiguo de minyue a las orillas del estrecho de Taiwan] ; Cong Yang #5¥%,
Minyueguo wenhua [ %/ X1t La cultura del reino de Minyue] (Fuzhou: Fujian Renmin Chubanshe,
1998); Chunrong Huang ¥ %28, Minyue yuanliu kaolue [ /HEI)i %15 Estudio del origen del pueblo
minyue] (Fuzhou: Haichao Sheying Yishu Chubanshe, 2002).

2l Jianghuai, 4rea geogréfica de china, se refiere a la region entre el rio Yangtze y el rio Huai, abarca las
provincias actuales de Anhui y Jiangsu. Sima and Han, Shi ji [ %30 Memorias histéricas]. “Dongyue
liezhuan” B jE%){H, 6836.

22 Yue Shen JL&J, Song shu [ K2 Libro de Song] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1974). Capitulo 36,
“Zhoujun zhi” MERE, 1092

2 Xiangrui Lin #R#£3 and Zubi Liu 2IHPE, Fujian jianshi [ #7 &7 & Una breve historia de Fujian]
(Sydney: International Chinese Publishing House, 2004), 37.
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en los astilleros como castigo. Las politicas de Wu dieron prioridad a los aspectos
relacionados con el comercio y la guerra en el mar. Durante este periodo, la
comandancia de Jian'an se convirtié en un centro de transporte maritimo, a través del
cual el reino Wu mantuvo contactos con lugares como Yizhou 3 (Taiwan), Japon
y el Sureste de Asia.?* Asi pues, el reinado Wu dio inicio al renacimiento de la cultura
maritima de Minyue, reprimida durante la dinastia Han.

Tras la caida del reino Wu, Minyue fue incorporada a los territorios controlados
por la dinastia Jin £ (266-420). Durante ese periodo, en el afio 398, se produjo un
levantamiento de campesinos dirigidos por dos taoistas, Sun En f2& y Lu Xun JE{f.
Sun En era practicante del “camino de las cinco medidas de arroz” (F1~}>Ki&), una
importante rama del taoismo fundada por Zhang Daoling 5Ri& [%. Muy descontentos
por la corrupcion de la dinastia Jin del Este # & (317-429), los campesinos acabaron
sublevandose en 399 contra las familias mas ilustres que ejercian el poder en esa época.
Sun convoco primeramente al pueblo, basando sus argumentos en premisas religiosas,
que se revelaron como un instrumento imprescindible para unir a la gente.

Sin embargo, y aqui esta parte importante de lo que nos interesa, a diferencia de
otras rebeliones campesinas de la historia china, la fuerza principal de su tropa la
constituyeron los pescadores y mercaderes de la costa del sureste de China, ademas de
que la mayoria de las batallas se llevaron a cabo en el mar. Sun En perdi6 varias batallas
importantes contra el ejército de la dinastia Jin y, finalmente, incapaz de afrontar la
derrota, se suicido en 402 arrojandose al mar.?® Sea como fuere, la lucha no termind,
al continuarla Lu Xun, cufiado de Sun En y también discipulo del “camino de las cinco
medidas de arroz”. La rebelion durd nueve afios mas, fracasando finalmente en el afio
411, cuando Lu Xun emulé el mismo destino de su predecesor.?®

En cualquier caso, aunque la rebelion de Sun En y Lu Xun resultara un fracaso,

demostrd la enorme fuerza y resistencia del pueblo costero, capaz de mantener la lucha

%4 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #5845/ X B 7L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 30-31.

% Xuanling Fang J5 Z ¥ et. al., Jin shu [Z Z Libro de Jin] (Beijinng: Zhonghua Shuju, 1974).
Capitulo 100, Liezhuan 70, “Lu Xun” J&{if, 2631-2634.

% Tbid., 2634-2636.
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contra el imperio durante afios. Aun hoy, es considerada por muchos como la primera
gran revuelta “de piratas” en China, y su lider, Sun En, “el primer pirata de la historia
china”. En opinion de Su Wenjing, la sublevacion de Sun En y Lu Xun fue, en realidad,
la primera lucha lanzada por el “pueblo maritimo chino” para obtener su derecho de
autodeterminacién y de decision sobre su modelo de vida.?’

Tras la caida de la dinastia Jin, Fujian fue dominada sucesivamente por las cuatro
dinastias meridionales que se siguieron: los Song & (420-479),los Qi 7 (479-502),
los Liang % (502-557) y los Chen F# (557-589). Durante esta época, Fujian fue un
lugar marginal y alejado de las guerras y disturbios que se produjeron con mucha
frecuencia en el resto de China. Sin embargo, esa lejania y soledad también la seguian
manteniendo como una regidon poco poblada e infectada de delincuentes que eran
desterrados a ella.

A continuacion, las dinastias Sui F& y Tang supusieron un tiempo de cambio para
la historia de Fujian. A partir de esta época, toda China volvio a estar bajo el dominio
de un gobierno central unificado, que empez6 a tener mas control directo sobre la region.
En 669, el general de la dinastia Tang, Chen Yuanguang [#7CJ%, con su padre y al
frente de un ejército, llegaron al lugar que hoy conocemos como Zhangzhou con el
objetivo de acabar con la rebelién de los “barbaros” (44) una cuestiéon que preocupd
constantemente a la corte de los Tang.?®

A lo que nos importa, se debe sefialar que los llamados “barbaros” eran, en realidad,
los descendientes del pueblo Minyue que habian huido al bosque, como ya vimos,
durante la dinastia Han.?® Utilizando una doble politica que combinaba la represion y
la amnistia, Chen logré conquistar la regioén. A partir de ese momento se produjo un
fuerte fendémeno de mestizaje entre la poblacion autdctona y los recién llegados que, a
su vez, fueron atrayendo con el tiempo mayores contingentes de inmigrantes

provenientes del norte. La consolidacion del asentamiento y el desarrollo demografico

27 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #5845/ X B 7L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 35.

28 Xu, Fujian tongshi [ #7218 % Historia general de Fujian], Vol. 11, 28-31.

2 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #5EHE/# X 8 # /L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 47.
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y econdmico permitié que en el afio veintiuno del reinado de Kaiyuan [ 7z, el 733, la
corte Tang estableciera un nuevo cargo denominado “comisionado militar de Fujian”
(18 2 48 m& ), encargado de administrar los asuntos de Fuzhou, Quanzhou, Zhangzhou,
Jianzhou #J1 y Chaozhou /1. Ese fue el momento en el que se dio inicio a la
utilizacién del nombre de la provincia que se usa hasta hoy, Fujian.*

Posteriormente, la caida de la dinastia Tang llevo a China a una nueva fase de
division entre los afios 907 y 960, la conocida como de las cinco dinastias y diez reinos.
Durante esta etapa, Fujian se constituyo como uno de los diez reinos, el reino Min, entre
909 y 945. Este reino fue fundado y gobernado por el poder de la familia Wang.®! Esta
familia, oriunda del distrito Gushi [&#4f de la actual provincia de Henan 7] 7, se
levant6 inicialmente contra el gobernador regional de su lugar, pero después del fracaso
de la rebelion, tuvo que salir del pueblo y huir hacia el sur. Lleg6 a Fujian, una tierra
lejos de guerras y conflictos, y fundaron alli su propio poder. Durante el reinado de
Wang Shenzhi T # %1, fundador del reino Min, la economia y cultura de Fujian
consiguié un desarrollo sin antecedentes. El comercio maritimo, uno de los pilares de
la economia de Fujian, floreci6é en esta €poca. Puertos como Fuzhou, Quanzhou y
Gantang H %%,% mantuvieron relaciones comerciales tanto con mercados chinos
continentales como con ultramar.>

Realmente, puede afirmarse que, en ese momento, la cultura china introducida
desde el norte ya habia calado en Fujian. Esta cultura, mezclada con la regional, dio
lugar un nuevo sincretismo en el que todo lo referente al mar adquiria especial
importancia. Se daba origen a la particular idiosincrasia de Fujian que la caracterizaria

en los siguientes siglos y que tendria gran influencia no solamente en la propia

provincia, sino también en el modelo de desarrollo de todo el pais.

80 Xu, Fujian tongshi [#7#£8 & Historia general de Fujian], Vol. 11, 39.

31 Sobre la historia del reino Min, véase Edward H. Schafer, Empire of Min: A South China Kingdom of
the Tenth Century (Warren, CT: Floating World Editions, 2006).

32 Sobre el puerto de Gantang es largo el debate historiografico abierto desde hace décadas acerca de su
ubicacion real, siendo la explicacién mas aceptada aquella que lo sitia como el puerto Huangqi %7,
situado en el distrito actual Xiabaishi de la ciudad de Fu’an. Dake Liao /2 K31, “Zailun 'gantanggang'
de lishi wenti [T &< H 5% I 2 Analisis sobre la cuestion del puerto de Gantang],”
Researches in Chinese Economic History [ F[5# &A% 2 L7 77, no. 3 (1998): 43-48.

8 Xu, Fujian tongshi [ #7725 % Historia general de Fujian], Vol. II, 235-237.
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Posteriormente, el tiempo que duraron las dinastias de Song y Yuan, se configurd
como otra etapa floreciente para la region y la cultura de Fujian, y en especial para todo
lo relacionado con el mar. Y es que, la dinastia Song, obligada por la propia debilidad
del pais, decidi6 adoptar una politica de “apertura maritima para enriquecer el pais” ([
FEM ). Una politica que se vio continuada por la dinastia Yuan, motivada por la
prosperidad experimentada y por su ambicidn expansiva, razon por la que se presto
mucho apoyo al comercio maritimo. Esta larga etapa de fomento de la actividad
comercial de la region, la “puerta maritima” de China, permitié un gran desarrollo
econémico y un aumento considerable de los intercambios con otras regiones de
ultramar.

Dentro de la region de Fujian, y aprovechando esa prosperidad, destaco, sobre todo,
el puerto de Quanzhou, que en ese momento ya se habia configurado como una gran
metropoli multicultural con fuertes lazos comerciales con otras zonas asiaticas. Ademas,
a lo anterior debe afadirse que la guerra que se produjo en la transicion entre las dos
dinastias de este periodo, incluyendo el trasladado de la corte china al sur, provoco otra
importante ola de migraciones a Fujian. Con ella, la llegada de una gran cantidad de
letrados del norte, pertenecientes a familias acaudaladas y prestigiosas, Fujian se
convirtio en un destacado centro cultural, con particular desarrollo en el campo de la
educacion y de la imprenta. Y este cambio es especialmente relevante, toda vez que
significé que Fujian dejo de ser una region marginada y que se fue incorporado de
manera mas efectiva al territorio imperial chino, tanto en la economia como en la
cultura. En este contexto, la cultura regional de Fujian aprovech6 para transmitir sus
aportes y particularidades, como su idiosincrasia costera y cultura del mar, a otras
provincias chinas, enriqueciendo a un imperio de base agricola.

Las siguientes dinastias en gobernar China, las de Ming y Qing, significaron la
consolidacion del desarrollo maritimo de Fujian. Aunque los gobernantes de esta época
iniciaron las politicas de Haijin, e intentaron cerrar por completo la costa china en
determinados momentos, lo cierto es que no pudieron cambiar la tendencia historica
que cada dia daba mas importancia al mar. Esta etapa entronca directamente con la que

en Occidente ha dado en llamarse “Era de los descubrimientos”, es decir, con la llegada
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de los europeos a Asia. Indefectiblemente, esta circunstancia, finalmente, coloco a
Fujian en el escenario mundial.

Fujian se convirtid en la primera puerta china abierta a Occidente, y los mercaderes
fujianeses desempefiaron un papel muy importante en el funcionamiento del nuevo
mercado global que empez6 a formarse en esta época. Los puertos del sur de Fujian,
como Zhangzhou y Xiamen (Amoy), surgieron sucesivamente como grandes centros
de negocio internacional. No en vano eran la cuna de la cultura maritima de Fujian,
pero también el lugar por donde las tradiciones marineras occidentales entraron en
China. Precisamente, este proceso de contactos e intercambios entre Occidente y
Oriente experimentados en Fujian demuestra la apertura y la inclusividad de los pueblos
marineros y su idoneidad para el contacto entre culturas.

Una lectura detenida de la historiografia dedicada a la provincia de Fujian en ese
periodo evidencia como Fujian pasoé de ser un lugar de limitada importancia local y
regional a ser un centro econdémico y cultural con gran impacto dentro del Imperio
Chino como nivel mundial. Habia llegado el momento de explotar todas las ventajas
comparativas que, ahora si, permitian su geografia volcada al mar, cercana a muchos
puntos de intercambio comercial del Sudeste Asiatico, asi como sus tradiciones
marineras y comerciantes. Los nativos de Fujian, un pueblo fuerte y aventurero, hasta
ahora habian dependido enormemente en lo econémico y demografico de sus vinculos
politicos con el norte de China, de donde provinieron en distintas etapas gran parte de
la poblacion por decisiones imperiales. La mayoria de aquellos inmigrantes llegados
del norte habian sido militares, criminales o huidos de guerras y conflictos politicos. Es
decir, aquellos que fueron acumulando conocimientos, intercambios y cultura en la
region durante largas etapas de la historia tenian algo en comun, todos ellos eran
descontentos, marginados o rechazados por sus sistemas, deseosos de iniciar cambios.
Esto, creemos, hacia de los habitantes de Fujian un grupo especial, una sociedad de
espiritu inquieto, volcado a la exploracién y explotacion de cuanto le aportaba su

1_34

principal fuente de riqueza, el mar y lo que hubiera mas alla de é1.> Entonces, para

34 Su, Fujian haiyang wenming fazhanshi [ #5&HE/# X 8 #fE L Historia de la civilizacion maritima
de Fujian], 4.
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ellos, el comercio con ultramar no era solamente una opcion de vida, sino también un
instinto cultural. En ese sentido, nos parece importante resaltar la semejanza que
compartian los fujianeses con los exploradores europeos que llegaron a Asia en el siglo

XVIL

2.3 El culto a Mazu, diosa del mar

Para los navegantes de la Europa cristiana, como portugueses y espafioles que
llegaron al indico y a Filipinas por las largas y peligrosas rutas que bordeaban Africa o
cruzaban el océano Pacifico, todos los viajes que conseguian llegar a destino debian
agradecerse a la Virgen de Antipolo, también conocida como Nuestra Sefiora de la Paz
y Buen Viaje. Era ésta la que protegia a los tripulantes europeos durante los largos
trayectos por mar. Mientras tanto, para los chinos, como los sangleyes que acudian a
negociar en Manila, por ejemplo, quien les protegia de la misma forma era Mazu, la
diosa marina de China de origen fujianés. La creencia religiosa es que Mazu esta
patrullando el mar constantemente, bendiciendo los viajes contra cualquier tormenta o
naufragio. Esta creencia, nacida en la costa de Fujian, y ampliamente difundida en todas
las regiones donde los fujianeses realizaban sus negocios, supone el soporte espiritual
de los pueblos marineros chinos, que siempre los anima a luchar contra el mar.

La figura religiosa de Mazu tiene un origen real. Fue una mujer nacida en los
inicios de la dinastia Song, en la isla de Meizhou JHH de Putian # H, localizada en
la costa de Fujian. Su nombre auténtico fue Lin Mo #KBR. Lin es el apellido de la
familia, mientras que su nombre Mo, significa silencio, que le pusieron al nacer porque
no llor6 durante el parto, aparte de que fue muy callada durante toda su vida. Segtn los
documentos de la dinastia Song, Lin Mo fue considerada una bruja, con la capacidad

sobrenatural de predecir el destino de la gente.®® Sus leyendas escritas y transmitidas

% Bogui Ding T fH1E, “Shunji shengfei miaoji [NH 5 % 4C B 5C Relato del templo de la Santa
Concubina ‘Shunji’],”in Xianchun lin’an zhi [ /717 % .& Corografia de Lin’an durante los afios
Xianchun], ed. Shuoyou Qian &5 & . Capitulo 73, “Cisi 3” #f8 =, “Waijun Xingci” ZMF1T 4.
Recopilado en Siku quanshu [J1/# 2 coleccion imperial de los cuatro depésitos], recurso online
disponible en:
https://zh.wikisource.org/wiki/%e5%92%b8%e6%b7%b3%e8%87%a8%e5%aec%89%e5%bf%97_(%e
5%9b%9b%e5%ba%ab%e5%85%a8%e6%9b%b8%e6%9c%ac)/%e5%8d%b7073, consultado el 23 de
diciembre de 2019.
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por tradicion oral aseguran que muri6 joven y soltera durante un naufragio, tras lo cual
se convirtid en diosa. A partir de ese momento todo el mundo comenz6 a llamarla
Mazu.®® Su accién suele cefirse a pasear por el mar, acompafiada de dos demonios,

uno rojo con dos cuernos, llamado Qianliyan (. HE Ojo a mil millas) y otro verde

con un Unico cuerno, Shunfenger (JIH/EH- Oido al viento). Mazu habia derrotado a

ambos, haciendo que ahora le sirvan en los naufragios, donde acude siempre la primera,

vestida de rojo, para salvar a la gente.
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Figura 2.3.1 Figura de Mazu acompafiada por Qianliyan y Shunfenger®’

% En el dialecto de Fujian, Mazu tiene el significado de niangma (4R%%5, dama y madre), una llamada
carifiosa a las mujeres.

3 Fuente: Tianhou shengmu shengji tuzhi quanji [ K J7 3 #5F 2 B [ % % Recopilacion de las
ilustraciones de las anécdotas de la Emperatriz Celestial y Santa Madre], Edicion de Shou En Tang &
5 publicada en 1870, Biblioteca Nacional de China.
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La primera mencion conocida a un milagro atribuido a Mazu se encuentra en el
relato del funcionario Xu Jing #&%5 sobre una embajada de la corte Song al reino de
Goryeo (Corea) en el quinto afio de Xuanhe E Al (1123). Esta embajada, mandada por
el emperador Song Huizong ‘AR5, tenia como mision dar el pésame por el rey
Yejong, decimosexto monarca de la dinastia Goryeo. La embajada sufrié tempestades
en el tornaviaje, y se salvo gracias a la ayuda de esta diosa.®® Este milagro propago la
fama de Mazu, que con el tiempo se convirtié en patrona de los navegantes. Después
del regreso de la embajada, el emperador Song Huizong concedi6 la exposicion de una
placa titulada “Shunji” (JI{% Pasar sin problemas) al antiguo templo de Lin Mo. Esto
se significd como un hecho muy importante, al tratarse del reconocimiento oficial del
culto a Mazu. Durante los siguientes siglos, Mazu fue reconocida en numerosas
ocasiones por las distintas dinastias chinas, obteniendo cada vez un rango superior en
el pantedn religioso. Por ejemplo, en 1156, el emperador Song Gaozong K57 la
nombré Linghui Furen (% % K N Sefiora de Gracia); y en 1278, el gran kan del
Imperio Mongol y emperador de la dinastia Yuan, Kublai Kan 24421, le dio el titulo
“Tian Fei” (RIC Concubina Celestial); en 1680, el emperador Kangxi FEEE de la
dinastia Qing la nombro Tianshang Shengmu (K B £} Santa Madre Celestial o Santa
Virgen Celestial), pero solo cuatro afios después, la corono6 con otro titulo mas glorioso
— Tian Hou (K5 Emperatriz Celestial).

Gracias al reconocimiento oficial, el culto a Mazu se difundi6 muy pronto desde
la costa de Fujian, llegando rapidamente a las regiones de su alrededor. Pero se adoro
no solamente en las provincias del sureste de China, sino también en el norte, como en
Shandong 11 %8 y Tianjin X, provincias con las que se mantenian relaciones
comerciales por via maritima y fluvial. Se demuestra asi que una gran parte de los
mercaderes fujianeses establecidos en ultramar llevaron consigo sus propias creencias

y, entre ellas, principalmente la de Mazu. Por eso, aparte de en China, encontramos ya

-

% Jing Xu 157, Xuanhe fengshi gaoli tujing [ E 17 (/7 PEIEAS Relato de la embajada al reino de
Goryeo durante los afios de Xuanhe], Capitulo 39, “Haidao 6” ##IE 7S, “Haku” 4/, 2. Recopilado en
Siku Quanshu [ /9/# 2 Coleccion imperial de los cuatro depésitos]. Recurso online disponible en:

https://zh.m.wikisource.org/wiki/%ES5%AE%A3%E5%92%8 C%ES%AS5%89%E4%BD%BF%E9%AB
%99%E9%BA%97%ES5%9C%96%E7%B6%93 _(%ES5%9B%9B%ES5%BA%AB%ES%85%A8%E6%

9B%B8%E6%9C%AC), consultado el 1 de diciembre de 2020.
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en nuestra época de estudio templos dedicados a esta diosa también en Taiwan, Japon,
Rytiky@ y en toda la region del sureste de Asia. Otro ejemplo destacable de esta
distribucion es la ciudad de Macao, cuyo nombre en portugués (Macau) justamente
proviene del templo de Mazu, como lo que hemos relatado en el capitulo anterior.*
Asi pues, la difusion del culto a esta diosa es una pista incuestionable de la expansion
comercial y cultural de Fujian, pudiendo relacionarse su presencia en templos con la
llegada a esos lugares de la red comercial y migratoria de los fujianeses.

En ese sentido, Takeshi Hamashita, al analizar el sistema comercial y migratorio
de Asia Oriental, propone el concepto de Mazu believers zone o “zona de creyentes de
Mazu”. Segun este historiador japonés, la difusion del culto a Mazu implica la
aceptacion general de esta deidad en amplias zonas del continente asitico, con el fin
de conseguir evitar los desastres propios que acaecen en el medio marino, tanto
naturales como las tormentas, como de piratas, etc. De hecho, la aceptacion abarca no
solo a los comerciantes, sino también a los pescadores y cualquiera que tuviera en el
mar parte de su estilo de vida.*

La zona de culto a Mazu indica, sin duda, los destinos de los mercaderes y
pescadores costeros de Fujian, a la vez que perfila la zona migratoria de los chinos del
sur de esta provincia. La utilizaciéon de este culto, cada vez mas elevado por los
emperadores, indicaria una comunion de intereses entre el poder politico y los
economicos y sociales de esta region dedicada al comercio y la pesca mas alla de China.
Una relajacion en el control imperial a cambio de expandir mas su cultura, redes de
intercambio, influencia y beneficios econdmicos. Asi, se conformo una region maritima
extensa por todo el sudeste asiatico que, al mismo tiempo, también se convertia en una
zona de tributo y comercio, de expansion migratoria y religiosa, en un nuevo mundo
cultural, mestizo, sincrético, conectado y mas prospero. En ese mundo conectado por
mar, Fujian era un centro neuralgico y gracias a lo cual pudo mantener gran parte de

sus propias costumbres y cultura, diferentes al resto de China.

39 Miu Bing Christina Cheng E8#PVK, Macau: A Cultural Janus in Colonial Vicissitudes (Hong Kong:
Hong Kong University Press, 1999), 47.
40 Hamashita, China, East Asia and the Global Economy: Regional and Historical Perspectives, 76-78.
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El culto a Mazu tiene su origen en la dinastia Song, época de florecimiento del
taoismo, por lo que esta creencia, desde el momento de su nacimiento, ya estaba
plenamente influenciada y llena de colores de esa religion. La vida entera de Lin Mo,
por ejemplo, es tipica de las deidades taoistas, seres humanos convertidos en seres
inmortales. En el caso de Mazu, aunque en sus inicios no pertenecioé a ninguna de las
religiones primordiales, con el tiempo y por su gran difusion, fue aceptada tanto por el
taoismo como por el budismo. El libro Sanjiao yuanliu shengshifodao soushen daquan
ORI B R M BTAE #OK 4 (En busqueda de lo sobrenatural: recopilacién de los
santos, emperadores, budas y maestros originados en las tres religiones), publicado en
tiempos de la dinastia Ming, tiene esta figura como una divinidad del taoismo.*

En cuanto a su presencia en el panteon budista, un fendémeno destacable es la
fusion entre Mazu y Guanyin. Como hemos explicado, Mazu se configuro
originalmente como patrona de los navegantes, pero luego fue evolucionando y
adquiriendo otras funciones, como la proteccion de mujeres y nifios. Por ejemplo, una
de las creencias extendidas es que esta diosa del mar puede dar hijos a las mujeres que
se lo piden, un poder compartido con Guanyin, la figura femenina mas importante del
budismo chino.*? En una sociedad gobernada por los principios del confucionismo, la
procreacion era la primera obligacion de las mujeres y, en ese caso, la creencia de que
Mazu podria conceder hijos a quienes se lo piden es un signo de esa fusion entre la
cultura de Fujian y las religiones presentes y mayoritarias en otras regiones de China.
Este proceso de sincretismo religioso demuestra la inclusividad y la vitalidad de la
cultura de Fujian, capaz de influenciar los principios religiosos basicos de la China

imperial.

M Sanjiao yuanliu shengshifodao soushen daquan [ =R 2 77 HATFE A% En busqueda de lo
sobrenatural: recopilacion de los santos, emperadores, budas y maestros originados en las tres religions],
vol. 4, 16-17. Recurso online disponible en https://zh.wikisource.org/wiki/file: = LRI E 1 K 4= 7
B2 B J5 TIAS.pdf. consultado el 21 de noviembre de 2019.

42 Sobre la relacién entre Mazu y el budismo, véase Chunrong Luo #E# 2%, “Mazu wenhua yu fojiao
wenhua de jiehe [@5HH b B2l b 194% A Combinacion de la cultura de Mazu con la cultura del
budismo],” in Mazu Wenhua Yanjiu [ 25/ X £ 5775 Estudio de la cultura de Mazu] (Tianjin: Tianjin
Guji Chubanshe, 2006), 67-75.
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2.4 Construccion y tecnologia naval en Fujian: una practica milenaria

Si el culto a Mazu era el apoyo espiritual de los navegantes fujianeses, otra base
fundamental para sus actividades en el mar eran las tecnologias de construccion naval
que conocian y aplicaban. Con milenios de practica en el mar, los fujianeses habian
acumulado la suficiente experiencia y conocimiento sobre técnicas nauticas como para
estar en vanguardia en aquel tiempo dentro de este campo y a nivel mundial. Ello les
habia permitido llevar a cabo incontables hazanas maritimas.

Los primeros testimonios que tenemos sobre la construccion naval en Fujian son,
sin duda, aquellos “atatides de barco” encontrados en la montafia Wuyi de los que ya
hicimos mencioén con anterioridad. En 1978, se descubrié uno de esos ataudes bien
conservado en una cueva del acantilado de la montafia Wuyi. Segun el andlisis de
carbono-14, tiene una edad de alrededor de 3.445 afios con un margen de error de unos
150 afios.*® Este ataud tiene una longitud de 4.89 m, y esta hecho de un tronco entero
de madera de phoebe zhennan, una especie lauracea endémica de la zona. Con una
manufactura refinada, muestra una hechura perfecta en todos los detalles,** lo que
evidencia que, en ese momento, los constructores de atatides también tenian la misma
capacidad de fabricar naves de verdad.

El cayuco, construido por un solo tronco de arbol, puede ser la prueba de un
desarrollo inicial de la construccion naval. Uno de los primeros cayucos que se guardan
en China es una pieza encontrada en Fujian. En 1973, se descubri6 un cayuco de hace
dos mil afios en el distrito de Lianjiang ##{1_ de la ciudad de Fuzhou. La pequefia canoa,
hecha de alcanforero, mide 7.1 m de longitud, y tiene una parte convexa en el fondo,
que quiza sea el lugar donde el remero se pone en pie. La prueba de carbono-14, en este
caso, revela que la pieza es de hace unos 2.170 afios con un margen de error de 95 afos.

Esto la sitia como perteneciente al comienzo de la dinastia Han Occidental (202 a.C.-

43 Lin, “Fujian chong' an wuyishan baiyanya dongmu qingli jianbao [#f 25222 iR 1l A& IR 550
FLfE %R Informe sobre el arreglo de la tumba de la cueva baiyan de la montafia Wuyi en Chong’an de la
provincia de Fujian].”12-20.

# Weiwen Lin #KE 3, “Fujian wuyishan chuanbo ruogan wenti tantao [ & 2 5 L1 AR 5 1 R RE 5
&) Discurso sobre las cuestiones de atatid de barco de la montafia Wuyi),” Jiangxi wenwu [71 75 XYY
Relics from Jiangxi], no. 3 (1989): 19-22, 5.
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9d.C.).*»

Asimismo, la época de los Tres Reinos puede ser un periodo de gran desarrollo de
la construccion naval de Fujian. Como hemos explicado, el reino Wu fund6 astilleros
en Fujian y mandé a los criminales a trabajar alli.*® De ese modo, Fujian se convirtid
en un centro importante de construccion naval del sur de China. Segun Taiping yulan
KV (Lecturas imperiales de la época Taiping), obra de referencia de la dinastia
Song, el libro Wushi waiguo zhuan 5Fs4NBI{E  (Cuentos del extranjero en el periodo
Wu) recordaba que las naves del reino Wu tenian siete velas y realizaban, incluso,
expediciones hasta ciertos dominios del Imperio Romano (1 iNAS R M e KAAAA, 5=
L, RRE—HEH, JhIANZE, KZEBW).4 Enestaépoca, lanave mas famosa de
Fujian fue la que se fabrico en el astillero Wenma ifi ik, conocida como Wenma Wuhui
(WLPK F. ). El nombre Wuhui F1 & (reunién de cinco) proviene de la tecnologia que
reune cinco tablas para construir tal nave (UK I & ... & Tl LAZ RN, RILAFieEr
#3419).%8 Para hacer naves mas grandes, hay que conocer la técnica suficiente como
para saber unir los modulos pequetios, y la fabricacion de la nave Wuhui demuestra que
los carpinteros de ribera de Fujian ya dominaban perfectamente esta tecnologia.

La rebelion maritima de Lu Xun en la ultima época de la dinastia Jin contribuyd
también, en gran medida, al avance de construccion naval. Una tecnologia de gran
importancia que aparecio en este momento fue la incorporacion de los compartimentos
estancos. El libro Yixi qijuzhu FFEALJEIE  (Diarios imperiales del periodo Yixi),
citado por Ouyang Xun en Yiwen leiju B (Coleccion clasificada basada en los
clasicos y otra literatura), dice que “Lu Xun construyd nueve naves de ocho

compartimentos” (& 11§ 1 it )\ & 7L#0).*° El experto en historia de construccion

5 Maocun Lu J/%#T, “Fujian lianjiang fajue de xihan dumuzhou [+& Z# T 3540 (1) VG A S+ El
Cayuco descubierto en Lianjiang de Fujian de la época Han Occidental],” Wenwu [ X% Cultural Relics],
no. 2 (1979): 95.

46 Shou Chen [# 2%, Sanguo zhi [ =/%.% Relato de los tres reinos] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1959).
“Wushu. Sunhao zhuan” =& f&HE{E, 1170.

47 Dagin (KZ8), denominacion del Imperio Romano en los documentos chinos. Fang Li Z=Afj, Taiping
yulan [ K -FZE Lecturas imperiales de la época Taiping] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1959). Capitulo
771, “Zhoubu IV I, 3419.

48 Tbid., Capitulo 770, “Zhoubu III” F-#B8=, 3413.

4 Xun Ouyang KPG8, Yiwen leiju [Z5 X HFZE Coleccién de literatura organizada por categorias]
(Shanghai: Shanghai Guji Chubanshe, 1982), 1234.
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naval china, Xi Longfei & #EE, cree que la plancha de compartimientos estancos tuvo
su aparicion sobre el afio 400, quiza con la aportacién de Lu Xun.*

Pero fue durante la dinastia Song, cuando la construccion naval de Fujian alcanzo
aun nivel de liderazgo tanto nacional como internacional. El comisionado de transporte
de la corte Song, Lyu Yihao =i, en su libro Zhongmu ji (% Coleccion de
lealtad y honestad), dice que “la naturaleza de la manera del sur se adapta mejor al agua,
por eso las naves maritimas de Fujian son las de calidad superior, las de Guangdong y
Guangxi son un poco inferiores, mientras que las de Wenzhou y Mingzhou son ain
peores” (Fg i ARPESR/KAH R, Mol DMAEE & b, BOR. Uk, . M
X&) Durante la dinastia Song del Norte (960-1127), las naves de carécter civil
de Fujian sirvieron como barcos oficiales para la embajada de la corte Song al reino
Goryeo. El funcionario Xu Jing, en el relato sobre este viaje Xuanhe fengshi gaoli tujing
HRIZE (5 A describe el aspecto de la gran nave maritima de Fujian, conocida
como kezhou %J}F (buque retenedor). Segun él, este buque “estd hecho de grandes
arquitrabes de madera, las partes superiores estan niveladas y en horizontal, mientras
que las partes inferiores se colocan oblicuamente como la hoja de un cuchillo; esto es
de gran valor porque puede atravesar las olas al navegar” (H:fill B DL 4= A F 475 #8 2
o PN, SEGnT), & H AT PLBIRIMAT ). Asi eran, pues, las naves de
Fujian, las que navegaron en el mar del sur de China durante un largo tiempo, conocidas
como ficchuan &M

Un gran paso durante este periodo de la dinastia Song fue el uso de brijulas en la

navegacion, que ya aparece por primera vez en los documentos de este tiempo.>® Es

0 Longfei Xi BEHET, Zhongguo zaochuan shi [ FEE R Hitoria de la construccion naval de China]
(Beijing: Hubei Jiaoyu Chubanshe, 2000), 80.

51 Traduccion de la autora. Yihao Lyu =RV, Zhong mu ji [ Coleccion de lealtad y honestad],
Capitulo 2, “Lun zhouji zhili &+ F”, 13. Recopilado en Siku quanshu [//E 4+ 2 Coleccion
imperial de los cuatro depdsitos], recurso online disponible en:
https://zh.m.wikisource.org/zh/%ES5%BF%A0%E7%A9%86%E9%9B%86_(%E5%9B%I9B%ES%BA
%AB%ES%85%A8%E6%9B%B8%E6%9C%AC), consultado el 1 de octubre de 2020.

52 Traduccion de la autora. Xu, Xuanhe fengshi gaoli tujing [ & FI7 (&5 BE[E#F Relato de la embajada
al reino de Goryeo durante los afios de xuanhe]. Capitulo 34, “Haidao 1. Kezhou” ##E—. &J}, 4b.
53 La primera referencia que hace ilusion al uso de una aguja magnetizada en navegacion se encuentra
en Pingzhou ketan JEMN 7] (Charlas de la mesa de Pingzhou) hecho en 1119, segln lo cual, “Los
pilotos del barco aprenden la configuracion de la costa de la siguiente forma: por la noche se dirigen por
las estrellas y en el dia por el sol; en tiempo nublado observan la brajula, o también utilizan una cuerda
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muy probable que fueran los fujianeses los pioneros en usar este instrumento en toda
Asia. En el mismo relato de Xu Jing se lee el uso de brujulas en los barcos de la
embajada de la corte Song, la mayoria de ellos reclutados en Fujian. Segtn €1, “Durante
la noche, a menudo no es posible detenerse [debido al viento o la deriva de la corriente],
entonces el piloto s6lo puede navegar por las estrellas y la Osa Mayor. Si estd nublado,
tiene que usar la brajula flotante para determinar el sur y el norte” (& &V AT 1,

HMEBLE RS AR, RIAERFEEL LAERIAE).>* Esa“brujula flotante” utilizada
en la nave de la embajada puede ser el “pez que sefiala al sur” (¥ F§ fit) correspondiente
con la descripcion de Wujing zongyao HEKEE8E: (Fundamentos esenciales para los

).5 Ademas,

clasicos militares), libro de caracter militar escrito en 1040 (figura 2.4.1
este texto también nos demuestra que los chinos determinaban la direccion a tomar a
través de la observacion de los astros. Aunque no se sabe el instrumento concreto que
utilizaban en esa observacion, es muy probable que estuvieran influenciados por los
, .y JO p 56

arabes, los grandes maestros de la navegacion astronémica en esta época.>™ En efecto,

si se consideran los frecuentes contactos comerciales entre China y el mundo arabe a

través de los puertos de Fujian durante el periodo Song, no resulta complicado llegar a

de diez pies con un gancho al final, y la bajan para tomar muestras de lodo en el fondo del mar, con cuyo
olor (y apariencia) pueden determinar la localizacion” (FHAfEHMLEE, RAVEIE, ZRIEIH, [
ferdet, BCATSCAlSh, BUMRRMZ, EEFTE). Yu Zhu K%, Ping Zhou Ke Tan [7EN A%
Charlas de Pingzhou] (Beijing: Zhonghua Shuju, 2007), 33.

% Xuanhe fengshi gaoli tujing [ 5 1 (5 FEJE#¥ Relato de la embajada al reino de Goryeo durante
los aiios de Xuanhe]. Capitulo 34, “Banyangjiao” J-V£8, 11r.

5 En Wujing zongyao, se encuentra la primera mencion de un dispositivo magnético usado como sefiador
de direcciones. Seglin este libro, “Cuando las tropas se encuentran en tiempo sombrio o en noche oscura,
y no se puede distinguir las direcciones del espacio, se dirigen por un caballo viejo que marchan antes
de ellos, o utiliza el “carro que apunta al sur”, o el “pez que sefiala al sur” para identificar direcciones”
(HBRFGSE, WEEE, SONERTTR, RIEGERT, SMiEs. SitEmE L IRE A
PLEEATIR]). Luego describe la forma de fabricacion del “pez que sefiala al sur” ($& 74 £21), “Cortar una
hoja delgada de hierro con dos pulgadas de largo y una pulgada de ancho, y con la cabeza y cola
puntiaguda. esto se puede calentar en fuego de carbon, y cuando se ha puesto completamente rojo, sacalo
con una tenaza de hierro por la parte de la cabeza y coldcala de modo que la cola apunte hacia el norte.
con esta posicion mételo en el agua en una cuenca para que la cola se sumerja por varias décimas de
pulgada. a continuacién, mantenerlo en una caja herméticamente cerrado. y para utilizarlo, ponga un
recipiente lleno de agua en un lugar sin viento, y coloca el pescado en forma plana para que flote sobre
la superficie del agua, con lo cual la cabeza apuntara al sur” (IS EE BT, & ~F, W15, HES
iy, ExRT, KBEZ, fEiEss [DLERES A, ek, DRIES AL MKES, RER
R DR Uz . I IRE B KR 0SB BE, ~P IR KT, V7] H R 7R ). Gongliang Zeng
NTE, Wujing zongyao [FASHEZE Fundamentos esenciales para los clasicos militares]. Qianji FI4E,
Capitulo 15, “Xiangdao” #F%E, (B & & — -1 L4FEH/A Edicion del afio veintisiete de Wanli, 1599), 13a.
% Joseph Needham, Science and Civilization in China, Volume 4. Physics and Physical Technology, Part
1II. Civil Engineering and Nautics (Cambrige: Cambridge University Press, 1971), 573.
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dicha conclusion.

Figura. 2.4.1 Restauracion virtual de la “pez que sefiala al sur” descrito por Wujing zongyao.5’

El funcionario Zhao Rukuo ## & i# (1170-1228), que tomd el cargo del
supervisor de la Oficina de Comercio Maritimo (#2217 i1 =] ) de Quanzhou, en su libro
Zhufanzhi, también describi6 el uso de las brtjulas en el viaje de las naves de Fujian a
la isla de Hainan. Segun €I, “al este [de la isla de Hainan]... est4 el océano sin limites,
donde el mar y el cielo mezclan sus colores, y los barcos que pasan navegan sélo con
la brajula. Esto debe de observarse de cerca dia y noche, ya que la vida o la muerte
dependen de la mas minima fraccion de error” CRHI... MWVEMERE, KAK—. FHHH
A, MELATRRA ST AR, ERT AR, =7, AIERT).® Asivemos que,
ya en ese momento, la brajula se habia convertido en uno de los instrumentos nauticos
mas importantes en las naves de Fujian, mientras que los europeos apenas empezaban

a utilizarlo.®®

5 Fuente: Zhenduo Wang T 4% $#, “Sinan zhinanzhen yu luojingpan: zhongguo gudai youguan
jingcixue zhishi zhi faxian yu faming (zhong) =] B 45 e #F BLAEAC MR . rf B AR AG B AR L 22 a2 9%
W858 (1) [La brajula ‘pez’, la brijula de aguja y los primeros trabajos sobre declinacion:
descubrimiento y aplicacion de los fendmenos magnéticos en China, 11],” Kaogu xuebao [# 42K
Acta Archaeologica Sinica], no. 4 (1949): 185-223.

5 Rukuo Zhao #i%&i# and Bowen Yang #5183, Zhufanzhi jiaoshi [ #.5FFE Descripcion de las
naciones barbaras con notas explicativas] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1996). “Hainan 55>, 216.

%9 La primera mencion de la brajula en los documentos europeos que conocemos es la obra de Alexandri
Neckam, de 1190. (Thomas Wright, ed., Alexandri Neckam. De Naturis Rerum.Libri Duo.With the Poem
of the Same Author, (London: Longman, Roberts,and Green, 1863), 183) y los documentos arabes no
tuvieron registro sobre la funcion orientativa del iman hasta el siglo XIII. (Joseph Needham, Science and
Civilization in China,Vol.4, Physics and Physical Technology, Part I: Physics (Cambrige: Cambridge
University Press, 1962), 247.)
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La importancia de Fujian en cuanto a la navegacion queda remarcada cuando
descubrimos que, a partir de la dinastia Song, se empez6 a denominar a las naves de
Fujian con el nombre de uno de los lugares de esta region, quanbo M (barco de
Quanzhou). En Zhufanzhi se recuerda que “Los quanbo tardan cuarenta dias en llegar a
Lanli para pasar el invierno alla, y vuelven el afio siguiente, llegando en enero” (3= ]
PU-+&% H 2B A, BIRERSE, — H1R1%).%0 Yes que, gracias al florecimiento
del comercio exterior en ese momento, la construccién naval pudo tener un gran
desarrollo. Segin Song huiyao K& %% “Los habitantes a la costa de Zhangzhou,
Quanzhou, Fuzhou y Xinghua construyen las naves por su propia cuenta, para fines
negociales y para obtener beneficios” (. ‘R ff. HAkL, LW KATE A,
THE#ERE 77, BLERAF]T E).5 Lo cual demuestra que la industria de construccion
naval para uso privado y comercial ya era muy floreciente en Fujian.

En 1974 se descubrieron los restos de un barco contemporaneo de la dinastia Song
en la bahia de Quanzhou, a partir del cual puede comprobarse la superioridad de la
construccion naval de Fujian en aquella época. La investigacion derivada de dicha
excavacion arqueoldgica demostrd que se trataba de una nave comercial de especias
que regresaba del mar de la China Meridional. El barco media 24.2 m de longitud, 9.15
m de anchura y 1.92 m de fondo. Todo su cuerpo, de tableros de tres capas de abeto de
la cochinchina, se combinaban a partir de una quilla dividida en tres partes. El fondo de
la embarcacion tenia en su interior trece compartimentos, separados por doce planchas,
lo que la convierte en un testimonio directo del uso de esta tecnologia.®? Ademas, otros
componentes del resto del barco, como las bases de los mastiles y del timon, demuestran
que en esta nave también se aplicaban las técnicas de mastil descargable y timon

elevable.®®

60 Zhao and Yang, Zhufanzhi jiaoshi [7% 7.5 15#E Descripcion de las naciones barbaras con notas
explicativas]. “Nanpiguo” T L[S, 68.

81 Song Xu #&#x, Song huivao jigao [K & Z i Compendio del manuscrito del gobierno Song]
(Shanghai: Shanghai Guji Chubanshe, 2014). “Xingfa II” 7% ., 8365.

62 Sobre el barco de la dinastia song excavado en la bahia de Quanzhou, véase Quanzhou Maritime
Museum SR M EEAE EAEYIEH, A Report on the Excavation of the Song Boat in the Quanzhou Bay [ R/
P CHENG T 751557 /%)] (Beijing: Ocean Press, 2017).

83 Xi, Zhongguo zaochuan shi [ FEiEHF & Hitoria de la construccion naval de China], 163-165.
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Aparte, el uso habitual de estas tecnologias puede comprobarse en el propio relato

de Marco Polo. En 1291, mandado por el Gran Kan Kublai, Marco Polo embarco en

Quanzhou para escoltar a la princesa mongola- Kokdchin [ & &, que iba a contraer

matrimonio con el Kan del Ilkanato de Persia. Pas6é por la India, y realizd una

descripcion de “las grandes naves” de los chinos en que “los mercaderes van y vienen”

en esta region,

“...estas naves estan hechas de la manera que voy a deciros. Os digo que son
de la madera que se llama abeto, o de pino... Tienen un gobernalle, lo que en
lengua vulgar se llama un timon, y cuatro mastiles y cuatro velas;, muchas veces,
incluso, ariaden dos mastiles que se levantan y se bajan cada vez que quieren, con
sus dos velas, segun el tiempo.”

“Algunas naves, y éstas son las mayores, tienen ademds trece compartimientos,
es decir, divisiones, en el interior, hechas de fuertes planchas bien unidas, asi pues,
si ocurre que la nave se rompe por algun lugar, bien porque choque contra una
roca, bien porque una ballena, golpedandole en busca de su alimento, la raje- cosa
que ocurre a menudo, porque si el barco, al navegar de noche haciendo chapotear
las olas, pasa junto a una ballena, la ballena, al ver brillar las olas cuando se
agitan, piensa que alli hay alguna pitanza para ella, y precipitandose hacia
adelante, choca contra la nave y a menudo la abre por algun lugar-, entonces el
agua entra por el agujero e invade la cala, que nunca esta ocupada por ninguna
cosa, los navegantes encuentran el lugar donde la nave esta rota; el
compartimiento que corresponde a la via de agua se vacia en los otros, porque el
agua no puede pasar de uno a otro, tan solidamente cerrados estan; entonces
reparan el barco y vuelven a poner en su lugar las mercaderias que habia

sacado”.®*

El relato de Marco Polo prueba que tanto los comportamientos estancos, como los

mastiles multiples descargables y el timon elevable, se utilizaban efectivamente en las

naves de Fujian durante la dinastia Yuan. La mayoria de esas tecnologias alin eran

64 Polo, Libro de las maravillas, traduccion, apéndice y notas: Mauro Armifio, 341-343.
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desconocidas en Europa, pues, segun Joseph Needham, el primer barco medieval
europeo de tres mastiles que se puede datar con precision es de 1466.%° Mas alla de que
los compartimientos estancos no se utilizaron en el mundo occidental hasta el siglo
XVIIL®®

Durante la dinastia Ming, la otra gran época de florecimiento de la navegacion en
Fujian, también se experiment6 un desarrollo importante tanto de la construccion naval
como de las técnicas de navegacion. Al inicio de esta dinastia, el emperador Hongwu
mando trasladar “treinta y seis familias de carpinteros de ribera de Fujian” al reino de
Ryiiky@l para “facilitar los intercambios de embajada”. ® La mayoria de estos
inmigrantes fujianeses eran expertos en la construccion de barcos y en la navegacion,
por eso su llegada era toda una apuesta por el intercambio comercial y cultural entre
China y Ryiikyii. También en la afamada expedicion de Zheng He, los fujianeses
desempefiaron un papel muy importante. Aparte, la cronica de la dinastia Ming- Ming
shilu, tiene registros de todas las construcciones y restauraciones de embarcaciones
entre 1403 y 1431, correspondiendo justamente con la época de expediciones de Zheng
He (1403-1433). Un analisis de todos estos datos demuestra que el modelo principal de
las naves de la flota de Zheng He, llamadas baochuan Eiffii (barco del tesoro), era la
nave tipica de Fujian, la que los documentos de épocas posteriores denominaban
fuchuan. La mayoria de ellas se construian, 16gicamente, en los astilleros de Fujian.®®

Los textos del siglo XVI empezaron a tener registros sobre ese tipo de

8 Needham, Science and Civilization in China, Volume 4. Physics and Physical Technology, Part III.
Civil Engineering and Nautics, 474.

% En 1787, Benjamin Franklin escribié una carta sobre el proyecto de paquetes de correo entre los
Estados Unidos y Francia, la que dice, “...as these vessels are not to be laden with goods, their holds
may without inconvenience be divided into separate apartments, after the chinese manner, and each of
these apartments caulked tight so as to keep out water.” Benjamin Franklin, The Writings of Benjamin
Franklin (New York and London: The Macmillan Company, 1906), 148—149.

7 Tingyu Zhang 5RIEE et.al., Ming shi [ & Historia de Ming] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1974).
“Waiguo 4. Liugiu” 4M={ VY. Fixk, 8362.

8 Lang Fu f#8,“Ming shilu zhong yongle yuannian zhi xuande liunian zao haichuan jilu youguan
wenti shixi [ (k) K G4 T04F 28 BAR /ST RC 8% A7 B BT Analisis sobre los registros
de construccion naval entre 1403-1431 en Ming shilu],” Haijiaoshi yanjiu [#EX L HFF5 Journal of
Maritime History Studies], no. 2 (2003): 26-37; Longfei Xi HEHEM and Guowei He 137, “Shilun
zheng he baochuan [F{FR 5 E MY On Zheng He's Treasured Fleet],” Wuhan shuiyun gongcheng
xueyuan xuebao [ iF07E KIE T 22 523K Journal of Wuhan Institute of Water Transportation
Engineering], no. 3 (1983): 9-18.
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embarcaciones fuchuan. Estos barcos, muy comunes en la costa de Fujian y Zhejiang,
eran las mas utilizadas para todo tipo de comercios en el Mar Sur de China. Tenia el
fondo afilado, la proa cuadrada y la popa respingada, lo que garantizaba una alta
estabilidad, sobre todo, en los viajes a través de alta mar. Las aguas de la costa de Fujian
suelen ser complicadas para la navegacion, peligrosas, al conectarse dos corrientes, una
fria y otra célida. Las tormentas son frecuentes y los rapidos flujos de esta zona exigen
que los barcos tengan un buen equilibrio y estabilidad, para lo que no pueden ser de
fondo plano porque provocaria constantes naufragios en cualquier tormenta. Es decir,
no pueden parecerse a los shachuan YV, barcos tipicos que viajaban en el norte
alrededor de la region del rio Yangtsé.%® En comparacion con otras naves de la costa
china, los fuchuan ofrecian un volumen muy grande de carga, asi como un mayor calado,
por lo que se adaptaban mejor a la navegacion de altura, aunque no funcionaran bien
en el agua de poca profundidad.

La resistencia de los fuchuan en las tempestades los hace ideales no solamente
para el comercio maritimo, sino también para la guerra. En las mantenidas contra los
wokou durante la dinastia Ming, la mayoria de los buques que utiliz6 el ejército de la
corte Ming fueron del tipo fichuan. Obras de esta época, como Chouhai tubian 2
&4 (Estrategia naval ilustrada), Wubei zhi M & (Tratado sobre preparaciones
de armamento), Haifang zuanyao % i % % (Fundamentos de los escritos sobre
defensa costera) y Jixiao xinshu #LRUHTE (Nuevo tratado sobre eficiencia militar),
incluyen descripciones muy detalladas sobre las funciones de los fiichuan usados en las
guerras. Segun, Jixiao xinshu, manual militar escrito por el general Qi Jiguang J 4
7%, el fuchuan podia ser tan grande como una ciudad, por lo que sélo podia moverse
con la fuerza del viento y no la humana. Cuando entraban en batalla contra los barcos
japoneses, tenian mucha ventaja por su tamafio y con el viento podian atacar

directamente aprovechando su gran cuerpo. Asi, aseguraba, era muy facil ganar las

batallas. (RN E KW, AE AN TR BE, SRS &R E AR, W3z /NE G,

8 Needham, Science and Civilization in China, Volume 4. Physics and Physical Technology, Part II1.
Civil Engineering and Nautics, 399.
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ORI N, AR, T AFIN D), AR . ).

En los documentos espaioles que registran las actividades de los europeos en Asia
durante los siglos XVI al XIX, un término que aparece con mucha frecuencia es “junco”.
Esta palabra aparecié primeramente en el portugués y pronto fue adaptado a otros
idiomas, como “jonk” en holandés, “junk” en inglés, “jonque” en francés y “H. " (3
¥ ¥ 7, zyannku) en japonés. En principio, puede referirse a varios tipos de
embarcaciones chinas,’* pero su origen puede estar relacionado con el vocablo fichuan,
ya que la pronunciacion en portugués se asimila mucho a la palabra “chun”, del dialecto
minnanhua, que significa barco.”? En ese caso, seria una muestra mas de la influencia
cultural de Fujian en el mundo, derivada de la primera conexion global producida en
aquel momento.

En 1605, el gobernador de Filipinas, Pedro de Acuifia, organiz6 una expedicion a
las islas Molucas, para la que ordend construir una gran flota. Esta flota incluia “cinco
y siete brigantines y cinco lorchas, navios al modo de China y Japon, muy buenos del
remo y de la vela, mas capaces y acomodados para poder llevar comida que otro ningiin

género de navios de remos”. ”®> Aunque no se sabe en concreto qué tipo de

0 Jiguang Qi WA, Jixiao xinshu [AIA(#FTZ Nuevo tratado sobre eficiencia militar], Capitulo 18,
“Shuibing pian. Fuchuan shuo” 7KI¢ i3 -k, 38. Recopilado en Siku quanshu [ V1/# %2 Coleccion
imperial de los cuatro depdsitos]. Recurso online disponible en:
https://zh.m.wikisource.org/zh-hans/%E7%B4%80%E6%95%88%E6%96%B0%E6%9B%B8,
consultado el 1 de septiembre de 2020.

"L Aparte de fichuan, la palabra “junco” también puede referirse a otras naves chinas como shachuan
(W), niaochuan (F5M), guangchuan (JEMY). Akira Matsuura AV 5, Qingdai fanchuan dongya
hangyun yu zhongguo haishang haidao yanjiu [J&1CHLALF 22 i # 7 E4E pi E IEFFE Estudio del
transporte de velero en Asia y de comerciantes y piratas chinos de la dinastia Qing] (Shanghai: Shanghai
Cishu Chubanshe, 2009).

2 La etimologia del término “junco” es un tema de mucho debate. El primer registro de esta palabra
aparecio en 1300. (Henry Yule and Arthur Coke Burnell, Hobson-Jobson: A Glossary of Colloquial
Anglo-Indian Words and Phrases, and of Kindred Terms, Etymological, Historical, Geographical and
Discursive, (London: John Murray, Albemarle Street, 1903). 472.) Pierre-Yves Manguin propone que
“junco” tiene su origen en la palabra javanés “jong”. (Pierre-Yves Manguin, “Trading Ships of the South
China Sea: Shipbuilding Techniques and Their Role in the History of the Development of Asian Trade
Networks,” Journal of the Economic and Social History of the Orient 36, no. 3 (1993): 253-80.) Sin
embargo, Dalgado indica que “junco” también puede provenir de la palabra china “chuen”. (Sebastido
Rodolpho Dalgado, Glossdrio Luso-Asiatico (Coimbra: Imprensa da Universidade, 1919), 497-498.)
Algunos investigadores también opinan que “junco” es homoéfono del caracter chino “ff” (chino
mandarin: zong, cantonés: zung, minnanhua: zong o zang). (Guoping Jin 437> and Zhiliang Wu %=
& K, “Zhenghe Xiaxiyang Zhi Shiliao Wenxi [FFF1 T P4 VE 41 2 28l 2 BT Analysis about the
Navigation of Zheng He Based on Portuguese Materials],” Shixue lilun yanjiu [ %22 g F 75
Historiography Quarterly], no. 3 (2003): 47-60.)

8 AGI, Filipinas, 7, R.1, N.23, 4v.
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embarcaciones chinas intentaban imitar los espafioles, tomando en cuenta, primero, que
se indica la mejor y mayor capacidad de carga que poseian para transportar comida y,
segundo, la gran cantidad de los inmigrantes fujianeses que habian en Manila en
aquellas fechas, lo mas probable es que fueran del tipo fuchuan.

Aparte, como ya se ha venido comentando con anterioridad, al igual que se
experimentd un enorme progreso en las técnicas de construccion naval, también lo hizo
la tecnologia nautica durante la dinastia Ming, aprovechando los adelantos alcanzados
durante la época de los Song y los Yuan. El uso de la brujula magnética, un mayor
conocimiento de la geografia terrestre y marina, asi como del uso y aprovechamiento
de las corrientes y los monzones, son técnicas que se desarrollaron ampliamente en
Fujian en aquel tiempo. Pero quizd, dentro de esas tecnologias, merezca especial
atencion el método de “atravesar el océano guiados por las estrellas” (3 £ 1H7), es
decir, orientarse y determinar la posicion a partir de la observacion de las estrellas.
Segtn Needham Joseph, los navegantes del mar del sur de China aprendieron a calcular
las latitudes polares mucho antes que los portugueses, quienes empezaron a aplicar este
conocimiento a fines del siglo XV.’* Para medir esta altura, los chinos determinaron el
angulo entre el cuerpo celeste y el horizonte con el kamal arabe, instrumento que podria
haber sido introducido en China durante la dinastia Yuan.” El libro militar Wu bei zhi,
escrito en el siglo XVII, incorpora cuatro diagramas de navegacion de la flota de Zheng
He, con registros concretos de las latitudes conseguidas con respecto a las estrellas
conseguidas por este método. Tomando en cuenta que una gran parte de la tripulacion
de la flota de Zheng He fueron oriundos de Fujian, queda claro que es una tecnologia
muy comun entre los navegantes fujianeses.

También, en abundancia de lo anterior, debe recordarse que es ya bien conocida la
influencia de los adelantos nauticos chinos en la forma de navegar de los europeos y en

las técnicas de construccion de barcos. Robert K. G. Temple, en su libro China: Land

"4 Needham, Science and Civilization in China, Volume 4. Physics and Physical Technology, Part III.
Civil Engineering and Nautics, 567.

S En el libro de Marco Polo, hay varias menciones sobre la altura del polar registrado en la forma china,
cuando el viajero pasé por el mar de la india en nave china, por lo tanto, se supone que el kamal habia
sido utilizado entre los navegantes chinos hasta la época de Marco Polo. Polo, Libro de las
maravillas,traduccion,apéndice y notas: Mauro Armifio, 409, 411, 415, 417.
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of Discovery and Invention, propone que “without the importation from China of
nautical and navigational improvements such as ships' rudders, the compass and
multiple masts, the great European Voyages of Discovery could never have been
undertaken. Columbus would not have sailed to America, and European would never
have established colonial empires.”’® Asimismo, el historiador G. S. Laird Clowes
indica que fue la introduccién de la tecnologia de multiples mastiles chinos, con mejor
capacidad para afrontar vientos adversos, lo que hizo posible los grandes viajes

europeos de descubrimiento de finales del siglo X V.’

|

kA cFET
SEREI TS ¥
o “A*h/j B oAy
ol
Fi LR i EE
Sl A L 3 ; Er
JFl:i f‘} tHF
2 i
* 2 Z I
BRZN L
HET gV roam
k= e = X
- TS 8 B
B GIL B % oA
N PRI - 1
P I::;‘-. LA ;i
Q{ ___.ﬂ_l‘.'_.;-_%ix%i & -: y = » ;
-
. oLa|on i %
@ i ; i =
i e M X B
A o A B -
g g \'U/ E g
* ]
n, A
: :

Figura 2.4.2 Diagrama de navegacion en el Gltimo capitulo de Wubei zhi Huff £78

6 Robert K. G. Temple, China: Land of Discovery and Invention (Wellingborough: Patrick Stephens,
1986), 9

" @G. S. Laird Clowes, “Ships of Early Explorers,” The Geographical Journal 69, no. 3 (1927): 216-30.
8 Fuente: Yuanyi > JGf# Mao, Wubei Zhi [ 012 Tratado Sobre La Tecnologia de Armamento].
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No obstante, si los autores anteriores evidencian esa influencia china en la
navegacion occidental, nosotros aqui queremos recalcar la importancia de Fujian en ese
adelanto tecnoldgico chino. Fue en esta region donde se produjeron muchos de esos
adelantos, e incluso donde nacieron algunos instrumentos nauticos importantes. El tipo
de barco tradicional de Fujian, el fuchuan, era un tipo de embarcacion perfectamente
preparada, como las europeas, para haber realizado viajes similares a los llevados a
cabo desde Occidente, pero el Imperio Chino nunca demostrd inquietud o iniciativa por
la exploracion lejana ultramarina. De este modo, hacemos nuestras las palabras de
Needham Joseph, cuando éste asegura que los chinos, facilmente, podrian haber
explorado las costas de Africa y del continente australiano. Pero las condiciones
politicas y sociales del Celeste Imperio se impusieron a las posibilidades que le ofrecia

su propia tecnologia.”

2.5 Puertos y rutas maritimas de Fujian antes de la llegada de los europeos

Precisamente, ahondando en lo anterior, se hace necesario entonces conocer
adonde llegaban los fujianeses y las razones que les hacian interesarse por esos lugares.
Y, para poder iniciar esa explicacion, creemos que es importante sefialar, primero, la
enorme cantidad de puertos con los que contaba la region de Fujian. La importante
longitud de costa de esta provincia china, asi como su sinuosidad, permite la existencia
de numerosos puertos naturales, aprovechados a lo largo de la historia y a partir de los
cuales nacieron ciudades portuarias de rango internacional.

En efecto, la importancia y florecimiento de estos puertos respondia a la
importancia de las rutas comerciales establecidas desde ellos. De hecho, eran
incontables las lineas maritimas establecidas por los fujianeses, quienes durante siglos
habian sabido construir su propia red comercial en el gran espacio maritimo de Asia
Oriental, incluyendo regiones del océano Indico.

Veamos, entonces, la importancia de, al menos, los dos puertos mas importantes de

la region.

Recurso online http://ctext.org/library.pl?if=en&res=2523, consultado el 12 de diciembre de 2020.
" Needham, Science and Civilization in China, Volume 4. Physics and Physical Technology, Part III.
Civil Engineering and Nautics, 486.
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Fuzhou #5/M

El primer puerto importante de Fujian que brilld en el comercio maritimo fue
Dongye % {fi, situado en la capital provincial actual, Fuzhou. Como ya hemos
explicado, en el afo 110 a.C, después de la caida del reino de Minyue, el emperador
Wu de Han mando trasladar a los habitantes de esta zona a la region de Jianghuai,
mientras que los que se quedaron se refugiaron en las montafias. Cuando este grupo
pudo por fin regresar a sus antiguos lugares, la corte Han estableci6 un distrito en ellos,
integrado en la comandancia de Kuaiji (G fEAD). (1B H BRI A EEEH, 7 ARK,
JBEE. )%

La capital de este distrito, conocido como Dongye, estuvo en la actual Fuzhou,
ciudad que se encuentra en la desembocadura del rio Min. La magnifica ubicacion
geografica de Dongye lo convirtié muy pronto en un puerto importante que conectaba
el mercado doméstico chino con el extranjero. Dentro de los pocos registros existentes
sobre la region de Fujian en las cronicas de la dinastia Han, encontramos tres frases que
hablan acerca del puerto de Dongye. Houhanshu 1£1%& (Libro de Han Posterior)
tiene un registro sobre la comunicacion entre Dongye y la peninsula indo-china en el
siglo I, que expresa lo siguiente: “anteriormente, todas las mercancias tributadas por las
siete comandancias de Jiaozhi llegaron a Dongye, y de alli fueron llevados [a la capital
Chiang’an]” (AR LANE RABEIE, B RIAZ N E).8 Ademas, otro capitulo
de ese libro, titulado “Dongyi liezhuan”, relata que Dongye tuvo contactos con el reino
Wo (1£[8),%2 nombre antiguo de Japon, asi como de sus relaciones con Yizhou y
Chanzhou JE/JN .83

Esta ya aceptado que Yizhou se refiere a la actual isla de Taiwan, pero en lo relativo

4

a cudl sea la ubicacion de Chanzhou,®* el debate sigue abierto. Algunos autores indican

80 Shen, Song shu [ K& Libro de la dinastia Song]. Capitulo 36, “Zhoujun zhi” HERZE, 1092.

81 Ye Fan #{iME, Houhan shu [1£7% 2 Libro de Han Posterior] (Beijiing: Zhonghua Shuju, 1974).
Capitulo 33, “Zhenghong zhuan” ¥5A{#, 1156.

8 Tbid., Capitulo 85, “Dongyi liezhuan” % 3 %1/ {#, 2820.

8 Tbid., Capitulo 85, “Dongyi liezhuan” % 3 51 {#, 2822,

8 En otros documentos chinos Chanzhou V& /I también se escribe en Danzhou B ¥, como lo
registrado en Sanguo zhi. Chen, Sanguo zhi [ = [ .Z% Relato de los Tres Reinos]. Capitulo 47.
“Wuzhuzhuan 117 5% &5 —, 1136.
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que podria ser Japon,® mientras que otros aseveran que se encuentra en Zhuya £f 2,5

denominacién antigua de la isla de Hainan (4§ 5). Tampoco falta quienes lo sitGian

7 88

en latitudes més lejanas, como Java,®” o Filipinas.

Un geodgrafo coetaneo al tiempo que estudiamos, Hu Wei #{5, que vivio en el
momento del cambio entre la dinastia Ming y la Qing, adjuntd en el ultimo capitulo de
su monografia geografica Yugong zhuizhi & H##75 (Indicacion detallada del libro
“Tributo de Yu”), un mapa titulado “Sihaitu” (VUi [& Mapa de los cuatro mares). En
este mapa, Chanzhou aparece marcado en la isla de Luzon. (figura 2.5.1) Por su parte,
para “Dongyi liezhuan”, “hay gente del distrito de Dongye, de la comandancia de Kuaiji,
que sufre tormentas durante la navegacion, y con la corriente llega a Chanzhou. Es un
lugar muy lejos, con el que nunca podemos tener intercambios” (& HIGFEANH A
HATE R, AL R E M. TfEAiE Al 2).8 Siel mapa de Hu Wei es correcto,
la descripcion de “Dongyi liezhuan” puede ser la primera mencion documental de los
contactos entre Fujian y Filipinas.

Las relaciones establecidas durante la dinastia Han se mantuvieron en la siguiente
época de los Jin y de las dinastias meridionales. Durante la dinastia Chen [# (557-

589), el monje hindu, Gunarata, que realiz6 una larga estancia en China, embarc6 en la

comandancia de Jian'an (&% hoy en Fuzhou) para dirigirse a Langashuka, reino

8 Véase Wang, Zhongguo riben jiaotongshi [ 7[5 7 7K % & Historia de comunicacién sino-
Jjaponesa] (Shanghai: Shanghai Shudian, 1996), 11-12; Qixiang Luo %M, “Xu fu cun de faxian he
xu fu dongdu [#EA8 AT B £ I A{EHE 5K IE Descubrimiento Del pueblo de Xu Fu y su viaje al Oriente],”
In Cong Xu Fu Dao Huang Zunxian [ #1£#5 2 s @ % De Xu Fu a Huang Zunxian], ed. Zhengguang
Yang #% 1E ¢ (Beijing: Shishi Chubanshe, 1985), 24-51; Guangqi Sun & Y63r, Zhongguo gudai
hanghai shi [ /5 2 (CHIAEL Historia nautica de la antigua China] (Beijing: Ocean Press, 1989), 190.
8 Zhen Yuan #3%, “Guanyu sanguo zhi.sun quan zhuan shang de ‘danzhou’ [FA ( =B & FARE(E)
L HI“E P Sobre el ‘Danzhou’ en Sanguo Zhi. "Sun Quan Zhuan"],” Journal of South China Normal
University (Social Science Edition) [ # FFAlE: FHK TS 2 F15K], no. 2 (1980): 100-103.

87 Yongzhang Xu # 7K %, “Danzhou xintan (B JH#7#R Nueva exploracion de Danzhou),” Zhongguoshi
yanjiu [ /3 LW T Journal of Chinese Historical Studies ], no. 1 (1997): 88-96. Yongzhang Xu #4-7K
J#,“Danzhou zaitan [ELJFF#R Again Exploration of Danzhou],” Zhengzhou daxue xuebao (Zhexue
shehui kexue ban) [ BEMN K23 T2 4 & F12hR) Journal of Zhengzhou University] 35, no. 1 (2002):
145-48.

8 Junyan Zhang SR1RZ, Gudai zhongguo yu xiva feizhou de haishang wanglai [ 7 1€+ /552 75 75 7
IHIHE [ FEHE Intercambios maritimos de la antigua China con Asia Occidental y Africa] (Beijing:
Ocean Press, 1986), 16; Liao, Fujian haiwai jiaotong shi [ #7 & ¥ 4 X 4 & Historia de La
Comunicacion Ultramarina de Fujian], 6.

8 Traduccion de la autora. Fan, Houhan Shu [7£/% 2 Libro de Han Posterior], Capitulo 85, “Dongyi
liezhuan” B HE%1{H, 2822.
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antiguo de Malasia, con la intencion de regresar luego a la India.*® Asi conocemos que,
en ese momento, Fuzhou mantenia lineas maritimas tanto con la peninsula de Indo-
china como con la peninsula de Malaca. Las guerras al inicio de la siguiente dinastia
Sui dej6 la comunicacion maritima de Fuzhou en ruina, pero este puerto todavia
mantuvo bastantes contactos con la isla de Taiwan. Asi, segun Sui shu F&& (Libro de

91

Sui), “el reino de Liuqiu estd en una isla dentro del mar,” al este de la comandancia de

Jian’an (con capital en Fuzhou), y se puede llegar por via maritima en cinco dias” (Fi
KRB, FiEE2T, EEZEE, KITHHMA).% Este registro también es una
prueba importante de los primeros contactos entre la parte continental de Chinay la isla
de Taiwan, y estos intercambios se realizaron a través del puerto de Fuzhou.

La dinastia Tang, época en la que el Imperio Chino empez6 a tener un control
efectivo sobre Fujian, supuso un momento de gran esplendor para el puerto de Fuzhou.
La corte Tang establecio la “comision militar de direccion de Quanzhou” (Z M #E )
en la actual Fuzhou, denominada en aquel entonces Quanzhou.®® En este periodo,
Fuzhou mantuvo frecuentes contactos con reinos como los de Silla ($#14&), Japon (H
&), Srivijaya (= f#75), India (F[1J&) y el mundo 4rabe (denominado “Dashi” K en
los documentos chinos).* Hasta mediados de la dinastia Tang, estas relaciones
permitieron que la economia costera de Fujian fuera bastante floreciente, y Fuzhou tuvo
la fama de ser “capital de Minyue y ciudad importante del sureste” (B#l &, HE§
H§H).®

N,
=]

% Daoxuan Shi FEi&'E, “Xu gaoseng zhuan [#% & fi5 1% Suplemento a las biografias de monjes
eminentes],” in Lidai Gaoseng Zhuan [/Z(C/E 41# Biografias de los monjes eminentes en la historia]
(Shanghai: Shanghai Shudian, 1989), 430.

1 Liugiu (3R EK), reino antiguo de la isla de Taiwan.

92 Traduccién de la autora. Zheng Wei ZR1IF et. al., Sui shu [f52F Libro de Sui] (Beijing: Zhonghua
Shuju, 1982). Capitulo 81, “Liugiu guo FHiERE.

% Durante las dinastias de Sui y Tang, el nombre de la actual Fuzhou cambié muchas veces. Fue
denominado sucesivamente Quanzhou ((& 1), Minzhou (), Jianzhou (M), Fengzhou (2 J1), etc.
En 725, el gobierno Tang establecié “comisién militar de direccion de Fuzhou” (ffH#BE ), desde
entonces, el nombre “Fuzhou” se quedod casi fijo y permanecio hasta hoy. Comision de redaccion de la
corografia de Fuzhou #aM M7 584 52 B &, Fuzhou shizhi [#7/]17.% Corografia de la ciudad
de Fuzhou] (Fuzhou: Fangzhi Chubanshe, 1998), 4.

% Liao, Fujian haiwai jiaotong shi [ #7#/#5f 35 & Historia de La Comunicacién Ultramarina de
Fujian], 23-24.

% Gao Dong # &, Quan tangwen [/ X Coleccion entera de Tang] (Shanghai: Shanghai Guji
Chubanshe, 1990). Capitulo 424, “Wei Fujian Lizhongcheng xieshangbiao” Ay#8 2= 1 7R (K ) a8 [
%, 1914,
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Figura 2.5.1 Hu Wei #J8, “Sihai Tu” (VU ¥#[5)%

El gedgrafo persa del siglo IX, Ibn Khordadbeh, en su obra Kitab al Masalik w’al
Mamalik (L5S wd) dWedll s E] [ibro de rutas y reinos), describe los cuatro puertos
mas importantes en Asia durante la dinastia Tang, y éstos eran Luqin, Khanfu, Khanju
y Qantu.®” Hoy, nadie duda de que Lugin se refiere al puerto de Long Bién, del antiguo

Vietnam, situado en la actual Hanéi. Tampoco que Khanfu es el puerto chino de Canton.

% Fuente: Wei Hu #iH, Yugong zhuizhi [ /4 H##75 Indicacion detallada del libro “Tributo de Yu]
(Shanghai: Shanghai Guji Chubanshe, 2006), 120.

%7 Tbn Khordadbeh, Daoli bangguo zhi (B A AKU7 7E/F El libro de rutas y reinos, traducido y
notado por Song Xian) (Beiijing: Zhonghua Shuju, 1991), 71-72. Para leer el mismo texto en la version
francesa del ese libro, véase Ibn Khordadbeh, Des Routes et des Provinces, trans. Charles Barbier de
Meynard. Journal Asiatique, Serie 6, Tome 5, 1865, 292-293.
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Pero la localizacion de Khanju todavia estd en debate. Liao Dake indica que Khanju
puede ser Fuzhou, que durante la dinastia Sui fue capital de Jian'an jun (& %A
Comandancia de Jian an). Por eso, aun en la dinastia Tang, Jian"an jun se muestra que
seguia siendo un apodo de la ciudad de Fuzhou. En el dialecto de Fuzhou, la
pronunciacién de Jianan jun es Khun'anjun, muy similar a Khanju.%

Tras la caida de la dinastia Tang, el puerto de Fuzhou mantuvo cierto florecimiento
durante las Cinco Dinastias. La corte del reino Min, que dominaba Fujian en la primera
mitad del siglo X, estableci6 en Fuzhou una institucion llamada “gestionador de las
mercancias” (HE B 7% ) para administrar los asuntos administrativos del comercio
exterior y cobrar el impuesto aduanero.®® Sin embargo, aunque Fuzhou seguia siendo
el puerto mas importante de Fujian, no debemos ignorar que, en la misma época, otros
puertos del sur como Quanzhou y Zhangzhou estaban cobrando importancia. El libro
oficial sobre el régimen de la dinastia Song, Songhuiyao jigao K & . #H i
(Recopilacion de Songhuiyao), tiene referencias de los regalos tributados a la corte
Song por los gobernadores militares de Quangzhou y Zhangzhou, quienes, todos los
afos, entregaban una gran cantidad de objetos lujosos como marfil, cuerno de
rinoceronte, especies, ébano, etc.® Estas mercancias exodticas provenian de los
intercambios con ultramar, lo que demuestra la prosperidad del comercio exterior en
Quanzhou y Zhangzhou, ya a las puertas de convertirse en los importantes puertos

internacionales que llegarian a ser en épocas posteriores.

Quanzhou RM

Quanzhou, y su puerto, fue la ciudad més esplendorosa durante la época de los
Song y los Yuan. En 1087, la Corte Song establecio shibosi en Quanzhou y permitio el
libre comercio con ultramar a través de su puerto. Gracias a ese comercio maritimo,

Quanzhou pudo convertirse en una metropoli internacional, donde se almacenaban

% Liao, Fujian Haiwai jiaotong shi [#7 & /5 X4 % Historia de la comunicacion ultramarina de
Fujian], 29.

% Tbid., 41.

100 Xu, Song huiyao jigao [ & Z#iFg Compendio del manuscrito del gobierno Song]. “Fanyi 77 #
-4, 9933, 9936-9938.
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mercancias de multiples paises.'®* Segin Zhufanzhi, hasta los inicios del siglo XIII
Quanzhou mantuvo relaciones comerciales con mas de cincuenta paises. %

Este florecimiento del negocio maritimo atrajo, como es légico, a los mercaderes
de distintos paises, que se establecieron en la ciudad. La corografia histérica de
Quanzhou incluye una descripcion de esta historia gloriosa, que asegura que “los
comerciantes extranjeros vienen por via maritima, y los mas ricos, que han acumulado
una gran cantidad de riqueza, viven en el sur de la ciudad” (FHE fiiFIESE, EEHER
EE, 5 ERLES).1 Asi pues, sabemos que en el intramuros de Quanzhou, existia
un barrio de extranjeros. Dentro de dicho barrio, los mercaderes arabes representaban
una gran proporcion, gracias a las rutas que se mantenian entre Quanzhou y el Océano
Indico. Los arabes en aquel tiempo se casaban y tenian hijos con las mujeres chinas,
conformando un grupo de mestizos. No obstante, este grupo fue asimilado con el tiempo,
atin cuando una gran parte de ellos mantuvieron la fe islamica de sus antepasados.'®

Tanto es asi que, a la caida de la dinastia Song, el funcionario que controlaba todo
el comercio maritimo de Quanzhou, Pu Shougeng # 5% F#, desde el puesto de
supervisor de la Oficina de Comercio Maritimo, era un descendiente de arabes.
Convencido por los fuertes beneficios, Pu se rindié voluntariamente al ejército mongol
y entreg6 la ciudad de Quanzhou a la corte Yuan. De esa forma, Quanzhou se salvé de
una guerra y pudo mantener el florecimiento de sus negocios exteriores. %

Durante la dinastia Yuan fue, no obstante, cuando mayor desarrollo experimentd

N
-

101 Liao, Fujian haiwai jiaotong shi [ #F# 5 F 2 & Historia de la comunicacion ultramarina de
Fujian], 85.

102 7Zhao and Yang, Zhufanzhi jiaoshi [i## & Z2FE Descripcion de las naciones barbaras con notas
explicativas].

103 Yinbu 1¥¥&4i Huai, ed., Qianlong quanzhou fuzhi [ BRI FZ Cartografia de la prefectura de
Quanzhou de los aiios de Qianlong], Zhongguo difangzhi jicheng. Fujian fuxianzhiji [ 77541 77 5325 /%,
FE N 7550 Recopilacion de las cartografias de China. Coleccion de las cartografias de prefecturas
y Distritos de Fujian] (Shanghai: Shanghai Shudian Chubanshe, 2000). Capitulo 75. “Shiyi shang” &
i b, 658.

104 Kuwabara Jitsuzo 38R F&JEL, Ho Jukou no jiseki soumatsu no teikyoshi paku seiikijin [ #7557 D %
B RAK DIEZETTT AT A Anécdotas de Pu Shougeng: supervisor de la Oficina de Comercio
Maritimo al final de la dinastia Song con linaje de la Region Occidental] (Shanghai: Higashi Ajia
Koukyuukai, 1923), 62-65.

105 Sobre la vida de Pu Shougeng, véase a Jitsuzd. Ho Jukou no jiseki soumatsu no teikyoshi paku
seiikijin [78 55 /% D FfE: K DIEE TGN Anécdotas de Pu Shougeng: supervisor de la Oficina
de Comercio Maritimo al final de la dinastia Song con linaje de la Region Occidental].
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el puerto de Quanzhou. Como la politica exterior de la dinastia Yuan era mucho mas
abierta que cualquiera de épocas anteriores, Quanzhou se encontrd en una oportunidad
historica sin precedentes. En 1277, poco después de la conquista de esta ciudad por los
mongoles, el emperador Kublai Kan mandé reestablecer el shibosi en Quanzhou y
nombrd a Pu Shougeng para un cargo muy importante, el ayudante a la izquierda del
administrador principal de la secretaria de la provincia (1744 #' & /£ ZK), encargandole
la administracion del comercio maritimo de Quanzhou.'%®

En ese positivo contexto, Quanzhou no tardéo mucho en convertirse en un afamado
puerto internacional de escala mundial. El erudito Wu Cheng %7 (1249-1333), en el
prologo de un articulo dedicado a un amigo suyo que se dirigia a Quanzhou, decia
“Quanzhou es una gran metropoli de los ‘siete min’. En esta ciudad se reunen la mayor
cantidad de mercancias extranjeras que vienen de lejos, los objetos exoticos mas
peregrinos, y casas lujosas de los comerciantes millonarios que proceden de reinos muy
remotos” (U, LR Z# &, HEIEY), RIabuz ke, WralE. BHE
H2Z FrmE, 954K F#).2 El navegante Wang Dayuan V£ Kl (1311-1350), en
el libro Daoyizhiliie %5 7.&M5 (Un breve relato de los barbaros de isla) escrito en
1349, relata que Quanzhou tenia lineas maritimas con mas de 90 naciones tanto de Asia
como de Africa.1%

La fama de Quanzhou se difundi6 en Occidente bajo el nombre de “Zaitun”. Esta
palabra puede provenir de la flor llamada “citong” HI i (su nombre comun en
castellano es arbol cebra, colorin amarillo o pompoén haitiano, mientras que su nombre
cientifico es erythrina variegata). Y es que, este tipo de arbol estaba siendo plantado en

la ciudad en el momento de la construccion de su recinto, por cuya denominacion en

16 ian Song Ak, Yuan shi [ 7z % Historia de Yuan] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1976). Capitulo 10,
“Shizu ji” tH+H, 204.

07 Traduccion de la autora. Cheng Wu 538, Wu wenzheng ji [ % X I Coleccion de las obras de Wu
Wenzheng]. Capitulo 28, “Song Jiang Manging fu Quanzhou lu lushi xu” %5 5 i iEb 52 M % 2 5
Recurso online disponible en:
https://zh.wikisource.org/wiki/%e5%91%89%e6%96%87%e6%ad%a3%e9%9b%86 (%e5%9b%9Ib%e
5%ba%ab%e5%85%a8%e6%9b%b8%e6%9c%ac)/%e5%8d%b7028, consultado el 25 de diciembre de
2019.

108 Dayuan Wang ¥ Kl and Jiqing Su ##Ji&, Daoyizhiliie Jiaoshi [ 5 &5 FEFE Un breve relato
de los barbaros de islas con notas explicativas] (Beijing: Zhonghua Shuju, 1981).
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chino luego se le puso el nombre vulgar de Quanzhou.'®® El viajero 4rabe Ibn Battuta,
cuando pas6 por Quanzhou, qued6d impresionado por la prosperidad de este puerto,
exponiendo en su relato que “Su puerto es uno de los mas grandes del mundo, o mejor
dicho, el mas grande. He visto unos cien juncos enormes alli € innumerables pequefios.
Es un gran golfo del mar que corre hacia el interior de la tierra hasta que se mezcla con
el gran rio.”*'% Pero la amplia difusién del nombre de Zaitun en Europa se debe, sin
duda, a Marco Polo, que en su libro de viaje elogiaba la magnitud del puerto de Zaitun.
Segun él, era “uno de los puertos del mundo a donde llegan mas mercancias”. !t
Cuando los europeos empezaron a buscar la ruta hacia Oriente en el siglo XV, el
puerto de Zaitun relatado por Marco Polo era uno de los destinos a encontrar. El
matematico italiano, Paolo del Pozzo Toscanelli, en una carta dirigida al canonigo
Fernando Martins en 1474, describe la ruta que ¢l deducia que se debia seguir para
llegar al mundo oriental, mencionando, especialmente, el puerto de Zaitun. Decia el
matematico “sabed que en todas aquellas islas no viven ni tractan sino mercaderes,
avisandoos que alli hay gran cantidad de naos, como en todo lo otro del mundo, y en

especial es un puerto nobilisimo llamado Zaitun, do cargan y descargan cada afio cien

naos grandes de pimienta, allende las otras muchas naos que cargan las otras

109 La etimologia de la palabra “Zaitun” fue analizado primeramente por el orientalista aleman Julius
Klaproth, el que propuso la explicacion de citong Hilffi. (Julius Klaproth, Mémoires Relatifs a I'Asie,
Contenant Des Recherches Historiques, Géographiques et Philologiques Sur Les Peuples de [’orient,
Vol.2 (Paris: Société Asiatique de Paris, 1826), 210). El sinélogo japonés Jitsuzo Kuwabara 3 5
respalda esta hispoétesis, dice que esta denominacion puede recurrir a las Cinco Dinastias cuando el
gobernador militar Liu Congxiao &4 mandé plantar arboles cebra en Quanzhou. (Jitsuzd, [/
D FHfF KK DIEFE TR N Anécdotas de Pu Shougeng: supervisor de la Oficina de Comercio
Maritimo al final de la dinastia Song con linaje de la Region Occidental], 6). Sin embargo, hay otros
investigadores que estdn desacuerdo con tal idea. En el prologo de Daoyizhiliie, Su Jiqing #f# i indica
que “Zaitun” puede ser homéfono de Quancheng R I (ciudad de Quanzhou), otra llamada de
Quanzhou dentro de la provincia de Fujian. (Wang and Su, Daoyizhiliie Jiaoshi [ & Z.EBEEFE Un
breve relato de los barbaros de islas con notas explicativas], 8); Cen Zhongmian {4 propone que
“Zaitun” proviene de la palabra arabe “zaytun” que significa “aceituna” como lo que menciona Ibn
Battuta en su libro de viaje (Zhongmian Cen, Zhongwai shidi kaozheng(#5) L1 7 Verificacion de
la historia y geografia china y extranjera) (Beijing: Zhonghua Shuju, 1962), 471-481). Pero Li Jinming
tiene otra explicacion, segln él, “Zaitun” puede referir a “satin”, porque Quanzhou era famoso por sus
productos de tejido. (Jinming Li, “Zaitun Fei ‘Citong’ Ershi ‘Duanzi’ [Zaitun JEHlI4’ 7] /2 ‘4% T Zaitun
No Es ‘Citong’ Sino‘Satin’],”Lishi Yanjiu [ /&L HF % Historical Reseach], no. 4 (1998): 169-71).

110 Texto espafiol traducida por la autora segiin la version inglesa de Ibn Battuta, The Travels of Ibn
Battuta, A.D.1325-1354, Translated with Revisions and Notes from the Arabic Text Edited by C.
OEF.REM.ERY and B,R. SANGUINETTI by H. A. R, GIBB,Vol.IV (London: The Hakluyt Society, 1994),
894.

11 Polo, Libro de las maravillas, traduccion, apéndice y notas: Mauro Armifio, 337.
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especierias”.!*? Bien es sabido, asimismo, que los estudios de Toscanelli tuvieron una
gran influencia en las expediciones de Cristobal Colon. Tanto es asi que, tras haber
pisado tierra americana por primera vez, Colon expresé en su diario del dia 1 de
noviembre “estoy... ante Zayto y Guinsay, cien leguas poco mas 6 poco menos lejos de
lo uno y de lo otro.”*** Colén buscaba el puerto de Zaitun descrito en el libro de Marco
Polo.

Sin embargo, aun cuando los exploradores europeos hacian todos sus esfuerzos
buscando el deseado puerto de Zaitun, lo cierto es que la ciudad de Quanzhou habia
perdido parte de su florecimiento del pasado. Y es que, en los ultimos afios de la dinastia
Yuan, ademas de los levantamientos campesinos que se padecieron, en Quanzhou se
afiadi6 una rebelion de los musulmanes de la ciudad.** Conflictos que generaron una
inestabilidad e inseguridad que afecté enormemente al comercio maritimo de Quanzhou.
Pero, aparte, si eso hubiera sido poco, tras la instauracion de la dinastia Ming, el nuevo
emperador dio inicio a la politica de Haijin, que suponia la practica supresion del
negocio exterior con el que se sustentaba la economia de la costa de Fujian. De esa
forma, el puerto de Quanzhou decayo, no pudiendo recuperar nunca la prosperidad

anterior.

2.6 Conclusion

Al analizar el ambiente geografico y cultural de Fujian, podemos comprobar que
esta region, desde la prehistoria, estaba estrechamente vinculada con el mar. Esta
vinculacion se refleja no solamente en la geografia costera, sino también en la
naturaleza de los habitantes de esta tierra, quienes, bien fueran nativos o inmigrantes,
siempre mostraban un caracter aventurero, inquieto y emprendedor. Este “caracter

marinero” de los fujianeses fue un elemento clave para crear una cultura abierta e

112 Enrique de Gandia, “Las cartas de Toscanelli, la Antilla, la India y Cipango,” Universidad, no. 12
(1942): 41-95.

13 Colédn, Relacion y cartas de Cristébal Coldn, 52-53.

114 Sobre el rebelde de los musulmanes, véase Weiji Zhuang i %53%,“Yuanmo waizu panluan yu
quanzhougang de shuailuo [JGARZMEHELEL SR M HENI T El rebelde del pueblo extranjero al final de
la dinastia yuan y la decadencia del puerto de Quanzhou,” Quanzhou wenshi [ RN X % Historia y
cultura de Quanzhou], no. 4 (1980): 19-26.
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inclusiva. En este ambiente, el culto a la diosa maritima china Mazu, originado en
Fujian, se difundié ampliamente en Asia y se constituyd como un lazo espiritual del
pueblo chino costero con los de otras partes del sudeste asidtico.

Los fujianeses, con su experiencia de milenios como marinos, también tuvieron
grandes €xitos tanto en la construccion naval como en la tecnologia nautica. Fue en este
contexto en el que surgieron varios puertos de gran importancia comercial, a través de
los cuales se establecieron numerosas lineas comerciales con los paises del Mar Sur de
China y del Océano Indico. Todas estas exploraciones de los fujianeses se llevaron a
cabo coetdneamente a las exploraciones maritimas de los europeos, los “nuevos
visitantes a Asia”, cuya llegada y éxito dio inicio a la “Era de los descubrimientos” de
la historia mundial.

El pueblo marinero chino, nacido entre las montafias y el mar de Fujian, se
encontraba preparado, desde hacia muchos siglos, para el contacto con los europeos en
el mar. Tenia la tecnologia y la practica suficiente acumulada para navegar a cualquier
rincon del planeta, ademds de una enorme experiencia comercial para haber establecido
unos lazos econdmicos que habrian generado pingiies beneficios para todos. Sin
embargo, cuando llegd el momento de este “gran encuentro”, es decir, cuando los
navegantes europeos ya estaban en los mares asiaticos en busca del sofiado puerto de
Zaitun, que alabara Marco Polo, los gobernantes de China habian cerrado la costa de su
imperio y prohibian cualquier contacto no oficial con el extranjero a través de la politica
Haijin.

Con la visiéon limitada que todavia condicionaba a todos los pueblos de la época,
aun lejanos al conocimiento de las précticas liberales de comercio que se comenzarian
a teorizar décadas mas tarde, algunos paises como China rechazaron la ampliacion de
los lazos y contactos con el mundo exterior, atribuyendo una excesiva importancia a los
beneficios que reportaban, Unicamente, las practicas comerciales de carécter tributario.
Es decir, permitir exclusivamente el comercio absolutamente controlado y dirigido por
el imperio, algo no muy alejado de algunas practicas monopolisticas que intentd
instaurar, por ejemplo, Espafia en su imperio en esos mismos momentos.

En el caso de China, la aplicacion de estas politicas restrictivas se debia a la
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ideologia del “sinocentrismo”, predominante en la clase gobernante china a lo largo de
toda su historia. Dado que, durante milenios, China siempre fue el pais mas potente de
Asia Oriental, al que todos los reinos periféricos solian avasallarse, seria dificil que los
gobernantes chinos abrieran sus visiones a un mundo ultramarino mas extenso que el
ya controlado, y que aceptaran a los visitantes de otros lugares lejanos como jugadores
de un mismo tablero que ellos habian dominado tradicionalmente.

Sea como fuere, eso no significa que la llegada de los europeos fuera en vano. A
pesar del rechazo de la autoridad central china, los habitantes costeros de Fujian, por su
tradicion milenaria como navegantes heredada de sus antepasados min, siempre trataron
de romper esas restricciones oficiales para salir a comerciar en ultramar. Asi pues, en la
costa meridional de la provincia, los fujianeses encontraron una brecha, una abertura
que mantener oculta, a través de la cual tenian facil salida al mar sin ser vistos por el
gobierno chino. Este lugar se encontraba en la bahia de la ciudad de Zhangzhou, cuya
estratégica posicion también ofrecia oportunidades a los portugueses para ponerse en
contacto con los mercaderes chinos. Frente a la estricta ley de Haijin, tanto los
comerciantes chinos como los portugueses no cejaron en su empefio de poder hacer

negocios con mas libertad, incluso cuando ello supusiera caer en practicas ilegales.
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CAPITULO III.
EL NACIMIENTO DE YUEGANG:
LA VICTORIA DEL MAR SOBRE LA TIERRA

T AL, A R — AR
— BRI CRTRPEBIA R )
El sur de Zhangzhou se apoya en las montarias y descansa en el mar,

es una gran metropoli entre Fujian y Guangdong.?

Gu, Yanwu. Tianxia junguo libingshu
(Coleccion de los pros y contras sobre las condiciones sociales,

politicas y economicas del Imperio Ming)

Si los fujianeses, en general, son un pueblo y una cultura nacida de su vinculo con
la navegacion y la exploracion, la gente de Zhangzhou es el grupo que posee las
cualidades més ajustadas de ese arquetipo, como habitantes de uno de los puertos con
mejores condiciones de la region.

El texto de Gu Yanwu, recopilado en el famoso libro corografico Tianxia junguo
libingshu, describe perfectamente la geografia de Zhangzhou y el potencial de ese lugar
para convertirse en un gran centro de comercio maritimo. Situado en el extremo sur de
Fujian, tiene la mayor planicie de una provincia practicamente carente de tierras llanas.
El rio Jiulong (JL#EYL), el segundo rio mas grande de Fujian, atraviesa Zhangzhou y
desemboca en el estrecho de Taiwan. Esta ubicacion y especial topografia otorga a
Zhangzhou enormes ventajas para el comercio y el transporte. Por via maritima, ha
mantenido tradicionalmente frecuentes relaciones con las provincias de Zhejiang,
Guangdong, la isla de Taiwan y los reinos del Sureste de Asia. Por vias fluvial y terrestre,
también ha mantenido contactos habituales con otras ciudades a su alrededor, dentro y

fuera de la provincia, como Fuzhou, Quanzhou, Chaozhou y algunos sitios de la

Y Gu, Tianxia junguo libingshu [ X FE5EIF# 2 Coleccion de los pros y contras sobre las condiciones
sociales, politicas y economicas del Imperio Ming], 3071.
2 Traduccion de la autora.
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provincia de Jiangxi. Todo ello permite que Zhangzhou acumule todas las condiciones
necesarias para ser un importante puerto internacional. Y es que, no s6lo posee un buen
puerto natural, sino también un hinterland, o gran zona de influencia terrestre alrededor,
con la que puede mantener intensos y beneficiosos intercambios comerciales.

La llanura de Zhangzhou se formé gracias al sedimento del rio Jiulong, cuyo
estuario y costa se conforma de manera muy sinuosa. Por esta causa, la multiplicacion
de excelentes puertos naturales, permitid que los habitantes de la region se dedicaran al
comercio por mar desde muy antiguo.

El hecho es que la ciudad de Zhangzhou fue fundada en 686 con la llegada del
general Chen Yuanguang, primer gobernador tras haber vencido a los que llamaban
barbaros del lugar. En sus inicios, la ciudad tributaba a la corte Tang, frecuentemente,
con productos provenientes de ultramar, como el turbo operculum, mas codiciados que
las producciones de caracter local.® Precisamente, esos registros tributarios nos ayudan
a conocer el desarrollo y la tipologia del comercio maritimo de Zhangzhou en su etapa
temprana. Mas tarde, en 985, se tiene referencia de la llegada de un general de Srivijaya
a la ciudad, que “transportaba especias para vender en esta ciudad” (Fg 7 — 3 7% [#] $5
i H DA B R AN M B $%), lo que evidencia los contactos que mantenia Zhangzhou
con otras naciones del sudeste asiatico ya en aquellas fechas.*

Durante la dinastia Song, cuando los fujianeses ya disfrutaban de una tecnologia
bastante avanzada de construccion naval, tal y como se explico en el capitulo anterior,
los astilleros de Zhangzhou tenian la capacidad de construir embarcaciones de gran
tamano, suficientes para dar respuesta a las necesidades de su importante masa de
comerciantes ultramarinos. Un comercio que, en el afio 982, el emperador Song Taizong
RIS quiso regular y monopolizar, mandando establecer el control estatal de “ciertas

especias y medicinas” que “so6lo se pueden vender en los barcos del sur de Guangdong,

8 Hongmo Chen [fiLES, (Zhengde) Daming zhangzhou fuzhi [(iF7%) X W= T2 Corografia de
Zhangzhou de redactado en el periodo Zhengde] (Xiamen: Xiamen University Press, 2012). Capitulo 8,
“Tutian zhi” &, 172-173.

* Guodong Jiang VLB, ed., Longxi xianzhi [ #5778 Corografia del distrito de Longxi] (FEER T
B F-Z|A Edicion del afio dingyou de Kangxi, Impreso de la Biblioteca de Zhangzhou, 1717). Capitulo
11, “Guji” B, 304-305.
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Quanzhou y Zhangzhou” y “no se permite el negocio en otras ciudades y prefecturas”
(S LU IR LE R AERE R R . V. SREEMNAARE b, AR 5.0

La instauracion de esta politica estatal evidencia la importancia, a fines del siglo
X, de Zhangzhou como centro del comercio maritimo chino. Se entiende entonces que
el gobierno Song estableciera en Zhangzhou un cargo llamado “jefe de policia de
Huangdantou” (3% 8H1%4%) con dos funciones principales, una la vigilancia de las
vias de navegacion, y otra, “convocar las naves” (1) durante el verano.®

El funcionario Liao Gang X[, en una memoria presentada en 1133, describié
las actividades maritimas que se llevaban a cabo en Zhangzhou. Segtn ¢€l, “cuando [la
gente de Zhangzhou] quiere ir a algun lugar en barco, deben contar las mercancias,
elegir los marineros y reparar los instrumentos. [Estos trabajos] pueden durar varios
meses, y el viaje no se realizara hasta que todo esté preparado” (“V-FEiE A BTl ,
whEHE, EEKT, BEHER, KRR, BEANE, AREUE). Otro
funcionario de la época de Song del Sur, Zhen Dexiu {75 (1178-1235), también
indicaba en una memoria que “en la regiéon de Quanzhou y Zhangzhou casi no hay
ladrones y muchos barcos extranjeros la frecuentan” (2. 747, WHHEE, FM
iH1T).2 Todos estos registros nos ayudan a observar la escala del comercio maritimo
de Zhangzhou en esta época.

La dinastia Yuan, como hemos analizado, supuso otra época de gran florecimiento

5 Xu, Song huiyao jigao [ K& Z#Ef Compendio del manuscrito del gobierno Song], Vol. 7. “Zhiguan
sishisi, shibosi” B'& P4+ U, Tiff=], 4203.

6 Xiang Cai %3¢, Caizhonghuigong wenji [ & H 2\ X% Recopilacion de los articulos de Cai
Xiang], Capituloo 17, "Qixiangdu yanhai fangbei daozei" “z.4H & ¥ 5 f§ ¥ 1, 10a. Recurso online
disponible en: https://ctext.org/library.pl?if=gb&file=127799&page=167&remap=gb, consultado el 12
de diciembre de 2020.

7 Traduccion de la autora. Gang Liao BER)|, Gaofeng wenji [ E1# X% Recopilacion de los articulos
de Gao Feng], Caputulo 5, “Zhangzhou daoren tiao ju minjian libing wushi zouzhuang”, 8b-9
Recopliado en Siku quanshu [/{/# %2 Coleccion imperial de los cuatro depésitos]. Recurso online
disponible en: https://archive.org/stream/06056139.cn#page/n89/mode/lup, consultado el 12 de
diciembre de 2020.

8 Traduccion de la autora. Dexiu Zhen H.A8 55, Zhenwenzhonggong wenji [ B X # 2\ X % Recopilacion
de los articulos de Zhenwenzhonggong], Capitulo 8, “Quanzhou shumiyuan qitui haidao shangzhuang”,
SRR 25 B Z HEWE 5 B IR Recurso online disponible en:
https://zh.wikisource.org/wiki/%E8%A5%BF%ES5%B1%B1%ES5%85%88%E7%94%9F%E7%9C%9E
%E6%96%87%ES5%BF%A0%ES5%85%AC%E6%96%87%E9%9B%86_(%E5%9IB%IB%EI%83%A
8%ES5%8F%A2%ES5%88%8 A%E6%9C%AC)/%E5%8D%B7%E7%AC%ACY%ES%85%AB,
consultado el 13 de diciembre de 2020.
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del puerto de Quanzhou, mientras que Zhangzhou, aunque siendo algo eclipsado por el
aumento del anterior, siguid6 manteniendo un importante volumen de negocios con el
extranjero. Una parte de sus habitantes se establecieron en ultramar, hecho que se
comprueba por los recuerdos de Yingya shenglan JiJER; % (Observacion general de
las orillas del océano), libro dedicado a los paises visitados por la flota de Zheng He.
Algunos capitulos de este libro mencionan que en varios lugares del Sureste de Asia,
como Java (JI\'E) y Palembang (# #5), habia inmigrantes chinos de Guangdong,
Zhangzhou y Quanzhou. Si tomamos en cuenta que, tras la fundacion de la dinastia
Ming, el gobierno chino aplicaba la politica de Haijin y no permitia la salida al
extranjero, es muy probable que estos inmigrantes llegaran en la anterior época de
Yuan.®

Aun asi, antes de la dinastia Ming, el puerto de Zhangzhou nunca tuvo tanta fama
como el de Fuzhou y Quanzhou. Eso se puede deber a que, en comparacion con otros
puertos de Fujian, Zhangzhou esta en una bahia bastante cerrada, posicion que no da
tanta facilidad para la entrada y salida de embarcaciones. Ademas, la tipologia de su
costa con bancos de arena sedimentados por el rio Jiulong, hace que sus aguas tengan
poca profundidad, por lo que los barcos de alto calado no pueden entrar. Sin embargo,
la politica de Haijin impuesta por los Ming, que establecia un régimen de “tributo” para
mantener relaciones exteriores, es decir, un “comercio tributario” estrictamente
monopolizado por el estado, supuso la necesidad de incrementar las actividades de
contrabando como casi unica forma de supervivencia. El menor calado de las
embarcaciones destinadas a esta actividad ilegal, asi como su necesidad de mantenerse
ocultas y en aguas de dificil acceso hizo que Zhangzhou se convirtiera en la opcion

perfecta para ese tipo de comercio.

3.1 La politica maritima de la dinastia Ming

Al hablar de la politica maritima de la primera etapa de la dinastia Ming, se suelen

® HuanMa F5#K and Ming Wan B, Mingchaoben “yingyashenglan” jiaozhu [ ##07K (i )£/ B )
FVE Edicion de la“Observacion general de las orillas del océano” de la dinastia Ming con notas de
Wan Ming] (Beijing: Ocean Press, 2005), 18, 28.
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encontrar escritos que critican la implantacion de las normas de Haijin, pensando que
se debia a una vision cerrada del gobierno. Sin embargo, s6lo entendiendo el contexto
historico de aquel momento en su conjunto puede darse una evaluacion objetiva de esta
politica.

Cuando entr¢ al poder la dinastia Ming, China acababa de sufrir una larga guerra
que practicamente habia dejado destruida la economia nacional. Frente a esta situacion,
el fundador y primer emperador de la dinastia Ming, Zhu Yuanzhang (emperador
Hongwu o Ming Taizu B{ K#H), se vio en la necesidad de adoptar medidas destinadas
a la recuperacion, lo que hizo desarrollando la produccion agricola y la construccion de
obras hidraulicas. Como €l mismo nacid y crecio en una familia humilde, conocia bien
el sufrimiento de los campesinos, por lo que también dicté medidas para aliviar los
impuestos que se cargaban sobre los agricultores y aumentar los de los grandes
propietarios.

Aparte, la nueva dinastia Ming se encontraba rodeada de amenazas. En el norte,
los mongoles iniciaban contactos con el emergente Imperio Timurida con el objetivo de
volver a conquistar China. En el sureste, los restos de las fuerzas de Fang Guozhen 7
2 y de Zhang Shicheng 5k 17, antiguos rivales de Zhu Yuanzhang estaban
dispuestos a aliarse con los piratas japoneses para atacar la costa china y recuperar sus
tierras perdidas.® Por eso, para consolidar el nuevo poder y defender el pais de
cualquier invasion extranjera, el gobierno Ming eligié una politica extremadamente
conservadora, cerrando la costa china y prohibiendo cualquier contacto de caracter
privado con ultramar. El objetivo era evitar conflictos con los reinos periféricos y, lo

mas importante, mantener la paz para recuperar la economia doméstica.!

La promulgacion de la politica “Haijin”

La primera orden Haijin se lanzd en 1371, estipulando la prohibicion de

B 27

10 Han Zhang 5R#, Songchuang mengyu [#4 & # 5% Palabra de suefio en la Ventana de Pino],
Capitulo 3, “Dongwoji” HZ#C. Recurso online disponible en:
https://zh.wikisource.org/wiki/%E6%9D%BE%E7%AA%97%ES5%A4%A2%E8%AA%IE/%ES5%8D
%B7%E4%B8%89, consultado el 1 de diciembre de 2020.

Y Li, Mingdai haiwai maoyishi [ Bi1CHES) & 5 % Historia del comercio maritimo de la dinastia Ming],
6-7.
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navegacion de carécter privado ({//25V& i IR ANS AL H H1#).22 Casi al mismo tiempo,
el emperador también dictd otra cédula a los funcionarios de la comision militar de

jefatura (K#ABEHFF), ordenando:

“IRLUEE FJ N, BREH A VT L i 1E I, P HERE
NHET B, RIEHEE R S IR 752 T 7 a5, RN EEZEF, i
BRI ER. lTHRENGZ, HHEmE. "

“Las rutas maritimas se comunican con el extranjero, por lo que ordené
prohibir esta actividad. Pero recientemente he tenido noticia de que los comandos
de guardia de Xinghua de Fujian, Li Xing y Li Chun, permitieron el negocio
privado ultramarino a algunas personas. ;jAcaso los guardias costeros no conocen
su deber? Si no lo evitamos todo el mundo se vera atraido por los beneficios y
acabaran todos en prision. Por esta razon, el emperador envia a emisarios a
decirles que los que cometan este tipo de infraccion seran condenados aplicando

la ley”. 1

Para reforzar esta prohibicidn, diez afios después, en 1381, el emperador Hongwu
dio otra orden, “prohibiendo que los habitantes de la costa tuvieran contactos privados
con los reinos ultramarinos” (%% 1F¥& g B AL @ /M aEE]).2 A lo que se sumo que, en
1390, decimocuarto afio del reinado de Hongwu, éste dictara otra orden al departamento
de tesoreria para “restringir las comunicaciones con el extranjero” (Ff #2241 ).

Segun esta orden:

AR R BV SRS, HATCUA A %, S,
WL Fi B A, ILIEE, B EY, k. HEE#E R E A

12 Academia Sinica Institute of History and Philology ' J&4iff 5% Bt i 52 58 = W 7T, ed., Ming shilu.
Ming taizu shilu [ W E#% W X E## Cronica de la dinastia Ming. Crénica del emperador Taizu de
Ming] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica, 1962). Capitulo 70. “Hongwu shinian
shieryue bingxu” #tElPU4FE -+ H A H, 1300.

13 Tbid., 1307.

14 Traduccion de la autora.

15 Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizu shilu [ 9] & #f 87 K # & #% Crénica de la
dinastia Ming. Cronica del emperador Taizu de Ming]. Capitulo 139. “Hongwu shisinian shiyue yisi ”
FERAFEHH OB, 2197
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SR G2, B LlE. "

“Los productos chinos, como el oro, la plata, monedas de cobre, tela, armas,
etc., no pueden sacarse del pais desde el gobierno de la ultima dinastia. Sin
embargo, los pueblos de Guangdong, Guangxi y Fujian, necios e ignorantes,
mantienen comunicaciones y actividades mercantiles privadas con el extranjero,
razon por las que las prohibimos tajantemente. Los soldados, los civiles y los
funcionarios de la costa, si hacen este tipo de negocios seran condenados por su

crimen.”’

Tal prohibicion fue reforzada en 1394 con otra orden que establecia,

“_L LU it R AR WETGIR B E AP H, AR NTE
1R Tt b E G EE, DBlA#RGE il HHR Faa i
W, WIHEZEL NEEEE E1ii ERIEHZ RU=/8
R LRIk 7, FETFEZ.

“El emperador mando prohibir los contactos ultramarinos, debido a la
astucia de los barbaros. Los reinos de Ryitkyi, Chenla y Siam son las unicas
excepciones a las que les esta permitido tributar. Pero los costerios acostumbran a
ir al extranjero en privado, negociar con las especias, e incluso atraer a los
barbaros extranjeros que se hacen piratas. Ordeno al Departamento de Rito que
prohiba estrictamente [esta actividad]. Si todavia hay gente que se atreve a hacer
negocios privados con el extranjero, sera condenada por crimenes muy graves. No
se permite traficar ningun tipo de especia o mercancia extranjera, si alguien la
posee, tiene que destruirla en un plazo de tres meses. Para las ceremonias de rezos
v sacrificios populares, solo se puede utilizar las especias [locales] como colofonia,
cedro, liquidambar y mirto. La transgresion de esta restriccion supondrd la

consideracién como criminal. ¥

16 Ibid., Capitulo 205. “Hongwu ershisannian shiyue yiyou” #til -+ =4+ H 4.5, 3067.

17" Traduccion de la autora.

18 Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizu shilu [ 9] & #f 87 X # & #% Crénica de la
dinastia Ming. Cronica del emperador Taizu de Ming]. Capitulo 231, “Hongwu ershiginian zhengyue
jiayin” i HHEIE A U, 3374

19 Traduccion de la autora.
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La ultima orden al respecto de las prohibiciones en el mar durante el reinado de
Hongwu fue publicada en 1397, tres afios antes de la muerte de tal emperador. En ella
repite otra vez que “se prohibe que el pueblo salga a ultramar para hacer negocios en el
extranjero” (25 \ R MAG1H Hi ifg B /1B B 717). 20

Con toda esta serie de ordenes, el emperador Hongwu trat6 de cerrar la costa al
comercio exterior, uno de los principios mas importantes de la politica internacional de
la dinastia Ming. Una politica que, después, fue heredada por sus sucesores. Por
ejemplo, el emperador Yongle, al usurpar la corona de su sobrino, confirm6 en su

proclamacioén como emperador,

“BRFHE NG, TFELKIERE T K, S5t el —
BT PIRG. H

“Durante los ultimos anos, soldados y civiles de la costa han estado saliendo
de forma privada a ultramar, comunicandose con el extranjero, una actividad que
queda prohibida desde este momento. La norma sobre estos asuntos seguird de

acuerdo con las érdenes promulgadas por el emperador Hongwu?

Dos ainos después, el mismo emperador ordeno “prohibir el uso de embarcaciones
por parte del pueblo y obligacion de transformar todos los barcos en naves de proa plana.
Los funcionarios estaran obligados a impedir la entrada y salida de [de estos barcos]”
(RAZERENGM, SRS B A FEEMY,  Preea =] B )22

Lapolitica de Haijin, propuesta por el emperador Hongwu y mantenida por Yongle,
fue aplicada durante largo tiempo. De hecho, segiin Ming shilu, en el octavo ano del

reinado de Xuande (1433),

O, TR HE T . MG CHFEY L E

2 Traduccion de la autora. Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizu shilu [ % &#% 8
A E#f Cronica de la dinastia Ming. Crénica del emperador Taizu de Ming]. Capitulo 251. “Hongwu
sanshinian siyue yiyou” =141 H 2.1, 3640.

! Ibid., Capitulo 125, “Hongwu sanshiwuniangiu qiyue” ¥t =1+ HFEK-EH, 149.

22 Traduccion de la autora.

23 Traduccion de la autora. Academia Sinica Institute of History and Philology M JLAff 5T Bt fif 355 =
IR, ed., Ming shilu. Ming taizong shilu [ B #% W X 55 B #f Cronica de la dinastia Ming.
Cronica del emperador Taizong de Ming] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica,
1962). Capitulo.27, “Yongle ernian zhengyue xinyou™ 7k 8% "4 IF H 3 F 4, 498.
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RER, PHET, EEREHES RAEFTFNGE, 1BETE..... . BEH
BRI A2, FaniiF B, HIZ T N G e PFEEAIINIEZF, Hi
P ERERH A2 A, —hhaIE.

“[El emperador] ordena a la fiscalia que refuerce la prohibicion del contacto
con el extranjero... la comunicacion privada con el extranjero ha sido prohibida
por la ley. [Sin embargo], durante los ultimos aros, los soldados y civiles no la
obedecen y siempre organizan navegaciones privadas, [incluso] salen al ultramar
con la excusa de hacer cosas oficiales... Vosotros debéis reiterar la prohibicion,
publicar anuncios y mensajes para los soldados y civiles costeros, y permitir que
la gente denuncie a los que cometan esta infraccion. En caso de que se compruebe
el delito, hay que premiar al denunciante con la mitad de la propiedad del
delincuente. [Pero] si hay gente que lo sabe, pero lo oculta, o si hay jefes militares
que no lo prohiben, seran condenados por sus crimenes junto con los

malhechores.”.%®

Esa limitacion fue de nuevo concretada durante el reinado de Hongzhi (1488-
1505). Segtin el recopilatorio de decretos de la dinastia Ming Daming huidian K&
# (Reglamento recopilado de la Gran Ming), en el tredécimo afio de Hongzhi 5A7R

(1500) se publico la siguiente orden,

“ERAZE 1EE U LER A FFAESEE Y PR A
HREAHH, [R5, R, DR, IEJBELIIER, 258
TEH s FALAFAEE FHEZ N P REE, R GG Mt iR
N, ZHHEH, SHEHE LRI, BERE, k. 9. £—T/7
ILLE, AAZSHAH FEAF. "%

“Si hay funcionarios o civiles que construyen barcos grandes con mas de dos

24 Academia Sinica Institute of History and Philology ' J&fiff 5% Bt R 52 58 & W 7T, ed., Ming shilu.
Ming xuanzong shilu [ W] B £f. ] & % B #% Cronica de la dinastia Ming. Crénica del emperador
Xuanzong de Ming] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica, 1962). Capitulo 103,
“Xuande banian qiyue jiwei” E{#/\F L H R, 2308.

% Traduccion de la autora.

% Juzheng Zhang 5K/ IE et. al., Daming huidian [ X & # Reglamentos recopilados de la Gran
Ming] (NJFZIZA Edicién de Neifu, 1587). Capitulo 132, “Bingbu shiwu, Zhenshu qi, Gezhen tongli”
FCHT L, BCE, S EUE, 20b.21a.
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mdstiles, superior a la norma, o llevan mercancias prohibidas cuando salen al mar
para venderlas en el extranjero, o se comunican en secreto con los piratas y
organizan reuniones con ellos, o les sirven como guias y roban a los residentes, el
criminal principal sera condenado a muerte, y toda su familia serd desterrada y
obligada a servir en el ejército. Si hay gente que contrata a mercaderes para
conducir las embarcaciones [a negociar en el ultramar] y negocian con
mercancias extranjeras, o que no tengan barcos construidos pero colaboren con
los comerciantes para comprar objetos exoticos, o que pregunten sobre la llegada
de esas mercancias para poder comprarlas y luego venderlas, en caso de que
venden mas de mil catti de brasilete de la India o pimienta, seran desterrados a la
zona fronteriza para servir en el ejército y se les confiscardan las mercancias

exoticas %’

El reinado de Jiajing fue la época de apogeo de actividad de los piratas. Durante
este periodo, se aplicé la politica de Haijin de una forma mas estricta. Segiin una cédula
promulgada en el cuarto afo de Jiajing (1525), “los vigilantes de las provincias de
Zhejiang y Fujian, pueden detener inmediatamente cualquier nave de doble mastil que
vean” (Wits — I8 H, AEHTE M R4 2 ). 2

Repasando los decretos reales de la corte Ming, puede comprobarse que, desde la
fundacion de esta dinastia en 1368 y hasta la primera mitad del siglo XVI, todos los
emperadores chinos utilizaron el Haijin como un fundamento basico de las politicas de
sus reinados. Esta politica, aunque con algunos cambios en distintas épocas, en general
experimentd una evolucion hacia su aplicacion cada vez mas estricta. De hecho, en los
primeros decretos, el emperador Hongwu sélo prohibid el contacto con el extranjero,
pero, con el tiempo, la corte empez6 a prohibir el uso de objetos exoticos e incluso a
controlar la construccion de naves civiles. Incluso, durante el reinado de Yongle, época

de las grandes proezas de las flotas de Zheng He en el mar Sur y en el océano Indico,

27 Catti/jin J7: unidad de masa tradicional de Asia Oriental. 1 catti = 590~600 g. Traduccion de la autora.
28 Traduccion de la autora. Academia Sinica Institute of History and Philology M JLAiff 5T Bt fif 3258 &
W FLFT, ed., Ming shilu. Ming shizong shilu [ 9 Er £ #1153 B #% Crénica de la dinastia Ming. Crénica
del emperador Shizong de Ming] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica, 1962).
Capitulo 54, “Jiajing simian bayue jiachen” %35 VU4 )\ H H )%, 1333.
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los viajes privados desde China hacia ultramar seguian estando prohibidos. Esta
evidente contradiccion nos muestra la vision de los gobernantes chinos: no cerrar el
pais totalmente al resto del mundo, pero intentando controlar s6lo en sus manos todo el
poder maritimo, monopolizando todas las vias de contacto con el extranjero.

La forma de conseguirlo era establecer un sistema de intercambio totalmente
controlado por el gobierno. Con la politica Haijin, la corte Ming prohibi6 todas las
comunicaciones con ultramar a nivel privado, pero esta medida, al mismo tiempo que
garantizaba la seguridad del pais, también cortaba las vias de importacion de
mercancias exoticas. Muchas de ellas no se producian en China y eran demandadas por
la alta sociedad. Para solucionar este problema y para mantener también las relaciones
diplomaticas con los paises vecinos, el gobierno Ming combind los intereses

economicos y politicos en un régimen particular, basado en un sistema tributario.

El sinocentrismo: base ideoldgica del sistema tributario

El sistema tributario, reflejo de la estructura de las relaciones internacionales
mantenidas entre los paises de Asia Oriental en nuestra época de estudio, no fue una
invencion de la dinastia Ming, sino que tuvo su raiz en el pensamiento politico chino
surgido muchos siglos antes. Como China se estructuré6 como el nacleo central del
desarrollo civilizatorio de Asia Oriental, sus gobernantes se consideraban a si mismos,
desde el inicio de su historia, como el centro del mundo con el que interactuaban. Tanto
es asi que el nombre de China que se usa hoy en dia, Zhongguo H'[#, significa
literalmente “reino del Centro”. El primer registro escrito de esta palabra aparece en las
inscripciones de un recipiente de bronce llamado He Zun i %, fechado al siglo XI a.C.
de la dinastia Zhou Occidental. Seglin estos textos, el rey Zhou Wuwang Jii it T, tras
derribar la dinastia Shang T, ofrecio sacrificios al cielo y dijo, “ahora me establezco
en el reino del Centro para reinar a mi poblacion” (M £ BE 7w K E 7, HIES AR,
Fl: @RHEZHH, BZEXR)?

2 Lan Tang JEBH, Xizhou qingtongqi mingwen fendai shizhi [ 755 & #7545 X 7 CL & Historia y
clasificacion de las inscripciones de los objetos de bronze de la dinastia Zhou del Oeste] (Shanghai:
Shanghai Guji Chubanshe, 2016), 74
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Por su parte, en el capitulo “Yugong & 5 del libro Shang shu & (Cldsico de
historia), €l autor divide el territorio chino en nueve provincias (JL/) y clasifica las
tierras fuera del centro del reino en cinco partes (/) segin la distancia a la que se
situaban con respecto a la capital. Cada region tenia sus propias obligaciones con el rey,
de forma que la gente de la region méas cercana a la capital ({2 il eran subditos directos
del rey, debian prestar servicios a la corte y disfrutaban del privilegio de poder
desempefiar cargos importantes del reino. La poblacion de la segunda region (4% /i), lo
que podriamos denominar un segundo circulo exterior a la capital, estaban obligados a
obedecer la politica del rey y encargarse de la defensa militar del reino. De esta manera,
las vinculaciones y obligaciones iban disminuyendo a medida que aumentaba la
distancia con respecto a la capital. Asi, en las partes mas lejanas (5iiJk) solo debian
mantener una relacion de vasallos y tributar al rey.

Ese sistema de vasallaje con respecto a las autoridades de la Llanura Central china,
es un reflejo de la jerarquia étnica sinica y de su modelo ideal de reinado. El pueblo
Han, fundador del reino del Centro y creador de la cultura inicial que se impuso a las
demas, se erogd el poder de reinar por designio de Dios, a la vez que se dio la obligacion
de propagar su civilizacion entre todos los pueblos “barbaros” que debian someterse a
ellos. Esta idea sinocentrista incluia la diferencia entre “chino” (#£) y “barbaro” (),
engrandeciendo en todo momento la dignidad de los han a la par que degrada a los
pueblos periféricos. Y asi fue como se formo la base tedrica de la politica diplomatica
de las dinastias chinas siguientes.

Sin embargo, ese etnocentrismo se puso en entredicho con la conquista de los
mongoles y la fundacion de la dinastia Yuan cambi6 la trayectoria histdrica del pais. El
reino del centro, antiguo y orgulloso de su historia y cultura, cayo ante la potencia de
una etnia minoritaria y nomada. Para los chinos, o més concretamente los han, el
gobierno de los “barbaros” despert6 un gran sentido de humillacion y rebeldia. Por eso,
cuando lograron rechazar a los mongoles y recuperar su territorio, la tarea mas urgente
fue reestablecer el sistema jerarquico, dirigido por los propios han. El fundador de la
dinastia Ming, Zhu Yuanzhang, antes de lanzar la expedicion contra la corte Yuan,

publicé su expreso deseo de reestablecer la superioridad de los han:
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“H B EER T, EPEE LG R, BRI LFESE, R
[T BR G PR Tt FRFEMER T ILBA L A/ VT,
AR, dEANT,  TIIRE..

“Desde que los primeros emperadores gobernaron el mundo (tianxia X 1),
eran los chinos los que controlaban a los barbaros desde adentro, mientras que los
barbaros miraban respetuosamente a China desde afuera. Nunca se ha oido que
los barbaros puedan gobernar el mundo desde China. Dado que el Song fue
derrocado y el Yuan, barbaros del norte, llego a reinar China, todos los pueblos
dentro y fuera han ofrecido sumision a ellos sin excepcion. Esto fue apenas (el

resultado del) esfuerzo humano, sino realmente un regalo del Cielo ..." 3

Aunque Zhu Yuanzhang pretendiera que los barbaros del norte habian disfrutado
de la ayuda del Cielo para poder gobernar el territorio chino, en su denuncia expresaba
implicitamente que hasta ese momento los mongoles habian sido rechazados por el
Cielo, debido a haber perdido la virtud, y “para salvar a los chinos del gobierno de los
barbaros, el Cielo debe querer un hombre de China que gobierne a su propio pueblo...”
(FERAPBER, RbaIRPEz Nz, FAMEMmGRER! ).

El texto de Zhu Yuanzhang, evidencia el etnocentrismo y sentimiento de
superioridad de los han. Esta mentalidad, que renacio6 en la tltima época de la dinastia
Yuan, fue heredera del sinocentrismo de la dinastia Zhou. Pero el objetivo de Zhu
Yuanzhang no era solamente derribar el gobierno de los “barbaros”, sino que también
queria desempefiar el papel de “gobernante de todo el mundo (K ). Y es que, solo
de esta forma podria demostrar el renacimiento de los han, quienes, para ¢él, siempre
deberian estar por encima de otras etnias. Para conseguirlo, establecio el sistema de
tributo, mandando varias embajadas a los reinos vecinos para obligarles a tributar. Una

apuesta que pronto logré éxitos.

%0 Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizu shilu [ 9 & #% B X # & #% Crénica de la
dinastia Ming. Cronica del emperador Taizu de Ming]. Capitulo 26, “Wuyuannian dong shiyue bingyin”
RIGEFEAT A A, 401.

81 Traduccién de la autora.

32 TInstitute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizu shilu [ 9 & #% B X # & #% Crénica de la
dinastia Ming. Cronica del emperador Taizu de Ming]. Capitulo 26, “Wuyuannian dong shiyue bingyin”
RIGEFEAT A A, 404.
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Grafico 3.1.1 Estadistica de las embajadas tributarias a la dinastia Ming durante el periodc

AR eino Gori/fzo Jap& | Ryukya | Dai Viét | Chién Thaoh | Chenla | Siam | Java | Srivijaya | Pahang | Battak | Brunei | Suma
mE | A& Tk T I FME | EEE | JReE | =8 | 2T | BiE | B | #11E
1368
1369 1 1
1370 1
1371 1 1 1 1 1 1 1
1372 2 1 1
1373 1 1 1 1
1374 1 1 1
1375 1 1 1 1 1 1
1376 1 1 1 1
1377 1 1 1 1 1 1
1378 1 1 1 1 1 1 1 1
1379 1 1 1 1 1
1380 1 1 1 1 1
1381 1 1 1
1382 1 1 1
1383 1 1 1 1
1384 1 1 1 1
1385 1 1 1 1
1386 1 1 1 1 1
1387 1 1 1 1 1
1388 1 1 1 1 1 1
1389 1 1 1 1 1
1390 1 1 1 1 1
1391 1 1 1
1392 1 2
1393 1 1 1 1
1394 1 1 1 1
1395 1 1 1
1396 1 1 1
1397 1 1 1 1
1398
Total 21 6 21 16 19 8 19 10 6 1 1 1 1

3 Fuente de datos: Zhang, Ming shi [#] % Historia de Ming]. Sacado y adaptado de Zheng, Laizi Haiyang de tiaozhan: mingdai haimao
JESEHF T Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming]. 56.



Grafico 3.1.2 Estadistica de las embajadas tributarias a la dinastia Ming durante el period

AR Reino Japcn $::E Chenla| Siam | Brunei| Sulu | Java | Malaca | Sumatra Iaclfa\i??-l] Rytkya |Pahang|Borneo| Lambri | Aru HEE:TOH P;Egs' Kelantar
HAR | b3k | FUR GEZE | BV | GRek | JIE | RDIN gRFTEIR| AR | BER | o2 | EEE | B | PO | SO [AEEIRE SR
1403 1 1 1 1 3
1404 1 1 1 1 1 4
1405 1 1 1 1 2 1 1 7 1
1406 1 1 2 1 1 2 2 1
1407 1 1 1 2 1 1
1408 1 1 1 1 1 2 1
1409 1 1 1 1 2
1410 1 1 1 1 1 4 1 1
1411 1 1 1 1 3 1 1 1 1
1412 1 1 1 1 1 1
1413 1 1 1 6
1414 1 1 1 1
1415 1 1 1 1 4 2
1416 1 1 1 1 1 2 1
1417 1 1 1 1 3 2 1
1418 1 1 1 1 1 2 1 1
1419 1 1 1 1 4
1420 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1421 2 1 1 1 1 1
1422 1 1 1 1 1 1 1
1423 1 1 1 1
1424 1 1 1 1 1
Total 6 18 6 15 8 6 15 14 14 3 54 3 2 9 5 1 2 1

[1] & FKAIEH (Gumalalang): Se cree es un reino antiguo del sur de Mindanao de Filipinas.®®
[2] &55# (Hemaoli): El registro de Dongxiyangkao dice que es otro nombre de FHi# 7% (Maoliwu), que estd en
investigadores también proponen que se puede referir a otro lugar de Filipinas o de Sumatra.®’

34 Fuente de datos: Zhang, Ming shi [#7 % Historia de Ming]. Sacado y adaptado de Zheng, Laizi Haiyang de tiaozhan: mingdai haimao
I IT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming]. 90
% Zuosheng :1E4E Xu, “Gumalalangguo Jiqi Wangling Yanjiu [ bR A1 B[ A H F LB 7 Estudio Del Reino Gumalalang y Su
Southeast Asian Studies], no. 1 (1988): 88-93,100.
3 Zhang, Dongxivangkao [ 75/¥% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental], 98.
3 Jiarong BffEZR Chen, “Jinmaoli, Hemaoli He Maoliwu Kao [ 5i#. A5 MSHAH % Estudio de Jinmaoli, Hemaoli y Maoliw
ga% Recopilacion de Los Articulos Sobre La Historia de Relacion Entre China y El Extranjero], ed. Comision de la Relacion entre Chin:
Zhishi Chubanshe, 1985), 144-52.



Grafico 3.1.3 Estadistica de las embajadas tributarias a la dinastia Ming de Yongle a Cho

Duracicn del | Ryakyt | Jap&n Chl‘em Chenla| Siam | Brunei | Java |Malaca| Sulu Guma- Kotte GL."
. . . Thaoh lalang (Calic
Epoca Reino reinado - S—
(afd) mEk | BA | H | B | BE | #hle | e a1 RS B iEalL | A
Yongle 7k %t
22 4 1 1 1 14 7
(1402-1424) 5 6 8 6 5 8 5 5 3 3
Xuande ‘&.4#
(1425-1435) 10 10 9 5 1 5 2 1 1
Zhengtong 1E4t
(1435-1449) 14 12 1 12 6 5 4 1 1
Jingtai 578
(1449-1457) 8 ! ! 2 2 3
Tianshun K JIE
(1457-1464) ! 3 3 2 ! 2 !
Chenghua %/t
2 1 1 4
(1464-1487) 3 8 3 3 S
Hongzhi 5474
1 1 2
(1487-1505) 8 o 3 >
Zhengde 1F4#
16 8 2 3
(1505-1521)
Jiajing 3%
45 21 4 1 5
(1521-1566)
Longqing % & 6 4
(1566-1572)
Wanli % &
(1572-1620) 48 19 6
Tiangi KR
7 2
(1620-1627) 3
Chongzhen 52734
(1627-1644) 17 > 4
Total 173 18 54 6 57 9 32 26 5 3 6 9

3% Fuente de datos: Zhang, Ming shi [ #7% Historia de Ming]. Sacado y adaptado de Zheng, Laizi Haiyang de tiaozhan: mingdai haimao
I Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming]. 91.



En efecto, durante el reinado de Hongwu, los reinos como Goryeo = €, Dai Viét
%W, Chiém Thanh 53, Java /I, Borneo #)7E, Srivijaya —f#7%, Siam HE4E,
Japon H A, Chenla F i, Luzon =K y Rytkyd FiEK, entre otros, empezaron a
establecer relaciones diplomadticas con la dinastia Ming y muchos de ellos aceptaron
tributar a China (grafico 3.1.1). El emperador Hongwu legisl6 para regular esos tributos,
por ejemplo, acerca de los plazos que debia cumplir cada reino. Asimismo, se fijaron
productos prohibidos para el comercio, a la par que se empezaron a emitir licencias a
los tributantes para poder comprobar la legalidad de su entrada en China.

Sin embargo, el comercio del tributo no llegaria a su mayor florecimiento hasta el
reinado del emperador Yongle, hijo del emperador Hongwu. El emperador Yongle subio
al trono tras usurpar la corona a su sobrino, por lo que tenia gran necesidad de obtener
reconocimiento y conseguir que el tributo de los reinos ultramarinos le llegara a ¢€l,
como manera de asegurar su poder y legitimidad. Para ello, patrociné las expediciones
de Zheng He, el instrumento mas efectivo para ampliar el “circulo tributario”
establecido por su padre. Las grandiosas flotas del tesoro de Zheng He mostraban la
potencia del Imperio Ming, causando el asombro en los reinos donde llegaban y
facilitando la asuncion del vasallaje. De esa forma, los reinos visitados por Zheng He
también mandaron sus embajadas a la dinastia Ming, para formalizar su condicion de
tributarios. Seguin las estadisticas presentadas en el grafico 3.1.2, y a pesar de ser
incompletas, a lo largo del reinado de Yongle la corte Ming recibié no menos de 190
embajadas relacionadas con el tributo provenientes de numerosos reinos asiaticos,
momento algido del tributo internacional a China durante la dinastia Ming. Incluso,
algunas de estas embajadas estuvieron encabezadas por los propios reyes de esos paises,
que en algunos casos murieron en territorio chino y enterrados alli por orden del
emperador. Fue el caso de los reyes de Borneo, Sulu y Mindanao, cuyas tumbas en
China siguen siendo testimonios de esta historia.

Por tanto, podemos definir los reinados de Hongwu y de Yongle como el momento

de despegue y esplendor del tributo a China, toda vez que tras la muerte del emperador

3 Li, Mingdai haiwai maoyishi [ B1C/H5) & 45 % Historia del comercio maritimo de la dinastia Ming],
51-54.
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Yongle decayd y nunca mas lleg6 a los mismos niveles. Comparando los reinados de
Hongwu y de Yongle en lo relativo al tributo internacional, encontramos que en ambos
casos hubo un objetivo politico comun: legitimar su gobernacién. Y es que, tanto el
padre como el hijo subieron al trono tras una larga lucha militar, derribando a otro
candidato legitimo, por lo que el primer asunto que les preocupaba era fortalecer el
poder y obtener el reconocimiento de los pueblos, tanto del interior de China como
extranjeros. El emperador Hongwu pretendia recuperar la legitimidad de los han,
mientras que para su hijo Yongle lo urgente era limpiar la acusacion de “usurpador”. Es
decir, creemos, que en ambos reinados el sistema de tributo de los Ming perseguia mas
unos objetivos politicos que econdmicos, aunque sin renunciar a éstos ultimos, por
supuesto. Y esta perspectiva, entendemos, se puede aplicar también a la estrategia
maritima del gobierno Ming. Es decir, tenia el objetivo principal de buscar el vasallaje
politico del entorno del Mar Sur de China, no interesando tanto los beneficios
comerciales, ya que la economia del Imperio Chino en esos momentos era altamente

autosuficiente y no necesitaba de muchos intercambios con el extranjero.

Reglas y procedimiento del sistema tributario en China

El libro Damming huidian contiene todas las reglas que cada reino debia obedecer
a la hora de tributar a la dinastia Ming. Todos los tributantes, al desembarcar en el puerto
chino, debian mostrar la licencia emitida por la corte Ming, llamada kanhe Ht& . Este
documento, con el sello de la corte, registraba la lista de todos los miembros de la
embajada que llegaba para rendir cuentas, asi como un inventario de los objetos y
productos que se entregaban en pago.*® Después de comprobar la licencia, la embajada
era recibida por los funcionarios provinciales, con una pomposa ceremonia, antes de
ser atendidos por los miembros del Shibosi, encargados de revisar los objetos y de
comprar una parte de ellos segun la tarifa oficial establecida.*!

El Shibosi, institucion establecida en varias ciudades costeras de China, era la

responsable de los asuntos concernientes al tributo, ademas de desempeiiar el papel de

40 Tbid., 20.
4 Ibid., 21.
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aduana. Durante el reinado de Yongle, se establecieron Shibosi en tres puertos de China,
y cada uno contaba con una posta para atender a los tributantes. La primera posta del
Shibosi en Quanzhou, provincia de Fujian, se llamaba Laiyuanyi #iZf% (Posta para
Recibir a los Visitantes Lejanos). La segunda estuvo en Ningbo, provincia de Zhejiang,
nombrada Anyuanyi ‘%iE5% (Posta para Calmar a los Visitantes Lejanos), y la ltima
se establecié en Cantén, provincia de Guangdong, denominada Huaiyuanyi |5% 5
(Posta para Abrigar a los Visitantes Lejanos).*? El nombre de estas tres postas de
Shibosi, creemos, refleja la postura del gobierno Ming en lo relativo al tributo. Es decir,
para los emperadores los tributantes no eran simples dominados que pagaban sus parias,
sino invitados que venian de lejos para admirar el gran Imperio Ming y, con ello,
ayudaban a engrandecerlo atin mas. Es por ello que disfrutaban de un recibimiento
caluroso de China, atendiéndoles con mucho cuidado y generosidad. De hecho, esos
recibimientos solian ser muy costosas, una carga presupuestaria que asumian tanto el
gobierno central como el provincial.

Tras cumplir las ceremonias y tramites acostumbradas en el puerto de
desembarque, la embajada emprendia camino hacia la capital para ser recibida por el
propio emperador. La corte Ming tenia establecida en la capital un lugar especialmente
dedicado a la atencion de las embajadas extranjeras, llamado Huitongguan & [F)&H,
donde se ofrecia comida y alojamiento, asi como un pabellon especialmente destinado
para hacer en él intercambios y negocios diplomaticos.*®

En cuanto a los articulos traidos por los tributantes como pago, éstos se dividian
en dos partes. La primera correspondia a los regalos para el emperador, productos que
quedaban libres de impuestos y que el emperador solia devolver con otros aun mas
valiosos, para mostrar la generosidad del imperio. Luego, entre la otra parte de
mercancias, a los miembros de la embajada se les permitia traer ciertos productos de

forma privada para negociar, de los que una parte solia comprarlos el gobierno chino a

42 TInstitute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizong shilu [ 9] E#% W X 55 B ## Cronica de
la dinastia Ming. Cronica del emperador Taizong de Ming]. Capitulo 46, “Yongle sannian jiuyue jiawu”

KEEZF AR, 709.
4 Li, Mingdai haiwai maoyishi [ 11C/HE5) & 5 % Historia del comercio maritimo de la dinastia Ming],
17.
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partir de unos precios fijados como tarifa oficial, normalmente superior al precio del
mercado. El resto de los articulos podian ser intercambiados libremente con los
comerciantes chinos dentro de un lugar designado para ese efecto, como el propio
Huitongguan, en caso de hacerse en la capital, o en los pabellones Shibosi, si se
intercambiaban en los puertos.*

Afortunadamente, el libro Daming huidian contiene todas las reglas sobre el

intercambio en Huitongguan, que nos facilita mucho conocer como era el proceso:

“HBIERNDHHEZ G AR &R T = H2Z 7 H, D TR
THHIIR... ZERH LR X 8 A7 P BVL il —[EE ... ...
L RYE, HANSKEGE, BEANE, KGEZTEREW..... LEREE
WIS E N F (CE RANWEEZEY L, FIFENSE 10, ST
&,

“Todos los tributantes, después de recibir los regalos del emperador, pueden
negociar en Huitongguan durante tres y cinco dias, excepto las embajadas de
Corea y Ryitkyii que disfrutan de un plazo de negocio ilimitado.... No se permite
intercambiar armas, libros de historia, tejidos de color amarillo o violeta, o con
motivos de grandes flores o de pasionaria, asi como otros objetos prohibidos... Si
algun extranjero comete una infraccion y sale a negociar en viviendas particulares
sin permiso, se le confiscara sus objetos, y en ese caso, si aun le faltan regalos del
emperador, se le quitara la cantidad restante... Si hay soldados o civiles, dentro o
fuera de Huitongguan, quienes ayudan a los extranjeros a comprar cosas
prohibidas serdn puestos ante la justicia con grilletes durante un mes y desterrados

a la frontera para hacer servicios militares.*®

Gracias a todas estas disposiciones se puede comprobar que, aunque la corte Ming
daba la impresion de permitir el negocio libre entre los tributantes y los comerciantes

chinos, tanto el horario, el lugar y el tipo de articulos que podian negociarse estaban

4 Tbid., 29.

4 Zhang, Daming huidian [ X% & # Reglamentos recopilados de la Gran Ming]. Capitulo 108, “Libu
66, Chaogong 4, Chaogong tongli” (#&#E) /N+78, FHEDY, FHEIEG], 29a-29b.

%6 Traduccion de la autora.

134



rigurosamente controlados. Es decir, la autoridad china monopolizaba la negociacion

de los tributos y, en realidad, se prohibia el libre comercio entre particulares.

El sistema tributario y la politica maritima de los gobernantes chinos

Durante los dos siglos siguientes desde la instauracion de la dinastia Ming, el
tributo se constituyd como la Uinica forma legitima de comerciar con el extranjero. Por
eso, se convierte en la clave para entender la politica maritima durante el periodo de
permanencia de esa dinastia. El sin6logo japonés Takeshi Hamashita sefiala que el
sistema de tributo chino puede considerarse como una extension de la politica
centralizadora interna de China con respecto a las relaciones exteriores.*’ Es lo que ya
reflejaba un refran chino, “En toda la inmensa extension del mundo, no hay tierra que
no pertenezca al rey. Dentro de los limites de la tierra, no hay quien no sea subdito del
rey.” (B RZ T, WIEFE L, Fh2HE, HIETE)®

Esa frase, en realidad, proviene de una copla de la dinastia Zhou, recopilada en Shi
jing 7588 (Libro de los cantos). Describe el sistema de enfeudacion durante el reinado
de Zhou, en el que los sefiores de las tierras se avasallaban ante el rey. Pero en el texto
original de Shi jing, la frase es “THRZ T, FIEE+, R E2Z ¥, WIEEE”, tanto
el cardcter 78 (todo) como el & (confin) tiene un signo de “7  que representa el
agua, lo que se relaciona, naturalmente, con el mar.

En realidad, para Zhou, cuyo centro de poder se encontraba en pleno interior del
continente, el mundo ultramarino se presentaba como una realidad muy lejana y casi
abstracta, pero una realidad a la que tampoco estaba dispuesto a renunciar como
gobernante convencido de poseer el dominio hasta los mismos confines de la tierra. Es
decir, su total control del territorio debia llegar hasta las orillas del mar que marcaba
los limites de su imperio, pero también aspiraba a influenciar en el mundo mas existente

mas alla del mar, tal y como puede verse en las descripciones de “Yugong”.

47 Takeshi Hamashita & NG, Jindai zhongguo de guoji qiji: chaogong maoyi tixi yu jindai yazhou
Jingjiquan [ & 2 54 5 FLUT(CLa M#)E 18 Sistema del comercio tributario y circulo econdmico de
Asia en la Edad Moderna], trans. Yingui Zhu K% # and Fei Ouyang BXF53E (Beijing: Social Science
Academic Press (China), 1999), 31.

48 Traduccion adaptada por la autora seglin la version espafiola de Carmelo Elorduy, trans., Romancero
Chino (Madrid: Editora Nacional, 1984), 297.
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En idioma chino, una palabra que suele utilizarse para referirse al extranjero es
“3” (fan). Este caracter tiene una variante “#”, que contiene el mismo signo “7 ” ya
visto con anterioridad y que hace referencia al agua. Pero el caricter “¥#%” también
puede utilizarse para los pueblos minoritarias dentro del territorio chino, y en muchas
ocasiones puede mezclarse con palabras como “##” (man), “ 3R> (yi), “Zk(di),
“}%(rong), entre otras, referentes a las etnias minoritarias vecinas de los han, siempre
con significado despectivo hacia ellas e identificadas dentro de la “barbaridad”.

Se puede entonces entender mejor la vision de los gobernantes chinos en general,
o en nuestro contexto, del emperador del Gran Ming. Para ¢l, el lugar de su residencia,
la Llanura Central, era el centro del mundo bajo el cielo (K T), por eso todos los
pueblos que vivian en ese mundo, fueran los fujianeses, descendientes de los “barbaros”
de minyue, o los “barbaros” extranjeros del Mar Sur de China, debian demostrarle
vasallaje. Para los habitantes dentro del territorio chino, ese “vasallaje” suponia
obedecer la ley y no cometer ninguna infraccion. Ninguna infraccion, como la de hacer
negocios privados en ultramar, una violacion a la politica Haijin. En el caso de los
extranjeros, su obligacion era la de tributar a la corte Ming y mostrar respeto al
civilizado reino del Centro.

Obviamente, cuando los europeos llegaron a Asia Oriental y trataron de establecer
relaciones comerciales con China, no conocian nada de esta cosmovision particular de
los chinos, ni tampoco sabian nada de la regla del tributo establecida por China. El
desconocimiento de los europeos y la vision cerrada de los gobernantes chinos dieron
como resultado un fuerte choque en el momento del primer encuentro entre ambas
partes, de la que es buen ejemplo el conocido final de la primera embajada portuguesa
a China, que resulté en un fracaso absoluto.*

Desde luego, la embajada portuguesa fue rechazada por causas mas complejas,
pero no es menos cierto que una razon importante fue que Portugal no estaba en la lista
de los reinos permitidos por tributar, por lo que tampoco tenia las licencias que le

acreditaban para entablar relaciones comerciales— kanhe. En realidad, en ese momento

49 Para los detalles de la primera embajada portuguesa a China dirigida por Simon, véase Wan, Zhongpu
zaoqi guanxishif T H#-AHF 7 5L History of the Early Sino-Portugues Relationship].
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las relaciones de tributo habian decaido, debido a que tanto las expediciones de Zheng
He a ultramar como el recibimiento a las embajadas representaban un coste excesivo
para las finanzas del gobierno Ming, que tras la muerte del emperador Yongle, y el
declive del poder estatal, se convirtid en una carga insoportable. Un extremo que
podemos apreciar en los datos del grafico 3.1.3, al comprobar que el ntimero de
embajadas llegadas para tributar descendid6 muy pronto tras la muerte del emperador
Yongle. A partir del reinado de Longqing hasta la caida de la dinastia Ming s6lo dos

reinos mantuvieron su tributo: Ryiikyii y Siam.

3.2 Crisis de la estructura comercial estatal: el surgimiento de la iniciativa privada

Aunque el sistema tributario, explicado en el apartado anterior, durd hasta el fin
de la dinastia Ming, la evidente decadencia posterior al reinado de Yongle motivd que
s6lo unos pocos paises siguieran tributando a la corte Ming.

Las causas de ese decaimiento son complejas,® pero una vista a la cronologia de
este proceso evidencia que la época en que China fue perdiendo su control sobre el Mar
Sur se corresponde con la del inicio de la expansion de los europeos en ese mismo mar.
En 1511, los portugueses conquistaron el reino de Malaca, conocido como “Jpiy %!/ 11"
en los documentos chinos. Este sultanato, establecido en 1402, pudo librarse del
vasallaje a Siam gracias a la proteccion ofrecia por China a cambio del establecimiento
de una relacion tributaria con la dinastia Ming.®! Situado en una posicion estratégica,
Malaca sirvié como base logistica de la flota de Zheng He y para las rutas comerciales
chinas entre el Celeste Imperio y el Océano Indico.>? El vasallaje de Malaca tuvo un

gran significado para la dinastia Ming, ya que con esta alianza el emperador chino pudo

50 Para conocer las causas de la decadencia del sistema tributario, véase Zheng, Laizi haiyang de
tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 FH4E/EHIEEEL: B CHE BB /% 321 77 Desafio desde
el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming]; Wan, Zhongguo rongru shijie
de bulyu: mingyuqingqiangi haiwai zhengce bijiao yanjiu [ 1[I 1HIRHTIEE: B2 BT HIAES B
BT El paso de que China se incorpord al mundo: estudio comparativo de las pliticas exteriores
de la la dinastia Ming y la primera fase de la dinastia Qing].

51 Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 55 7EHTHE#E: B 1CHEE I
TESEIFIT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],
81.

52 bid., 79.
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mantener el control comercial de una gran region del Sureste de Asia. Malaca era, de
hecho, un punto clave dentro del sistema tributario asiatico de China.

Se entiende entonces que la conquista de Malaca por los portugueses cambid por
completo el tablero de las relaciones diplomaticas y comerciales de la region. Los
portugueses, motivados por la ambicion expansionista, buscaban dar respuesta a sus
intereses econdmicos e intentaban establecer un control del comercio en todo ese
Océano a base del establecimiento de numerosas factorias, un sistema totalmente
diferente al tributario dirigido por China. Logicamente, la invasion portuguesa origind
que el sultdin de Malaca mandara una embajada a China solicitando ayuda militar, una
ayuda que fue rechazada por el entonces emperador Zhengde. El motivo de la negativa,
o excusa razonada, fue que China se encontraba en esos momentos combatiendo contra
los tartaros del norte, donde tenia necesidad de emplear todos sus recursos.>

Lo cierto es que, en los inicios del siglo X VI, el Imperio Ming habia perdido gran
parte de su potencia naval y la estrategia diplomatica de los Ming se habia vuelto mas
mas cerrada a la interaccion con otros paises de la region. Por tanto, sin respuesta a la
accion portuguesa, la pérdida de Malaca marco el viraje del poder maritimo de la
dinastia Ming. El anterior régimen tributario dirigido por los chinos desaparecié, dando
paso a otro régimen totalmente nuevo, controlado por la fuerza comercial europea.>*

Un cambio que légicamente supuso una gran transformacion en los equilibrios
internacionales sobre el control de las rutas comerciales maritimas en Asia Oriental: el

circulo comercial tributario en torno a China se fue disgregando en favor de un sistema

comercial de tipo colonial, iniciado por los portugueses, pero luego ampliado por otras

3 Afonso de Albuquerque, The Commentaries of the Great Afonso Dalboquerque, Second Viceroy of
India, Vol. I, trans. Walter de Gray Birch. (London: Hakluy Society, 1880). 131-134.

54 Sobre la influencia de la conquista de Malaca en la dinastia Ming, véase a Fenglin Chen [ZE4K,
“Cong dongfang waijiaoshi de jiaodu kan maliujia wangguo lunxian de yingxiang [ 1% 3 /7 432 52 ) £
FEE RN E BRI 28 On the Impact of the Malacca Sultanate’s Annihilation in the Perspective
of Oriental Diplomatic History],” Taipingyang xuebao [ A -T7E2#K Pacific Journal] 26, no. 11 (2018):
70-80; Guoping Jin 4x[#~F- and Zhiliang Wu % & K, “1511 nian manlajia lunxian dui zhonghua diguo
de chongji [1511 4 FIl 0 be 6 v 3 247 B O T 48 Sliesm H BOE AR SE AT AZ 4G Impacto de la caida de
Malaca de 1511 en el imperio chino: el inicio de la historia moderna china),” Xueshu yanjiu [“Z #7775
Academic Research], no. 7 (2000): 73-95; Dake Liao 2 K31, “Manlajia de xianluo yu zhongpu jiaoshe
[ AN B 75 B R 25427 The Fall of Malacca and the Negotiations between China and Portugal],”
Nanyang Wenti Yanjiu [ 7% FlEEWFI Southeast Asia Affairs], no. 3 (2003): 77-86.
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potencias europeas como Espafia y Holanda, primero, y Francia o Inglaterra, entre otras,
después. En este sentido, también se amplio la region de influencia, a la par que las
motivaciones de control, esencialmente politicas, del régimen chino se iban
transformando en econdmicas por parte de los europeos.

Las diferencias entre ambos tipos de régimen, también se correspondia a dos
formas absolutamente distintas de entender el control maritimo sobre la region.
Mientras que para los gobernantes chinos servia al interés de la mentalidad sinocentrista
y como respuesta a una politica fisidcrata, los portugueses representaban todo lo
contrario. Su espiritu era expansionista, con origen en ideas de caracter mercantilista,
muy de moda en esos momentos en Europa, por lo que intentaban explotar todas sus
posibilidades de hacer negocio con Asia. Parece pues que la pérdida de Malaca se debid
en gran medida a una vision reducida del gobierno chino y, también, a las escasas
posibilidades de hacer frente a la nueva amenaza debido a la decadencia del poder
maritimo de la dinastia Ming. Una afirmacién que, no obstante, tampoco debe ocultar
la realidad de que China mantuvo influencia y potencial comercial y econémico en la
region conectada por rutas maritimas.

De hecho, cuando el sistema comercial oficial de la dinastia Ming estaba al borde
de colapso, algunos funcionarios provinciales empezaron la busqueda y la
implementacion de nuevas medidas de caracter politico y econémico. Sirva como
ejemplo el hecho de que en el cuarto afio del gobierno de Zhengde, es decir en 1509,
un barco siamés sufrio una tormenta y sus dafios le obligaron a dejarse llevar por las
corrientes, que le llevaron hasta la costa de la provincia de Guangdong. El funcionario
local lo dejo entrar, cobrandole una parte de sus mercancias como impuesto aduanero.>®
Lo importante es que este hecho fue el inicio del cambio, toda vez que segln la ley que
regia en aquellos afos ningln barco extranjero podia entrar en ningun puerto chino si
no era con el objeto de traer tributos. Sin embargo, al afio siguiente, el Departamento

de Rito (&) confirmé que esta licencia de entrada y solucién al barco siamés habia

55 Academia Sinica Institute of History and Philology ' J&fiff 73 B JE 5258 5 W 50N, ed., Ming shilu.
Mingwuzong shiluf 9 E#%  HE B ## Cronica de la dinastia Ming. Crénica del emperador Wuzong
de Ming] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica, 1962). Capitulo 48, “Zhengde
sinian sanyue yiwei” 1EEJU4E = H 2K, 1082.
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sido adecuada, permitiendo desde entonces la entrada de naves no-tributarias siempre
que quedaran sujetas al control de la administracion del gobierno provincial.®® Ahora,
los barcos extranjeros de particulares podian comerciar legalmente con los chinos en el
estuario del rio de la Perla siempre que pagaran los impuestos creados al efecto.>’ Esta
reforma, logicamente, supuso ya una ruptura formal con el anterior sistema de tributo,
“las naves extranjeras llegaron incesantemente a la costa [de Guangdong]” (1A 48
JAVEEIR), y “los barbaros se mezclaron en las ciudades” (5 58 S22 A JN 3.5

La llegada de los barcos extranjeros a los puertos facilité nuevas oportunidades de
comercio para los habitantes de la costa china. Los mercaderes foraneos, para evitar el
pago de fuertes sumas en impuestos, solian asociarse con los chinos para llevar a cabo
actividades de contrabando. En realidad, bajo la politica de Haijin, los comerciantes
costeros del sur de China, sobre todo de las provincias de Fujian, Guangdong y Zhejiang,
nunca dejaron de practicar negocios ilegales. Este tipo de practicas se facilitaba por la
propia realidad geografica, ya que el litoral de esa costa se encuentra salpicado por una
gran cantidad de islas, muchas de ellas en posiciones estratégicas que dificultaban el
control del gobierno.

Como ya se explico en capitulos anteriores, para prevenir posibles rebeliones, el
emperador Hongwu, al fundar la dinastia Ming, mando trasladar a todos los habitantes
de estas islas al interior del continente, dejandolas en estado de abandono.®® Por eso,
durante la época en la que el comercio exterior quedd prohibido, estas islas
“abandonadas” se convirtieron, naturalmente, en un lugar ideal para el contrabando.
Los comerciantes extranjeros instalaron sus actividades ilegales en ellas, llegando

algunas islas a destacar sobre el resto por la intensidad de su trafico ilicito, como fueron

% Tbid., Capitulo 65, “Zhengde wunian giyue renwu” IEfE 1 4F-+ A T4, 1430-1431.

57 Rio Perla (BkiL zhujiang), rio mas importante de la provincia de Guangdong que desemboca en el
Mar Sur de China después de cruzar por la ciudad de Canton.

%8 Institute of History and Philology, Ming shilu. Mingwuzong shiluf % B#% W55 & #f Cronica de
la dinastia Ming. Cronica del emperador Wuzong de Ming]. Capitulo 194, “Zhengde wunian qiyue
renwu” IEfE4-FAE+ T H 4.1, 3631.

% Jinming Li Z4:#, “Shilun mingdai haiwai maoyigang de xingshuai [ 5 U5 G 2 ¥ 1) il 52
Sobre el florecimiento y decadencia de los puertos de comercios ultrmarinos de la dinastia Ming],”
Zhongguo jingjishi yanjiu [ 455 L1475 Researches In Chinese Economic History], no. 1 (1997):
122-29.
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los casos de la isla de Nan'ao F4#, perteneciente entonces a la administracion de las
provincias de Guangdong y Fujian,?° la isla de Shuangyu de la provincia Zhejiang, o
el pueblo de Zoumaxi & 5%, localizado en la isla de Dongshan (W 1L 5) de la
demarcacion de Zhangzhou en la provincia de Fujian.®! Las dos tiltimas mencionadas
son mucho mas conocidas, al haber sido objeto de investigaciéon por parte de mas
historiadores, debido a su mayor relacion con la historia de los establecimientos
portugueses en la primera mitad del siglo XVI una vez que fueron rechazaron en el
puerto de Canton por el gobierno chino.

El contrabando en todos estos lugares siempre estuvo en el punto de mira de la
corte Ming, pero también es cierto que, entre ellos, el principal foco de atencién del
gobierno fue Fujian. Tanto es asi que las cronicas de la dinastia Ming contienen
numerosos registros sobre esos negocios ilegales en Fujian, por encima del resto de
lugares. Por ejemplo, en el segundo afio de Yongle, en 1404, se registra que los
habitantes de esa costa dedicaron embarcaciones para negociar con el extranjero. (## %
VR, FABIEEARAZ @ 4P E]) %2 También, se conoce que en el segundo afio de
Jingtai 578, en 1451, el entonces emperador Ming Daizong FH{{%% se vio obligado
por los acontecimientos a promulgar esta orden: “Se prohibe que los habitantes a la
costa de Fujian compren mercancias chinas o produzcan armas para intercambiar por
via maritima con el reino de Ryiikyi, facilitando con ello que la gente sea pirata.” (#

Wl fE RIS B B, BEOEE S, RIESCIEmERE, 151 %5%)% Una
orden que, por supuesto, no consiguieron evitar que los fujianeses encontraran la

manera de escapar a la vigilancia oficial.

8 Hoy en dia la isla de Nanao pertenece a la ciudad Shantou de la Provincia de Guangdong, pero durante
las dinastias de Ming y Qing fue dividida en dos partes que pertenecian respectivamente a la prefectura
de Chaozhou de la provincia Guangdong y la prefectura de Zhangzhou de la provincia Fujian. En 1914
el gobierno de la Republica China asigné toda la region de la isla a la administracion de Guangdong

1 Li,“Shilun mingdai haiwai maoyigang de xingshuai [ B4 & 2 W 1 B 3% Sobre el
florecimiento y decadencia de los puertos de comercio ultrmarino de la dinastia Ming].”126-127.
82 Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming taizong shilu [ 9] B#% W X 55 B ## Cronica de
la dinastia Ming. Cronica del emperador Taizong de Ming]. Capitulo 27, “Yongle ernian zhengyue
xinyou” 7K “4FEIEH ¥, 498.
83 Academia Sinica Institute of History and Philology ' 3¢ it 5 Bt FiE 52 58 & WF 5 A,
Mingyingzong shilu [ W %5 Ei## Cronica del emperador Yingzong de Ming] (Instltute of History and
Philology, Academia Sinica, 1962). Capitulo 217, “Jingtai sannian liuyue xinyi” HtZ& =475 H ¥ C,
4686.
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Para los habitantes de Fujian y sus actividades al margen de la ley, lugares ideales
eran aquellos alejados de las autoridades, bien situados para practicar el comercio
maritimo y suficientemente ocultos. En ese sentido, la zona de Zhangzhou ofrecia todas

esas cualidades, configurandose como la mejor opcion.

3.3 El puerto de Zhangzhou: contrabando y pirateria

Zhangzhou poseia una larga historia de contactos con el extranjero, pero no fue
hasta el periodo de la dinastia Ming que pudo demostrar todo el potencial que atesoraba
en este sentido. Y es que, durante muchos siglos, estuvo bajo la sombra de otros puertos
de la misma provincia, como Fuzhou y Quanzhou. De hecho, era el puerto de Quanzhou
el que brillé durante las dinastias de los Song y de los Yuan. Pero, su misma grandeza
durante ese periodo de tiempo fue la que motivd que fuera también uno de los
principales afectados por la guerra por el poder desencadenada entre los Yuan y los
Ming y que acabaria con el cambio dinastico.®* Quanzhou nunca se recuperaria de esa
guerra.

Una razon que, asimismo, explica que durante la dinastia Ming y el inicio de la
politica de Haijin, la gente de Fujian buscara un lugar mucho menos llamativo para
continuar con su comercio ultramarino. El puerto elegido fue Zhangzhou, y
especialmente, un pequefio puerto en las inmediaciones mucho mas pequefio y
escondido, en la desembocadura del rio Jiulong, denominado Yuegang, ideal para

practicar el contrabando.

Mapa 3.3.1 Mapa de Yuegang del distrito Haicheng (Zhangzhou)

en Chongzhen haicheng xianzhi (AR FRRE)S

8 Tianzhu Huang % K £ and Yuanquan /R Liao, “Gudai quanzhou alabo musilin yu
quanzhougang de xingshuai [ 27 18R M F A BT AREL R MR E Los musulmanes de Quanzhou
y el florecimiento y decadencia del puerto de Quanzhou],” Dongnanya [ F 7 52 Southeast Asia], no. 1
(1984): 23-32.

8 Fuente: Zhaoyang Liang #2JKF5, Chongzhen haicheng xianzhi [ 5% #6478 # a5 Corografia del
distrito de Haicheng redactado en los aiios de Chongzhen], 1633. Capitulo 1 “Yutu” i [i&]
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Mapa. 3.3.2 Mapa del Yuegang del cuarto afio de Wanli (1576)%¢

8 Fuente: Comision editorial de la corografia de la provincia de Fujian fRZ4E M 7 iEmE LR B &, ed,,

Fujiansheng lishi dituji [ #7 &7 LU S Atlas histdricas de la provincia de Fujian] (Fuzhou:
Fujiansheng Ditu Chubanshe, 2004). 146-47.
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Yuegang (puerto de la Luna) obtenia su nombre por su forma geografica, parecida
al satélite natural. Se trata de una bahia estrecha y larga, que amparaba perfectamente
a los barcos contrabandistas que necesitaban ocultarse de la autoridad. Pero, incluso, en
caso de ser descubiertos por los vigilantes, esta entrada natural de agua ofrece muchas
posibilidades de escape, en varias direcciones y con numerosos puertos refugio
cercanos en los que poder esconderse, tal y como se muestra en la ruta marcada en rosa
en el mapa 3.3.1.

La corografia de Haicheng 7%, un distrito establecido en 1566, ya describia el
puerto como un lugar de intensa actividad comercial entre los lugarefios de la region y

el extranjero:

“EROFTEE T, 1EAERLAER AT 1 I 29 A LI A 2 1E
WFEE 5. BHEXUE, BALIW, B2 E FBIREE, 5 751U,
1EFIE] 12, A ..

“Los que saben calcular bien y tienen fuerza, siempre toman los oleajes del
mar como las sendas entrecruzadas de los campos de cultivo, y se apoyan en las
velas y mastiles como en arados. Todos los que suelen pescar o tejar, se dedican a
esta labor. Entonces los ricos invierten su dinero, y los pobres ofrecen su trabajo,
exportando las mercancias chinas a otros reinos que estan lejos para cambiar por
las producciones suyas, y cuando vuelven, obtienen décuplos beneficios, lo cual

les hace a todos muy felices...”.%

Este texto revela la importancia y lo extendido de la actividad comercial ultramarina
entre los habitantes de Haicheng. Un desarrollo del comercio maritimo que permitio un
fuerte crecimiento de la economia local. Durante los afios de Chenghua (1465-1487) y
de Hongzhi (1488-1505), Yuegang ya era famoso por ser otra poblaciéon como Suzhou

y Hangzhou, ciudades del curso inferior del rio Yangtse conocidas por su florecimiento.

87 Liang, Chongzhen haicheng xianzhi [ 55755758535 Corografia del distrito de Haicheng redactado
en los aiios de Chongzhen]. Capitulo 11, “Fengtuzhi, Fengsukao” JE-I- &, JE {4, 2a. Recurso online
disponible en:

http://www.guoxuemi.com/gjzx/980149iqsx/80239/, consultado el 12 de diciembre.

8 Traduccion de la autora.
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(a1, W/NERBUE, AFH ML )%

Sirva como dato la cifra demografica del grafico 3.3.2, elaborado a partir de los
datos del libro corografico Bamintongzhi /\/#/i.% publicado en el cuarto afio de
Hongzhi (1490). Puede comprobarse que, hasta este periodo, la poblacion de
Zhangzhou se habia multiplicado por tres, a partir de los datos anteriores de la dinastia
Yuan.

Grafico 3.3.2
Comparacidn demogr&ica de distintas regiones de Fujian durante la dinast &

Yuan (1271-1368) y primera fase de la dinast & Ming (1368-1490)"°

Dinast B Yuan (1271-1368) | Dinast & Ming (1368-1490)
Regidn NUmero de NUmero de NUmero de NUmero de
familias habitantes familias habitantes
Prefectura de
199.694 — 94.514 285.265
Fuzhou &M FF
Prefectura de
127.254 506.926 122.142 393.468
Jianning B R
Prefectura de
89.060 455.545 41.824 180.813
Quanzhou RMFF
Prefectura de
21.695 101.306 49.254 317.650
Zhangzhou M ¥
Prefectura de
41.423 238.127 43.307 252.871
Tingzhou YT MH)F
Prefectura de
89.825 435.869 63.584 236.325
Yanping 3£
8 Liang, Chongzhen haicheng xianzhi [ 52845788755 Corografia del distrito de Haicheng redactado

en los afios de Chongzhen]. Capitulol1, “Fengtuzhi, Fengsukao” B 1, JEf&35, 2b.

™ Fuente de datos: Zhongzhao Huang 3% f1iH, Bamin tongzhi [ /\i& Corografia general de los
Ocho Min] (LG VUEZA Edicion del cuarto afio de Hongzhi, 1490). Capitulo 20, “Shihuo.hukou” £
% ./ 0. Grdico sacado y traducido por la autora de Wan, Zhongguo rongru shijie de bulyu:
mingyuqingqianqi haiwai zhengce bijiao yanjiu [ FEJFNA HIRITH JE: B )5 Fi AT MEC 7 HE BT
J¢ El paso de que china se incorporé al mundo: estudio comparativo de las pliticas exteriores de la la
dinastia Ming y la primera fase de la dinastia Qing.
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Prefectura de
64.127 248.761 39.644 132.282
Shaowu ARRNAF
Prefectura de
67.739 352.534 31.687 180.006
Xinghua HZENF
Prefectura de
— — 6.200 18.335
Funing 21§
Grafico 3.3.3

Dato demografico de todos los distritos de la prefectura de Zhangzhou durante la

primera fase de la dinastia Ming (1368-1490)"*

Distrito NUmero de familias NUmero de habitantes
Distrito de Longxi
21,476 127,151
B
Distrito de Zhangpu
11,593 62,282
Distrito de Longyan
4,985 39,609
b=y
Distrito de Changtai
1,550 16,360
RER
Distrito de Nanjing
4,568 34,315
FVERR
Distrito de Zhangping
5,182 37,934
BT

En esa misma obra también se recopila la cifra demografica de cada distrito dentro
de la prefectura de Zhangzhou hasta 1490, reflejados en el grafico 3.3.3. A partir de

estos datos, observamos que los distritos de Longxiy Zhangpu, mas cercanos a Yuegang,

™ Fuente de datos: Huang, Bamin tongzhi [ /\ 5.4 Corografia general de los Ocho Min]. Cap fulo
20, “Shihuo.hukou” &&.F M.
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tenian la mayor poblacion de toda la prefectura de Zhangzhou. En ellos, el numero de
habitantes del distrito de Longxi, al que pertenecia el entonces Yuegang, sumaba
127.151 almas. Es decir, casi el doble de poblacion que el distrito de Zhangpu, con un
40% de la poblacion total de la prefectura de Zhangzhou. Si lo comparamos con la cifra
de otras prefecturas de Fujian, se evidencia que la poblacion del distrito de Haicheng
equivalia casi a la totalidad de toda la prefectura de Shaowu.

El crecimiento de la poblacion de Zhangzhou durante la primera fase de la dinastia
Ming, hasta el final del siglo XV, y su concentracion en el distrito de Haicheng
demuestra que la prosperidad economica de Yuegang estimulé el desarrollo
demografico de la zona. Sobre este aspecto, debe tenerse en cuenta que no debid ser
unicamente producto del crecimiento vegetativo, sino también de la llegada de
importantes contingentes de inmigrantes, que no resulta extraia en gentes con una
cultura como la de Fujian, poco arraigada a sus terruiios y mas dada a establecerse alla

donde las oportunidades de prosperar sean mayores.

3.4 Los ataques de los “wokou”: ;piratas japoneses o chinos?

El florecimiento de los negocios de contrabando hizo de la region de Zhangzhou
no solamente un centro de comercio maritimo, sino también un lugar de reunion de
piratas. Bien conocidas son las acciones de los wokou 7Z7%, (en japonés: wako,
literalmente “piratas japoneses”), en la region costera china en esta época.

El problema de los wokou se mantenia, al menos, desde el siglo XIV. Durante el
periodo Nanbokucho de la historia japonesa, entre 1336 y 1392, aquella isla sufrié una
situacion de constante guerra y conflicto, lo que motivd que una gran parte de los
samurais perdieran el patronato de sus sefiorios y se convirtieran en ronin. Es decir,

llevaban una vida vagabunda y delincuente,

en la que muchos optaron por la pirateria
y, en consecuencia, algunos hostigaron la costa de China.
Los ataques de los wokou en el sur de China alcanzaron su apogeo durante los afos

de Jiajing, entre 1522 y 1566, lo que no debe extraiar, ya que coincide con la ruptura

2 Mototsugu Kurita £ H JGIR, Sogo nipponshi gaisetsu [ %3 5 H AL ¥ Descripcion general de La
historia Japonesa] (Tokyo: Chiibunkan Shoten, 1926), 316-338.
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de las relaciones sino-japonesas. Un hecho resefiable se produjo en 1523, cuando dos
misiones tributantes de Japdn a la dinastia Ming, que representaban a los daimyd Ouchi
y Hosokawa, se enfrentaron entre si en el puerto de Ningbo, uno de los lugares de
obligada llegada para los tributantes japoneses. El choque entre los propios japoneses
se extendid en la region, ocasionando una serie de disturbios graves en toda la zona
costera del norte de la provincia de Zhejiang. Este acontecimiento provoco un grave
conflicto diplomatico entre ambos paises, que finalmente dio como resultado muchas
muertes y destruccion de poblaciones. El gobierno Ming, irritado por el asunto, prohibio
todo tipo de comercio y relacion con Japon, incluyendo su tributacion a China. Con ello,
se cerraron las tres oficinas de Shibosi en Ningbo, Quanzhou y Canton vy,
consecuentemente, el fin del comercio legal entre China y Japon. Se abrid, entonces, la
puerta a la unica manera de mantener los negocios conjuntos, el contrabando.”®

Japon entraba en ese momento en su periodo Sengoku, entre 1467 y 1568,
caracterizado también por la division territorial interna y la guerra civil. Es decir, otra
extension de tiempo en el que se multiplicaron los ronins, muchos de ellos convertidos
en piratas para ganarse la vida.

No obstante, a pesar de todo lo expuesto, lo cierto es que en la costa del sureste de
China durante esta época la mayor parte de la pirateria era ejercida por los propios
chinos, aunque también ellos compartieran el nombre de wokou. Lo cual era logico que
ocurriera, debido a las consecuencias ya estudiadas de los decretos de Haijin. Con ellos
muchos pobladores costeros perdieron sus fuentes de vida, viéndose obligados a
subsistir por medio del comercio ilegal. Pasar del contrabando a la pirateria no
significaba sino subir un escalon mas en el avance de sus actividades, ain mas teniendo
en cuenta que, debido a la persecucion de las autoridades chinas, tuvieron que
solidarizarse y formaron grupos armados de contrabando. Asi pues, muchos de ellos
también se convirtieron en piratas, colaboraban con los piratas japoneses y atacaban los

pueblos costeros. El funcionario Lin Xiyuan ##A5 7T, que vivié entre 1481 y 1565, en

3 Sobre los detalles del Incidente de Ningbo y su influencia en la relacién sino-japonesa, véase Koji
Saeki f£{A#5 ., “Japanese-Korean and Japanese-Chinese Relations in the Sixteenth Century,” in The
East Asian War, 1592-1598: International Relations, Violence and Memory, ed. James B. Lewis (Taylor
and Francis Inc., 2014), 11-21.
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una memoria presentada al emperador Jiajing, confirmaba que “aunque [a todos los
piratas] los llamamos wo 72 (de Japén), dos tercios de ellos son chinos” (% &ft FI1Z%,
SR 2 NJE =2 ). Otro funcionario Tu Zhonglu J& 43, en una memoria

fechada en 1555, también aseveraba que,

“ KR, DI E AR 71, BAA— AT
VERIIN AT, HERHER, HAZH/7 2 ZFRW. "7

“El disturbio de los piratas tiene su origen en el comercio ilegal que los
pueblos villanos de la costa mantuvieron con el extranjero. [Dentro de los piratas,]
una décima parte son extranjeros, dos décimas son vagabundos, la mitad de ellos
proceden de Ningbo y Shaoxing, pero casi nueve décimas partes de ellos son de
Zhangzhou, Quanzhou y Fuzhou. Aunque todos han sido llamados japoneses o

extranjeros, la mayoria son de pueblos registrados por el gobierno [chino] ”."®

Asi pues, parece que se puede albergar poca duda acerca de que la mayor parte de
los llamados “piratas japoneses” eran, de hecho, piratas chinos, o0 mas concretamente,
piratas de Zhangzhou y Quanzhou. Como Zhangzhou era el principal centro de
contrabando de esta época, se convirtio en el lugar habitual de reunion de los piratas.

En analisis de Xu Xueju %25, funcionario del periodo Wanli,

IR RVEE I FCBE A TP W TR 11112 2880 7
LIBZF], —1T#5E HEAENG .

“Los habitantes costeros de Zhangzhou y Quanzhou tienen pocas tierras
cultivables, y su unica fuente de vida esta en la navegacion, el comercio y la pesca,
por lo que suelen tratar con el extranjero para obtener beneficios. Una vez que lo

prohibimos, se asociaron con los japoneses, iniciando conflictos”."

™ Chen etal., ed., Ming Jingshi wenbian [ #4511 X #i Recopilacion de los articulos sobre la
administracion del pais durante la dinastia Ming]. Capitulo 165, “Lin Ciya wenji IV, Kangwoyi” MK
FESCERDY, fEf&RK, 1684.

5 Ibid., Capitulo 282, “Tu Zhonglyu-Yuwo wushishu”, B -2 HFT, 2979.

6 Traduccion de la autora.

" Chen, Ming jingshi wenbian [ #5111 X4 Recopilacién de los articulos sobre la administracion del
pais durante la dinastia Ming]. Capitulo 433, “Xu Xueju -Baoqu hui lyusong giushang shu” {2 %-
PRI (= R NP 5, 4727.

8 Traduccion de la autora.
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Pero el auge del contrabando en Zhangzhou atrajo no solamente a los japoneses,
sino también a los portugueses. Ya en el capitulo anterior hemos explicado que la
primera embajada portuguesa en China encabezada por Tomé Pérez, tras ser rechazado
en Canton por el gobierno chino, se dirigid a la costa de Fujian y Zhejiang en busca de
oportunidades comerciales. Sin duda, el ambiente mercantil de la region, atn siendo
ilegal, satistizo las necesidades de los portugueses, incorporandose pronto a este grupo
de “piratas”. Los portugueses fundaron sus propios enclaves en la costa china, primero
en Shuangyu, provincia de Zhejiang, y luego, tras la destruccion del anterior por el
ejéreito Ming, en Zhangzhou y en Wuyu 75 .

Los portugueses llegaron a Wuyu en 1547 donde se establecieron a base de
sobornos a los funcionarios locales.”” Los comerciantes de Zhangzhou y Quanzhou,
también se veian atraidos por las ventajas que ofrecia el contacto con los portugueses,
razon por la que iniciaron negocios ocultos a la ley y que, en definitiva, nunca pudo o
quiso evitar el gobierno chino.®’ Segun la Peregrinacion, del viajero portugués Fernan

Méndez Pinto, cuando lleg6 a Chincheo (Zhangzhou), en 1547, esta ciudad era

“vno de los nobles y ricos puertos de la China”. Sobre la entrada del rio,
“estaua vn famoso corsario llamado Chepocheca con vna luzida armada de
quetrocientas velas gruessas, y sesenta bancones de remo, flota en que auia sesenta
mil hombres, y tantos de pelea, que solos veinte mil eran de chusma, y mareage,
gente toda que la sustentaua y pagaua del interes de las presas que en la mar hazia

de ordinario” 8!

Dentro de todos los piratas activos en la costa, el mas conocido era Wang Zhi ¥
H., que vivi6 entre1501 y 1559, y que en algunos documentos también se le nombra
como T H. En realidad, se trataba del personaje que, con una enorme flota y
contingente humano a su servicio, controlaba la mayor parte del comercio ilegal entre

China y Japon. La gleba de Wang Zhi estaba compuesta, principalmente, por chinos de

7 Pinto, Historia oriental de peregriciones de Fernan Mendez Pinto. 472.

8 Li, Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishif JENE: B/ CHEIE T B IR L El
puerto de Zhangzhou: historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la
dinastia Ming], 23

81 Pinto, Historia oriental de peregriciones de Fernan Mendez Pinto, 424.
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las provincias de Zhejiang y Fujian, pero también contaba con una gran cantidad de
japoneses. Tuvo tanta influencia en Japon que incluso el daimio de Hirado, Matsuura
Takanobu FAVHiFESS le ofrecié su ciudad (Castillo de Hirado) como base comercial
para sus negocios con China.®?

Segtin el documento japonés Omagariki A ##7L, historia de la familia de Matsuura,
Michika & 7] (nombre de dharma de Matsuura Takanob), éste aproveché su relacion
con Gohdo fil§ (sobrenombre de Wang Zhi) para consolidar sus negocios con Daito
K J#, es decir, China. Y todo ello a la par que los Barcos Negros (Kurofune ), de
los barbaros del sur (Namban F4%#, se refiere a los portugueses), también empezaron
a llegar al puerto de Hirado.®®> Obviamente bajo el régimen de Haijin de la dinastia
Ming, sobre todo después de la interrupcion de los negocios tributarios sino-japoneses,
todo este comercio se llevd a cabo de forma ilicita. Un comercio que, con la
incorporacion de los portugueses, se complicod y enriquecié ain mas. De hecho, las
crénicas de la época hablan de un mercado de Hirado lleno de productos de Daito y de
Namban, que motivaba que todos los afios se reunieran en esa poblacion los mercaderes
de Kioto H#B y Sakaiko 5. Un puerto que comenzé a conocerse entonces como la
“Capital Occidental” (Saito FH#]).8*

El florecimiento del contrabando, asi como la alianza entre los piratas chinos,
japoneses y portugueses, constituia una fuerza muy potente que amenazaba la seguridad
de la costa continental del Celeste Imperio. Como todos los intercambios se realizaban
de forma ilegal, sin reglas ni administracion, las pequenas disputas solian convertirse
en grandes conflictos, provocando incluso ataques a pueblos. Para calmar este tipo de
disturbios, el gobierno Ming dedic6 grandes esfuerzos militares, costandole varias
décadas controlar la situacion. Cuando el enviado del emperador Jiajing intentd
conceder una amnistia a Wang Zhi para que se rendiera, Wang solicitdé como unica

exigencia la obtencion de un permiso de libre comercio entre China y Jap6n. Una

8 Adam Clulow, “The Pirate and the Warlord,” Journal of Early Modern History 16, no. 6 (2012): 523—
542.

8 Yasuhiko Kimiya K & Z& =, Rizhong wenhua jiaoliu shif H 4 X £ % i & Historia de
intercambios culturales sino-japoneses], trans. Hu Xinian #1$%%F (Beijing: Shangwu Yinshuguan,
1980), 618.

8 Ibid., 618.
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peticion que el gobierno chino rechazd. Wang fue entonces ejecutado, dejando a todo
su contingente sin lider y provocando una oleada de ataques aun mads intensa que la que
se vivia previamente al ajusticiamiento del pirata. Fue en ese momento cuando el
gobierno Ming comenzo6 a entender la dimension real del problema de los wokou, y que
la mayoria de los piratas eran chinos. Por tanto, no se trataba de una invasion extranjera,
sino de una rebelidon interna de los propios mercaderes chinos, cuyo Unico deseo era
poder negociar libremente con el extranjero.®®

Asi pues, la mejor solucion no pasaba por la represion militar, sino por la apertura
del comercio maritimo privado para que todos los que vivieran de esta actividad, tanto
chinos como extranjeros, tuvieran una via legitima para realizarlo. Solo asi podria
conseguirse la paz de la costa.

Lo cierto es que, creemos, el antiguo régimen basado en una economia de alta
autosuficiencia no se acomodaba ya a las nuevas realidades surgidas con la insercion
de la region en el comercio global y en sus necesidades y rentabilidades consecuentes.
Los intercambios con el mundo exterior era ya una realidad de la que no podian escapar,
y los gobernantes, con mayor o menor entusiasmo, debian acomodarse a ello. No
obstante, permitir el libre comercio entre particulares suponia un gran cambio, que
entraba en evidente conflicto con el deseado mantenimiento de la politica de Haijin
establecida por el fundador de la dinastia y que ya tenia casi dos siglos de antigiiedad.
Es decir, modificar dicha politica suponia para el gobierno Ming un gran desafio vy,

desde luego, provoco un gran debate entre los altos funcionarios de la corte china.

3.5 El gran debate ;levantar la prohibicion o no?

8 Para profundizar en el problema de wokou, véase Yixuan Dai ¥R1E, Mingdai jialongjian wokou
haidao yu zhongguo zibenzhuyi mengya [ H]1C37 /% o] 12 ek v 175 5 7 5 & K - %639 7 La pirateria de
'wokou' durante el periodo de Jiajing y Longqing de la dinastia Ming y el brote del capitalismo en China]
(Beijing: China Social Science Press, 1982); Shoujia Wang 57 #%,“Jiajing shiqi de wohuan [ 55 Kf
HARIME B La crisis de pirateria durante el periodo Jiajing],”in Fengjian moshi de jidian he mengya [#1
K MR A BT F Acumulacion y brote en la ultima fase de la sociedad feudal] (Shanghai:
Shanghai Renmin Chubanshe, 1990). Takeo Tanaka FH H{g# K, Wako to kango boeki [ 7% & B & & %
Wokou y el comercio Kanhe] (Tokyo: Shibun Do, 1961). Birgit Tremml, “Waren sie nicht alle Piraten?
Mit den wako kreuz und quer durch die chinesischen Meere, ca. 1400-1660,” in Schrecken der Héindler
und Herrscher. Piratengemeinschaften in der Geschichte, ed. Andreas Obenaus, Eugen Pfister, and Birgit
Tremml (Wien: Mandelbaum, 2012), 144—67.
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Ese gran debate duré muchos afios. Los funcionarios de la corte Ming se dividieron
en dos partidos, en el que uno defendia el beneficio de mantener la ley Haijin y reprimir
el contrabando con la fuerza del estado, y el otro partido, al contrario, proponia levantar
las prohibiciones que pesaban sobre el comercio maritimo. Entre éstos tltimos, nunca
faltaron funcionarios locales de las provincias de Fujian y Zhejiang, que conocian la
verdadera situacion de la region. Muchos de ellos, de hecho, solian permitir, de forma
encubierta, el contrabando en las zonas de su administracion, si es que no eran ellos
mismos quienes lo practicaban o participaban de €l en algunos casos.

El enfrentamiento entre ambos partidos alcanzé su climax durante los afios
cuarenta del siglo XVI, sobre todo en la cuestion a decidir sobre acometer una accion
militar contra los portugueses o no. Un enfrentamiento que llegaria, incluso, a provocar
la muerte de un funcionario importante del partido conservador de la ley, Zhu Wan &
#4. En el afio veintiséis de Jiajing, 1547, Zhu Wan fue nombrado supervisor de los
asuntos militares y de la defensa costera de Zhejiang y Fujian (#7 [ #2%). Se trataba
de un funcionario recto y honrado, que aborrecia todas las actividades de contrabando
y de pirateria que amenazaba la seguridad de la costa. Por ello, repudiaba a los
funcionarios locales, que se confabulaban con los contrabandistas para su propio
beneficio personal. Conocia bien la situacion de la region, que dejé por escrito en un

memorial,

“AITG T IEANTE, TR B T I T G G TR G T

)G SEFATTF L ..
“a lo mejor no es tan dificil tratar a los piratas del mar, el problema verdadero
reside en domeriar a los pueblos de la costa que los reciben y ayudan, pero lo mas
complicado es controlar a los poderes provinciales que controlan todas estas

actividades de pirateria...%’

Al asumir su cargo, enseguida implemento6 una serie de medidas para acabar con

8 Chen, Ming jingshi wenbian [ WJ#51H X #i Recopilacién de los articulos sobre la administracion del
pais durante la dinastia Ming]. Capitulo 250, “Qing ming zhizhang yibian zunxingshi” &% BB 5% DA
HATH, 2156.

8 Traduccion de la autora.
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el comercio ilegal. En abril de 1548, ante un disturbio provocado por los portugueses
en la isla de Shuangyu,®® mandé destruir la residencia portuguesa en ese lugar y, luego,
ordend rellenar todo el puerto con maderas y piedras de las montafias para que el pueblo
no pudiera continuar su comercio maritimo.®® Las decisiones de Zhu Wan enardecieron
el &nimo de los funcionarios provinciales de la costa, que motivo el surgimiento en poco
tiempo de un fuerte movimiento de voces en la corte para obligar a que dejara su cargo.
Zhu Wan respondié en una memoria que todo ello no era més que “discusiones
provocadas por los [funcionarios] fujianeses” (&% & FHEfaE, B AR AN).2° Zhu
Wang estaba dispuesto a afrontar la lucha que fuera necesaria con los funcionarios
provinciales de Fujian, con tal de mantener su mision, guardar la seguridad de la costa.

Habiendo perdido su base en Zhejiang, los portugueses no tardaron mucho en
trasladarse a Fujian y fundar una nueva residencia en Zhao'an 7% y Wuyu, lugares
costeros de Zhangzhou. Alli continuaron su comercio, negociando mas facilmente con
los mercaderes fujianeses. Segun Pinto, esta prosperidad durd dos afios y medio, hasta
la llegada desde Malaca de Arias Botello, quien, por encargo del Capitdn Simén de
Melo, se hizo cargo del puesto de capitania mayor y juez de huérfanos y difuntos. Este,
deseoso de hacerse rico, aprovecho todas las oportunidades a su alcance para acumular
dinero. Sin escrupulos, era capaz, por ejemplo, de apropiarse de la herencia de un
cristiano armenio y de aduefiarse de los bienes de unos chinos que debian dinero a ese
difunto.®* Los chinos, al volver a casa, denunciaron el hecho ante el virrey, que mando
prohibir los negocios entre los chinos y los portugueses. Asi pues, los portugueses

perdieron su fuente de suministro, viéndose obligados a buscar en otras aldeas cercanas

8 Sobre la motivacion de la destruccion de Shuangyu, Fernan Mendez Pinto tiene descripciones
detalladas en su relato de viaje. Segun €1, un noble portugués llamado Lanzarote Pereyra vendio al fiado
mercancias de mil ducados a unos chinos, quienes no volvieron a pagarlas. El acreedor irritado, como no
pudo encontrar a los culpables, decidid vengarse a sus compatriotas. Reunié a unos quince o veinte
portugueses “de mal viuir, gete ociosa y sin juyzio”, y asi una noche “dieron sobre la aldea de Xipantom,
que estaua de alli dos leguas, y robando a diez, 6 doze labradores que alli viuan, les tomaron las mugeres
y los hijos con muerte de treze personas”. Pinto, Historia oriental de peregriciones de Fernan Mendez
Pinto, 471.

8 Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 F 5 7EHTHE#E: B 1CHEE I
IHSEIFIT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],
174.

0 Wan Zhu 44K, Piyu zaji [ZEERFEZE Coleccion de los articulos fragmentarios] (335 28 FE-ZIA
Edicion del afio veintitres de Jiajing, 1549). Capitulo 2, 105.

%1 Pinto, Historia oriental de peregriciones de Fernan Mendez Pinto, 472.
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los bastimentos y provisiones con los que poder mantenerse. Con ello, se inicid, pues,
otro disturbio, que provoco a su vez otra intervencion militar del gobierno Ming.

Zhangzhou también pertenecia a la jurisdiccidon que administraba Zhu Wan, quien
después de la batalla en Shuangyu, rechazaba atin més la presencia de los portugueses
y renegaba de los contrabandistas chinos que colaboraban con ellos. Decidido a
vencerles, y echarlos del lugar para siempre, en febrero de 1549 dirigi6é otro ejército
para atacar el establecimiento de los portugueses en Zoumaxi. Capturo6 a centenares de
personas, incluyendo portugueses, chinos y de otros reinos, a los que un buen nimero
de ellos mand6 ajusticiar por decapitacion in situ. Pocos fueron los portugueses que
lograron huir.%

Ciertamente, aunque la accién de Zhu Wan iba dirigida principalmente contra los
portugueses, también es verdad que una gran parte de los capturados chinos, casi todos
habitantes de Zhangzhou, asimismo los mand6 ejecutar directamente sin esperar el
permiso del emperador. Zhu Wan pensé que esta victoria suponia un gran logro para el
imperio, pero sin percatarse de que habia cortado la fuente de vida de la poblacion local,
que so6lo se mantenia gracias al contrabando. Por esa razon, los funcionarios
provinciales de Fujian se mostraron muy descontentos con €l y con su intervencion,
decidiendo denunciarlo en la corte. Al poco tiempo, una enorme cantidad de memorias
aparecieron en la mesa del emperador Jiajing, acusando a Zhu Wan por ejecutar a los

cautivos sin autorizacion. El emperador Jiajing, a pesar de la gran confianza que

92 Sobre la cantidad de prisioneros de la batalla de Zoumaxi, los recuerdos de distintas fuentes se difieren.
En Piyu zaji, coleccion de las memorias de Zhu Wan, el propio ejecutor dice que en esta lucha ellos
aprisionaron a tres “reyes de Folangji /i EF##[5{ -, dieciseis “extranjeros blancos [1%”, cuarenta y
seis “diablos extranjeros negros 2 HL”, ciento doce “dirigentes de piratas HfE”, y veintinueve
“mujeres de los ladrones extranjeros ZFHfi%i”. Y al final, obtuvieron “las cabezas de treinta y tres
ladrones extranjeros” (7 8 7l & &% — + =), decapitando en total a doscientos trenta y nueve
personas CEFHIEH —H =1 L4 O FH). (Zhu, Piyu zaji [ E### 2 Coleccion de los articulos
fragmentarios]. Capitulo 2, 132). Fernan Mendez Pinto, en su Peregrinacion, relata que el ejército Ming
llegd en “vna armada de ciento y veynte juncos”, durante la batalla ellos quemaron “treze naos
Christianas que estauan surtas, assolaron y destruyeron el lugar, saluandose con solamente treynta
Portugueses de quinientos que en el estaua perdidas”. (Pinto, Historia Oriental de Peregriciones de
Fernan Mendez Pinto, 473). Pero Gaspar da Cruz, en su Tratado, narra que “e logo o mandaram por tudo
em efeito, pelo que mataram noventa e tantos chinas, entre os quais foram mortos alguns mogos pequenos.
Deixaram todavia trés ou quatro mogos € um homem, para por eles (fazendo-os a sua méo) fazerem certo
a el Rei tudo o que queriam, que era fazerem dos portugueses ladrdes, e encobrirem as fazendas que
tomaram. Fazendo certo também por esses, como os quatro eram Reis de Malaca.”.(Gaspar da, Tratado
em Que, Se Contam Muito por Extenso as Cousas da China, 133).
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depositaba en este funcionario tan fiel, ante la presion que recibia decidié removerlo
del cargo y llamarlo a la capital para ser interrogado.

Frente a las acusaciones, y conocedor de lo que irremediablemente le esperaba,
Zhu Wan no esperd6 a ser arrestado en su pueblo y se suicidé en casa. Antes de morir,
dejo dicho, “Aunque el emperador no quisiera condenarme a muerte, estoy convencido
de que la gente de Fujian y Zhejiang me va a matar” (4t X T AARFEFR, B, A
)%

La tragica muerte de Zhu Wan fue el resultado de varios factores. Uno, sin duda,
su error al mandar ejecutar a los prisioneros sin permiso superior, pero mayor, creemos,
el de no escuchar las necesidades del pueblo al que gobernaba, tomando una serie de
medidas de represion y de anulacién del comercio que ahogo6 las posibilidades de
subsistencia de una gran parte de la poblacion costera. Fue victima de ese fuerte debate
que se cernia entre dos fuerzas opuestas, la que defendia los recursos y las poblaciones
del mar y la que defendia al continente. Los conflictos entre ambas facciones fueron
muy intensos durante un largo periodo de tiempo, y ninguno estaba dispuesto a rendirse.
No obstante, la realidad se imponia, la tendencia historica era irreversible. La misma
muerte de Zhu Wan demostraba que la fuerza del comercio global y de la economia
basada en los intercambios maritimos habia crecido exponencialmente, con capacidad
para ejercer suficiente presion sobre la corte e incluso afectar a las decisiones del
emperador.

Segin Zhang Zengxin 5k, el fracaso de las medidas tomadas por Zhu Wan
fue una muestra que presagiaba la necesidad de cambio en la politica maritima de la
dinastia Ming.®* Tanto es asi que después de su muerte, ningtn funcionario se atrevid
a hablar més de conservar la politica de Haijin. El emperador elimin6 definitivamente
el cargo de “gran coordinador de Zhejiang” (#VL18HE), el que habia ocupado Zhu Wan,

abandonando la idea de mantener un férreo control sobre la actividad costera. La

9 Traduccion de la autora. Tingyu Zhang 5RIEE et.al., Ming shi [# % Historia de Ming]. Capitulo
205, 5405.

% Zengxin SRIG{E Zhang, Mingji zhongguo dongnan de haishang huodong [ 1[5 5 BT HIHE L 77%
Z) Actividades maritimas en el sureste de China en la dinastia Ming] (Taipei: Sili Dongwudaxue
Zhongguoxuezhe Zhuzuo Jiangzhu Weiyuanhui, 1988), 21.
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consecuencia inmediata fue el aumento de la actividad de los contrabandistas y, en la
practica, el fin de la politica Haijin.®

Sea como fuere, el gobierno Ming nunca dejo de buscar una solucion al problema.
Cuando lideres del ejército Ming, como Qi Jiguang i #)% y Yu Dayou A7 KHR
todavia combatian militarmente contra los piratas, los funcionarios civiles discutian en
la corte para encontrar un remedio mas eficaz. El emperador Jiajing empezd a
plantearse la idea de levantar la prohibicion del comercio maritimo, a la par que la
mayoria de los funcionarios tomaban conciencia de que una politica que fuera en contra
de la posibilidad de mantener el sustento econdmico de las poblaciones costeras no
tendria ningan futuro en esas regiones.?® En esa situacion, realmente, la cuestion mas
importante que empez6 a debatirse fue el acierto o no de designar un puerto legal para
el comercio exterior. Pero ;cudl seria la mejor opcion?

Algunos propusieron licenciar un puerto en la provincia de Zhejiang, como el de
Ningbo, lugar donde se ubico el antiguo Shibosi. Pero esa propuesta fue rechazada
pronto, dado que Zhejiang estaba muy cerca de Japon y, en consecuencia, muy expuesto
a los ataques de los piratas japoneses.®” Una propuesta alternativa era elegir un puerto
de la provincia de Fujian. El jefe censor (#5%25), Tang Shunzhi JE/IH2, en defensa
de esta posibilidad lleg6 a recordar directamente que “las causas subyacentes del
problema de los piratas se encontraban en Fujian” (B2 #R A 7E [ H7),%8 por lo que la

mejor opcion era ofrecerles esta via legal de comercio exterior a los mercaderes

% Dake Liao BIKF, “Zhu wan shijian yu dongya haishang maoyi tixi de xingcheng [ A& #H S B 5
i - E 58 R JE K El incidente de Zhu Wan y la formacion del sistema de comercio mariimo de
Asia Oriental],” Wen shi zhe [ X %% Journal of Literature, History and Phisolophy], no. 2 (2009): 87—
100.

% Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 4 HAE7EHTPREL: B 1CH B
FAFEFIIL Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],
210-215.

 Li, Mingdai Haiwai maoyishi [ W1CH5) & % & Historia del comercio maritimo de la dinastia
Ming], 113.

9 Zongxian Hu W52, Chouhai tubian [ 25 E#7 Estrategia naval ilustrada], Capitulo 4, “Fujian
shiyi” ### % H. Recopilado en Siku Quanshu [/]/# 4+ 2 Coleccién imperial de los cuatro depésitos].
Recurso online disponible en:

https://zh.m.wikisource.org/zh-

hans/%E7%B1%8C%E6%B5%B7%E5%9C%96%E7%B7%A8 (%E5%9B%9B%ES5%BA%AB%ES
%85%A8%E6%9B%B8%E6%9C%AC)/%E5%85%A8%E8%A6%BD#%E7%A6%8F%ES5%BB%BA
%E4%BA%8BY%ES5%AE%9C, consultado el 13 de diciembre de 2020.
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fujianeses, pues abandonarian la pirateria.

Desde esa misma region, en 1564, funcionarios provinciales de Fujian (Li Ying

distrito comercial legal en Yuegang de Zhangzhou. En realidad, se trataba de la misma
idea ya propuesta por primera vez en 1547 por Ke Qiao #17%,% funcionario que
participé en el ataque a Zoumaxi dirigido por Zhu Wan. Dicha sugerencia fue

transmitida al emperador a través de una memoria,

“H BTNV RE B FOERE SR TR, 7%
TiTk, FEREY, 22 Fadild. BN LA el — X E. Bif
HIRITE, ERIrFT, HRES). " 1

“La sede de Yuegang esta a cuarenta li de la ciudad amurallada de la
prefectura [de Zhangzhou] *** Se apoya en las montaiias y descansa en el mar:
Tiene decenas de miles de familias... [Este lugar] conecta con Japon al este, con
Ryitkyii al oeste, y en el sur se comunica con los reinos de Folang y Pahang.**? Es
una gran metropoli del sur de Fujian, donde todos los habitantes suelen llevar
vestidos lujosos decorados con bordados y perlas. La gente de alli tienen un
cardcter muy fuerte, incluso mas brutal que el lobo. Por lo tanto, cuando esta en

casa, le gusta pelearse, y al salir, roba a los demas 1%

Enrealidad, legalizar la actividad como proponia la iniciativa de Ke Qiao consistia
también en reforzar la administracion de esta zona para controlar las actividades de los
piratas, idea que después de diecisiete afios, volvi6 a llamar la atencion de la corte Ming.

Para el autor Li Ying, no cabe duda de que Yuegang era un centro de piratas

9 Zhu, Piyu zaji [ ZEERFEZE Coleccién de los articulos fragmentarios]. Capitulo 5, 131.

100 Tbid., Capitulo 3, 57.

101 1i #, unidad de longitud tradicional de China. El valor de esta unidad se diferenciaba en distintas
épocas. Segun Yang Shengming, durante las dinastias Zhou, Qin y Han, 1 /i=415.8 m, pero hasta el final
de la dinastia Qing cambié mucho el valor de esta unidad, 1 /i= 576 m. Hoy en dia 1 /i= 500 m = 0.5 km.
Shengmin Yang #5E [X, “Zhongguo ‘/i” de changdu yanbian kao [ B # [ FE #4575 Estudio de la
evoluacion de la longitud de la unidad '1i"],” Zhongguo jingjishi yanjiu [ 77452 L 75 Researches
in Chinese Economic History], no. 1 (2005): 143—44.

102 Folang i es abreviatura de Folangji f# Bi##, denominacion de los portugueses y espafioles en
los documentos chinos. En este contexto, puede referirse a Malaca que hasta tal momento estaba bajo el
dominio portugués.

103 Traduccion de la autora.
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aprovechando que estaba muy lejos de cualquier sede gubernamental, y donde era
dificil que llegaran con agilidad las 6rdenes gubernamentales.’®* El gobernador de la
prefectura de Zhangzhou, Tang Jiude JF JL{E, propuso separar una parte del distrito de
Longxi y otra del distrito de Zhangpu para formar un nuevo distrito.1%®

Finalmente, en diciembre de 1566, se lleg6 a una conclusion que acababa con el
debate sobre la cuestion de Yuegang. El gobierno Ming decidio establecer dos distritos
nuevos en Zhangzhou, con el fin de poder administrar a los “piratas de Yuegang”. Uno
se llamaria Ningyang %t 7¥, localizado en el noroeste del actual distrito de Longyan, y
el otro seria Haichen, que comprenderia el lugar de Yuegang.%®

El establecimiento del distrito de Haicheng fue un momento historico para el
desarrollo del comercio exterior chino de aquella época, ya que por fin la corte Ming se
decidi¢ a fortalecer su control sobre Yuegang y, entendemos, a pensar en ¢l a la hora de
designarlo como puerto legal para el comercio exterior. Asi, el deseo de los lugarefos
de tener un distrito independiente en su puerto, tras casi dos décadas de discusion, se
hizo realidad. Con ello, supuestamente, todos los problemas de la pirateria se
solucionarian y la llegada del permiso para comerciar legalmente solo seria cuestion de
tiempo. Sin embargo, el emperador Jiajing murid repentinamente sin llegar a dar tal
orden, por lo que la decision pasd entonces a manos de su sucesor, el emperador

Longqing.%’

3.6 Apertura de Yuegang y nuevo régimen de comercio privado
El emperador Longqing subi6 al trono en 1567, pasando a la posteridad para la
mayor parte de los historiadores como un gobernante carente de ambicion y de caracter.

De hecho, en lo relativo a los asuntos politicos, siempre mantuvo una postura

104 Liang, Chongzhen haicheng xianzhi [ 5% #0578 e Corografia del distrito de Haicheng redactado
en los aiios de Chongzhen]. Capitulo 1, “Yudizhi, Jianzhu” EHhE, 2 &, 3a-5a.

105 Tbid., Capitulo 1, “Yudizhi, Jianzhu” B, #E, 2a-2b.

106 Institute of History and Philology, Ming shilu. Ming shizong shilu [ 9 E#% B 1t 55 B #f Cronica de
la dinastia Ming. Cronica del emperador Shizong de Ming]. Capitulo 566, “Jiajing sishiwunian shieryue
jiawu” F2E U+ HAE+ T H H 4, 9062.

107 Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 [ 4E/#HIPEEE: 87 1CHAEE
TESEIFIT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],
222.
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contemplativa y pasiva, sencillamente siguiendo la opinién de sus consejeros y corte.1%

Entonces, cuando el nuevo gran coordinador de Fujian (#8#i&4# Fujianxunfu), Tu
Zemin ZE{E[X, solicitd aprobacién para permitir el comercio exterior privado en
Yuegang, al ser una idea que ya contaba con el acuerdo mayoritario de los funcionarios,
logré el consentimiento del emperador en poco tiempo.1%°

Es decir, en ese momento Yuegang fue designado como el tinico puerto legitimo
de comercio exterior. Y ello a pesar de ser un puerto con una posicion bastante aislada
y lejos de la capital, la ciudad amurallada donde estaba el gobierno de la prefectura de
Zhangzhou. Ademas, el Shibosi de Fujian se mantuvo en Quanzhou, por lo que a
Yuegang nunca llegarian barcos de las misiones tributarias.'’® El funcionario Zheng

Zhong ZR$#, al relatar la razon de la eleccion de ese puerto, dijo,

“HFREG TR I P EE T, e A A .
“Levantar la prohibicion maritima en Fujian [en Zhangzhou] no tiene nada malo,
porque desde aqui los barcos chinos pueden salir al extranjero, pero los extranjeros

nunca tienen permitido entrar en China [a través de este lugar].”’**?

De ese modo, los comerciantes del lugar no tendrian la oportunidad de mantener
un contacto directo con los extranjeros en territorio chino, hecho que tranquilizaba al
gobierno Ming, siempre preocupado por los posibles conflictos que solian producirse
en las relaciones con los extranjeros, como el de Ningbo en 1523.

Por otra parte, las peculiaridades geograficas de Yuegang a también ofrecian mas
facilidades para su administracion. Como era un puerto fluvial, los barcos que salian de
alli tenian necesariamente que navegar hacia el este y pasar por la isla de Amoy antes
entrar en mar abierto. Asi, el gobierno Ming s6lo tenia que establecer un centro de

control en Amoy para tener vigilado todo el trafico naval del puerto, evitando fraudes a

18 Tbid., 222.

109 Zhang, Dongxiyangkao [ 5 777#% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. Capitulo 7,
“Lyusong” /=, 89.

Y0 Li, Mingdai haiwai maoyishi [ #1CHE5) & 5 % Historia del comercio maritimo de la dinastia
Ming], 113.

1 Jie Xie #iE, Qiantai wozuan [ /€ & 1EE Monografia sobre wa editado por Qiantai] (W& )& —+
=4EZ|A Edicion del aflo veintitres de Wanli, 1595). Vol. I, “Woli, Lunhaishi” 1&F], FmiEH.

12 Traduccion de la autora.
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la hacienda imperial y el contrabando.®

Medidas similares no se pudieron adoptar en los puertos de Guangdong y de
Zhejiang. Y es que, ya hemos comentado que en Guangdong estaba permitida la entrada
de barcos comerciales extranjeros desde los afios de Zhengde, pero esta region estaba
muy cerca de Macao, donde los portugueses continuaban con el contrabando. Al
gobierno chino le preocupaba que, si se permitia el comercio libre en Guangdong, los
comerciantes chinos volverian a confabularse con los extranjeros, lo que podria causar
otro desastre semejante al de los wokou. La misma preocupacion existia para el caso de
Zhejiang, por la cercania con Japdn, una cuestion que, como vimos mas arriba, se habia
discutido ya en la corte con anterioridad.*4

Por todo ello, dentro de todos los puertos meridionales, Yuegang se convirtio en la
mejor opcion. Un nuevo puerto para un comercio legal que, tras las guerras contra los
wokou, que habian durado varias décadas y sacudieron una gran parte de las finanzas
imperiales, ahora ofrecia el ingreso fiscal obtenido de los impuestos aduaneros. En
efecto, en 1572 y en respuesta a la propuesta del funcionario Luo Qingxiao #&7 i&4, el
gobierno Ming decidid cobrar impuestos a todos los barcos que salieran a comerciar a
ultramar desde Yuegang.!®® La institucion encargada de esta tarea fue la Haifangguan
7 B €6 (Oficina de la Defensa Maritima), pero en 1593 se la renombrd como
Duxiangguan Efif (Oficina de Vigilancia del Cobro de Impuestos), cuyo director
se turnaba anualmente entre algunos funcionarios de distintas regiones de Fujian.!®

Los impuestos cobrados se regularon en funcion del destino de los barcos.
Conceptualmente, para China el mundo ultramarino se dividia en dos partes: el Océano
Oriental (3 ¥¥) y el Océano Occidental (Fi¥¥). La definicion concreta de cada una de

esas partes experimentd varios cambios a lo largo de la historia, pero en la ultima fase

de la dinastia Ming los fujianeses tenian su propia forma de entenderlas. Segun

WS 1, Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishif /Z /1 B {CHE/E H IERLR L El

puerto de Zhangzhou: historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la

dinastia Ming], 38.

114 1bid., 38.

15 Zhang, Dongxiyangkao [ # 757#7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. “Xiangshuikao”
B, 132.

116 Tbid., 153.

163



Dongxiyangkao, los habitantes de Zhangzhou utilizaban la Isla Kalimandan como
punto de separaciéon del Océano Oriental y del Occidental. En el Oriental se
encontraban los reinos de Luzon ({2 %), Sulu (8£4%), Moluca (35 J&), Brunei (3 %),
como los mas importantes para las relaciones con China, mientras que en el Occidental
se incluian lugares como Jiaozhi (32 i), Champa (/53), Siam (E4E), Camboya (5
3 9%), Malaca (J# 41/ i), entre otras naciones.'!’

Los barcos de los mercaderes chinos, para poder salir a comerciar a esos mares,
debian obtener una licencia del gobierno, llamada shangyin 75| (licencia comercial).
Se trataba de un tipo de licencia de las que se emitian un nimero limitado. Al principio,
con estos permisos los mercaderes podian dirigirse a cualquier lugar de ultramar,
excepto a Japon,'® pero en 1589 el funcionario Zhou Cai J& 5 solicité un cambio de
la regla, imponiendo un numero concreto de licencias para cada region. A partir de
entonces, se permitid que 44 barcos pudieran dirigirse al en el Océano Oriental y otros
44 al Océano Occidental. Luego, los permisos fueron aumentando, desde esos 88
iniciales, hasta los 137 permitidos en 1597. Se trataba de la respuesta natural dada la
gran cantidad de comerciantes que solicitaban negociar en el extranjero.'°
Los duefios de los barcos, tanto al partir como al volver a China, pagaban los

impuestos correspondientes en Duxiangguan. Segun lo asentado en la obra Ce shu

W& (Tactica importante), de Wang Wenlu T 3k,

“HATHHF, S, BB, HERE, WERM, i 12

“Todas las naves que salen al mar tienen que estar matriculadas para que el
gobierno les dé la licencia. Si llevan mercancias, deben pagar el impuesto
correspondiente, si no las tienen, pagan el impuesto del barco. Nunca esta permitido

dedicarse a la pirateria.***

U7 Ibid.

118 El negocio con Japén permaneci6é prohibido hasta el final de la dinastia Ming, para prevenir los
ataques de los wokou.

119 Zhang, Dongxiyangkao [ 5 77#7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. “Xiangshuikao”
B, 132.

120 Wenlu Wang T 3C#k, Ce shu [ % Tdctica importante], Congshu jicheng xinbian [ 2525 /% ZI#i
Recopilacion primaria de “Congshu jicheng ], Vol.746 (Beijing: Shangwu Yinshuguan, 1936). 11-12.
121 Traduccion de la autora.
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El impuesto aduanero que se pagaba en Yuegang se estructuraba segiin varios
criterios distintos, que daban lugar a cuatro tipos distintos, debiendo pagar cada barco
el que le correspondia segun su caso. El primer tipo se llamaba yinshui 5| y se
aplicaba a todos los barcos que salian al ultramar de forma legitima. Se cobraba para
obtener el shangyin. La ley de 1575 establecid que, por cada licencia de salida el barco
debia pagar tres taels, pero para los barcos que se dirigian a Keelung y Tamsui (ambos
en el norte de la actual Taiwén), el precio de la misma licencia era solo de un tael.}?2

El segundo tipo se denominé shuixiang 7K€ (impuesto de agua). Se cobraba a
los navieros segun el tamaino del barco. Todos los afios, en octubre, los navieros solian
reparar sus barcos en el astillero, y el funcionario que se encargaba del cobro de este
impuesto se personaba para medir las naves. Las registraban en ese mismo momento,
para que, posteriormente, cuando los barcos pasaran por el mismo puerto, se les cobrara
el impuesto directamente seglin la informacion ya asentada y sin tener necesidad de
volver a medir. El libro de Zhang Xie apunta con detalle la tarifa de ese impuesto
aplicado desde 1575 segun cada tamaio, y también por €l se deduce que las naves que
se dirigian al Océano Occidental solian ser mas grandes que las que iban al Oriental,
por lo que el impuesto solia ser més alto en el primer caso.'?®

El tercer tipo se llamo6 luxiang P4 €] (impuesto de tierra). Se cobraba a los
propietarios de la carga seglin el valor de las mercancias cargadas. Cuando los barcos
llegaban al puerto, no se permitia descargar directamente los productos, sino que se
exigia la llegada de los propietarios, quienes debian pagar este tributo para poder
recoger las mercancias. La tasa de /uxiang solia ser un 2% del valor total de los articulos,
pero también se permitia ajustar segun el cambio del mercado. En un capitulo de
Dongxiyangkao, podemos leer la comparacion de las tarifas ajustadas en 1589 y 1614
(grafico 3.6.1). La posterior, tras aplicar un descuento en la mayoria de los articulos,

resultaba ser un 13.6% inferior que la tarifa anterior.'?*

122 Tgel o liang Wi es la unidad tradicional china de los lingotes de plata. 1 liang (tale) =1/16 jin (catti)
=36.9~37.5 g. Zhang, Dongxiyangkao [ # 7§/#7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental].
“Xiangshuikao” #f%, 132.

123 Tbid., 136, 140-141.

124 i, Mingdai haiwai maoyishi [ #1CHE5) & 5 % Historia del comercio maritimo de la dinastia
Ming], 155.
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Grafico 3.6.1 Parte de las tarifas de /uxiang promulgadas en 1589 y 161

Nombre del art Tulo

Nombre del art Tulo

Impuesto aplic:

) ~ ni
(chino) (esparol) e A diecisiete de Wanli (1589
HHAR Pimienta 100 catti 0.25
B F (s H) Marfil (no tallado) 100 catti 1.00
RF (A Hasd) Marfil (tallado en piezas) 100 catti 0.50
AR (FREARN) Madera brezel (pequef®, del Oceano Oriental) 100 catti 0.02
AR (FEEEAR LK) Madera brezel (grande, del Oceano Occidental) 100 catti 0.05
W& (RaE) Sandalo (tallado en piezas) 100 catti 0.50
A CR g E) Sandalo (no tallado) 100 catti 0.24
BA (AR H) Cuerno de rinoceronte (de color blanco y vetado, tallado en piezas) |10 catti 0.34
SR A (5B AN #s#) |Cuerno de rinoceronte (de color negro, no tallado) 10 catti 0.10
ks Madera de Agar 10 catti 0.16
Y Mirra 100 catti 0.32
HFE Carey 100 catti 0.60
RISk Nuez moscada 100 catti 0.05
Vi ED) Borneol (de calidad superior) 10 catti 3.20
KR (P Borneol (de calidad mediano) 10 catti 1.60
KHE CF#ED Borneol (de calidad inferior) 10 catti 0.80
e (HE) Nido de pgaro comoestible (de color blanco/ caliad superior) 100 catti 1.00
HE (PED Nido de pgaro comoestible (de caliad mediano) 100 catti 0.70
MR (FED Nido de p&aro comestible (de caliadad inferior) 100 catti 0.20
LER Cola de pavo real 1000 0.03
e Nuez de areca 100 catti 0.02
e Gutagamba 100 catti 0.16
PG R Nautilo 100 0.01
P Aloe 100 catti 0.20
I Coco 100 0.02
7 BT Benjut 100 catti 0.12
JEYN Ebano 100 catti 0.02
L Narra 100 catti 0.10
A& Ol bano 100 catti 0.20
TFK Clavo 100 catti 0.18

125 Fuente de datos: Zhang, Dongxiyangkao [ # /7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. “Xiangshuikao” #fi>%, 14
maoyishi [ CHESF & 45 & Historia del comercio maritimo de la dinastia Ming], 156-159.



El ultimo impuesto era un tributo adicional, se llamaba jiazengxiang N3 £l
(impuesto adicional) y se cobraba solamente a los barcos que regresaban de Luzon. El
establecimiento de los espafioles en Filipinas en 1565 y la apertura de la ruta entre
Manila y Acapulco cred un gran mercado cuya enorme necesidad de todo tipo de
productos atrajo a los comerciantes fujianeses. Llevaban las mercancias chinas a Manila
pero, al volver, practicamente s6lo llevaban monedas de plata, provenientes de las
colonias americanas de Espafia, especialmente México, que llegaban a Filipinas con los
galeones. Normalmente, se trataba de las monedas acufiadas denominadas “reales
espafioles”. Dada la gran cantidad de la plata introducida a través de los negocios con
Manila, el gobierno Ming establecid que todos los barcos que volvian de negociar en
Luzon tuvieran que pagar un impuesto extraordinario de 150 taels. Una cantidad que,
realmente, resultd ser muy alta para los mercaderes, razon por la que en 1590 se redujo
a 120 taels 1%

La importancia del metal se evidencia, ademas, en que el nuevo régimen de
Yuegang exigia que el pago de todos esos impuestos aduaneros se hiciera en efectivo
con plata, lo que marcaba un enorme cambio en el sistema tributario de la dinastia Ming.
Como China era un pais con escasa produccion de plata, durante muchos siglos, la plata
fue un recurso escaso y solo se utilizaba para los pagos de gran volumen. Antes del
siglo XVI, la mayoria de los impuestos se cobraban en especies, pero esta situacion
empezoO a cambiar a partir de la segunda mitad del ese siglo, gracias a la introduccion,
esencialmente, de la plata americana a través de los comercios entre Zhangzhou y
Manila, y de otras partidas de esa misma plata provenientes del comercio triangulado
con otras potencias europeas, como Portugal, Inglaterra y Holanda, por ejemplo. De
hecho, el gobierno Ming realiz6 una serie de reformas tributarias, destinadas a sustituir
los impuestos pagados en especies por el pago en plata. 2’ De ese modo, el régimen
tributario de Yuegang formo parte importante de esta etapa de transicion, con el cual se

cred el embridon del sistema aduanero de la época moderna china. Tanto el sistema

126 Zhang, Dongxiyangkao [ 5 77#7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. “Xiangshuikao”
B, 132

127 Sobre la reforma monetaria de la dinastia Ming, véase Yueyou Cui 4%, “La plata espafiola y la
reforma monetaria de la dinastia Ming(1573-1644)” (Universidad de Sevilla, 2019).
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tributario aplicado posteriormente en Cantén y Macao, como el régimen aduanero
establecido en Amoy durante la dinastia Qing, se inspiraron en el régimen de Yuegang
y mantuvieron el cobro de un impuesto parecido al shuixiang. Es decir, el impuesto

elegido como mas apropiado fue el aplicado segtin el tamafio del barco.?®

3.7 Conclusion

El fuerte desarrollo experimentado por Yuegang supuso una gran victoria y
reconocimiento de los beneficios del comercio maritimo, tanto tiempo denostado por
los poderes del interior continental de China. Cuando se fund6 la dinastia Ming, los
gobernantes chinos intentaron conservar el régimen tradicional, basado en una sociedad
agricola y rechazaron abrirse al mar. Para conseguir ese objetivo tomaron una serie de
medidas, como prohibir el comercio con el extranjero y establecer un sistema tributario
para que los reinos vecinos se avasallaran. Todo eso se fundaba en la antigua mentalidad
y vision politica centradas en el “sinocentrismo”, es decir, los gobernantes de este pais
solian tener una cosmovision muy reducida en cuanto a la politica exterior de Asia
Oriental. Dicho de otra forma, existia poco interés en conocer ¢ interactuar con el resto
del mundo. Atrapados en esta concepcion del orbe, no habia interés en desarrollar el
comercio ultramarino, toda vez que no era necesario para mantener el sustento
economico del pais, basado fundamentalmente en la agricultura.

Sin embargo, los pueblos costeros del sureste del pais, sobre todo los de la
provincia Fujian, no podian ni querian renunciar a lo que si era su base econdmica, el
comercio exterior por via maritima. Por eso, a pesar de las cédulas oficiales que
prohibieron esas actividades, ellos las continuaron de manera ilegal, llegando incluso a
formar grupos piratas. Una pirateria que alcanzo tal fuerza que llego a constituirse como
una gran amenaza para el orden establecido por el gobierno Ming. Fue en este contexto
en el que surgi6 Yuegang, cuya geografia especial ofrecio bastantes facilidades para las

actividades de contrabando, hasta el punto de que en poco tiempo se convirtié en el

128 1, Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishif JE/M & B CHAE/E B El
puerto de Zhangzhou: Historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la
dinastia Ming], 53.
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mayor centro de comercio maritimo ilicito del sur de China.

El éxito del contrabando y la imposibilidad de las autoridades para controlar la
zona, hizo que la region de Zhangzhou también se convirtiera en el centro de las
actividades de los wokou, llegando a formarse una alianza entre los piratas japoneses y
los contrabandistas chinos, siendo éstos ultimos el principal contingente dentro de esa
alianza informal. En realidad, lo anterior no era sino el 16gico reflejo de la importancia
y el desarrollo alcanzados ya en esos momentos por la actividad mercantil de caracter
maritimo, en el mundo en general y, desde luego, también en el sureste de China, en
particular, como lugar de conexion entre Occidente y Oriente.

Para encontrar una solucioén al problema de la pirateria, la corte Ming debia
resolver el fuerte debate establecido entre los que estaban a favor de permitir el
comercio maritimo con el exterior, y los que defendian el mantenimiento de la
prohibicion por medio de la politica Haijin. La lucha de intereses llegd a su apogeo en
el momento de decidir como abordar un posible ataque militar contra los piratas de
Zhangzhou, revelados por la rigidez de las medidas adoptadas por el funcionario Zhu
Wan. En efecto, este funcionario aplicd estrictamente la politica Haijin y orden6 la
ejecucion de centenares de prisioneros capturados en la batalla de Zoumaxi, incluso sin
autorizacion del emperador. El debate se cerr6 finalmente con la muerte de Zhu Wan y
la agudizacion de la rebelion de los wokou. A partir de ese momento la corte Ming
empezo a tener conciencia de la importancia, la riqueza y el poder que generaba el
comercio maritimo en la region costera. Asi, finalmente, decidi6 levantar la prohibicion
que pesaba sobre los negocios privados con ultramar, y el lugar elegido para controlar
y fiscalizar esta actividad fue el puerto Yuegang de Zhangzhou, precisamente el que
habia sido centro de reunion de los barcos contrabandistas durante varias décadas.

De hecho, la designacion de Yuegang como el tinico puerto legal de comercio
exterior por parte del gobierno Ming tuvo un gran significado, sobre todo si tenemos en
cuenta que este lugar fue el centro del comercio ilegal y ahora obtenia su
reconocimiento oficial. Se establecid entonces en ese puerto el régimen fiscal de cobro
de los impuestos correspondientes a esa actividad mercantil, convirtiéndose a su vez en

una pieza clave de la reforma monetaria y tributaria llevada a cabo durante la ultima
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fase del gobierno de la dinastia Ming. Una reforma que también cred el embrion del
sistema aduanero moderno chino, terminado de conformar en la época posterior, con la
dinastia Qing. Consideramos que todos estos éxitos fueron un enorme triunfo de los
pueblos costeros del sur de China, que demostrd una evidente superioridad cultural y
econdémica de la costa sobre el interior a la hora de adaptarse a los nuevos tiempos de
globalizacion mercantil que se iniciaba en ese momento.

Sin embargo, ese triunfo fue solo parcial. Aunque desde 1567, el gobierno chino
empez6 a permitir el comercio exterior, estas actividades fueron limitadas a un tnico
puerto oficial. Ademas, con el régimen que establecia la obligatoriedad de la obtencion
de una licencia (shangyin) para poder ejercer dicha actividad, también se constrifid la
cantidad de barcos permitidos para dirigirse a los reinos situados en lo que China
dividio entre Océanos Oriental y Occidental. Es decir, todo quedo bajo el control del
gobierno, y el libre comercio, en su estricta definicion, nunca existid. Eso se debid a
que el gobierno chino, creemos, en lo mas profundo de su concepcion del Estado y de
lo que debia ser su economia de base, seguia despreciando al mar. Es decir, pensamos
que en realidad tomo estas medidas, timidamente, s6lo para aliviar las contradicciones
existentes y, sobre todo, para solucionar el problema de los wokou. Pensamos que la
mas que limitada y tardia adopcion de esas medidas evidencia que nunca tuvo suficiente
confianza en la fuerza de la economia y de las gentes de la costa, en la conviccion de
que el contacto entre los mercaderes chinos y los extranjeros solo traian problemas.

No obstante, para los comerciantes de Fujian, las politicas restrictivas no les
impidid perseguir sus beneficios. A pesar de la vigilancia oficial, los negocios ilegales
nunca cesaron. Llegado el momento, incluso, los barcos que obtenian la licencia para
navegar, también desobedecian y se dirigian a lugares prohibidos. Prueba de ello es que
en 1570 el puerto de Nagasaki se abrio para el comercio exterior, en principio para
establecer el comercio con los portugueses de Macao, pero pronto los mercaderes
chinos, sobre todo los del sur de Fujian, aparecieron en ese puerto participando muy
activamente en los intercambios. Todo ello a pesar de la orden de prohibicion de la corte
Ming sobre el establecimiento de cualquier tipo de intercambio comercial con Japon.

Prueba de ello fue la institucion de comunidades chinas en Nagasaki, cuyos habitantes
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eran, principalmente, inmigrantes provenientes de Fujian, Zhejiang y Guangdong.'?°
Otro lugar con enorme atractivo para los comerciantes de Fujian fue la isla de
Luzon, especialmente Manila, donde se establecio una fuerte comunidad en el llamado
Parian.'® La ruta transpacifica monopolizada por los espafioles enlazaba Manila con
Acapulco, pero la escasa produccion de las islas Filipinas, y la ausencia en ellas de
muchos articulos propios de China, India y otros lugares de Asia, no podia satisfacer la
gran demanda de productos orientales del Nuevo Mundo y de los mercados europeos
abastecidos por esta ruta. De esa forma, la Unica capaz de ofrecer el suministro
necesario para cubrir esa demanda fue China. Gracias a la apertura del puerto de
Yuegang, los comerciantes de Fujian, aprovechando la cercania entre esos dos puertos,
llevaron todo tipo de mercancias chinas desde Zhangzhou hasta Manila. Un mas que
lucrativo negocio en el que los chinos, por su parte, obtenian su producto mas codiciado,
la plata espafiola.®! Como se ha explicado, aunque el gobierno Ming restringi6 la
cantidad de barcos permitidos, los comerciantes no siempre obedecieron. Segun la

documentacion,

“[ YT ] A LE, AL AL, B SRAZ T B VR
=, [BHRE R

“Apenas hay barcos que llegan alla [a los reinos del Océano Occidental], y
los que obtienen el permiso para esos lugares, secretamente negocian en Luzon, a
lo mejor por la cercania de la isla y las buenas ganancias que obtienen en ese

lugar. "%

129 Patrizia Carioti, “The Origins of the Chinese Community of Nagasaki, 1571-1635,” Ming ging yanjiu
[WJERHFF Estudio de Ming y Qing] 14 (2006): 1-30.

130 Sobre el Parian de Manila, véase Gil, Los chinos en Manila. siglos XVI y XVII.

131 En muchas ocasiones, estos comerciantes chinos también mantuvieron intercambios con los propios
chinos establecidos en Filipinas, los indios filipinos, los mestizos, e incluso con los extranjeros como los
armenios, los borneyes, los moros, los siameses, etc. Chenchen, Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687):
shiliao fenxi yu yizhu [ FN #1555 55(1657-1687): LA HTHIZEIE El comercio entre los sangleyes
v Luzon (1657-1687): andlisis, traduccion y anotacion de las fuentes] Tomo I, 170-181.

182 Academia Sinica Institute of History and Philology H J&ffF 5% B i 52 55 5 i 5T BT, ed., “Tianqi
hongben shilu canye [KRBIALAEH #5855 Hojas restas de la version roja de tianqi de la cronologia de
la dinastia Ming],” in Mingqing Shiliao [ %75 & #1/%#i Quinta recopilacion de los documentos
historicos de Ming y Qing] (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica, 1987), 67.

133 Traduccion de la autora.
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Es decir, la mayoria de los barcos que obtuvieron permiso prefirieron ir a
comerciar a Luzon, y ello sin contar el trafico ilegal que atin continuaba desarrollandose
debido al corto namero de licencias concedidas, que nunca cubrié la demanda real.

El comercio entre Zhangzhou y Manila adquiere entonces un significado mayor.
Para los mercaderes de Fujian, negociar en el mar del sur de China no era algo novedoso,
sino a lo que se habian dedicado durante milenios, pero el comercio con los espafioles
en Filipinas supuso un considerable cambio. Con la ruta del Galeon de Manila, las
mercancias que ellos llevaron a Filipinas fueron transportadas a América. Una parte de
ellas, tras ser trasbordadas en los puertos de México, se cargaban otra vez en los navios
de la Carrera de Indias y llegaban finalmente a Espafia y Europa. A través de esta ruta
global y la mantenida también con los portugueses, China se conecto, por primera vez,
con el mercado mundial. Una circunstancia que so6lo se hizo posible con el comercio,
legal o ilegal, establecido desde Fujian con las distintas naciones que navegaban por lo
que ellos llamaban Océanos Oriental y Occidental.

En cualquier caso, tanto para los fujianeses, que habian luchado durante siglos
para obtener el derecho a navegar y comerciar libremente, como para los navegantes
europeos, que habian hecho enormes sacrificios para encontrar la ruta al Oriente, el

camino dirigido del mar nunca result6 facil.
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CAPITULO IV.
EL COMERCIO ENTRE ZHANGZHOU Y MANILA:
PARTICIPACION CHINA EN LA RUTA DEL PACIFICO

NABZ %R, M AVEE, RZES, RIEZHE, MWEiE, WP, R
EZHE, NHE AR ORI, UAAER!
——F R (R ERELD
La seda de Fuzhou, el hilo de Zhangzhou, el afiil de Quanzhou, el hierro de Fuzhou
v Yanping, la mandarina de Fuzhou y Zhangzhou, el litchi de Fuzhou y Xinghua, el
azucar de Quanzhou y Zhangzhou, asi como el papel de Shunchang... lo que se trafica
a ultramar, no se puede contar ...

——Wang, Shimao, Minbushu (Memoria sobre la provincia de Fujian)?

La simultaneidad de la apertura de Yuegang y el establecimiento de los espanoles
en Manila pareceria una casualidad, pero el vinculo comercial entre ambos lugares no
era nada ocasional. De hecho, atesoraban una larga historia de intercambios mutuos, lo
que es logico por la cercania entre Fujian y Filipinas.

Los contactos entre ambos lugares se pueden remontar a la prehistoria. Segun el
analisis del antropologo Henry Otley Beyer, comenzaron en el neolitico tres milenios
antes de Cristo. Las azuelas de piedra descubiertas en Filipinas, de una época anterior
al 1500 a.C., tienen su origen en el sur de China.® También hay algunas evidencias que
permitirian aseverar que, durante los siglos ITI-VIII, el pueblo de los “hankkas” podrian
haber emigrado de Fujian a Filipinas, exportando al archipi¢lago la cultura de
“enterramiento en tinaja” (#£%£).* Es decir, guardaban los restos funerarios en tinajas,

una costumbre que en Asia se origind en la costa sureste de China.

! Shimao Wang F A%, Minbushu [ /556 Memoria de la provincia de Fujian] (Beijing: Zhonghua
shuju, 1985), 12.

2 Traduccion de la autora.

3 Eufronio M. Alip, Ten Centuries of Philippine-Chinese Relations (Manila: Alip.& Son, 1959), 4.

4 Sobre la ceramica china en Filipinas, véase John M. Addis, “Chinese Porcelain Found in the
Philippines,” in Transactions of the Oriental Ceramic Society, 1967-1969, Vol. 37 (London: The Oriental
Ceramic Society, 1967); Robert B. Fox, “Chinese Pottery in the Philippines,” The Fookien Times
Yearbook, 1962, 40, 248-54, 257-58; “The Archeological Record of Chinese Influences in the
Philippines,” Philippine Studies 15, no. 1 (1967): 41-62.
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Pero los primeros testimonios concluyentes en lo relativo a los intercambios entre
Fujian y Filipinas estan fechados en la dinastia Tang, y asi lo demuestran las piezas de
ceramica china descubiertas en las excavaciones arqueoldgicas de estas islas
pertenecientes a esa época. La primera referencia documental aparece en Wenxian
tongkao SCJRE#%  (Estudio exhaustivo de los documentos) de la dinastia Song.®
Posteriormente en Zhufanzhi y Daoyizhiliie 53380 (Relacién breve de las islas
barbaras), hay descripciones sobre los contactos entre los fujianeses y los habitantes
de las islas de Calamian, Palawan y Busuanga, que eran denominadas “Tres Islotes”
(=8 0 “Tres Islas” (= &) por dichos autores de China.®

Aquellos intercambios continuaron hasta el siglo XVI, momento en el que los
espafioles pisaron Filipinas. Tanto es asi que Magallanes, al llegar a Visayas en 1521,
ya tuvo noticias de que entre seis u ocho juncos chinos visitaban las islas anualmente.’
Luego en los afios sesenta del mismo siglo, a medida que la tropa de Legazpi iba
conquistando el archipi¢lago, los espafioles empezaron a conocer mejor el comercio
entre los indigenas y los mercaderes de China. En una carta dirigida a Felipe Il en 1567,
Legazpi relata esos intercambios que se realizaban con los mercaderes chinos en Luzén
y Mindanao:

“Mas al norte de donde estamos o casi al norueste no lexos dequi hestan unas
yslas grandes que se dizen de Luzon y Vindoro donde vienen los chinos y japones

a contratar cada ario y lo que traen es sedas, telilla, canpanas, porcelanas, olores,

hierro, estaiio, mantas de algodon pintadas y otras menudencias y es retorno que

llevan el oro y cera la gente destas dose yslas son moros y comprado lo que traen
los chinos y japones lo contratan ellos por todo este argipielago de yslas de los
quales an venido algunos aqui aunque nosotros no emos podido yr alla por ser

poca gente para dividir en tantas partes”.8

® Duanlin Ma ¥, Wenxian tongkao [ XJti#7#% Estudio exhaustivo de los documentos] (Beijing:
Zhonghua Shuju, 2011). Capitulo 321, “Siyikaojiu, zhepo™ VU % 5 /L. %2, 9151.

6 Zhao and Yang, Zhufanzhi jiaoshi [7%7# .5 1%/ Descripcion de las naciones barbaras con notas
explicativas], 144-145. Wang and Su, Daoyizhiliie jiaoshi [ /5 %.%EMEFCFE Un breve relato de los
barbaros de islas con notas explicativas], 23.

" Schurz, El Galeén de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccion de Pedro Ortiz Armengol, 97.
8 “Carta de Legazpi sobre falta de socorro y descubrimientos”, AGI, Filipinas, 6, R.1, N.7.
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En el capitulo anterior, ya se comentd que 1567 el gobierno Ming levantd la
prohibicion sobre el comercio maritimo y que Yuegang, de Zhangzhou, fue autorizado
para esa actividad. Pero en ese momento, los intercambios entre Fujian y Filipinas ain
se limitaba a una cantidad muy pequefia. Aquel comercio experimentd su gran
desarrollo con el establecimiento de los espafioles en Manila, pero también es cierto
que sufrieron una primera desilusion, pues aspiraban a encontrar otra “isla de las
especias” en el archipiélago filipino, lo que pronto pudo comprobarse que era imposible
en aquel archipiélago. Si era codiciada la canela de Mindanao, pero alli no se producia
en una cantidad suficiente para mantener un trafico lucrativo.’

Sin embargo, la llegada de los mercaderes chinos y la conexion de sus mercancias
con la ruta transpacifica les permitié convertir a Manila en el puerto intermedio entre
Asia y América. En una carta dirigida al rey Felipe II, Juan de Maldonado, uno de los
primeros descubridores y conquistadores de las islas de Filipinas ya proponia que “esta
ysla de luzén es mui raparexada y de buen comodo para la contratacion de china”.*®
Por tanto, durante las siguientes décadas, Manila fue el punto de conexion de aquel
comercio intercontinental, donde de una parte se encontraba Zhangzhou, y por la otra
Acapulco.

El comercio entre Manila y Acapulco ha sido muy estudiado, pero no asi ha
ocurrido con la ruta entre Zhangzhou y Manila, del que todavia se desconocen muchas
cosas. Desde luego, un gran problema para profundizar en este tema es la falta de
documentos. Y es que, como hemos explicado en el capitulo anterior, una gran parte del
comercio de los fujianeses se realizaba de forma ilegal, ademas de que los registros en
la memoria cronoldgica oficial del gobierno Ming es muy fragmentaria. No obstante,
con las referencias corograficas chinas, junto con los documentos castellanos creemos

que si podemos puede trazarse un panorama mas de esta historia del que ahora mismo

% Schurz, El Galeén de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccion de Pedro Ortiz Armengol, 62.
10 Se trata de una carta sin fecha concreta. El Archivo General de Indias lo codifica un documento de
1570 (AGI, Patronato, 24, R.14). En el proyecto “La China en Espafia: elaboraciéon de un corpus
digitalizado de documentos espafioles sobre China de 1555 a 1900, Maria Dolors Folch Fornesa y Carles
Braso6 Broggi hacen transcriben esta carta y la asignan al afio 1572

(https://www.upf.edu/asia/projectes/che/s16/maldo1572.htm); pero en la serie The Philippine Islands,
1493-1803, se propone que puede ser un documento de 1575. (Blair and Robertson, The Philippine
Islands, 1493-1803, Vol 111, 299)
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poseecmaos.

4.1 La evolucion del comercio Zhangzhou- Manila: documentacion y analisis

La falta de registros chinos en este aspecto hace que la documentacion europea sea
configure como la fuente principal para estudiar el volumen comercial entre Zhangzhou
y Manila. Sin embargo, la escritura cadtica de los nombres chinos en letras occidentales
dificulta mucho la investigacion. Como en aquel momento no habia un sistema
universal para marcar la pronunciacion del chino, la referencia de los lugares de Fujian
en los textos occidentales de aquella época suele ser imposible de entender hoy. Asi es
frecuente que un mismo lugar aparece con diferentes nombres, pero en muchas
ocasiones una palabra también puede corresponder con distintos conceptos geograficos.

Por ejemplo, una cuestiéon que genera un fuerte debate es el significado de la
palabra “Chincheo”. Este término, que también tiene un sinfin de variantes,'! aparece
con frecuencia en los documentos de varios idiomas occidentales de aquella época, y

siempre estd vinculado con algtin lugar de la provincia de Fujian. Se cree que en muchos

casos se refiere a Zhangzhou,'? pero en otras también puede significar Quanzhou,

11 Segiin C. R. Boxer, esta palabra tiene varias variantes como Camcheu, Chinchiu, Chinchou, Chinchen,
Chencheu, Chinchieuw, etc. (Boxer, South China in the Sixteenth Century (1550-1575): Being the
Narratives of Galeote Pereira, Fr. Gaspar da Cruz, O.P, Fr. Martin de Rada, O.E.S.A., (1550-1575),
313-326); Fang Chenchen, al analizar los documentos aduaneros de Manila durante 1657-1687 (AGI,
Filipinas, 64), encuentra palabras que pueden ser otros variantes de “Chincheo”: Chocheo. Chanchio-
Chanchui. Chanchu. Chuanchiu. Chachiu. Chanchiu. Tuanchiuy Choanchio, etc. (Fang, Huaren yu
lyusong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ N 5 5 K 47(1657-1687): £ Fl7rHr idiE 7+ EI
comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): andlisis, traduccion y anotacion de las fuentes],
Tomol, 295).

2 Cheng Shaogang cree que Chincheo se refiere solamente a Zhangzhou. (Shaogang Cheng FE&HHMI,
“Chincheo de dili weihi xinkao: chincheo ji zhangzhou [Chincheo HJHBEEAL B Fi=%: Chincheo Ry
Nuevo estudio de la localizaciéon de Chincheo: Chincheo es Zhangzhou],” Haijiaoshi yanjiu [/ L1
¢ Journal of Maritime History Studies], no. 2 (1993): 68-77). Liao Dake cree que el significado
concreto de “Chincheo” cambiaba varias veces en épocas distintas. A partir de la Gltima etapa del siglo
XVI, fue utilizado para referirse a Yuegang. Pero no fue hasta la segunda mitad del siglo XVII cuando la
gente empez6 a utilizar Changcheu para referirse a Zhangzhou. (Dake Liao B K¥7 and Ming Hui ##
i, “16-18 Shiji ouzhou ditu zhongde chincheo gang [16-18 THACE b [E 41 ) chincheo #: El puerto
Chincheo en los mapas europeos del siglo XVI-XVIII],” Zhongguoshi Yanjiu [ 7[5 L HF 75 Journal of
Chinese Historical Studies], no. 1 (2013): 159-76.)

13 En analisis de Boxer, durante los siglos XVI-XVII, los europeos afin no conocian muy bien la
geografia de China y no podian distinguir Zhangzhou y Quanzhou, por lo que Chincheo se utilizaba para
aludir a ambos lugares, y la referencia concreta tiene que ser justificada segtin el contexto. (Boxer, South
China in the Sixteenth Century (1550-1575): Being the Narratives of Galeote Pereira, Fr. Gaspar Da
Cruz, O.P, Fr. Martin de Rada, O.E.S.A., (1550-1575),313-326). Zhang Zengxin propone que Chincheo
se refiere a la region de conexién entre Zhangzhou y Quanzhou. (Zengxin Zhang 5R1H15,“Shiliu shiji
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toda la provincia de Fujian.!* Por tanto, para definir la localizacion exacta de Chincheo
siempre hay que analizar con cuidado cada documento y su contexto.

Otro problema es la escasez de registros aduaneros. Hasta la actualidad, dentro de
todos los documentos del Archivo General de Indias, todavia no hemos localizado
ningun legajo que contenga la informacion completa de la aduana de Manila antes de
mediados del siglo XVIL'® Por el lado de China, como una gran cantidad de estas
actividades se realizaron por medio del contrabando, no quedaron practicamente
registros en la cronica oficial. De ese modo, resulta casi imposible hacer un analisis
comparativo y exhaustivo para llegar a conclusiones certeras.

Pero eso no significa que no tengamos ninguna posibilidad de avance en el
conocimiento de ese comercio entre la ciudad china y la filipina en aquellos afios, pues
aun existe documentacion que se puede aprovechar. Por un lado, en el Archivo General
de Indias, tanto los libros de cuentas de la seccion de Contaduria como las cartas y
relaciones de la seccion de Filipinas nos ofrecen informaciones importantes sobre las
contrataciones con los chinos, incluyendo, en muchas ocasiones, el nombre de los
navieros chinos, el volumen de impuestos que ellos pagaron, asi como la cantidad de
naves que cada afio iban de China a Manila. Por otro lado, algunos documentos chinos
como Dongxiyangkao, también incluyen algunos registros chinos, como los impuestos

cobrados en la aduana de Yuegang, los cuales se convierten en referencias

giangi putaoyaren zai zhongguo yanhai de maoyi judian [+ 75 tHAC AT 4 4 AN 1E BTSRRI E 5

%25 Enclaves comerciales portugueses en China en la primera mitad del Siglo XVI],” in Zhongguo

haiyang fazhanshi lunwenji [ 7B F 7/ L G X2 Recopilacién de los articulos sobre la historia

maritima de China] Vol.2 (Taipei: Academia Sinica, 1986), 75—104.) Weng Jiayin analiza los documentos

neerlandeses y encuentra que después de 1630, los textos y mapas holandeses tienen registros mas

exactos en lo relativo a los lugares costeros de China. Zhangzhou se marca con los nombres de Chancheu .
Sancheo, etc., Quanzhou aparece en nombres de Chunchieu. Choncheeu, etc., mientras que Chincheo

suele referirse a la desembocadura del rio Jiulong. (Jiayin Weng #i{£7#,“Shiqi shiji de fulao haishang

[T-LHA R R E#E R Los mercaderes maritimos de Fujian del siglo XVII],” in Zhongguo haiyang

fazhanshi lunwenji [ 775 7 57 X2 Recopilacion de los articulos sobre la historia maritima

de China] Vol.7 (Taipei: Academia Sinica, 1999), 59-92).

14 Boxer, South China in the Sixteenth Century (1550-1575): Being the Narratives of Galeote Pereira,

Fr. Gaspar da Cruz, O.P, Fr. Martin de Rada, O.E.S.A., (1550-1575), 315.

15 Tales registros de épocas posteriores han sido localizados y estudiados por varios investigadores. La

obra de Fang Chenchen da a conocer el funcionamiento de la aduana de Manila en el siglo XVII. (Fang,

Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ =N #/5 5 B 55(1657-1687): L HEL 1
L 7EF El comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): andlisis, traduccion y anotacién de las

fuentes] Tomo 1.)
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imprescindibles para realizar nuestro analisis.

Grifico 4.1.1 - Impuesto aduanero cobrado en Yuegang'®

AfD Total del impuesto/Tael
Antes de 1575 3000

1575 6000

1576 10000

1583 20000

1592 29000

1599 27000

1615 23400

Se tendran en cuenta, principalmente, tres grupos de datos. El primero es la
cantidad de navios chinos que hicieron la ruta hasta Manila, mientras que el segundo es
el volumen del almojarifazgo pagado por esos chinos a su llegada, ambos con amplia
documentacion en las secciones de Contaduria y de Filipinas del Archivo de Indias. La
tercera fuente importante es el registro del impuesto aduanero cobrado en Yuegang
(grafico 4.1.1), sacado de Dongxiyangkao de Zhang Xie. A pesar de todo, sigue siendo
necesario recordar que ninguno de los tres grupos de cifras son un reflejo claro y directo
del comercio entre Zhangzhou y Manila. Los registros de Dongxiyangkao ofrecen solo
el volumen del derecho aduanero pagado por todos los barcos que volvieron del
extranjero, no solamente de Luzdn, y los registros de la Audiencia de Manila tampoco
distinguen los barcos de Zhangzhou de los de otros lugares de China. Sin embargo, si

hay que tener en cuenta que Zhangzhou era el Unico lugar autorizado para el comercio

16 Fuente de datos: Zhang, Dongxiyangkao [ 7§7#7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental],
"Xiangshuikao" #fifi7%, 132-143.
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exterior, y que la mayoria de los barcos que obtenian tal permiso se dirigian a Manila,
por lo que con esos datos no es dificil deducir un panorama general de los negocios
entre ambos lugares.

Sobre el primer grupo de datos, varios autores han hecho sus calculos (grafico
4.1.2). Sin embargo, los datos obtenidos por cada uno difieren, y eso se debe a que las
fuentes en las que se basa cada calculo son distintas, ya que los registros en las cartas
de la seccion de Filipinas no siempre corresponden con las cuentas de la Contaduria.
Ademas, por la falta de referencia no sabemos la fuente concreta que utilizaba Schurz
en El Galeon de Manila, el libro mas citado hasta el momento. Por tanto, inicamente
combinando los datos provenientes de diferentes fuentes podemos obtener una vision
mas cercana a la realidad.

Para el segundo grupo, el de almojarifazgo, utilizamos primero la informaciéon ya
elaborada por Juan Gil, a partir de una transcripcion de las cuentas de la Contaduria.
Lamentablemente, como lo que suele ocurrir en otros tipos de documentacion, esta
fuente tampoco cubre todo nuestro periodo. Para algunos afios como 1592-1594, 1613-
1619 y 1621-1626, faltan los libros de cuenta,!’ lo que dificulta un andlisis mas
completo. No obstante, un manuscrito de la seccion de Filipinas contiene una lista de
los derechos aduaneros pagados por los sangleyes entre 1606 y 1631 (grafico 4.1.3), el
cual cumple justamente este vacio.'8

El registro aduanero de Dongxiyangkao puede resultar el conjunto de datos mas
sencillo, aparte del unico de los que disponemos en China, ademas de que también es
el que aporta menor informacion porque so6lo cubre unos pocos afos sueltos. Sin
embargo, nos aporta una valiosa informacion como lo es el volumen de impuestos de
los afios 70 del siglo XVI, época de inicio del comercio entre Zhangzhou y Manila,

sobre la cual tenemos muy pocos registros en la documentacion castellana.

1 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 577, 592-593.

18 Qing Li ¥, “Wanming zhongguo yu xishu feilyubin de maoyi guimo ji lishi zouxiang: jiyu
‘huowushui’ wenxian de shuju fenxi [ B [5 BL G & SEH B 1) &8 2 BRR S JRE S 7 1) TR < B8 W)
#°(Almojarifazgo) LRI & £ 43T The Trade between China and the Philippines, 1591—1644: An
Analysis on the Almojarifazgo Data),” Zhongguo jingjishi yanjiu [ 474525 & 17F 77 Researches in
Chinese Economic History [, no. 3 (2018): 171-81.

179



Grafico. 4.1.2 Cantidad de navios chinos que fondearon en Manila (1572-1644)°

AfD Juan Gil |Fuente de datos Channu_|Fuente de datos| Schurz Li Jinming Fuente de datos

1572 3 Retana, V, 469 = Patr,, 24, R.23, 3v.

1573

1574 14 |Patr, 24,R.28 6

1575 12-15 TPI, 111, 299 = Patr.,24, R.14

Rodr guez, X1V, 378=

te o BNF, Espagnol, 325, 37r.

1577 9 |Contad, 1200

1578 9 |Contad. 1200

1579

1580 =19 |Contad, 1200 | 40-50

1581 17 |Filip, 6, R4, N.44, 16r. 8 |Contad. 1200

1582 20 |Filip., 74 22 |Contad., 1200

1583 >30  |Filip, 18 A, R.2, N.7, Ir

1584 mas navios |Patr.,25, R.23 25-30 Ig\ll V1,61 =Filip., 18A,R.2, N.9,

1585 12-13 _ |Filip, 18 A, R.3, N.12

1586 20 |Filip., 74

1587 >30  |Patr, 25 >30 TPI, VI, 302 = Filip.,34, N.75

1588 >30 __ |Filip., 18 A, R.6, N.42 36 |Contad., 1200 >30 TPI, VI, 316 = Filip.,18A, R.6, N.40

1589 11 |Filip, 18A R.7, N.47 11-12 TPI, VII, 120 = Filip.,18AR.7, N.49

1590

1501 21 |Contad. 1202, 29v-30v. 21 |Contad., 1202 Porlomenos8, |rp) 111, g5 = Filip. 6, R.7, N.63

algunos afbs 20-30

1592 28 TP, VIII, 237 = Filip., 188, R.2, N.5

1593

1594

1595 50 Contad., 1202, 247r-249v

1596 34 |Contad. 1204, 23v. 34 |Contad, 1204

1597 10 |Contad., 1204, 25v =13 |Contad., 1204

1598 14 |Contad., 1204, 148v

1599 19  |Contad. 1205, 16w-17r. 19 |Contad., 1205 3050 Lpl";" 111 =Filip. 188, R.9,

1600 25 |Contad, 1205, 169-170r. | 25 |Contad, 1205

1601 29 |Contad., 1205, 306r. 29 |Contad., 1205

1602 18 |Contad., 1205, 426r. 18 |Contad., 1205

1603 14 |Contad., 1206, 60v. 14 |Contad., 1206 14 TPI, X1, 83 = Filip.,19, R.4, N.67

1604 13 g;’;:ad 1206, 280v- 13 |contad., 1206 13 TPI, XVI, 44 = Morga, 155

1605 18 g;;:ad 1206, 48er, 18  |Contad., 1206 18 TPI, XIV, 51= Filip.,19, R.6, N.96
TPI, XIV, 189-191= Filip..19, R.7,

1606 25  |Contad., 1207, 13v. 26  |Contad., 1207 25 NL105, 2051225,

1607 36 |Contad, 1207 37 |Contad, 1207

1608 33 |Contad, 1207 33 |Contad., 1207

1609 35 |Contad. 1209 37 |Contad., 1209 30~40 TPI, XVI, 177 = Morga, 216

1610 34 |Contad., 1209 35 |Contad., 1209

1611 17 Contad., 1209, 444r ss. 21 Contad., 1209

1612 44 Contad., 1209, 653r ss. 45 Contad., 1209

1613

1614

1615

1616 7

1617 1415

1618

1619

1620 12 |Contad, 1210, 9ss. 13

1621 30~40 TPI, XX, 130 = Filip.7, R.5, N.65

19 Fuente de datos: Morga, Sucesos de las islas Filipinas; Retana, Archivo del biblidfilo filipino:
recopilacion de documentos historicos, cientificos, literarios y politicos, y estudios bibliograficos,
Tomo.V; Chaunu, Les Philpines et le Pacifique des los Ibéiques (XVIe, XVile, XVIile Siecles),
Introduction Méthodologique et Indices D activité; Jinming Li Z=4: 8, “Shiliu shiji hougi zhi shigi Shiji
chuqi zhongguo yu manila de haishang maoyi [ 7N tHACAR 8 &8 Lt A0 A7) T Hh B B J 4 it |
& 7 Comercios maritimos entre China y Manila en los tltimos afios del siglo XVI y el inicio del siglo
XVII],” Nanyang wenti yanjiu [ FF7# & HF 5 Southeast Asian Affairs ], no. 1 (1989): 70—79; Blair and
Robertson, The Philippine Islands, 1493-1803,55 Vols,; Schurz, El Galeon de Manila, prologo de Leoncio
Cabrera, traduccion de Pedro Ortiz Armengol; Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII; Isacio
Rodriguez Rodriguez, Historia de la Provincia Angustiana del SMO. Nombre de Jesus de Filipinas,

Vol.IX (Manila: Arnoldus Press, 1978).
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1622
1623
1624
1625
1626
1627 21 Contad., 1211,44ry ss. 21 Contad., 1211
1628 9 Contad., 1211, 350r y ss. 9 Contad., 1211
1629 2 Contad., 1211, 586 y ss. 2 Contad., 1211
1630 15 Contad., 1212, 41ry ss 16 Contad., 1212.
1631 2 Contad.,1212, 294ry ss. + 2 Contad,, 1212. 30 50 TPI, XXI1I, 193 = Juan de Medina,
344ryss. 68
Contad., 1213, 697r y ss;
1632 15 Contad. 1214, 53. 16 Contad., 1214
Contad., 1214, 362v y ss.;
1633 32 Contad., 1215, 29r y ss. 30 Contad., 1214
1634 28 Contad., 1216, 113ry ss. 26 Contad., 1216.
1635 39 Contad., 1217, 148ry ss. 40 Contad., 1217. 30
1636 30 Contad., 1218, 17r y ss. 30 Contad., 1218. 33 TPI, XXVI, 274 = Filip.,8, R.3, N.76
1637 34 Contad., 1218, 508r y ss. 50 Contad., 1218.
1638 11 Contad., 1218, 998r y ss. 16 Contad., 1218.
1639 21023? |Contad., 1220, 77r 30 20-30 TPI, XXI1X, 306-308
1640 6 Contad., 1220, 76v y ss. 7 Contad., 1221.
1641 6 Contad., 1221, 12r. 8 Contad., 1221.
1642 34 Contad., 1222, 30r y ss. 34 Contad., 1222.
1643 &l Contad., 1223, 127ry ss. 30 Contad., 1223. 8 TPI, XXXV, 177
1644 7 Contad., 1224, 118ry ss. 8 Contad., 1224.

Abreviaturas: Patr.= Patronato, Filip.= Filipinas, Contad.= Contaduria, TPL.= The
Philippine Islands

Grifico 4.1.3 Lista del derecho de almojarifazgo que pagaron los sangleyes en

Manila (1606-1631)%°

~_ | Volumen del derecho/ - Volumen del derecho/
AID AID
peso peso

1606 32113 1619 11148
1607 1620 27797
1608 75462 1621 6692
1609 1622 8040
1610 131341 1623 1759
1611 26053 1624 2998
1612 95639 1625 10894
1613 69427 1626 22580
1614 36105 1627 20385
1615 41588 1628 2943
1616 23377 1629 3957
1617 37179 1630 6287
1618 5770 1631 18344

2 Fuente de datos: AGI, Filipinas, 41, N.16. Sacado de Qing Z=& Li, "Ju'ao puren dui manila huahuo

de 'longduan' yu yuandong haimao geju [J& 58 A 555 JE S 32 B (1% B2 B B g B4 J=)(1619-1634)
La monopolizacion de las mercancias chinas por los portugueses residentes en macao y la esquema del

comercio maritimo de Extremo Oriente (1619-1631)]," Aomen ligong xueyuan xuebao [T T 257
£ Revista do Instituto Politécnico do Macau], no. 3 (2016): 43-52.
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Con todos esos datos podemos adelantar pues que, durante los afios de 1613 a 1626,
aun teniendo muy pocos registros sobre la cantidad de naves chinos que llegaron a
Manila, ese vacio se puede compensar con los datos de almojarifazgo de la misma época.
Y en cuanto a la falta del almojarifazgo antes de los afios 90 del siglo XVI, los otros
dos grupos también ayudan a deducir el volumen comercial de dicha época. Por eso, a
través de combinar las distintas fuentes, podemos perfilar la tendencia general de la

evolucion del comercio entre Zhangzhou y Manila entre 1572 y 1644 (grafico 4.1.4).

Intercambios y conflictos

Durante los afios 70 del siglo X VI, la primera década tras la fundacion de la ciudad
de Manila, el registro del comercio establecido con China con el que contamos es muy
escaso. Segun los pocos datos que se pueden localizar, la cantidad de barcos chinos que
llegaron cada afio a Manila era bastante reducido. Ello nos indicaria, al menos como
evidencia de caracter general, que los intercambios entre Zhangzhou y Manila todavia
no eran muy intensos. Lo anterior no obsta, de cualquier modo, que ese comercio podria
estar experimentando ya un alza, si tomamos en cuenta que el volumen del impuesto
aduanero cobrado en Yuegang se multiplicé justo en esos pocos anos.

También podria abundarse la afirmacion anterior a partir de la experiencia de unos
padres franciscanos que provenientes de la provincia de San Joseph de las islas Filipinas,
realizaron un viaje por el sur de China en los ultimos afios de esta década, llegando a
Zhangzhou a finales de 1579. Segun la relacién de Agustin de Tordesillas, miembro de
esta mision, ellos partieron el 10 de noviembre de la ciudad de Cantén, y después de
varios transbordos, entraron en la ciudad de Chincheo el 6 de diciembre del mismo afo.
El dia siguiente fueron llevados al puerto de Haitin, que “estava de alli como hocho
lenguas el rio abajo cerca de la mar”, donde “estan de ordinario los navios para estas
yslas de Luzon y otras partes”, porque “en esta sola ciudad hay registro para salir del

reyno”.?

21 Agustin de Tordesillas, “Relacion del viage que hizimos en a China,” in Sinica Franciscana, II:
Relationes et Epistolas Fratrum Minorum Saeculi XVI et XVII, ed. Anastasius Van den Wyngaert, 150—
60.
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Repasando la trayectoria de la embajada, resulta incuestionable que la ciudad de
Chincheo a la que se refiere es Zhangzhou, y que el puerto de Haitin es Haicheng
7&,% es decir, el mismo Yuegang, Unico lugar legitimo pare salir al ultramar. También
ayuda a corroborarlo el hecho de que la palabra Haitin corresponde exactamente con la
pronunciacion de “¥F¥” ([hailtind]) en el dialecto minnanhua. E1 gobernador local
recibi6 a los frailes y encargd a un capitan chino que partia en diez dias hacia la isla de
Luzoén para que los llevara. Sin embargo, pasados incluso mas de treinta dias, el capitan
no habia podido zarpar atin, razon por la que fue castigado con azotes por no cumplir
su compromiso. Se encarg6 la tarea a otro capitdn chino, pero esto no evité que los
padres permanecieran en la ciudad todavia un tiempo, hasta el 13 de enero del siguiente
afio.??

Lo cierto es que el mes de diciembre es una temporada en la que los monzones
favorecen la ruta de navegacion a vela de Fujian a Filipinas, razon por la que cuando
esta ruta cobrd importancia en época posterior, la mayoria de los barcos chinos elegian
este momento para partir a Luzon.?* Por eso resulta muy rara esa tardanza para que los
franciscanos pudieran tomar un navio chino para ir a Manila. La tnica explicacion
plausible es que, todavia, el negocio entre Zhangzhou y Manila atin no era muy

floreciente, saliendo muy pocos barcos chinos con ese destino.?

22 Juan Gonzales de Mendoza, en su famosa Historia de las cosas mas notables, ritos y costumbres del
Gran Reyno de China, tiene una parte sobre el viaje de esta mision, texto posiblemente adaptado de la
relacion de Tordesillas. En el libro de Mendoza, el puerto de Haitin (Haicheng) fue escrito en “Aytim”
(en algunas versiones, “Aytiur”). (Gonzalez de Mendoza, Historia de las cosas mas notables, ritos y
costumbres del Gran Reyno de La China, 333). Chen Boyi hace una comparacion de los distintos sistemas
fonéticos del castellano, portugués y los dialectos del sur de China como minnanhua y chaozhouhua )
JM%, asi como un analisis de la trayectoria de viaje de los padres franciscanos, llega a la conclusion de
que “Chincheo” es Zhangzhou, y “Aytiur” es la transcripcion fonética de la palabra Haicheng #§¥ en
espafiol, idea que se corrobora con el relato de Agustin. (Boyi Chen FFI# 3, “‘ Aytiur’(Aytim) diming
shizheng: fulun zaoqi haicheng de duifei maoyi ["Aytiur"(Aytim) 42 BE3E: e HHEE RS IE Y
% Where is the Port of* Aytiur’ (Aytim)?: Transliteration, Location, and Early Commercial Trade with
the Philippines],” Mingdai Yanjiu [ 1C# 7 Journal of Ming Studies], no. 13 (2009): 81-108). Ademas,
en un informe hecho por un dominico segun la narracion de tres mandarines chinos que visitaron a Manila
en 1603, también se menciona la ciudad de Haicheng con la transcripcion fonética de “Hayten”. (“Carta
e informacion sobre tres mandarines chinos”, AGI, FILIPINAS, 59, N. 45).

2 Tordesillas, “Relacion del viage que hizimos en a China.” 156-157.

% George Phillips, “Early Spanish Trade with Chin Cheo,” The China Review 19, no. 4 (1891): 243-55.
306.

% Chen, “‘Aytiur’(Aytim) diming shizheng: fulun zaoqi haicheng de duifei maoyi ["Aytiur"(Aytim)Hs
ZREE: Mism RIS 3EE %) Where is the Port of* Aytiur’ (Aytim)?: Transliteration, Location,
and Early Commercial Trade with the Philippines],” 96.
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Grifico 4.1.4 - Panorama del comercio Zhangzhou-Manila (1572-164

PANORAMA DEL COMERCIO ZHANGZHOU-M
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Esta conclusion se verifica, ademas, con el volumen reducido de mercancias
chinas cargadas en el galeon durante esta época. Hoy es bien conocido que, en los siglos
posteriores, la seda china era el articulo mas cargado en el Galedn de la Manila, pero
las cartas del virrey de Nueva Espana Martinez Enriquez dan cuenta de que, pese a la
gran demanda de seda china en México, durante su periodo de servicio (1568-1580)
este producto no fue ni el tinico articulo ni el principal de los cargamentos de la nao.?’

Esa situacion empezd a cambiar en los afos ochenta, ya que los registros de
multiples fuentes demuestran que, en esta fase, el nimero de barcos aumento
sustancialmente. Esa tendencia se corrobora con el crecimiento del volumen del
impuesto aduanero cobrado en Yuegang. Aunque en el libro Zhang Xie, para este
periodo s6lo contempla el dato de 1583, si lo comparamos con los de la década anterior
y los de la posterior, es facil llegar a la conclusion de que era una etapa en la que el
negocio entre Zhangzhou y Manila estaba experimentando un incremento considerable.

Otra novedad importante que se produjo en esta época fue que la autoridad de
Manila empez6 a cobrar el almojarifazgo, un tipo de derecho aplicado a las mercancias
importadas. Tal tributo, propuesto primeramente por el gobernador Gonzalo Ronquillo
en 1580, empezd a cobrarse con una tasa de 3%, y en décadas posteriores llegd a
doblarse hasta el 6%.2° Como la tasa del almojarifazgo se calculaba sobre la base del
valor total de las mercancias, se constituye como un indice importante para constatar el
volumen de negocio mantenido con China. Pero el cobro del nuevo impuesto no fue
una decision implementada de la noche a la mafana, sino que experiment6 un largo
proceso de debate dentro de la propia administracion del archipiélago.® Quiza,
creemos, esa es una razon por la que en la primera década de aplicacion del
almojarifazgo tenemos muy pocos registros sobre el ingreso de este derecho.

El cobro del almojarifazgo si fue mucho mas regular durante la Gltima década del

siglo, empezando a tener registros continuos a partir de este momento. En el grafico

27 AGI, México, 19, documentos 116, 142 y 74. Mariano Bonialian, “La seda china en Nueva Espafia a
principios del siglo XVII: una mirada imperial en el memorial de Horacio Levanto.,” Revista de Historia
Economica. Journal of Iberian and Latin American Economic History 35, no. 1 (2017): 147-71.

38 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVIy XVII. 51.

2 A partir de 1610 el almojarifazgo aument6 al doble, poniéndose en el 6%. Ibid., 53.

% Ibid., 51-54.
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4.1.4 podemos contemplar la fluctuacion del comercio con China hasta el final de la
dinastia Ming. Evidentemente el negocio no siempre presentd el mismo esplendor,
experimentando varios auges, pero algunos afios también decayd y, en ciertos
momentos, casi estuvo a punto de desaparecer. El cambio del volumen del
almojarifazgo que se cobraba a los sangleyes corresponde, en general, con el de la

cantidad de barcos chinos, hecho que da mas verosimilitud a nuestros datos.

Grafico 4.1.5 Evolucion del volumen de mercancias embarcadas
en la Nao de Acapulco, segiin afios significativos®!

1581 1587 1595
Procedencia Unidades % Unidades % Unidades %
China 40 51,9 278 57,8 1.368 91,8
Filipinas 37 48,1 203 42,2 121 8,2
Totales 77 100,0 481 100,0 1.489 100,0

A partir de los datos obtenidos, pues, podemos afirmar que fue a partir de los afos
noventa cuando se produce el primer auge del intercambio entre Zhangzhou y Manila,
ya que tanto la cantidad de barcos chinos, como el volumen de almojarifazgo pagado
por los sangleyes y el impuesto cobrado en Yuegang, ya estaban en un nivel bastante
alto. Ello coincide, ademads, con la carga de mercancias introducidas en el gale6n que
partia anualmente para Acapulco. Segun el estudio de Luis Alonso Alvares sobre la
evolucion del volumen de mercancias embarcadas en la nao de Acapulco, en 1581 los
productos chinos solo ocupaban el 51.9% de la carga total, en 1587 esta cifra aumento
al 57.8%, y ya en 1595 la proporcion de la mercancia china alcanzé un 91.8%,
representando los productos autdctonos de Filipinas solamente el 8.2% (grafico
4.1.5).%

Pero el florecimiento no duré mucho y empezo a decaer en 1596, llegando al punto

minimo en 1597. La decadencia podria tener relacion con la expulsion de chinos

81 Fuente: Luis Alonso Alvarez, “E la nave va. economia, fiscalidad e inflacion en las regulaciones de
la carrera de la mar del sur, 1565-1604,” in Un oceano de seda y plata: el universo economico del
Galeon de Manila, ed. Salvador Bernabéu Albert and Carlos Martinez Shaw (Sevilla: Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, 2013), 25-84. Cuatro VI.

%2 Ibid., 71.
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decretada por la Audiencia de Manila en 1596, cuando el gobernador Antonio de Morga
obligd a volver a su tierra de origen a doce mil sangleyes,® casi la mitad de los
veinticuatro mil que se estima que habia en ese momento.** Y el afio siguiente, el nuevo
gobernador Francisco Tello, en una carta a Felipe 11, confirmo6 haber expulsado “una
gran cantidad de sangleyes”, pretendiendo ordenar la salida de muchos mas, hasta dejar
solamente “tres o cuatro mil hombres”.%®

Pero el enorme beneficio de este intercambio sinico-filipino nunca dej6 de atraer
a los mercaderes chinos y el negocio empezo a recuperarse a partir de 1598, llegando a
otro punto algido en 1601. Un fenémeno que merece la atencion de esta época es que,
aunque la cantidad de barcos se mantuvo en el mismo nivel que con anterioridad (1591-
1597), o incluso disminuy6 algo, en cambio el ingreso en concepto de almojarifazgo
subid sustancialmente, casi doblandose. Eso significa que el volumen de mercancias
que cargaba cada nave era mucho mas alto que antes y que los comerciantes chinos
empezaron a traficar a gran escala.

Después del auge de 1601, en 1602 volvio a caer el volumen del almojarifazgo, y
en 1604 llegd a otro punto minimo. En este caso la caida podria estar relacionada con
la politica del gobierno espafiol con respecto al tratamiento a los sangleyes. En
comparacion con la pequena poblacion espafiola, la gran expansion de la comunidad
china en Manila nunca dej6 de preocupar a los espafioles, quienes temian no solamente
una posible rebelion, sino también la salida de la plata americana hacia China. Algo
esto ultimo que, efectivamente, estaba ocurriendo. Esta actitud mas agresiva estallo en
1603, después de que tres mandarines llegaran a Manila en busca del llamado “monte
de oro”, lo que provoco la alerta de los espafioles por un posible ataque.®® El temor
espafiol culmind con una gran matanza contra los chinos de la ciudad, cifrandose en
mas de veinte mil sangleyes la cifra de muertos.%’

La masacre de 1603 supuso, logica e indudablemente, un gran golpe para los

33 Blair and Robertson, The Philippine Islands, 1493-1803, Vol. IX, 266

3 Ibid., Vol. IX, 319-320.

% Ibid., Vol. X, 42.

3 Para el detalle de la matanza de 1603, véase Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 467-491.
37 En cuanto a la cantidad de muertos, las estimaciones de distintas fuentes se difieren, para los datos
mas concretos, véase Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 480.
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intercambios con Zhangzhou. Pero los chinos eran absolutamente necesarios para el
sostén de la ciudad.® La Audiencia de Manila pronto promulgé una serie de 6rdenes
para favorecer el regreso de los chinos, de forma que el afo siguiente. Una politica que,
ese mismo afio de 1604 ya dio sus frutos, al fondear en Cavite el mismo numero de
naves que habia llegado en 1603: trece navios, “como si nada hubiera sucedido”.®® Aun
asi, segiin el grafico 4.1.4 vemos con claridad que en el ano 1604 el ingreso de
almojarifazgo estaba en un punto minimo. Para explicar este fendmeno, se supone que
los chinos fueran mas prudentes al venir a Manila y no traficaron tantas mercancias
como antes. Por otro lado, también era posible que el cobro de impuesto por parte de la
Audiencia de Manila se hiciera mas flexible para que viniera mas barcos chinos.
Aparte de la masacre a los sangleyes, otro factor que pudo afectar los negocios
entre Zhangzhou y Manila en aquel momento fue la llegada de los holandeses. Estos
vinieron a la costa de Fujian en 1604 pidiendo fundar un enclave en Penghu. Y a pesar
de esa solicitud fue ultimamente rechazada por la corte Ming, ellos si lograron realizar
intercambios con los mercaderes fujianeses en la costa de Zhangzhou. No debe extranar
si consideramos que los comerciantes chinos en ese momento dudaban en acudir a
Manila por la masacre del afio anterior.?® Tomando en cuenta que, en las décadas
posteriores, la intervencion de los holandeses ocasiond una gran disminucion del
volumen comercial entre Zhangzhou y Manila, el descenso del comercio sino-filipino
en este momento también podria tener algo que ver con los holandeses. Asi que, por un
lado, durante la estancia de los holandeses, el gobierno chino mand6 prohibir
temporalmente la salida de los barcos a ultramar, orden que podria impedir la visita de
algunos navios a la isla de Luzén.** Por otro lado, es posible que, algunos traficantes
chinos, atraidos por la facilidad de negociar con los holandeses en un lugar tan cercano,

vieran innecesario el viaje a Manila para hacer sus negocios.

38 Morga, Sucesos de las islas Filipinas, 154-155.

3 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 485.

40 Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 3 55 7EHTHE#E: 71 CHEE I

IHSEIFIT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],

254.

* Yourong Shen XA %, Minhai zengyan [[###9 Z Palabras de cumplido de amigos y colegas de la

costa de Fujian], Capitulo 2, “Chi Yude- Huaiyinji” ¥4 48-1% ¥ 7L, recurso online disponible en:
http://www.guoxuel23.com/tw/02/056/008.htm, consultado el 17 de diciembre, 2020.
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Después de la masacre de 1603, los espafioles empezaron a tener mucho miedo de
una posible represalia de los chinos, y, sobre todo, de un posible ataque militar por parte
del Celeste Imperio. Se enviaron emisarios a Macao para dar explicaciones del
derramamiento de sangre a las autoridades y a los sangleyes, procurando reestablecer
la confianza mutua.*?> Pero todos los temores se dispararon en 1605 con la llegada de
las cartas enviadas por el “visitador general” de Fujian, en las que el gobierno chino
declaraba que “la gente que los castillas havian muerto era gente ruyn y desagradecida
a China, y a su patria, padres y parientes, pues tantos afios habia que no volvian a
China”.® (WPEIPUR, FE R, 0 E 35y, BAARR, S5 HRL
Neg, FEZMPTO1E).% Para el emperador de la dinastia Ming, los chinos que
murieron en esa matanza tan cruel pertenecieron al “pueblo abandonado”, lo cual revela,
de forma muy directa, el desprecio del gobierno chino con respecto al “pueblo
maritimo”, es decir, los que vivian del comercio exterior.

La unica exigencia del emperador chino fue la liberacion de los presos y la
devolucion de los bienes que se hubieran apropiado injustamente de los sangleyes. Los
espafoles, aunque lo aceptaron, atrasaron la entrega de los requisado, debido a la
quiebra financiera, ya que precisamente en 1604 se perdié uno de los dos galeones que
veian de Acapulco.”® Sea como fuere, los intereses del comercio con Luzon eran tan
atractivos que los chinos, a pesar del riesgo que corrian, volvieron a acudir a Manila.
Desde 1605, el ingreso del almojarifazgo empezo a recuperarse.

Tanto es asi que en 1610 la Audiencia de Manila subi6 el almojarifazgo del 3% al
6% vy, por ende, el ingreso de tal derecho se dispard a partir de ese momento. No
obstante, al siguiente afio cayo subitamente para recuperar el nivel, de nuevo y hasta

otra cumbre, en 1612. La caida de 1611 es sin duda un fendbmeno muy curioso y al que

42 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 484.

43 La traduccion de las cartas del visitador se encuentra en AGI, Filipinas, 7, R. 1, N. 21. Ha sido

transcrita por Antonio de Morga en Sucesos de las islas Filipinas. (Morga, Sucesos de las islas

Filipinas.159-160)

4 La carta original en chino no se ha guardado, pero ha sido citado por el funcionario Xu Xueju en una
memoria presentada al emperador Wanli. Chen, Ming jingshi wenbian [ #7451 X 47 Recopilacion de
los articulos sobre la administracion del pais durante la dinastia ming], Capitulo 433, “Xu Xueju-
Baoqu lyusong qiushang shu” 25— RO 2 RINFE G, 4727-4729.

4 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 490.

189



cuesta encontrarle explicacion, toda vez que ese afio no ocurrid ninglin acontecimiento
de gran impacto ni en Filipinas ni en China. Tampoco hay registro de una intervencion
de terceros paises, como Holanda, que en afios sucesivos si lanzd ataques y asedio
Manila. Resulta alin més sorprendente cuando, precisamente, los afios de 1610 y 1612
pueden considerarse los momentos de mayor florecimiento de los negocios entre China
y Manila, aunque nos falten datos concretos del ingreso aduanero en Yuegang. Con las
cifras de los afios anteriores y posteriores es facil deducir que el comercio exterior de
Zhangzhou también estaba en auge, siendo casi imposible separar una parte importante

de ese volumen de lo que debia significar el negocio con Manila.

Grifico 4.1.6 - Bloqueo de los holandeses a la bahia de Manila“®°

AfD Fecha Duracidn
1609 abril-octubre 6 meses
1610 ?-abril 1610 varios meses
1614 varias semanas
1616 28, febrero-10, marzo 11 d®s
1616-1617 octubre, 1616-abril, 1617 6-7 meses
1618 abril-junio 2 meses
1618-1619 12, octubre, 1618-mayo, 1619 7-8 meses
1620 varias semanas
1621 enero-junio 5-6 meses
1621-1622 diciembre, 1621-mayo, 1622 5-6 meses
1624 5 de agosto
1625 4 de febrero

También es cierto que el esplendor no duré mucho, y el comercio empez6 a caer
en 1613. A partir de entonces se inici6 una etapa de altibajos, sin duda motivado por el

inicio de las actividades de los holandeses, avidos por monopolizar los negocios con

4 Fuente de datos: José Eugenio Borao Mateo, The Spanish Experience in Taiwan 1626-1642: The
Baroque Ending of a Renaissance Endeavor (Hong Kong: Hong Kong University Press, 2009), 11-20; P.
C. Molhuysen and P. J. Blok, Nieuw Nederlandsch Biografisch Woordenboek. Deel 3. (Leiden: Sijthoff,
1914), 1476-14717.
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China y que saqueaban los navios chinos dirigidos a Manila. Practicamente, entre 1614
y 1625, cada afo aparecian las armadas holandesas para bloquear la bahia de Manila,
intentando interrumpir el comercio entre chinos y espanoles. El bloqueo solia empezar
en invierno y duraba seis meses o mas hasta la primavera del afio siguiente. Tal periodo
correspondia con el periodo de monzones que era la temporada alta de llegada de las
naves chinas. Por eso, comparando los dos diagramas (graficos 4.1.4 y 4.1.6),
observamos que, en los afos de bloqueo, sobre todo cuando €stos eran de larga duracion,
el volumen de almojarifazgo caia sustancialmente. Asi puede comprobarse en 1614,
1616, 1618 y 1621. Con todo, no fueron esos afios los peores momentos de este
comercio, que si alcanzo su minimo en 1623 y 1624,

Lo cierto es que el afio 1622 fue un aflo de viraje en el panorama maritimo de Asia
Oriental. En ese afio, los holandeses volvieron a ocupar Penghu y realizaron una
confrontacion con la autoridad china que dur6 dos afios como hemos relatado
anteriormente. Exigieron, que los chinos dejaran de ir a negociar a Manila y en cambio,
hicieran compra-ventas solamente con la VOC. El gobierno Ming, desconfiado de los
holandeses y muy sensible al mantenimiento de su soberania sobre Penghu, “puerta de
Fujian”, no queria ceder ante estos extranjeros de “pelo rojo”, como les llamaban, ni
tampoco abandonar el beneficioso comercio con Manila, fuente principal de su ingreso
aduanero.*’ Asi pues, ante la amenaza militar neerlandesa, en 1624 la corte Ming
ordend cerrar todos los puertos de Fujian, prohibiendo otra vez la salida de barcos
mercantes a ultramar, orden que dur6 un afo, hasta que los holandeses se retiraron de
Penghu. La autoridad china, ya mas tranquila, anul la prohibicion de salir a comerciar
por mar en 1625.%% Asi se explica por qué después de dos aflos sin practicamente
ingresos en Manila por este concepto, el importe de almojarifazgo volviera a subir en
1625.

Con la vuelta a la normalidad de la politica china, los negocios entre Zhangzhou y

Manila se recuperaron. En el grafico 4.1.4 se puede observar el aumento del ingreso de

47 Pelo rojo (ALE o AL E#) , llamada depresiva a los holandeses en los documentos chinos.

48 Los registros sobre la prohibicién del mar de 1624 se encuentra en Liang, Chongzhen haicheng xianzhi
SEFIFIERRGE Corografia del distrito de Haicheng redactado en los aiios de Chongzhen], Capitulo 5,

“Xiangshuikao” flif%7%, Capitulo 6, “Yiguan, Zhangyingdouzhuan” FX'E -5 JE (.
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almojarifazgo entre 1625 y 1627. Pero este aumento se detuvo en 1628, afio en el que
se produce un nuevo descenso. La explicacion viene dada porque ese afio el gobierno
Ming aplicé de nuevo la prohibiciéon de comercio a través del mar, en esta ocasion
debido a los piratas chinos.

Sea como fuere, lo que se evidencia es que la red comercial que se extendio por el
mar del sur de China daba oportunidades de enriquecimiento tanto para los europeos
como para los chinos. Segun se explico en el capitulo anterior, alin después de la
legalizacion del negocio exterior en Yuegang, los intercambios de contrabando nunca
dejaron de existir. En este proceso surgieron varios grupos de piratas-mercaderes chinos,
los que mantuvieron una relacion “ambigua” tanto de colaboracion como de conflictos
con los europeos. El grupo mas potente y representativo fue la misma familia Zheng,
como hemos comentado en el capitulo anterior.

A la existencia de estos piratas en las costas, en los afios veinte del siglo XVII se
sum¢ el inicio de la decadencia de la dinastia Ming. A partir de ese momento, el
gobierno chino de Beijing tuvo que enfrentarse a un sinfin de problemas, como una
fuerte crisis econdmica, el grave aumento de la inflacion por falta de plata -hecho
vinculado a la reduccién del comercio con Manila y a la disminucién de la extraccion
argentifera en América-*® y a la amenaza militar de los manchi en el norte. La
debilidad del imperio se hizo tan evidente que, éstos ultimos, finalmente lograron
derrotar a los Ming y fundar la dinastia Qing.

Como la corte Ming concentrd la mayor parte de sus fuerzas para enfrentarse a los
ataques de los manchu en el norte del pais, perdio el control de la costa del sur. Los
piratas se encontraron con una enorme libertad de accion en la region maritima de
Fujian y Guangdong y, para cuando el gobierno de Beijing pudo darse cuenta de la
situacion, ésta era practicamente irreversible.

En 1628, el gobierno Ming, en un intento de reprimir la actividad de los piratas,

49 En anaslisis de William Atwell, el descenso de la introduccién de la plata americana agravé la crisis
econdmica en ultimos afios de la dinastia Ming, y pudo acelerar su caida. William S. Atwell,
“International Bullion Flows and the Chinese Economy circa 1530-1650,” Past and Present, no. 95 (n.d.):
68-90.
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dicté una nueva orden de Haijin.® Una prohibicion que no se levant6 oficialmente
hasta 1633, pero que segin Haicheng xianzhi a partir de 1631 si se comenzd a
flexibilizar por parte del gobierno provincial de Fujian.®® No obstante, entre noviembre
de 1631 y diciembre de 1632, el pirata Liu Xiang %7 origind un levantamiento en la
costa de Fujian, obligando al gobierno del distrito a tomar medidas més estrictas sobre
el comercio exterior.®> De esa forma, muchos navieros tuvieron que abandonar
temporalmente sus actividades, aunque no los de la familia Zheng, que siguieron con
sus negocios de acuerdo con el registro en De dagregisters van het kasteel Zeelandia.>
Por todo ello, a la vista de los datos del grafico 4.1.4, se entiende que el volumen de
almojarifazgo ingresado en Manila tuviera una subida muy clara desde 1631, pero que
en 1632, afectado por el alboroto de Liu Xiang y la nueva prohibicién de comerciar, se
produjera una ligera caida. En cualquier caso, después de la apertura de la costa en 1633,

volvid a dispararse el negocio con el cambio de la politica del gobierno Ming.

Decadencia de Yuegang

Una realidad que merece la pena aclararse es que, a partir de los afos treinta del
siglo XVII, Yuegang experiment6 un periodo de decadencia, trasladandose la mayoria
de los negocios con el ultramar a Anhai, puerto del norte de Zhangzhou que
correspondia a la prefectura de Quanzhou. Anhai era el pueblo natal de Zheng Zhilong,
donde ¢l tenia toda su familia. Asi, al aumentar su poder, este puerto, que era su base
de abastecimiento, también se convirti6 en el centro de todos sus negocios, obligando

a los barcos a pasar por é1.%*

0 Chongzhen shilu [ 5575 E##% Cronica de Chongzhen], Capitulo 1, “Chongzhen yuannian sanyue jiazi”
LMICHE = A F 1%, “Chongzhen yuannian wuyue jisi” 528764 5 £ E. Recurso online
disponible en:

https://ctext.org/wiki.pl?if=gb&chapter=512281&remap=gb, consultado el 17 de diciembre de 2020.
51 Liang, Chongzhen haicheng xianzhi [ 5575/ /Ef73% Corografia del distrito de Haicheng redactado
en los aiios de Chongzhen]. Capitulo 6, “Yiguan, Fanzhiqi” BB -#iE¥H, 20a.
52 Lulu Liu 235, “Wanming dongnan haiyang zhengce pinfan biangeng yu haiyu zhixu [# B R F
WP BUR AR S8 T B PR 7 Competition for Sea Power under Frequently Revised Maritime Policy
in the Late Ming Dynasty],” Xiamen daxue xuebao (Zhexue shehui kexueban) [ /&[T A2 L5 T2 7
EFEK) Journal of Xiamen University (Arts & Social Sciences)], no. 4 (2018): 105-15.
53 Blussé et al., De Dagregisters van Het Kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662, Deel I, 1629-1641, 81.
% Tianzhu Huang % KA+ and Yuanquan Liao Bik{JR, “Zheng zhilong fuzi yu anhaigang de xinghusia
[BFZHE AL T Bl 22 i HE L3 Zheng Zhilong y su hijo y el florecimiento y decadencia del puerto de
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La cuestion del declive del puerto de Yuegang ha sido ya objeto de muchos debates,
sin terminar de aclararse del todo su complicada explicacion. Tradicionalmente, se ha
mantenido la creencia de que este puerto decayd por sus propias limitaciones fisicas.
Es decir, la fuerte acumulacion de sedimentos en su fondo no permitia a los barcos
grandes entrar en la habia de Zhangzhou, y més atin cuando no habia necesidad de ello
con el surgimiento del puerto de Amoy. Otra causa a la que se suele atribuir es la
pertinaz agresion de los holandeses a este puerto, ya que, para monopolizar el comercio
con China, nunca dejaron de interrumpir los intercambios entre Zhangzhou y Manila.>®
Pero esas explicaciones han sido muy cuestionadas en los tltimos afos.

A la primera explicacion se le ha criticado que, precisamente por esa condicion
fisica, es por la que ese puerto surgid, ademas de que Amoy no empez6 a dar muestras
de fuerte actividad hasta el comienzo de la dinastia Qing, o incluso bien entrada la
segunda mitad del siglo XVII. En cuando a la intervencion de los holandeses, no parece
muy razonable que por esa razon Yuegang decayera mientras que Anhai surgia, siendo
ambos puertos muy cercanos, dentro de la misma region de accion de los holandeses.*

En cambio, como analizamos en el capitulo anterior, el surgimiento de Yuegang
fue un éxito final de la evolucion de las relaciones entre los distintos poderes continental
y maritimo de China. Por esa razén, creemos, para buscar una explicaciéon mas
adecuada de la decadencia de este puerto, podriamos acudir de nuevo a la competencia
establecida entre las diferentes fuerzas actuantes en este periodo. Hasta los afios veinte

y treinta del siglo X VII existieron tres fuertes grupos actuantes en la costa de China. El

Anhail,” in Anhai Gangshi yanjiu [ Z58 LW Estudio de la historia del puerto de Anhai], ed. %
RV S S 4w iE /N4 Grupo de redaccion del Estudio de la historia del puerto de Anhai (Fuzhou:
Fujian Jiaoyu Chubanshe, 1989), 119-29.

% En cuanto al analisis de la decadencia de Yuegang, véase Li, Zhangzhougang: Mingdai haicheng
yuegang xingshuaishif /& M 7 B 1€ 4 78 7 7 B R L El puerto de Zhangzhou: historia del
florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la dinastia Ming], 124-128. Tianliang Tang
R 5%, “Shilun yuegang xingshuai de yuanyin [ H %5 8 % 1) JZ 5] Analisis de la causa del
florecimiento y decadencia de Yuegang],” in Yuegang yanjiu lunwenji [ /7 /8177 Gt X' 25 Acta del
estudio de Yuegang], ed. FIHFEEHZ Comision de Longxi del Partido Comunista de China and
Academia de Historia de Fujian. Filia de Xiamen #&%%4 &2 E[']4>& (Publicacién interna),
26-36.

% Boyi Chen Ff1# %, “Cong yuegang dao anhai: fanhaikou zhixu yu xihe chongtu beijingxia de
gangkou zhuanyi [1/& H #2422 32 W 5 Bk 7 B PG ff 7 8 75 5¢ B 10 HE 852 From Yuegang to
Anbhai: port transfer in the context of pan-piracy order and the Spanish- Dutch Conflict,” Quangiushi
Pinglun [ 5t &7Fi# Global History Review] 12 (2017): 86-126.

194



primero era la fuerza civil china, un poder que escapaba del marco oficial. Los ejemplos
mas tipicos de esta fuerza eran los grupos de piratas como la familia Zheng, capaz de
enfrentarse tanto al gobierno chino como a los poderes occidentales.>” El segundo
grupo lo constituian los europeos, principalmente los espafoles, portugueses,
holandeses e ingleses. Los holandeses, aunque llegaron décadas mas tarde que las dos
naciones ibéricas, trataron de romper la hegemonia de sus competidores. A través del
bloqueo de Manila y de la ocupacién de la isla de Formosa lograron interrumpir
considerablemente la relacion entre China y Filipinas, obligando a los mercaderes
fujianeses a negociar en Taiwdn. En esta isla eran ellos quienes se apoderaban de los
beneficios del intercambio con China, antes privilegio exclusivo de los espafioles y
portugueses.

El tercer grupo era la autoridad china que, aun cuando la dinastia Ming pasaba por
momentos de graves dificultades y le costaba mantener el control en sus costas, no
renunciaba a mantener su soberania e influencia en el mar de China. Por eso, cuando
los holandeses solicitaron su establecimiento en Penghu, China lo rechazd. De hecho,
también intentd combatir la fuerza de la familia Zheng, por miedo a que ésta se
convirtiera en una amenaza aiin mayor. En un intento de atraerlo hacia si, en 1628 la
corte Ming logré reclutar a Zheng Zhilong para exterminar a otros piratas,
convirtiéndose desde entonces la familia Zheng en intermediario de facto entre China
y los holandeses. Zheng fue estableciendo un gran “imperio comercial maritimo”,
consiguiendo monopolizar gran parte de los negocios entre China, Taiwan, Japon,
Macao y Manila, asi como con muchos de los reinos del Sureste de Asia.>®

El conflicto entre todos estos grupos tuvo un gran impacto en los puertos de la
region, sobre todo en Yuegang, Uinico lugar autorizado para comerciar con el exterior.

Fue sin duda el més afectado, no olvidemos que estaba bajo la administracion del

57 Joseph MacKay, basado en la teoria de James C. Scott sobre las comunidades politicas figurativas del
Sureste de Asia, propone que las bandas de piratas como la de Zheng Zhilong son grupos que escapan
del estado, asi como productos del margen sociopolitico de su época. Joseph MacKay, “Pirate Nations:
Maritime Pirates as Escape Societies in Late Imperial China,” Social Science History 37, no. 4 (2013):
551-73.

%8 Sobre el imperio maritimo de la familia Zheng, véase a Xing Huang, Conflict and Commerce in
Maritime East Asia: The Zheng Family and the Shaping of the Modern World, c.1620—1720 (Cambridge:
Cambridge University Press, 2015).
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gobierno chino, probablemente el més débil en el mar de los grupos en conflicto. Por
eso, cada vez que ocurria algo dificil de controlar por las autoridades, el gobierno
decretaba la reactivacion de la politica de Haijin. Una politica que afectaba,
directamente, a la actividad de este puerto, y que por la frecuencia de su imposicion lo

llevé a la ruina.

Breve florecimiento de Anhai

Mientras que Yuegang decaia, el comercio se trasladaba a Anhai, gracias sobre
todo a la actividad de la familia Zheng. No tenemos una fecha concreta del cambio de
puerto, pero segin la documentacion de la VOC, en 1632, “hay 17 navios que vuelven
de Manila a Zhangzhou y Anhai”.®® Eso indica que, por lo menos ese afio, ambos
puertos estaban activos. Pero, al afio siguiente, el gobierno Ming dejé de nombrar al
funcionario encargado del cobro del impuesto aduanero, lo que evidencia el abandono
que sufria Yuegang.®

Sin embargo, como se comprueba en el grafico 4.1.4, el ingreso de almojarifazgo
en Manila si experiment6 un gran aumento entre 1632 y 1636. Considerando la
situacion de China en esta €poca, podria explicarse que esta recuperacion del volumen
de comercio estuvo estrechamente vinculada con el surgimiento del puerto de Anhai, al
coincidir exactamente con el periodo de fuerte expansion de la familia Zheng. A través
de la documentacion holandesa, sabemos que después de 1630 Zheng Zhilong obtuvo
algunos privilegios que contribuian a su monopolio de la actividad mercantil maritima,
contribuyendo incluso a la reduccion y regulacion de una parte importante de la

actividad pirata.’! Segun un diario de la VOC fechado el 1 de diciembre de 1632,

%9 VOC. 1104. fol. 51. Sacado y traducido de la version china traducida por Cheng Shaogang. Traduccion
de la autora segun la version china traducida del manuscrito holandés por Cheng Shaogang. Shaogang
Cheng T243H)|, Helanren zai fuermosha [ BIN 7 #7 B2 Los holandeses en Formosa] (Nuevo
Taipei: Linking Publishing Company, 2000), 121.

0 Li, Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishif JENE: B/ CHEIE T B IR L El
puerto de Zhangzhou: historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la
dinastia Ming], 125.

61 Chen,“Cong yuegang dao anhai: fanhaikou zhixu yu xihe chongtu beijingxia de gangkou zhuanyi [#£
HW R 22 32 i &0k B P T R 5 R M 854 From Yuegang to Anhai: Port Transfer in
the Context of Pan-Piracy Order and the Spanish- Dutch Conflict.”
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“El comercio de la bahia de Zhangzhou esta bajo el monopolio como antes,
pero ahora con la estricta vigilancia y rigurosa guardia de Iquan, ningun mercader
privado puede cargar sus mercancias en los navios como quiere, incluso no se
permite comprar tablas de madera para manufacturar las cajas de seda. Iquan nos
ha prometido que la situacion va a mejorar, y el Haidao va a emitir licencia a cinco

navios chinos para que se dirijan a Dayuan a comerciar con nosotros”.®?

Asi pues, es mas que probable que la mayoria de los barcos chinos llegados a
Manila después de 1632 provinieran de Anhai, controlados por la familia Zheng. Pero
el comercio de este puerto nunca fue reconocido por el gobierno como lo habia sido el
caso de Yuegang. Sea como fuere, los funcionarios locales de Fujian lo consintieron
tacitamente.®?

El comercio con Manila volvié a caer en 1638, hecho que se refleja tanto en el
volumen de almojarifazgo como en el nimero de barcos. Esta caida podria estar
causada por otra orden de Haijin. Segun Tianxia junguo libingshu, en 1639 el
funcionario Fu Yuanchu {# JG#] presenté6 una memoria al emperador Chongzhen,
solicitando levantar la prohibicion que pesaba sobre el comercio maritimo.%* La verdad
es que faltan registros que demuestren que se promulgé alguna orden de Haijin en este
periodo, e incluso la fecha concreta de esta memoria también ha sido cuestionada.
Segtn Chongzhen shilu 548 &% (Cronica de Chongzhen), una crénica no-oficial de
los afios del emperador Chongzhen, la misma memoria de Fu Yuanchu se present6 en

1638.% Algunos investigadores creen que entre 1638 y 1639 no existié esta orden de

62 Haidao (##1E), abreviatura del cargo Haidao fushi (#FEF|E), que se puede traducir por vice-
comisario de la costa. VOC. 1104. Fol. 51. Traduccién de la autora segun la version china traducida del
manuscrito holandés por Cheng Shaogang. (Cheng, Helanren zai fuermosha [N TE#GR /P Los
holandeses en Formosa], 119).

83 Zheng, Laizi haiyang de tiaozhan: mingdai haimao zhengce yanjiu [ 5 55 7EHTHE#E: B 1CHEE I
IHSEIFIT Desafio desde el mar: estudio de las politicas de comercio maritimo de la dinastia Ming],
328.

8 Gu, Tianxia junguo libingshu [ K T #5/5 F % & Coleccion de los pros y contras sobre las
condiciones sociales, politicas y econémicas del Imperio Ming], “Fuyuanchu-Qingkai haijinshu” %75
H)-sits B 25 5, 2996.

8 Chongzhen shilu [ 5574 B ## Cronica de Chongzhen]. Capitulo 11, “Chongzhen shiyinianchun
zhengyuewuyin” 248+ — 7 1E A L5, Recurso online disponible en

https://ctext.org/wiki.pl?if=gb&res=985477 &remap=gb, consultado el 17 de diciembre de 2020.
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Haijin,®® pero los registros de la parte de Manila si demuestran que hubo un descenso
del negocio con China. Tomando en cuenta que en 1638 el gobierno espafiol en Manila
no aplicé ninguna politica especial que pudiera afectar sustancialmente el comercio
sino-filipino, y que tampoco hubo otros factores externos que hubieran podido tener un
gran impacto en esos intercambios, creemos que, efectivamente, aquel descenso pudo
deberse al cambio de politica de la dinastia Ming. No obstante, al no poder demostrarse
mas que con evidencias de caricter indirecto, solo puede afirmarse que la posible
aplicacion de una politica Haijin durante 1638-1639 sigue en discusion.

En cualquier caso, si es evidente que la recuperacion de cualquier auge del
comercio termind en 1639, afo en el que en Manila se produjo otro alzamiento de los
sangleyes que acabd en una nueva masacre contra esa poblacion. Ahora, a diferencia de
la matanza de 1603, no sdlo se localizé en Manila, sino que se extendio a todas las islas
Filipinas y tuvo un mayor impacto.®” A lo que a nosotros importa en este trabajo,
después de los conflictos sangrientos, en 1640 y 1641, s6lo fondearon en Cavite seis
navios chinos.%®

El descenso del almojarifazgo durante esos dos afios fue consecuencia directa de
la matanza. Al igual que lo acaecido en 1604, en esta ocasion el gobernador de Filipinas
también envid un champan a la costa de China para dar cuenta de la guerra y culpar de
todo a los sangleyes, aprovechando por supuesto para anunciar que todos los conflictos
habian acabado. Una doble manera de informar que, al hacerlo, dejaba la puerta abierta
para que los chinos siguieran acudiendo a Filipinas a comerciar y, de cierta forma,
garantizando su seguridad a pesar de lo sucedido. Y tuvo éxito, puesto que la respuesta
a esta llamada fue que el flujo no tard6 mucho en volver a la normalidad. En 1642

3_69

llegaron 42 navios y 32 mas en 164 Una llegada de barcos y mercancias que pronto

se vio reflejado en el ingreso por almojarifazgo. Ello no obsta que, concretamente en

8 Liu, “Wanming dongnan haiyang zhengce pinfan biangeng yu haiyu zhixu [ B B % 5 I BURSHE
55T BRI B P Competition for Sea Power under Frequently Revised Maritime Policy in the Late
Ming Dynasty].”113.

87 Para conocer los detalles del alzamiento de 1639, véase Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII,
491-514.

8 Ibid., 512.

8 Ibid., 512.
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1644, el comercio volviera a resentirse, debido a los problemas internos de China, en
guerra y produciéndose la caida de la dinastia Ming.

El comercio entre Anhai y Manila durd hasta 1655. Después de la caida de los
Ming en 1644, el que por entonces lideraba a la familia Zheng, Zheng Chenggong, hijo
de Zheng Zhilong, mas conocido como el pirata Koxinga,”® siguié luchando a favor de
la corte Ming, aun después de la rendicion de su propio padre a los Qing en 1646.
Durante esta época, Anhai fue la base militar y comercial de la familia Zheng, capital
del “imperio maritimo” constituido por ellos (mapa 4.1.7). En 1655, la corte Qing, tras
fracasar en su intento de convencer a Zheng Chenggong para que capitulara, mandé un
ejército para atacar Anhai. Zheng Chenggong, consciente de su debilidad ante el ejército
Qing, se vio obligado a abandonar la ciudad, trasladando a toda su familia y su fuerza
a Jinmen 4:f"] y Amoy, con el fin de continuar la lucha contra la dinastia Qing. El afio
siguiente, el ejército de la dinastia Qing llegd a Anhai y destruyd completamente este
puerto.”* A partir de 1661, el gobierno Qing dio una serie de 6rdenes de trasladar a los
habitantes de la costa a la region interior, a la vez que prohibia el trato y contrato de
caracter privado en ultramar. La idea era impedir toda posible ayuda de esta poblacion
costera a la fuerza de la familia Zheng. Esta prohibicion no se levant6 hasta 1684, aio
en que el gobierno Qing ya habia sometido el poder de la familia Zheng y recuperado
la isla de Taiwan."?

La orden de evacuacion costera, que durd por mas de veinte afos, conllevod
légicamente que una gran parte de la costa china acabara en la ruina, como el puerto de
Anhai. No obstante, si bien lo anterior parece evidente, también es cierto que el flujo

comercial nunca cesé del todo, toda vez que el contrabando sigui6 practicandose.”

™ Koxinga (o Coxinga) es el homéfono de Guoxingye [ %, titulo que Zheng Chenggong obtuvo del
emperador Longwu £ (1645-1646), descendiente de la familia real de la dinastia Ming y epigono
del poder Ming Meridional B8 (1644-1662) en oposicion a la dinastia Qing.

" Jinzhi Lin # 44, “Anhaigang de xingshuai yu huaqiao de guanxi [ 25 1) 5 5 Bl 2 455 (17 BH (R
Relacion entre el florecimiento y decadencia del puerto de Anhai y los emigrantes chinos],” in Anhai
gangshi yanjiu [ LB LCHIE Estudio de la historia del puerto de Anhai], ed. s LA 5T 4w /)
#H Grupo de redaccion del Estudio de la historia del puerto de Anhai (Fuzhou: Fujian Jiaoyu Chubanshe,
1989), 139-51.

"2 Liao, Fujian haiwai jiaotong shi [ #&HF 5 X & Historia de la comunicacion ultramarina de
Fujian], 323.

8 Fang, Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ ZEN #/5 5 & 57(1657-1687):
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Cuando el gobierno Qing volvi6 a permitir el comercio exterior, el centro principal de
intercambio con Manila se trasladé a Amoy, un cambio y una época que requiere de su

propio estudio y que excederia las pretensiones de nuestro trabajo.”

Mapa 4.1.7 Islas alrededor de China donde una vez estuvieron los famosos piratas

Yquen y Koxinga, Museo Nacional de Historia de Taiwan, Signatura 2003.031.0002.

En definitiva, después de repasar la historia del comercio entre Fujian y Filipinas
en la ultima fase de la dinastia Ming, se observa que tanto la evoluciéon del negocio,
como el cambio de puertos, estdn estrechamente vinculados con los diferentes actores
participantes en el mismo, todos deseosos de controlar esta actividad, y con los

diferentes hechos historicos que condicionaban a cada una de las naciones. Algo que,

S ELEF El Comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): andlisis, traduccion y anotacion
de las fuentes] Tomo 1, 95.

™ Para conocer los intercambios entre Fujian y Manila en las primeras décadas de la dinastia Qing, véase
Fang, Huaren yu lyusong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ FFEN £ /5 & 45(1657-1687): &
FLHrEd7EF EL comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): andlisis, traduccion y anotacion
de las fuentes] Tomo 1.
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de todas formas, no quita un apice del fuerte protagonismo ejercido en estas relaciones
por el pueblo costero del sur de China, siempre fiel a su tradicion y cultura que les unia
indisolublemente con el mar, con el comercio y con el resto de los pueblos navegantes
de la region. Y todo ello, desde sus puertos principales en aquel entonces, Yuegang y

Anbhai.

4.2 La ruta de Zhangzhou a Manila

La navegacion comercial entre Zhangzhou y Manila podian realizarse gracias a
los monzones del mar del sur de China. Durante el invierno, en la costa de Fujian
predomina el monzdn del noreste, y los navios chinos, siguiendo la direccion del viento,
llegan sin demasiados problemas a Manila. Los mercaderes fujianeses solian pasar el
invierno en la isla de Luzén, hecho que fue denominado yadong B %¢ (invernar) en
los documentos chinos.”® Llegada la primavera, cuando se producia el monzon de
direccion contraria, es decir, el de suroeste, podian realizar el viaje de regreso a Fujian.

Pese a que, en la documentacion china, nos faltan registros completos sobre el
volumen de los negocios entre Zhangzhou y Manila, la ruta maritima entre estas dos
ciudades si ha sido tratada tradicionalmente con bastante detalle. Segun las cartas
nauticas, asi como libros de rutas maritimas, podemos reconstruir la ruta de Zhangzhou
a Manila. Pero antes de describirlo, creo que es necesario explicar un poco algunos
términos particulares que se solia utilizar por los chinos en las practicas nauticas, sobre

todo, en cuanto a la orientacion y la medida del tiempo y del recorrido.

La orientacion

En el segundo capitulo ya adelantdbamos que los chinos conocian el uso de la
brajula en la navegacion desde el siglo XII. Los fujianeses, como pioneros de la nautica
china, dominaban este instrumento desde hacia siglos. De acuerdo con documentos
como Dongxiyangkao y Shunfeng xiangsong WAJEAHIE (Viaje con viento en popa), a

lo largo de los siglos XVI y XVII, la brjula fue ampliamente utilizada para definir la

5 Zhang, Dongxiyangkao [ 717#% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. 89.
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orientacion y para sefalar por escrito las distintas rutas maritimas.

Figura 4.2.1 Brujula para el uso nautico (/uopan), Museo de Liaoning

Por su parte, el compas nautico de China, bautizado luopan #E%%, es un tablero
redondo en cuya periferia estan colocados 24 puntos, que dividen la circunferencia en
porciones de 15 grados (Figura 4.2.1). El nombre de estos 24 puntos es una
combinacion de los distintos sistemas numéricos chinos: todas las doce Ramas
Terrenales (M32: 1+ BE. %, U0, J&. B 4+ £, H. B. B %), ocho de
los diez Troncos Celestiales (K T: H. 24+ A T+ BE E. L. 2), ycuatro de
los Ocho Trigramas (J\Fh: ¥, 3. 5. R).”® Se designa el punto zi ¥ como el
grado cero, la direccion del norte, y los restos se distribuyen como lo que demuestra
imagen 4.2.2. Mientras tanto, el grado 180, la orientacion del sur, corresponde con el
punto wu ‘-, nimero de los doce Ramas Terrenales.

Tanto las cartas nauticas como los libros de rutas maritimas chinos suelen tener
textos o imagenes para indicar la orientacion en el mar, conocido como zhenlu %

(ruta de agujas). Cuando se refiere solamente a un punto, entendemos la direccion

6 Needham, Science and Civilization in China, Vol.4, Physics and Physical Technology, Part I: Physics,
297.
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correspondiente sin ninglin problema. Por ejemplo, utilizar la “aguja sola xun Ef 583>

significa dirigirse a 135° S.E. Pero en muchas ocasiones, también se combinaban dos
puntos contiguos para definir una cierta direccion. En ese caso, la interpretacion del
shuangzhen #§1 (doble aguja) resultaba un problema. Tomando el ejemplo de “aguja
chen-xun” (JX 52, 120° S.E., 135° S.E), J.V. Mills tiene tres explicaciones,

a) Dirigirse primero a 120° S.E., y luego a 135° S.E.;

b) Dirigirse a la linea central entre 120° S.E. y 135° S.E., es decir, 127.5°S.E.;

¢) Es una direccion general, algo entre 120°y 135° S.E.”’

Figura 4.2.2 Orientacion del /uopan. Elaboracion de la autora

7 J.V. Mills, “Malaya in the Wu-Pei-Chih Charts,” Journal of the Malayan Branch of the Royal Asiatic
Society 15, no. 3 (1937): 1-48.
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Grifico 4.2.3 Acimut. Punto Cardinal’®

Punto cardinal moderno Nombres en chino
Grado/ @
0 N. ¥ Zi
15 N. 15<E. Z% Gui
225 N.N.E. FER Zichou
30 N. 30<E. % Chou
45 N.E. K Gen
60 N. 60<E. & Yin
67.5 E.N.E HYM Yinmao
75 N. 75<E. H Jia
90 E. yp Mao
105 S. 75<E. Z Yi
112.5 E.S.E. YiJ% Maochen
120 S. 60<E. J& Chen
135 S.E. 2 Xun
150 S. 30<E. E Si
157.5 S.S.E. E4- Siwu
165 S. 15<E. 7 Bing
180 S. F Wu
195 S. 15°0. T Ding
202.5 S.S.0. A Wuwei
210 S. 30<0. A Wei
225 S.0. i Kun
240 S. 60<0. H Shen
2475 0.S.0. F 74 Shenyou
255 S. 75°0. B¢ Geng
270 O. P4 You
285 N. 75<0. ¥ Xin
292.5 O.N.O. 75 % Youxu
300 N. 60<0. . Xu
315 N.O. # Qian
330 N. 30<0. Z Hai
337.5 N.N.O. Z ¥ Haizi
345 N. 15<0. F Ren

8 Fuente: Needham, Science and Civilization in China,Vol.4,Physics and Physical Technology, Part I:
Physics, 298.
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En realidad, el calculo de “doble aguja” sigue siendo un tema en debate. Zhou
Zhiming & &, a través de su anélisis de las menciones conocidas sobre la “doble
aguja” en los documentos chinos, propone que lo que se indica con los puntos del
compds siempre es una orientacion general para mantener la direccion de las naves
dentro de un cierto rango, sin que normalmente necesitaran de tanta rigurosidad. Segin
¢l, la verdadera direccion puede ajustarse segun muchos factores externos, como la
localizacion del barco, las islas que estan cerca, los vivientes maritimos, las corrientes

oceanicas, asi como la geologia del fondo del mar.”®

El tiempo y el recorrido

Aparte de la orientacion, la navegacion china también tenia su propia forma de
calcular el tiempo y recorrido. Dos unidades que solian aparecer en los documentos
eran geng ¥y chao . El geng fue originalmente una unidad muy usada para contar
el tiempo. Los chinos dividian un dia en diez geng, lo que, obviamente, determina que
se trata de una unidad de tiempo equivalente a 2.4 horas. Sin embargo, en los libros de
rutas y en las cartas nauticas, el geng también era una unidad utilizada para contar el
recorrido del barco. En este caso determinar su valor es mucho mas complejo, siendo
de hecho objeto de discusion aun hoy. Algunos investigadores indican que, en este
sentido nautico de tiempo recorrido, el geng se puede referir al trayecto del barco en
2.4 horas,® calculandolo en 60 /i o en 20 millas como unidad basica.?? Otros también

creen que el geng es una unidad dual tanto de tiempo como de espacio.?

™ Zhiming Zhou J& &, 16-18 shiji de zhongguo haitu [16-18 HA7HT /B E Cartas nauticas de
China durante los siglos XVI-XVIII], Zhongguo haiyang wenming zhuanti yanjiu [ 77[25457# X ] Z
W7 Estudio monogrdfico de la civiliacién maritimma de China], Vol.2, ed. Yang Guozhen #7534
(Beijing: Renmin Chubanshe, 2016), 109.

8 Jiangiu Zhu Z4<EEFK, “Woguo gudai haishang jicheng danwei ‘geng’ de changdu kaozheng [ [
g EEHFEEAL B 1 FE %35 Estudio de la unidad de recorrido ‘geng’ en la nautica de la antigua
China),” Zhonghua wenshi luncong [ 13 X 74 Serie de la literatura e historia de China], no. 3
(1980): 202-3.

81 Mills, “Malaya in the Wu-Pei-Chih Charts.” 7.

8 Guangqi Sun f2)t7 and Li Wang T Fi,“Zhenghe yu gelunbu hanghai jishu wenming bijiao yanjiu
[ B85 1 B =F-fify A7 R B AT SC B LG AR 7T Estudio comparativo de la civilizacion de tecnologia ndutica
de Zhen He y Cristobal Colon),” in Zhenghe yuanhang yu shijie wenming: jinian zhenghe xiaxiyang 600
zhounian lunwenji [ BSFILENT IR F1 22501 T 747% 600 J& 7 X4 El viaje de Zheng He y
la civilizacion mundial: acta del Congreso en Memoria del Seis Centenario del Viaje de Zheng He]
(Beijing: Peking University Press, 2005), 392—400.
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Seglin Zhou Zhiming, la palabra geng, después de ser utilizada en la nautica,
también era una unidad de recorrido que combinaba el tiempo con la velocidad.
Tedricamente, el recorrido de un geng se determinaria entonces a través de la
multiplicacion de 2.4 horas por la velocidad del barco a favor del viento (1 geng =2.4
hxV parco). En ese caso la determinacion del tiempo se podia realizar con varios
instrumentos, como el incienso, el reloj de arena, etc., pero la velocidad del barco era
mas dificil de conocer. Los chinos, para conseguirlo adoptaron un método especial,
utilizando una tableta de madera que permitia medir la velocidad de la nave, asi como
calcular el recorrido del barco con la unidad geng.®

En un libro publicado en el siglo XVIII titulado Taihai shichalu & #1515 §%
(Viaje en el mar de Taiwan), el funcionario Huang Shujing 3% f H#{ explica

detalladamente esta forma de medida:

BT B HNRY, 7GR KD LK 1A BT,
NTERG B ETT 2B KT Z, R i ZNATEAHE AT R E
RIZGA LI BEAR S RGNS, TTEELER, KR LUK AR
HHFT, NGEHT BT EIE, KRN E, AL M. HZATENENT
KIRE, B LE: BARS T RENEME, HIZBE, E1aEH.

“Cuando los barcos navegan en el mar, tanto el viento como la corriente
pueden estar a favor o en contra, y la velocidad también puede ser rapida o lenta,
por eso es dificil determinar el recorrido. [Para ese objetivo] tiramos una tableta
de madera en el mar desde la proa, y a la vez, se manda a una persona andar de
la proa a la popa. Si la tableta y la persona llegan al mismo tiempo, el calculo de
“geng” es correcto. Si la persona llega a la popa, pero la tableta no, el calculo de
geng ha sido inferior. Si la tableta llega a la popa antes que la persona, el calculo

de “geng” esta sobrestimado. Los dos tiltimos casos se consideran erréneos”.%

8 Zhou, 16-18 Shiji de zhongguo haitu [16-18 AT 7/2/% [ Cartas nauticas de China durante los
siglos XVI-XVIII], Zhongguo haiyang wenming zhuanti yanjiu [ 17 4 7# X ) #H@E 7 75 Estudio
monogrdfico de la civiliacion maritimma de China], Vol.2. 130.

8 Shujing Huang 3% U, Taihai shichalu [ 7 % (€ #£ £% Viaje en el mar de Taiwdn] (Beijing:
Zhonghua Shuju, 1936), Capiulo 1. “Shuicheng” 7K#E, 13.

8 Traduccion de la autora.
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Al aplicar este método, un requisito previo es que la persona debe saber controlar
el ritmo de su desplazamiento segun la velocidad del viento y la direccion de la corriente.
Aparte, podemos interpretar esta forma de medir en dos situaciones diferentes, cuando
la corriente estd a favor de la nave o en contra. Cuando la corriente del mar esta a favor
de la nave, la direccion de movimiento del barco y la de la tableta son iguales, entonces
el recorrido del barco es la suma de el de la tableta y el de la persona. Si tomamos la
velocidad de la persona como Vpersona 1, la de la tableta es Vibiew 1, y €l tiempo que
necesita la persona para llegar a la popa es ti. Cuando la persona y la tableta llegan a la
popa al mismo tiempo, el calculo de geng es correcto.

Vbarco 1 X t1 = Vimadera1 X t1+ 'V persona 1 X t1 ==> V barco 1 =V persona 11 V madera 1

Pero cuando la corriente del mar esta en contra de la nave, la direccion del
movimiento del barco y de la tableta son contrarios. En ese caso, el recorrido de la
persona es la suma de la del barco y el de la tableta. Si tomamos la velocidad de la
persona como Vypersona 2, 1a de la tableta es Viabieta 2, y €l tiempo que necesita la persona
para llegar a la popa es t2, entonces cuando la persona y la tableta llegan a la popa al
mismo tiempo, el calculo de geng también es correcto.

Vpersona 2 X 12 = Vimadera2 X 12+ V barco 2 X 2 ==>>V varco2 =V persona 2 ~ V madera 2

Como el recorrido de geng es un valor fijo, la velocidad del barco también se
mantiene igual cuando el calculo de geng es correcto, por eso:

V varco 1 = V barco 2, - v persona 171 V madera1 =V persona 2~ V madera2 ==>V persona 2~ A%
persona 1 — V madera1 TV madera 2

Los marineros chinos, con abundante experiencia de navegacion, sabian que la
velocidad de la corriente solia ser muy estable en una cierta region maritima, y tomaba
V madera 1 1gual como V madera 2, por €so, los marineros solo tenian que recordar las
diferentes velocidades segln la direccion de la corriente. Es decir, andar con V persona 1
cuando la corriente esta a favor, y con V persona 2 cuando la corriente estd en contra, asi

se puede justificar con facilidad si el calculo de geng es correcto o no.%®

8 Zhou, 16-18 Shiji de zhongguo haitu [16-18 AT H/E/% [ Cartas nauticas de China durante los
siglos XVI-XVIII], Zhongguo haiyang wenming zhuanti yanjiu [ 77 B4 7# X 8 #H@E 7 75 Estudio
monogrdfico de la civiliacion maritimma de Chinaj, Vol.2, 131.
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Aparte de geng, otra unidad que se suele utilizar para indicar el recorrido es chao
#, palabra que literalmente significa “marea”. En la documentacion antigua china
existen bastantes textos que describen la distancia entre dos lugares con esta unidad,
que también era utilizada en muchos contextos diferentes para indicar un recorrido
concreto. Pero igual que el geng, el valor del chao tampoco es algo fijo. Tras analizar
una gran cantidad de registros en los documentos chinos, Zhou Zhiming concluyé que
el chao también es una unidad de tiempo, que a la vez se usaba para contar el recorrido.
El valor de chao, asi como la forma de su célculo, difiere mucho segtn la velocidad del
viento, asi como de la direccion de la corriente en lo relativo a la seguida por el barco.®’

Tanto para indicar la orientacion, como para determinar el tiempo y el recorrido,
los chinos tuvieron sus propios métodos. Pero lo cierto es que la mayoria de estos
“métodos tradicionales” dependen mas de la experiencia que de una teoria uniforme
para su empleo. Tal afirmacion, que hacemos nuestra, corresponderia con la conclusion
de Josep Needham en su obra maestra Science and Civilization in China. Segun ¢él, la
ciencia y tecnologia de China suelen quedarse en el sentido empirico y no puede

convertirse en un sistema avanzado de teoria.®®

La ruta

La ruta de Zhangzhou a Manila no es demasiado larga en distancia, pero la
duracion del viaje si podria variar bastante segin la temporada del afio y el tiempo
meteoroldgico reinante. Segin los documentos chinos, el viaje entre Fujian y Luzén
duraba alrededor de 71-72 geng, lo que supondrian aproximadamente unos siete dias.®
Francisco de Sande dice que la distancia entre Zhangzhou y Manila era de 140 leguas,
tardandose entre 6 y 10 dias en cubrirla.®® Sin embargo, el registro de Antonio de

Morga demuestra que el viaje, dadas algunas circunstancias adversas, podia demorar

8 Ibid., 138.

8 Joseph Needham, Science and Civilization in China. Volume 1: Introductory Orientations (Cambridge:
Cambridge University Press, 1954), 3

8 Fang, “Cong xibanya shiliao kaocha shiqi shiji moqi huan taiwan haiyu de baofengyu jilu [ 1 P55 7
RS St AL R B BR 2 v I i 52 JBU Y 40 8% Research on Tempest of Round Taiwan Sea in the
Late 17th Century: A Study Based on Spanish Sources],” 138.

% Blair and Robertson, The Philippine Islands, 1493-1803, Vol. IV, 54.
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hasta 15 y 20 dias.® Combinando los distintos documentos, Fang Chenchen concluye
que, con buen tiempo, corrientes y viento favorable, el viaje de Zhangzhou a Manila
normalmente deberia hacerse entre siete y ocho dias.%

El mapa Dongxiyang hanghaitu S VGVFENUHEE (Carta ndutica de los Océanos
Oriental y Occidental) del siglo XVII, presenta la ruta de la costa de Fujian a Filipinas
(figura 4.2.4). Este mapa, original de la coleccion de John Selden (1584-1654),% se
cree que fue elaborado entre 1566 y 1624,% quiza por algin erudito local de la region
de Zhangzhou y Quanzhou.®® Pero, lo cierto es que algunos investigadores también
proponen que el autor podria haber sido dibujado por un chino residente en Manila,
dado que cerca de la representacion de Filipinas aparece una frase en chino “f¢ A\ 1t
I, £ 1 R (En este puerto estan los extranjeros- los espafioles que van y vienen

a Luzon) con la palabra “Huaren 1. \” que es una llamada especifica utilizada por los

91 Morga, Sucesos de las islas Filipinas, 216.

92 Fang, “Cong xibanya shiliao kaocha shiqi shiji moqi huan taiwan haiyu de baofengyu jilu [ i PE ¥
SRRt AR IHER ST I 1 2 BN AC 8%  Research on Tempest of Round Taiwan Sea in the
Late 17th Century: A Study Based on Spanish Sources],”137.

9 Hongping Annie Nie fHiL#E, The Selden Map of China: A New Understanding of the Ming Dynasty
(Orford: Bodleian Libraries, University of Oxford, 2014), 19. La version digital del Mapa de Selden se
puede consultar en la pagina web oficial de la Biblioteca de Bodleian:
https://seldenmap.bodleian.ox.ac.uk/, consultado el 17 de diciembre de 2020.

% Est4 ampliamente aceptado que el mapa de Selden se cre6 entre finales del siglo XVI y principios del
XVII, al final del reinado Wanli y el comienzo del reinado de Tianqi, cuando el comercio maritimo con
paises extranjeros estaba floreciendo después de que la corte Ming levantd la prohibicion del comercio
exterior. Algunos académicos, basando su teoria en la evidencia de cambios en nombre de Taiwan,
proponen que el mapa de Selden se hizo en la era de Wanli entre 1566 y 1602 (Yusheng Guo & ‘E
and Yijie Liu %135 £,“ Dongxiyang hanghaitu’ chengtu shijian chutan [ € 5 78 ¥ i) o5 i [ 4]
& Preliminary Analysis on the Completion Time of the Selden Map of China |,” Haijiaoshi yanjiu [/
KT Journal of Maritime History Studies], no. 1 (2011): 67-81). Otros infieren la informacion de
términos de direccion contemporaneos utilizados por los holandeses, los espafioles y los portugueses, y
creen que lo mas probable es que el mapa se produjo entre 1610 y 1620. (Yingyan Gong HE#EZ:
“Guowai xinjin faxian de yifu mingdai hanghaitu [ [ 4} S5 358 1 — g BACHTEE R A Ming Dynasty
Nautical Chart Newly Discovered Overseas),” Lishi yanjiu [/Z %7 Historical Research ], no. 3
(2012): 156-60). Sin embargo, otros estudiosos también afirman que el mapa se elabor6 en el sexto afio
de la era de Wanli (1578) como muy pronto, y que se produjo alrededor de 1621 después de que los
holandeses ocuparon las Molucas y antes de entrar en Tainan (de Taiwan) en 1624, alrededor del cuarto
afio de la era Tianqi. (Jiarong Chen P {FZ&, “Mingmo jiangli ji zhangquan hanghai tongjiaotu: bianhui
shijian,tese ji haiwai jiaotong diming luexi [ WA S8 AV SR AT 0 < ] Amam iR ] . KR 6 SOl A2
JHHh 4 0% AT The Compilation Time,Characteristics and Notes to the Overseas Locations of the Selden
Map of China),”Haijiaoshi yanjiu [4F3C L W7 Journal of Maritime History Studies ], no. 1 (2011):
52-66).

% Jiang Qian #YT, “Yifu xinjin faxian de mingchao zhongye caihui hanghaitu [ — 3718 2% 35 1) B i1
3R A8 A Mid-Ming Watercolour Navigation Map Recently Discovered at Oxford
University],”Haijiaoshi yanjiu [/5E3 3£ 5775 Journal of Maritime History Studies], no. 1 (2011): 1-8.
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sangleyes para denominar a los espafioles (mapa 4.2.5).%

Ahora bien, la cartografia tradicional de China solia poner este pais en el centro
del mapa, como es l6gico y se corresponde con el “sino-centrismo” propio de la época
y del lugar. Sin embargo, en el mapa de Selden no es asi, porque en la parte central lo
que aparece es el mar del sur de China. Es decir, en vez de dejar que la parte terrena
domine el motivo dibujado, el cartografo llevd a China y a los territorios ultramarinos
de ésta la periferia, invitando a la consulta del mar.®” De tratarse de un autor chino,
desde luego, se trataria de una manera de representacion muy renovada y precursora
para los chinos de aquella época, donde el Imperio Chino continental era el centro de
todo.® A nuestro entender, la suma de estas caracteristicas nos delataria a un autor de
origen fujianés residente de forma permanente o itinerante en Filipinas, o en intenso
contacto con los portugueses. El caracter y cultura costera propias de esa region, donde
el mar es protagonista, fuente de vida y camino a otros lugares con los que comerciar.
El que en ellos no resulte nada extrafio el rompimiento del “pensamiento tradicional”.
Y que en contacto con los espafioles de Filipinas o en Macao con los portugueses se
tuviera constancia de la manera de representacion europea del mar y sus rutas en forma
de portulanos, donde el mar es el centro de la obra, nos ofrece una facil deduccion.

Un elemento precioso del mapa de Selden, ademads, es que presenta las rutas
maritimas de la costa china a una gran cantidad de reinos colindantes y cercanos, tanto
del sureste de Asia como también Japon y Corea al noreste. Pese a la amplia cobertura
geografica del mapa, el lugar partida de todas las rutas sigue siendo Zhangzhou, lo que

demuestra una vez mas el importante papel de Yuegang.®® Hecho a mano y utilizando

% Robert Batchelor, “The Selden Map Rediscovered: A Chinese Map of East Asian Shipping Routes,
¢.1619,” Imago Mundi 65, no. 1 (2013): 37-63.

9 Timothy Brook, Mr Selden’s Map of China: The Spice Trade, a Lost Chart & the South China Sea
(London: Profile Books, 2013), 12.

% Un ejemplo tipico del mapa tradicional de China de la misma época es el “Ku Chin Hsing Sheng Chih
Tu” (H 4 W 2 &) guardado en el Archivo General de Indias (Signatura: MP Filipinas, 5). Para
conocer este mapa, véase Fabio Yuchung Lee ZX#i1 and José Luis Cafio Ortigosa, eds., Estudio Del
Mapa “Ku Chin Hsing Sheng Chih Tu” [ ( #75/E/i#F.2 ) #1 %] (Hsinchu: Ministerio de Educacion,
Cultura y Deporte del Gobierno de Espaiia, Research Center for Humanities and Social Sciences de la
National Tsing Hua University, 2016).

9 Chen,“Mingmo Jiangli ji zhangquan hanghai tongjiaotu: bianhui shijian,tese ji haiwai jiaotong diming
Tuexi [ WA SEAR A SR FHE S A i A IR ] L 5 0 S NS il S A% WE BT The Compilation Time,
Characteristics and Notes to the Overseas Locations of the Selden Map of China],”59.
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colores, este precioso mapa marca la ruta de los barcos en cada recorrido a partir del
sistema de agujas ya explicado anteriormente. Ello resulta extraordinario, puesto que
muy raramente se ha visto presentado en forma de imagenes en los documentos chinos
conservados hasta hoy. En general, las cartas nauticas de China de esa época
practicamente han desaparecido y la mayoria de los registros sobre las rutas maritimas
se guardan en forma de textos con los libros llamados zhenjing #1458 (libro de agujas),
algo parecido a los portulanos occidentales en el que se indica el uso de la brijula en
cada ruta.’?’ Por citar alguna de estas joyas conservadas podriamos remitirnos al libro
titulado Shunfeng xiangsong, cuyos textos sobre la utilizacion de las agujas
corresponden sustancialmente, ademads, con la descripcion del mapa de Selden.

Tanto el mapa de Selden como el libro Shunfeng xiangsong incluyen descripciones
de la ruta entre Zhangzhou y Manila, pero los registros del mapa son relativamente mas
sencillos. Esto no debe extraiar, pues una representacion visual en forma de mapa no
necesita de una descripcion exhaustiva ni tampoco incluir mucho texto ayudaria a la
visualizacion del mapa. Otro registro completo sobre esta ruta aparece en
Dongxiyangkao, libro que se hizo en la misma época del mapa de Selden. No obstante,
abundando en el tema y para conseguir un panorama mas exacto de la ruta entre los dos
lugares de nuestro estudio en aquel momento, puede hacerse un detallado analisis de
las descripciones de Zhang Xie en Dongxiyangkao y del registro de Shunfeng xiangsong
en conjunto con el mapa de Selden. Un gran problema para la interpretacion del antiguo
libro geografico reside en la decodificacion de los nombres de lugares en chino, que
son muy distintos de las denominaciones de hoy. Por esa razén y para una mas facil
comprension, al tiempo de repasar la ruta y las orientaciones dadas para ir de
Zhangzhou a Manila segun la toponimia de la época, también trataremos de explicar la
localizacion de todos los lugares mencionados en esta linea segin son conocidos
actualmente. Las fuentes utilizadas para ello son variadas, de forma que vamos a
combinar las informaciones ofrecidas por el mapa de Selden, y otros libros geograficos

chinos, como la version anotada del libro Hailu %% (Relato del mar), elaborado

100 Brook, Mr Selden’s Map of China: The Spice Trade, a Lost Chart & the South China Sea, 96.
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Mapa 4.2.4 Mapa de Selden, siglo XVI-XVII, Biblioteca de Bodleian, Universidad de Oxford




Mapa 4.2.5 Mapa de Selden (detalle), siglo XVI-XVII, Biblioteca de Bodleian, Universidad de Oxford




durante la dinastia Qing.'%

Segun el Dongxiyangkao, el puerto Yuegang tenia poca profundidad de agua, por
lo que los comerciantes para emprender viaje debian aliviar peso de los navios
arrojando los botes al agua antes de entrar al mar. Una vez superado ese escollo, los
barcos podian llegar a Guiyu U, tras recorrer un chao.'®? Guiyu es un islote
localizado en la bahia de Zhangzhou, entre Yuegang y la isla de Amoy. Partiendo desde
este lugar, tras medio chao, las naves llegaban a un lugar llamado Zhongzuosuo '/
i, situado en la isla de Amoy. Por la costa de Amoy el barco se trasladaba hasta
Zengjia'ao ' X, desde donde después de recorrer dos geng, podia arribarse a
Danmen #[", un pequefio archipiélago situado a la salida de la bahia. Desde aqui, los
barcos comenzaban sus distintas rutas y se separaban, segin fueran sus diferentes
destinos. Es aqui donde se iniciaban las rutas dirigidas al Océano Occidental y al
Océano Oriental. (mapa 3.3.2)1%

La isla de Luzén correspondia al Océano Oriental, por lo que los barcos dirigidos
a Manila, a llegar a la ruta entre la isla de Dadan K y el islote Wuyu U, que
estaba cerca del monte Taiwu K11, debian navegar al sureste. A partir de ese lugar,
la orientacién comenzaba a depender de la “aguja chen-xun & 32%1> (120° -135°), y
tras el recorrido de siete geng, se llegaba a Penghuyu &, hoy conocida como islas
de Pescadores. Esta isla era un lugar clave en la ruta entre Zhangzhou y Manila, segiin
Min shu de He Qiaoyuan, “el agua marina [de la region de Penghuyu] se llamaba
Penghugou (fosa de los Pescadores), y se divide en dos corrientes contrarias. Pasado
por esta fosa, la corriente se dirige al este y lleva el barco a Luzon. [Cuando el barco]
regresa de Luzon, al pasar esta fosa, la corriente se dirige al oeste y lo lleva a Quanzhou
y Zhangzhou.” (LK SERBEZIATE, HoK WA, —dskis, KRR, #ET
AR BAREH, @ KEIPE 2R IREE).1% Enel libro Hailu, el autor también

confirma que Penghuyu “es el centro vital entre Zhangzhou y Quanzhou.” (7% /& fH] —

101 Qinggao Xie #iif = (relato oral), Bingnan Yang 45/ Fd (relato escrito), and Jing An % 5
(notas), Hailu jiaoshi [AFERIZFE “Relato del mar” con notas] (Beijing: Shangwu Yinshuguan, 2002).
102 Zhang, Dongxiyangkao [ # 717#% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental],171.

103 Tbid.

104 Traduccion de la autora. He, Min shu [/ Libro de Fujian], 180.
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A partir de Penghuyu, el barco se orientaba en “aguja bing-si &1 (157.5° -
165°), y con un recorrido de cinco geng, alcanzaba Hutoushan FZEHILI. Qué lugar es
Hutoushan atn es una cuestion de debate, algunos investigadores proponen que se
refiere a Wang'andao ¥ % & (isla de Wang’an), anteriormente conocida como
Bazhaodao /\¥ 5 (isla de Bazhao), asi como un pequefio islote a su lado llamado
Jiangjun’aoyu % B IEL 1% pero también hay quienes lo sitian como el puerto de
Kaohsiung =/ de Taiwan.1%

Desde Hutoushan el barco seguia orientandose con “aguja bing-si”, y en siete geng
veia Shamatou’ao ¥PHSTAIR. Este lugar puede ser el cabo llamado Maobitou 5 & 5H
del extremo sur de la isla de Taiwan.!®® En Shamatou’ao volvia a orientarse con “aguja
chen-xun”, y después del recorrido de otros quince geng se llegaba a Bijiashan 2¢ 42
1L, donde el barco ya entraba en el archipiélago de Filipinas.1®

Bijiashan est4 en el actual municipio de Calayan de las islas de Babuyan.''® Sobre
este lugar, la documentacion castellana empieza a coincidir de cierta manera con el
texto de Dongxiyangkao. Segiin un documento que anuncia la llegada de un champan
chino a Manila el 30 de marzo de 1677, Calayan era “la primera tierra que descubrieron
de estas islas”.1'! Segtn Dongxiyangkao, en este lugar se vislumbraba Hongdouyu 4[.
FU (isla de Dalupi) y Fujiashan %R 1l1 (isla de Fuga), y el barco podia entrar en

Dagang ‘K, lugar que se corresponde con el municipio de Aparri del norte de la isla

de Luzon.'*2 En Dagang se cambiaba de nuevo la orientaciéon con “aguja xin-you

105 Traduccion de la autora. Xie, Yang, and An, Hailu jiaoshi [/ £(1CFE “Relato del mar”con notas],
297.

16 1.i, Zhangzhougang: mingdai haicheng yuegang xingshuaishi JEMN & B CHE/E N BEHUREL El
puerto de Zhangzhou: historia del florecimiento y decadencia de Yuegang de Haicheng durante la
dinastia Ming], 67.

107 Sun, Zhongguo gudai hanghai shi [ 715 & {CHI#F % Historia ndutica de la antigua China], 171.
198 Xie, Yang, and An, Hailu jiaoshi [#££#1%FE Relato del mar”con notas], 314.

109 Zhang, Dongxiyangkao [ # /7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental], 182.

W0 Chen, Shiliu shiji zhi feilyubin huaqiao [ 1 NMAIZ FEFEE #1F The Overseas Chineses in the
Philippines during the Sixteenth Century], 162.

111 AGI, Filipinas, 64, Vol.1, 278v. Chenchen Fang 77 FJ and Shuru Fang J79#H, Taiwan xibanya
maoyi shiliao [Z/5PGHFT & 57 £ #] Fuentes sobre el comercio entre Taiwdan y Espaiia] (1664-1684)
(Taipei: Daoxiang Chubanshe, 2006), 69.

12 Xie, Yang, and An, Hailu jiaoshi [/AF££1CFE “Relato del mar”con notas], 314.
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4§ ( 270°-285°), y en tres geng el barco arribaba a Na’'oshan WfHk1li. Sobre la
localizacion de este lugar hay dos versiones, la primera indica que es Laoag en el
noroeste de la isla de Luzén,'*® mientras que la otra asegura que también puede ser
Burgos de Pangasinan.!*

En cambio, el registro de Shunfeng xiangsong es un poco diferente. Segin este
libro, los barcos después de pasar por Bijiashan, con “aguja bing-wu 41> (165°-
180°) se dirigian directamente a Shekunmeishan 5 & 3% 111, lugar marcado en el mapa
de Selden en el norte de la isla de Luzon con una denominacion semejante- Shekunmei
5 E23E. En este caso se cree que estaria en Sanchez Mira al oeste de Aparri. Luego
tomo6 primero la “sola aguja bing HLJA$1 (165°) y posteriormente “aguja kun-wei 3
A1 (210°-225°), y en un recorrido de diez geng se alcanzaba Yuetoumen H [,
que corresponde al puerto de San Fernando de la provincia de la Union. Pero este lugar
tiene otro nombre en Dongxiyangkao- Liumiaoshan 7537111, y la ruta de este libro
también se difiere poco.

De acuerdo con Dongxiyangkao, desde Na’'oshan los navegantes seguian la ruta
usando “aguja xin-you” y después de diez geng llegaban a Miyangang % JfE¥, puerto
de Vigan de la provincia de Ilocos Sur.!’® En este lugar se adoptaba una nueva
orientacion, primero con “aguja bing-wu” y luego se dirigia al sur con “aguja sola wu
B -5t (180°). Tras un recorrido de diez geng se estaba en Liumiaoshan, el mismo
puerto de San Fernando que se recuerda en Shunfeng xiangsong con el nombre de
Yuetoumen.'*® Alli, tomando otro angulo distinto con “aguja sola si H.ELE+ (150°),
y en cinco geng podia llegarse a Meilangyu #EFUEL, la ciudad de Santo Tomas de la
Unién.'t" A partir de Santo Tomas, volvian a dirigirse al sur con “aguja sola wu”, y tras

recorrer cuatro geng, pasando por el golfo de Lingayen, se alcanzaba Malilaoyu JFK#E

113 Tbid.

114 TInstituto de Estudio de la Historia de Asia del Sureste de la Universidad de Sun Yat-sem H 111 K22
PR B0 R A ST, ed., Zhongguo gujizhong youguan feilyubin ziliao huibian [ /5] & #5971 5 ] FE1E
EEF24H Recopilacion de los materiales sobre filipinas en la documentacion antigua china] (Beijing:
Zhonghua Shuju, 1980), 228 (nota 10).

15 Xie, Yang, and An, Hailu jiaoshi [AF££1CFE “Relato del mar”con notas], 314.

16 Tbid., 315.

17 Tbid.
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ZIE que es el cabo de Bolinao de Pangasinén.!8

Pero la ruta sefialada en Shunfeng xiangsong es mucho mas sencilla. Segtin este
libro, desde Yuetoumen (San Fernando) el barco podia aplicar una “aguja sola bing” y
después de recorrer tres geng se cambiaba por la “aguja kun-wei” y en otros tres geng
se llegaba a Malilaobiaoshan M= 111, lugar que en Dongxiyangkao aparece con
el nombre abreviado Biaoshan # 111, correspondiendo al mismo cabo de Bolinao.™®

Para el siguiente recorrido, Dongxiyangkao dice que en Malilaoyu (Bolinao) el
barco empezaba a orientarse con “aguja ding-wu ] “F-#1 (180°-195°), y tras recorrer
cinco geng se veia Daomaogang H{IEE, el puerto de Lingayén de Pansignan.'? En
este puerto, con la “aguja ren-zi T (345°-360°), y después de cuatro geng se
volvia a cambiar de “aguja gui-chou ZEEEE (15°-30°)”, con la que en cinco geng mas
estabas en Biaoshan # 111, el cabo de Bolinao.'?* Es decir, desde Bolinao se daba una
vuelta en el golfo de Lingayen a lo largo de la costa para luego volver al mismo lugar.
Pero en el texto de Shunfeng xiangsong se ahorra este rodeo, y el barco, una vez en
Bolinao, se dirigia directamente al sur costeando el litoral occidental de la isla de Luzén
hasta la proxima estacion.

Para el resto del viaje, los registros de ambos libros coinciden en todo. En Bolinao
el barco volvia a utilizar la “aguja bing-wu” y luego “aguja sola wu”, tras recorrer cinco
geng para alcanzar Liyinzhongbang # 3R, segiin Dongxiyangkao. En Shunfeng
xiangsong se sefala otro nombre parecido, Liyindashan #$R K1li. Este lugar esta
cerca de la isla Masinloc de Zambales,'?? y desde aqui con la “aguja bing-wu”,
recorriendo cinco geng se llegaba a Toujinjiao EH M1 fifi. En este caso hay cierta
polémica, entre si ese lugar puede ser la isla de Capones cerca de la costa de
Zambales,'?® o cabo de Cochinos de Mariveles.'** La segunda explicacion coincidiria

con Antonio de Morga, que describe la parada del barco chino en la isla de Mariveles,

118 Tbid.

119 Tbid.

120 Tbid.

121 Tbid.

122 Chen, Shiliu shiji zhi feilyubin huaqiao [ 1 NMAIZ FEFEE #1F The Overseas Chineses in the
Philippines during the Sixteenth Century], 162.

123 Tbid.

124 Xie, Yang, and An, Hailu jiaoshi [#££#1%FE Relato del mar ’con notas], 315.
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hoy bautizado isla de Corregidores.'?® Asi, segtin ¢él,

“Luego que el nauio llega, a la boca de la baia de Manila, sale a el la
centinela, que estd en la isla de Mirauelez (Mariveles), en vn nauio lijero, y no se
desembarque nadie del nauio, ni entre de fuera en el, hasta estar visitado, y por la
seria que la centinela haze, con fuego, desde la dicha isla, auiso que embia a la
lijera a la ciudad, del nauio que es, y de a do viene, y que jente y mercaderias trae,
primero que llegue a surjir, de ordinario lo sabe el gouernador y la ciudad. y
auiendole reconocido, le echa dentro, dos o tres soldados de guardia, para que

vaya a surgir sobre la barra, cerca de la ciudad.**®

Es dificil determinar donde estd Toujinjiao pero, a nuestro entender, la primera
explicacion (isla de Capones) también puede ser factible. Y es que, debe tomarse en
cuenta que desde ese lugar los barcos tenian que dirigirse al sur rumbo a Manila. Los
libros chinos indican que desde Toujinjiao las embarcaciones tomaba la “aguja sola wu”,
y después de recorrer cinco geng, por fin, se arribaba en Manila, ciudad que en la
documentacion china, suele aparecer con el nombre de la isla, es decir, Lyusong = 4%
(Luzobn).

Podemos elaborar un mapa de estas lineas segtin la descripcion de ambos libros
(Mapa 4.2.6). En este mapa, se observa con claridad la trayectoria del barco, y vemos
que la orientacion indicada en los documentos chinos no siempre refleja la realidad,
sino que solo sefiala una direccion muy general. Porque si el barco obedeciera
rigurosamente la “ruta de agujas”, la mayoria de los recorridos deberian constituirse
como rectas, lo que no se corresponde con la geografia real, sobre todo si tomamos en
cuenta que la costa de la isla de Luzon es sinuosa y muchas veces el barco tenia que
doblar o dar rodeos. Ello avalaria también la afirmacion de Zhou Zhiming con la que
nosotros coincidimos, es decir, que los marineros se orientaban mas por la experiencia
que por las cartas nduticas. La direccion real de los barcos podia diferir mucho del

registro de los libros.

125 Morga, Sucesos de las islas Filipinas, 506.
126 Tbid., 217-218.
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Mapa 4.2.6 Ruta de Zhangzhou a Manila, elaborada por la autora segtn la descripcion de

Dongxiyangkao y Shunfeng xiangsong.
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Aunque la mayoria de los barcos chinos que siguieron la ruta de Océano Oriental
(R MiAR) se quedaban en Manila, sabemos que algunos continuaban viaje hasta otros
lugares de la region. Dongxiyangkao también tiene registrado las rutas de Manila a otras
islas de Filipinas, asi como a otros reinos del sureste de Asia. Por ejemplo, la ruta de
Manila a Mindoro, registrado con el nombre chino Maoliwu 5fi# 75, las rutas de
Manila a Mindanao, a Sulu, a Palawan, etc. La ruta para Mindanao podia extenderse
hasta las islas de Molucas, bautizadas como Meiluoju 7% & en la documentacion
china, y las lineas para Sulu y Palawan también podia llegar a Brunei, por donde se
conectaba con otras lineas del Océano Occidental (FEEMTAR). Toda esta red de rutas
maritimas esta marcada en el mapa de Selden, a través del cual se puede observar el
panorama general de las lineas comerciales entre China y el Sureste de Asia, cuyo eje

mas importante, era incuestionablemente la ruta entre Zhang y Manila.

4.3 Los productos de intercambio
En cuanto a los productos comerciados a través de la linea entre Zhangzhou y

Manila, Antonio de Morga, al hablar de las cosas traidas por los chinos, dice,

“Estos nauios, vienen cargados de mercaderias, con gruesos mercaderes
cuyas son, y con criados y fatores de otros que quedan en la China, y della salen
con permiso y licencia de sus virreyes y mandarines, y las que comunmente traen,
v se venden a los Esparioles, son seda cruda, en mago, fina de dos cabegas, y otra
de menos ley; sedas flojas finas, blancas y de todas colores, en madejuelas, muchos
terciopelos llanos, y labrados de todas labores, colores y hechuras, y otros, los
fondos de oro, y perfilados de lo mismo, telas y brocadetes de oro y plata, sobre
seda de diuersas colores y labores, mucho oro y plata hilada en madejas, sobre
hilo y sobre seda, pero la ojuela de todo el oro y plata, es falsa, sobre papel;
damascos, rasos, tafetanes, y goruaranes, picotes, y otras telas de todas colores,
vnas mas finas y mejores que otras, cantidad de lengeria de yerua, que llaman
lengesuelo, y de manteria blanca de algodon, de diferentes géneros y suertes, para

todo seruicio, almizcle, menjuy, marfil, muchas curiosidades de camas, pauellones,
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sobrecamas, y colgaduras, bordadas sobre terciopelo;, damasco y goruaran de
matices, sobremesas, almohadas, alfombras, jaeces de cauallos de lo mismo, y de
abalorio, y aljofar; algunas perlas y rubies, y gafiros y piedras de cristal, vagias,
peroles, y otros vasos de cobre, y de hierro colado; mucha clauazon de toda suerte,
fierro en plancha, estafio, y plomo, salitre y poluora, harina de trigo, conseruas de
naranja, durazno, escorgonera, pera, nuez moscada, jenjibre, y otras frutas de la
China, pemiles de tocino, y otras geginas, gallinas viuas, de casta, y capones muy
hermosos, mucha fruta verde, de naranjas de todos jeneros, castaiias muy buenas,
nuezes, peras, y chicueyes, verdes y pasados, que es fruta muy regalada, mucho
hilo delgado, de todo jenero, agujas, antojos, cajuelas y escritorios, y camas,
mesas, y sillas, y bancos dorados, y jaspeados de muchas figuras y labores, bufanos
mansos, gansos como cisnes, cauallos, algunas muias, y jumentos, hasta pajaros
enjaulados, que algunos hablan, y otros cantan, y les hazen hazer mil juguetes;
otras mil bujerias, y brincos de poca costa y precio, que entre los Esparnioles son
de estima, sin mucha loga fina de todas suertes, canganes, y sines, y mantas negras,
v azules, tacley, que es abalorio de todo jenero, y cornerinas ensartadas, y otras
cuentas y piedras de todas colores, pimienta, y otras especias, y curiosidades, que

referirlas todas seria nunca acabar, ni bastarla mucho papel para ello”.**’

Seda

En el texto de Morga puede comprobarse que el autor ocupa una cuarta parte a
distintas categorias de textiles, especialmente a los confeccionados con seda. Eso
demuestra que se trataba de una categoria que englobaba productos muy diversos, y
que la seda se constituia como la protagonista de las cargas de esta ruta. Poca duda
puede quedar de ello, cuando coincide plenamente con otras muchas fuentes.

Aunque la provincia de Fujian también tenia su propia industria de la seda y
exportaba sus producciones locales al extranjero, como se recuerda en Minbushu, la
mayoria de la seda cruda que se llevaba a Manila no era de esa provincia costera, sino

de Jiangnan y, sobre todo, de Huzhou en la provincia de Zhejiang. De hecho, en el

127 Tbid., 216-217.
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Minbushu, se asegura que, dentro de todos los productos exportados, “la tinica cosa de
la que [Fujian] dependia de otras provincias era de la seda de Huzhou.” Pero como “el
colorante rojo [de Fujian] no era tan bueno como el de Jingkou % [1,18 los fujianeses
que mercadeaban con la seda cruda de Huzhou, solian tefiirla en color rojo alli, y luego
la tejian [en su propia ciudad]” (T4 E &, MII&RH . LA, BN &4
F, FAEYLERALMER, #%22).1%° Es decir, una parte de la seda cruda de Huzhou fue
reelaborada en Fujian antes de ser transportada al extranjero.

A medida que se fue desarrollando el comercio entre Zhangzhou y Manila, hasta
los ultimos anos de la década de los ochenta del siglo X VI, el mercado de Filipinas se
inund6 de seda china. En 1588, el primer obispo de Manila, Domingo de Salazar,
afirmaba que era mucha la seda que llegaba de China, y que respondia no solamente a
la demanda del archipiélago, sino también a la demanda novohispana. **® La
abundancia de seda china en la isla de Luzon tuvo un efecto imprevisto: los indigenas
abandonaron su vestido tradicional, adoptando la moda y textiles chinos, méas lujosos.
Para proteger la produccion local, en 1590 el gobernador Gémez Pérez das Marifias dio
orden prohibiendo que los naturales se vistieran con ropas de China y que siguieran
sembrando algodén.’®! Sin embargo, el mismo problema continuaba preocupando al
Cabildo de Manila aun después de veinte anos, toda vez que un memorial fechado en
1613 aseguraba que los indios de esas islas dejaron de cultivar sus sementeras y criar
animales, que andaban ociosos, vestidos de ropa china y que ésta la vendian en otras
partes. El gran problema, para los espafioles era que esa practica generalizada encarecia
el producto por su mayor demanda.*3?

Como deciamos mas arriba, la seda china ofrecia una gran variedad de tejidos. En
los documentos castellanos se lee con frecuencia la existencia de textiles de seda como

damascos, rasos, tafetanes, seda torcida y floja, seda en mazo, brocados, lienzos, y

128 Jingkou %{H, correspondiente a la ciudad de Zhenjiang $HYL de la provincia de Jiangsu. Durante
la dinastia Ming, este lugar era famoso por el material de colorante rojo.

129 Traduccion de la autora. Wang, Minbushu [ #7585 Memoria de la provincia de Fujian], 12.

130 “Informe del obispo de Manila, Domingo de Salazar, sobre el censo de las islas Filipinas. Manila”,
AQGI, Filipinas, 14.

181 “Modo en que han de vestir los pobladores de Tierra Firme”, AGI, Panam4, 233, L.1, 61r-64r;
“Prohibicion de usar prendas de sedas en Indias”, AGI, Indiferente, 418, L.2, 87v-89v.

132 “Ppeticién del Cabildo secular de Manila sobre no cultivar los indios”, AGI, Filipinas, 27, N. 89.
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mantas, etc. Pero, sin duda, el género mas cotizado era el que provenia de Lanquin
(Nankin). Segtn la fuente castellana, la seda de la “provincia de Lanquin” era la que
“tiene fama en toda aquella tierra de que se coge en ella mucha seda y muy buena y se
labra alli mejor que en otra parte”.13

Nankin fue capital de la dinastia Ming entre 1368 y 1420, momento en el que la
capitalidad fue trasladada a Beijing. No obstante, hasta el siglo XVI esta ciudad sigui6
siendo un centro politico importante del sur de China, siendo la capital de la provincia
Nanzhili Fd BEL%#, region que abarcaba una gran parte de las provincias actuales de
Jiangsu, Zhejiang y Anhui, asi como algunos distritos de la ciudad de Shanghai. El
nombre de esta provincia se abreviaba, en muchos casos, con el nombre Nanzhi 74 E.
o Nankin, es decir, compartia el mismo nombre que su ciudad capital. Por eso, en los
documentos europeos, cuando se habla de la seda de Lanquin, lo que se refiere en
realidad es el tejido producido en esta provincia, no s6lo en la ciudad. Los centros mas
importantes de la industria textil en esta época eran Huzhou (Zhejiang), Hangzhou #i
JI (Zhejiang), Stizhou %R /M (Jiangsu) y Songjiang (Shanghai), entre otros. Como los
europeos no conocian muy bien la geografia de China, ni tampoco tenian una idea muy
clara en cuanto al lugar de origen de los productos textiles, solian utilizar el nombre de
la provincia, y también de la capital provincial para atribuir todo.

Sin embargo, Nankin no era realmente el lugar mas relevante del sector de la seda
china, al menos en comparacion con otros centros productivos. Pero los europeos
confundian mucho los nombres y los conceptos o jurisdicciones que dichos nombres
representaban, de forma que a veces no podian distinguir la ciudad y la provincia. Hacia
1610, el procurador general de Filipinas, Fernando de los Rios Coronel, recomendo
trasladar la semilla de la seda que se criaba en Lanquin hacia Espafia, porque era de
mejor calidad y aprovechando que el clima de aquella ciudad era muy parecido al de
Espafia.’3* Desconocemos si este proyecto finalmente cuajo o no,* pero no cabe

ninguna duda de que la mayoria de la seda ingresada en el mercado hispanico también

133 “Cuaderno de cartas: Filipinas”, AGI, Patronato, 24, R.66, 9v.
134 «Ppeticion de Rios Coronel sobre variedad de seda de China”, AGI, Filipinas, 27, N. 72, 513r-514v.
185 “Orden de enviar a Espafia semilla de seda china”, AGI, Filipinas, 329, L.2, 118r-118v.
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provenia de la provincia de Lanquin, es decir, de la region que conocemos como

Jiangnan.
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Mapa 4.3.1 Cuenca del rio Jiulong y su ubicacion en la provincia de Fujian'®

Zhangzhou mantuvo contactos frecuentes con la zona de Jiangnan por varias vias
de comunicacion. Por la via maritima, los comerciantes de Yuegang tenian una nave
asignada con licencia para navegar a las provincias costeras del norte. La embarcacion

licitada era de un tamanio inferior a los navios destinados al ultramar, disfrutaba de mas

1% Fuente: Pei Zhou et al., “Land Classification and Change Intensity Analysis in a Coastal Watershed
of Southeast China,” Sensors (Switzerland) 14, no. 7 (2014): 11640-58.
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libertad comercial y podia zarpar en cualquier lugar sin la obligacion de ser revisada.
Todos los afios, se aprovechaba del monzén del sur en mayo para hacerse a la vela al
norte, y después de comprar la seda en estas provincias, como Zhejiang y Jiangsu,
volvia a Fujian en septiembre, cuando el monzén ya soplaba desde el norte.*®” Asi que
posteriormente, cuando se acercaba el invierno, algunos mercaderes aun podian
aprovechar el monzén para dirigirse a Manila a negociar con los espafioles. Una parte
de estas mercancias se distribuia y consumia en Filipinas, y el resto se cargaba en el

Galeon cuando este se hacia a la vela rumbo a Acapulco.
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Mapa 4.3.2 La red fluvial de la provincia de Fujian y su comunicacion con las provincias

periféricas.'3®

A parte de la ruta maritima, desde Yuegang también se podia llegar a las provincias

periféricas por via fluvial. El rio Jiulong, el rio méas grande del sur de Fujian, tiene

187 Yaodong Jiang YT## %, “Mingdai zhangzhou yuegang guonei jiaotong tansuo [ BAAXIE M H H5[E]
I PRE Estudio de la comunicacion con el interior de China de Yuegang (Zhangzhou) de la dinastia
Ming,” in Yuegang yanjiu lunwenji [ 750} 75 X% Acta del estudio de Yuegang], ed. Comision de
Longxi del Partido Comunista de China H3L#E i #1Z: and Academia de Historia de Fujian. Filia de
Xiamen A4 FE 2 E 4 € (Publicacion Interna, 1983), 205—11.

138 Fuente: Miyoko Fujikawa, “Continuing to Live on the Water: E Meaning of Land Residences for Boat
Dwellers in Fujian, China,” Journal of Marine and Island Cultures 7, no. 2 (2018): 126—49.
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varios afluentes que conectan con otras regiones de Fujian (mapa 4.3.1). A través de
Beixi Jbi% (Arroyo del Norte), el afluente mas largo que comunica con la zona central
de la provincia, los barcos llegaban a Zhangping 7%, y luego, tras varios transbordos
tanto terrestres como fluviales, se lograba una conexion con otros rios importantes del
sur de China, como el rio Fuchun & %YL de la provincia de Zhejiang, y con el rio Gan
#57L de la provincia de Jiangxi. De esta forma, tanto la seda de Huzhou (Zhejiang)
como la porcelana de Jingdezhen (Jiangxi) llegaba a Zhangzhou pasando por Beixi

(mapa 4.3.2).1°

Porcelana

La porcelana era el segundo producto mas cargado en el trafico de Zhangzhou a
Manila, después de la seda. Segun Dongxiyangkao, “[los comerciantes de Zhangzhou]
cambian la seda y porcelana que tenemos, por el marfil, el carey, la especia y la pimienta,
sacando beneficios con mucha rapidez, por lo que todo el mundo confluye a hacerlo.”
(AR Attt es, iz SEM, SREAE, ZUAFEIZ).M Y al hablar del
comercio entre Fujian y otras islas de Filipinas, como Sayao Y0¥%, Dapitan Wi y
Panay ¥, el mismo libro dice, “los navios chinos que vienen a negociar a ese lugar,
solo traen cosas como porcelana, olla y caldero, pero para los objetos muy pesados
como los tejidos, se trafican muy poco y no puede ser mucho.” (FAERR, FTHEIME
BARMWE I, MERAMIT, A, TEEZ ). Este texto revela que la
porcelana era no solamente uno de los productos mas exportados de China a Filipinas,
que se consumia no sélo en la capital y para el Galedn, sino que también evidencia que
el volumen de la porcelana a veces podia superar al de la seda.

Una gran parte de la porcelana que se exportaba desde Yuegang provenia de
Jingdezhen, centro de produccion ubicado en el norte de la provincia de Jiangxi. La
industria de la porcelana de Jingdezhen contaba con una larga historia, remontandose a

la dinastia Han, siendo el periodo de mayor esplendor a partir de la dinastia Song. A

139 Tbid., 205-211.
140 Zhang, Dongxiyangkao [ # /7% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental], 152.
141 Traduccion de la autora. Ibid., 100.
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partir de ese momento las porcelanas monocromaticas de Jingdezhen comenzaron a
obtener un enorme prestigio. Durante la dinastia Ming, la corte estableci6 el horno
imperial en esta ciudad, dedicado exclusivamente a la produccion de porcelana para el
uso de la familia real.'*? Mientras tanto, los productos de los talleres civiles también
alcanzaron una alta calidad.’*® La llegada de los europeos a Oriente y, sobre todo, los
intercambios entre Fujian y Filipinas, originaron una gran cantidad de pedidos
extranjeros a los hornos de Jingdezhen. Las porcelanas tipicas que se exportaron en
gran volumen durante este periodo, conocidas con el nombre “Kraak”, ** se
caracterizaban por el uso de paneles radiales y su decoracion con motivos tradicionales
de China (figura 4.3.3), tales como flores estilizadas de peonias y crisantemos, paisajes

chinos, o figuras de inmortales taoistas, etc.*°

Figura 4.3.3 Plato de estilo “Kraak” rescatado Figura 4.3.4 Plato de estilo “Kraak™ decorado

del San Diego. Porcelana, Jingdezhen, Periodo con las armas de Garcia Hurtado de Mendoza y

de Wanli (1573-1620), Museo Naval (Madrid), Teresa de Castro y de la Cueva, Porcelana,
No. 7334.146 Jingdezhen, Periodo de Wanli (1573-1620),

Coleccion de Tom Lurie (Estados Unidos).1*

142 Chinese Ceramic Society ' [B#YEREIS:Er, ed., Zhongguo taocishi [T & Historia de la
ceramica china] (Beijing: Wenwu Chubanshe, 1982), 360-369.

143 Tbid., 358-360.

144 Para profundizar una lectura sobre la porcelana Kraak, véase Maura Rinaldi, Kraak Porcelain: A
Moment in the History of Trade (London: Bamboo Publishing, 1989); Rosemary Kerr, Early Export
Ceramics. En Chinese Export Art and Design (London: Craig Clunas/ Victoria and Albert Museum,
1987); Teresa Canepa, Zhangzhou Export Ceramics: The So-Called Swatow Wares, ed. Jorge Welsh
(London: Jorge Welsh Books, 2006).

145 Krahe, Chinese Porcelain in Habsburg Spain, 91.

146 Fyente: Ibid., 218.

147 Fyente: Ibid., 79.
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A parte de las porcelanas de estilo tradicional chino, en Jingdezhen también se
producian objetos adaptados al gusto occidental, incluso productos personalizados por
encargo de los clientes europeos. Lo més comun era las porcelanas con escudos
heraldicos dibujados, es decir, piezas que llevan el emblema de alguna familia o de
alguna orden religiosa.'*® Un ejemplo tipico de esta categoria es un plato fechado al
periodo del emperador Wanli (1573-1620), cuyo fondo esta decorado con las armas de
Garcia Hurtado de Mendoza, marques de Cafiete, y de su mujer Teresa de Castro
Portugal y de la Cueva (figura 4.3.4).14° El marqués fue virrey de Perti entre 1590 y
1596, y pudo haber pedido esta pieza en China durante su residencia en Lima. El borde
del plato se adorna con dieciséis paneles, en los que se alternan ocho paneles que
encierran ramas de melocotones y una variedad de ramas floridas, con otros ocho mas
angostos que encierran otros elementos tipicos chinos, como el babao (ocho tesoros),
la perla y la pintura.’® Es muy probable que estas piezas fueran exportadas a Manila a

través de Yuegang, y luego llegaran a Pert por medio de la ruta transpacifica.

Figura 4.3.5 Figura de la Virgen con el Nifio (el Figura 4.3.6 Figura de Guanyin, Porcelana,
Niflo esta perdido), Porcelana, 1573-1644, 1675-1699, Museo Nacional de Amsterdam
Mercado del Arte. (Amsterdam), No. AK-MAK-594

148 Para conocer la porcelana de escudo para el mercado espafiol, véase Diaz, Porcelana china para
Espaiia.

149 Segun el analisis de Rocio Diaz, este plato puede pertenecer al primer encargo de porcelana china
para el mercado espafiol. Ibid., 87.

150 Tbid.
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Otros lugares importantes donde se producian las porcelanas para la exportacion
eran los hornos locales de la provincia Fujian. Algunas ciudades del centro de Fujian
como Dehua %4t y Yongchun 7K & también tenian una larga historia en la
produccion de porcelana, y durante esta €poca, las exportaba a ultramar. El producto
mas célebre era la porcelana blanca de Dehua, que se conocia con el nombre de “Blanc

de Chine” en el mercado europeo.®

Muchos de estos productos también se adaptaban
al gusto europeo, y solian demostrar una mezcla cultural entre Occidente y Oriente,
como la figura de la Virgen (figura 4.3.5) que tenia un aspecto muy similar a la diosa
budista Guanyin (figura 4.3.6).

Pero las porcelanas que se exportaban a través de Yuegang no eran siempre traidas
de otras regiones, sino que también se producian en los propios talleres de Zhangzhou.
Se estd demostrando que una parte muy importante de las porcelanas denominadas
“Swatow” en los idiomas occidentales, atribuidas anteriormente a la fabricacion de la
ciudad Shantou, son en realidad productos autoctonos de Zhangzhou, idea que se
constata con el descubrimiento en los afios 90 del siglo XX de una serie de ruinas de
hornos de porcelana dentro de esta region.'® Las piezas excavadas en Zhangzhou
corresponden exactamente con las que se encuentran en las colecciones ultramarinas,
caracterizadas primordialmente por la imitacion a las porcelanas de estilo Kraak
fabricadas en Jingdezhen, pero con una manufactura mucho mas cruda, y normalmente
con aglutinacion de arenas en el fondo. La industria de la porcelana de Zhangzhou no
fue muy relevante antes del siglo XVI, y la mayoria de estas piezas conservadas hoy en
dia han sido fechadas en el ultimo periodo de la dinastia Ming, coincidente con la época
de florecimiento del puerto de Yuegang. Es decir, esta industria surgi6 exclusivamente
en respuesta a la fuerte demanda del mercado extranjero. La prosperidad de los hornos
de Zhangzhou y su relacion con el comercio maritimo en Yuegang es un ejemplo muy
tipico de la economia maritima de Zhangzhou, tema en el que nos vamos a extender

mas en el proximo capitulo.

151 Sobre la porcelana de Dehua, €l estudio més conocido es Donnelly, Blanc de Chine: The Porcelain

of Tehua in Fukien.
152 Sobre la porcelana Swatow, véase Canepa, Zhangzhou Export Ceramics: The So-Called Swatow
Wares.
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Otros objetos cotidianos

A parte de la seda y la porcelana, dentro de las mercancias exportadas por los
chinos a Manila, tampoco faltaron otros géneros como todo tipo de muebles y objetos
de uso diario: cajas de madera, escritorios, peines, chucherias, paypays, etc.'>® Ademas,
era frecuente la venta de animales de tiro y de granja, como bufalos, gansos, caballos,
mulas o jumentos, entre otros, como ya lo explicaba Antonio de Morga.'® Destacaron
en los primeros afos, y tampoco faltaron en tiempos de carestia, el abasto de alimentos
basicos, como ‘“arina, agucar, biscocho, manteca, naranjas, nuezes, castafias, pifiones,
higos, ¢irhuelas, granadas, peras y otras frutas, to¢inos, xamones y esto en tanta
abundancia”.’®® El texto de Morga, aparte, mencionaba también el hierro, estafio,
plomo y otros metales, productos todos, éstos y los anteriores, que se corresponden
perfectamente con lo registrado en el Minbushu.*®

Aseveraba Morga que los chinos también abastecian de pdlvora, pero segun una
carta de Gomez Pérez Dasmarifas, fechada el 31 de mayo de 1592, en aquel momento
no habia en Manila almacenes, ni polvora, ni salitre, ni otras municiones, “las quales
solian traer los chinos, y ya no las traen porque les ponen en su tierra pena de muerte si
las sacan de ella”.*>" En realidad, aun bajo el nuevo régimen comercial a partir de 1567,
el gobierno Ming seguia prohibiendo la salida de la polvora, asi como todos los
materiales armamentisticos. No obstante, los mercaderes costeros siempre los
traficaban de contrabando. Esta situacion cambi6 en 1592, cuando la dinastia Ming se
vio involucrada en la guerra de Siete Afos entre Japon y Corea (1592-1598), mandando
un ejército a ayudar a los coreanos en contra de la invasion japonesa. Con el fin de
cortar el abastecimiento militar de los japoneses, el gobierno chino aplic6 una politica
mucho mas estricta respeto a la exportacion de nitratos y de azufre, materias basicas
para la elaboracion de la pdlvora. Segiin una memoria de 1593 presentada al emperador

Wanli por el entonces vigilante censor (i84% %2 i) de Fujian- Xu Zizhen #&¥ K, si se

188 Gil, Los chinos en Manila. Siglos XVI y XVII, 64.

154 Morga, Sucesos de las islas Filipinas, 217.

155 Descripcion de Manila hecha el 31 de diciembre de 1586. AGI, Filipinas. 74

156 Wang, Minbushu [ 4555 Memoria de la provincia de Fujian]. 12

157 “Carta de G. P. Marifias sobre comercio de China”, AGI, Filipinas,18B, R. 2, N.6.

13
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encontraba a alguien llevando esas sustancias al extranjero clandestinamente, seria

condenado a muerte. (15 H& 7 il 35 25 TH 4 N BAZK). 158

Especias

Al contrario de las mercancias exportadas por China, que abarcaban casi todos los
tipos de articulos de consumo diario, los productos introducidos al mercado chino eran
mucho mas reducidos, tanto en cantidad como en diversidad. El libro Dongxiyangkao
registra la tarifa de los impuestos aplicados a los distintos productos importados en
Yuegang. Segun esta lista, la mayoria de los articulos introducidos desde ultramar eran
las especias y los articulos de lujo (grafico 3.6.1).1 Aunque Filipinas tenian poca
produccion de ese tipo de articulos, como lo confirmaba Legazpi en una carta de 1569,
si podia exportar uno al que poder sacar provecho, la canela.’®® Los chinos, gracias a
este comercio, tenian facil acceso a esa especia, que también conseguian en otros
archipiélagos cercanos. De hecho, solian dar un rodeo hasta otros lugares como Batavia,
donde podian intercambiar directamente con los holandeses, sobre todo después de
1619, afio en que esta ciudad cay6 bajo el control de la VOC. Segiin Leonard Blussé,
en Batavia, los navios chinos solian desembarcar productos como pimienta, sandalo,
cuerno de bufalo, marfil, especias, nido de pajaro comestible, holoturia, y una gran
cantidad de plata. Entre estos productos, lo que mas se vendia era la pimienta. Entre
1637 y 1644, cada afo se exportaba entre 800 y 1200 toneladas de pimienta al mercado
chino.!®® Para complementar este dato, merece la pena mencionar la estadistica de J.C.
Van Leur pues, segun ¢€l, cada afio se enviaba a China més de cincuenta mil bolsas de
pimienta, volumen que ocupaba cinco sextos del rendimiento total de este producto en

Indonesia.'®? Es decir, China era entonces el principal comprador de la pimienta

188 Academia Sinica Institute of History and Philology 7 J&iff 5% Bt i 51 58 = W 7P, ed., Ming shilu.
Mingshenzong Shilu [ #] Ei##. W # 55 E## Crénica de la dinastia Ming. Crénica del emperador
Shenzong de Ming], Vol 110 (Taipei: Institute of History and Philology, Academia Sinica., 1962).
Capitulo 262, “Wanli ershiyinian qiyue yihai” #J& -+ —4F-HH 4%, 4864-4865.

189 Zhang, Dongxiyangkao [ % 717#% Relato sobre los Océanos Oriental y Occidental]. 141-146.

160 Schurz, El Galeén de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccién de Pedro Ortiz Armengol, 62.
161 Leonard Blussé, “Chinese Trade to Batavia during the Days of the V.O.C,” Archipel 18, no. 1 (1979):
195-213.

162 J. C. van Leur, Indonesian Trade and Society: Essays in Asian Social and Economic History (The
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indonesia, y la mayoria de esos negocios se realizaba a través de Yuegang.

Cultivos agricolas

Pero las especias y los articulos de lujo, por supuesto, no eran los tnicos productos
importados por China. Otros importantes, que tenian un gran impacto en el pais eran
los agricolas. Algunos cultivos de América, a través de la ruta del Galeon, llegaron a
Filipinas y luego fueron introducidos en China. Uno de los mds influyentes para la
historia de China fue, sin duda, la batata. En cuanto a la época y la forma en la que la
batata se introdujo por primera vez al mercado chino aun se tienen diferentes
explicaciones.’® La version mas conocida es la que recoge Jinshu chuanxilu 4% %
B8k (Memoria de ensefianza y aprendizaje de la plantacién de batatas), monografia
dedicada al cultivo de esta planta publicado durante el periodo de la dinastia Qing.
Segtn este libro, el comerciante Chen Zhenlong FFJRHE saco secretamente de Manila
este tubérculo y lo llevdo a Amoy en 1593, ya que los espafioles prohibian su salida de
las islas Filipinas. Fue una época en la que el sur de China estaba sufriendo una gran
sequia y hambruna, con lo que la introduccion de la batata y su facil adaptacion ofrecio
una solucién urgente para el abasto del alimento minimo necesario.’®* Se difundio
pronto en Fujian gracias al apoyo del gran coordinador de Fujian (#f % 1&##)— Jin
Xuezeng 4% 185 y posteriormente, en los siglos XVII y XVIII, logré cultivarse en
amplias regiones de China. La generalizacion de este cultivo ayudo a solucionar los

problemas alimentarios que ya presentaba el pais, debido a su enorme poblacioén. Segin

Hague: W. Van Hoeve Publishers, 1967), 125.

163 Xuewen Chen [, “Fanshu rumin shitan [ 7 2 A\ [ %2 #8 Estudio de la historia de la
introduccion de batatas en Fujian),” Fujian luntan (Wenshizheban) [ #5758 i t8( X % ZT/%) Fujian Tribute
(The Humanities& Social Sciences Monthly], no. 4 (1987): 76-78; Tianxi Li Z=K#%,“Huaqiao yinjin
fanshu xinkao [#£% 5] 1 7 % H1°% Nuevo descubrimiento de la introduccién de batatas por los
emigrantes chinos],” Zhongguo Nongshi [ #/5 2 3£ Agricultural History of China], no. 1 (1998): 107—
11; Wenjing Su #f 3 # and Yunlong Huang 3 ZZ#E, «'Jinshu chuanxilu’yu fanshu zai zhongguo de
chuanbo [ (4283 #%) B EE P BIAIEHE Jinshu chuanxilu’y la difusion de batatas En China],”
Minshang wenhua yanjiu [ 5725 X 1EHFIE Journal of Studies on Fujianese Entrepreneurs Culture], no.
2 (2017): 41-65.

164 Shiyuan Chen PR JC, Jinshu chuanxilu [5-Z 1% & #f Memoria de ensefianza y aprendizaje de la
plantacion de Batatas], Ta-Tb. Recurso online disponible en:
https://ctext.org/library.pl?if=gb&res=2870&remap=gb. Consultado el 18 de diciembre de 2020.

165 Tbid., 3a.
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Gunder Frank, entre 1500 y 1800, la poblacion de China se multiplicd por tres,
experimentando un crecimiento mucho mas rapido que la de Europa. Eso se debe, por
un lado, a la introduccién del arroz de madurez temprana, que permitio dos cosechas
anuales y, por otro lado, a la expansion de las tierras roturadas gracias a la difusion de
los cultivos alimenticios de origen americano como la propia batata y el maiz, que
podian crecer en lugares en los que el arroz no se adaptaba.'®

Ademas de la batata, el tabaco fue otro cultivo importante introducido en Fujian a
través de la misma ruta que conectaba Manila y Yuegang. Uno de los primeros registros
sobre el cultivo del tabaco en China aparece en un libro publicado en 1611, titulado
Lushu #&, donde explica que “en el reino de Luzon se produce un tipo de hierba que
se llama danbagu (tabaco)... hay gente que lo lleva a cultivar en Zhangzhou, y ahora el
rendimiento [de tal producto] en esta ciudad es incluso mayor que el propio Luzén, [por
lo que algunos comerciantes] vuelven a traficarlo a este reino.” (/5 AR B H —5, FIR
EF...... AANHEEMNEZ, SREAER, MAHLBE ). Al principio, el
tabaco se utiliz6 en China como medicina. Un médico eminente de la dinastia Ming,
Zhang Jiebin GRAE (1563-1640), en su tratado Jingyue quanshu 5tk 45 (Libro
completo de Jingyue), describe los efectos curativos de esta hierba, y en cuanto a su
origen, dice “esta planta nunca se ha conocido antes, solamente aparecido en las
provincias de Fujian y Guangdong a partir de los afios de Wanli, luego en la region de

Wu y Chu se ha cultivado ampliamente, '8

que se produce en Fujian.” (b4 H H AR, 15 B 3B & RN GG H 7 [ 2 1],
AR R AE M B 2, SR 3).100

El tabaco se difundi6 pronto por todo el pais, y empezd a ser consumido

aunque la calidad siempre es inferior que la

166 Gunder Frank, Reorient: Global Economy in the Asian Age, 109.

187 Traduccion de la autora. Guozhen Xie #8148, Mingdai shehui jingji shiliao xuanbian [ H1C# &
AV RS Recopilacion de las fuentes sobre la sociedad y economia de la dinastia Ming] (Fuzhou:
Fujian Renmin Chubanshe, 1980), Capitulo 10, “Cuopian, Yaolyu-Lushu” #Hks: BkiK-5& 2, 66.

168 Region de Wu 'y Chu %4, se refiere al territorio antiguo de los reinos de Wu y Chu del periodo de
las Primaveras y Otofios, correspondiente a las actuals partes medias y bajas del rio Yang-tsé.

189 Traduccién de la autora. Jiebin Zhang SR E, Jingyue quanshu [ 75+ 2 Libro complelto de
Jingyue], Capitulo 48, recurso online disponible en:

https://zh.m.wikisource.org/wiki/%E6%9C%AC%E8%8D%89%E6%AD%A3, consultado el 18 de
diciembre de 2020.
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quemandolo para inhalar su humo. El ensayista Zhang Dai 51 (1597-1689), en su
libro Tao ‘an mengyi PREZAE (Reminiscencia del suefio de Tao an), explicaba que
“Cuando yo era pequefio, no sabia nada del tabaco. Pero en apenas diez afios, tanto los
ancianos como los nifios, y también las mujeres, todos adoptaron el habito de fumar.”
(BRI AR S 2 ). HEZ N, ZALEME, W ANLT, B 170 A
medida que la costumbre de fumar se popularizaba, la manufactura de los instrumentos
para el consumo de tabaco, como las pipas o botella de rapé, se convirtieron en objetos

de toda una nueva artesania.

Plata

Sin embargo, en los navios chinos que regresaban de Manila a Zhangzhou, todos
estos articulos que mencionamos arriba ocupaban solamente una pequefia parte del
valor de su carga, pues lo que mas interesaba, con mucha diferencia, era la plata. China
era un pais practicamente autosuficiente por la diversidad de su produccion, por lo que
no necesitaba importar muchos articulos desde el extranjero. Pero si le faltaba plata, un
metal que desde antiguo debia conseguir en otros lugares, como Japdn. Ya explicamos
en el capitulo anterior que las minas de este metal eran muy escasas en China, mas
teniendo en cuenta las enormes cantidades necesarias para abastecer un mercado como
el chino. Por eso, a lo largo de la historia anterior al siglo XVI, la moneda mas comun
utilizada fue la de cobre. La plata, por su escasez, solo se utilizaba en los intercambios
de gran volumen y tenia un poder adquisitivo muy alto en este pais. Asi lo afirmaba
también el padre Adriano de las Cortes, que llegé a la region de Chaozhou #{/1 de la
provincia de Guangdong en 1625. En su relato sobre el viaje, por ejemplo, menciona
las 26 portadas erigidas en la calle de Chaozhou, y dice que, para construir estas puertas,
costaba mucho menos en China que en Espafia, porque el poder adquisitivo de la plata

era mucho mayor en este pais asiatico.'’*

170 Traduccién de la autora. Dai Zhang 5R{N, Tao ‘an mengyi [H/## & Reminiscencia de suefio de
Tao ‘an] (Hangzhou: Xihu Shushe, 1982), 112.
11 JoséLuis Cafb Ortigosa, Crénica completa de un espardl en China en el siglo XVII: Adriano de las

Cortes, ponencia en el X Simposio Internacional de la Asociacién Espafpla de Americanistas
Magallanes y Valladolid. Aperturay consolidacié de la idea del mundo, Universidad de Valladolid, 12-
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Los espafioles, durante el proceso de conquista y colonizacién del continente
americano fueron descubriendo y explotando minas de plata, tan importantes que les
permitié fundar, incluso, varias casas de moneda. Las monedas de plata acufiadas en
estas cecas, eran principalmente los llamados “reales”, con valores de 8 reales, 4 reales,
2 reales, 1 real, 1/2 real, 1/4 real y 1/8 real.'’? De ellas, la que tenia un mayor impacto
y uso en el comercio internacional internacional era, incuestionablemente, la moneda
de 8 reales. Esta moneda, también conocida con el nombre de “real de a ocho” o
“peso”,1® y en inglés “Spanish dollars”, fue la primera divisa que circuld a nivel
mundial y fue de uso aceptado y comun en todo el planeta durante varios siglos.

Estas monedas eran el principal valor cargado en el Galeén de Manila en su viaje
desde Acapulco hasta el archipié¢lago filipino, y también la tnica forma de pago
aceptada por los chinos en la mayoria de sus negocios en el extranjero, tanto con los
espafioles en Filipinas, como con el resto de los europeos presentes en otras regiones
del mar del sur de China. El oidor de la Audiencia de Manila, Melchor Davalos, en una
carta dirigida al rey Felipe II en 1584, relataba que “los chinos cada afio llevan toda la
moneda que ay, aqui hallamos muchos navios, veynte y cinco o treynta, y en ellos quatro
mil hombres que vinieron a contratar, no se teme de ellos que haran tirania, por lo
mucho que les importa el comercio, y como no ay mercancerias que les dar sino
reales.”*’® También en un documento fechado 20 de diciembre de 1627, el doctor Juan
Cevicos, al describir los negocios entre los holandeses y los chinos, afirmaba que “para
contratar con los chinos qualquiera otra nacion lo aya de hacer solo con plata”.l”™ El
agustino portugués, Sebastian Manrique, que lleg6 a Manila en 1637, en su relato de
viaje llega a decir, incluso, que los chinos acudian al olor de la plata “con tan grandes

ansias”, que “si les fuera posible, bajaran al infierno a inventaren cosas nuevas que traer,

14 de junio, 2019.

172 Sobre las monedas acufiadas en América, los estudios més clasicos son, José Toribio Medina, Las
monedas coloniales hispano-americanas (Santiago de Chile: Imprenta elzeviriana, 1919); José Toribio
Medina, Las monedas obsidionales hispano-americanas (Santiago de Chile: Imprenta elzeviriana, 1919);
Humberto F Burzio, Diccionario de la moneda hispanoamericana, 3 Vols. (Santiago de Chile: Fondo
Historico y Bibliografico José Toribio Medina, 1958).

173 Martinez Shaw, “La plata espafiola, catalizador de la primera globalizacién,” 23.

174 “Carta del oidor Déavalos sobre moros, Terrenate...”, AGI, Filipinas,18A, R.2, N.9,10v.

175 AGI, Filipinas, 20, R. 20, N.136.= Blair and Robertson, The Philippine Islands, 1493-1803, Vol XXII,
171.
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para llevaren la deseada plata, y enamorados reales de a ocho, y es tanto esto ansi, que
suelen de ordindrio deziren por proverbio en mal pronunciadas palabras espafiolas,
“plata sa sangue”.}"®
Semejantes descripciones también aparecen con bastante frecuencia en la
documentacion china. Un alto funcionario de la dinastia Ming, Li Tingji 2= #E 1%
(1542-1616), ortundo de Quanzhou, en una carta a su compafiero Xu Xueju, le decia

13

que los chinos ‘“comercian con los reinos extranjeros como Luzén, y siempre
intercambian sus objetos baratos y malos por el dinero de plata. Vuelven con el navio
lleno [de plata], y algunos incluso toman estos lugares [del ultramar] como tierras
alegres y se quedan permanentemente alli”. (fi BTif )5 = R &, G UIREBHME 5
FLER SR WA T S A A BUE 1 SO DA A4 1 ALY Y Xu Xueju, durante su
periodo de servicio como gran coordinador de la provincia Fujian, en una memoria
presentada al emperador Wanli en 1622, afirmaba que “los chinos trafican en Luzén
por el dinero de plata de los espafioles” (FHR (= 742, B LA 3 BE A% 2R 8% 2 #0),178
sefialando directamente que el objetivo de los mercaderes chinos era la plata.

La mayoria de la plata se introdujo a China a través de la region de Zhangzhou, ya
que durante la dinastia Ming entraba por Yuegang. También posteriormente, durante la
dinastia Qing, aunque el puerto principal de negocio con Luzon se trasladé a Amoy,
lugar muy cerca de Zhangzhou, el “dinero extranjero” proveniente de Filipinas seguia
introduciéndose por esta ciudad, desde donde se difundid por todo el pais.

La circulacion de la plata americana en el mercado asitico en la que se ha dado
en llamar “primera etapa de la globalizacion”, sobre todo entre China y Filipinas, ha
sido siempre un foco de atencion de los historiadores de la economia, ya que hemos
repasado esta historiografia en la parte de introduccion. Segun el calculo de Chuan

Hansheng, entre 1571 y 1821, casi la mitad de la plata que llegd de América a Manila

176 Sebastian Manrique, Itinerario de las misiones que hizo el Padre F. Sebastidn Manrique (Roma: Por
Francisco Caballo, 1649), 285.

17 Traduccion de la autora. Tingji Li Z4=3E4%, Li wenjie ji [ X Hi%E Recopilacion de las obras de Li
Wenjie] (Taipei: Wenhai Chubanshe, 1970). Capitulo 14, “Bao xushilou” ¥4 41 ##, 1304.

178 Traduccion de la autora. Chen, Ming jingshi wenbian [45 1t X #i Recopilacion de los articulos
sobre la administracién del pais durante la dinastia Ming]. Capitulo 433, “Xu Xueju- Chubao hongmao
fanshu” {RE:FE-WIMAL B G, 4726.
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acab6 finalmente en China.'’”® También se cree que la introducciéon de la plata
americana permitid, en un amplio sentido, la monetizacion del mercado chino, reforma
que no ocurri6 hasta la tltima etapa de la dinastia Ming. 1%

Las vias por las que la plata americana entraba en China era, desde luego, muy
diversas. Aparte del camino hispanico, también llegaba a través de los negocios con
otras naciones europeas, como los portugueses, los holandeses, los ingleses, etc.®!
Pero, sea como fuere, eran los intercambios entre Luzon y Fujian y, sobre todo, la ruta

de Manila a Zhangzhou, el eslabon mas importante de este trasvase de metal, al menos

durante la Gltima etapa de la dinastia Ming.

4.4 Conclusion

El comercio entre Zhangzhou y Manila se conforma como uno de los eslabones
clave del negocio global en la primera etapa de formacion del llamado “mercado
mundial”. Sin embargo, la falta de documentacion dificulta un estudio detallado de esa
ruta. Aun asi, con los datos disponibles podemos presentar un panorama general del
desarrollo del comercio entre Zhangzhou y Manila, que se inici6 desde la misma
fundacion de la ciudad de Manila hasta la decadencia y caida del puerto de Yuegang en
los afos treinta del siglo XVII.

Los afios setenta del siglo X VI fue el periodo de inicio del comercio entre Yuegang
y Manila. Varios documentos demuestran que, en esta fase, los intercambios entre
ambos lugares todavia eran resultado de un contacto espontaneo e iniciatico, no

llegando a grandes volimenes ni a una ruta de negocio continua y sistematizada. Pero

179 Chuan,“Mingqing jian meizhou baiyin de shuru zhongguo [ #3i5 ] 3€ M AR AT E AN B The
Inflow of American Silver into China from the Late Ming to the Mid-Ch’ing Period],” 73.

180 Ming Wan 1 #, “Mingdai baiyin huobihua: zhongguo lianjie shijie de xinshijiao [#Hf% AR & ¥
Ak [ B S E B2 B 4 A Silver as Currency in the Ming Dynasty: New Perspective of the
Connection between China and the Rest of the World],” Hebei xuekan [/77L 27 Hebei Academic
Journal] 24, no. 3 (2004): 145-54; Cui, “La plata espafiola y la reforma monetaria de la dinastia Ming
(1573-1644)”.

181 A parte del camino hispénico, también podian provenir de los negocios con otras naciones europeas.
En analisis de Mariano Bonialian, habia tres rutas de plata que conectaban Europa y China: a) la ruta del
Baltico que iba por el norte de Rusia; b) el derrotero del levante o por las costas septentrionales de Africa,
ambas trazadas previamente por el Mediterraneo, que convergian en las costas occidentales de la india
para continuar su trayecto hacia China por las costas de Malabar; y ¢) la via del Cabo de Buena Esperanza,
ruta mas utilizada durante la globalizacion temprana. Bonialian and Hausberger, “Consideraciones sobre
el comercio y el papel de la plata hispanoamericana en la temprana globalizacion, Siglos XVI-XIX,” 218.
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tales negocios si empezaron a desplegarse en los afios ochenta, época en la que la
cantidad de navios chinos que llegaban a Manila anualmente se dispar6 y la Audiencia
de Manila empez6 a cobrar el “almojarifazgo” a los navieros chinos. La siguiente
década de los afios noventa representd un periodo de auge de este comercio entre
Zhangzhou y Manila, comenzando a tener registros concretos y continuos del ingreso
de almojarifazgo pagado por los barcos chinos, lo que nos ayuda a conocer mejor el
desarrollo de esos intercambios.

El comercio sino-filipino, dentro del cual el referido al establecido
especificamente entre Zhangzhou y Manila ocupaba la mayor parte, experimentd varios
ciclos de fluctuacion, afectado por varios factores. El primero de esos factores tenia que
ver con la politica del gobierno de Manila con respeto a los sangleyes. Cuando los
espafoles tomaron alguna decision en contra de los chinos, como la expulsion de los
sangleyes en 1596 o las dos masacres en respuesta a los alzamientos de los chinos de
1603 y 1639, provocaron que el volumen de negocio disminuyera sustancialmente.
Ademas, la intervencion de otras naciones europeas, sobre todo de los holandeses,
también se constituyd como un gran acicate para el negocio sino-filipino. De 1609 a
1625, los holandeses realizaron mas de diez bloqueos a la ciudad de Manila, y también
en dos ocasiones intentaron ocupar las islas de Pescadores (Penghu) situadas en la costa
de Fujian, tratando de monopolizar el comercio con los chinos e impedir los
intercambios entre Zhangzhou y Manila. Todo eso tuvo un gran impacto en el comercio
entre Fujian y Filipinas, de forma que cada vez que se producia un bloqueo holandés,
el ingreso de almojarifazgo en Manila disminuia drasticamente. Por ultimo, los
intercambios con China se vieron afectados, al mismo tiempo, por la politica del
gobierno chino. Ante las invasiones holandesas, asi como los disturbios de los propios
piratas chinos, la corte Ming mandd cerrar varias veces la costa de Fujian, incluso
después de 1567, afio en que permitio el comercio privado con el extranjero a través de
Yuegang. Todas estas limitaciones impidieron el desarrollo normal del comercio entre
Zhangzhou y Manila, por lo que el florecimiento del puerto de Yuegang no duré mucho
tiempo y quedd casi abandonado en los afios treinta del siglo XVII.

No obstante, la decadencia de Yuegang no puso fin al comercio entre Fujian y
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Filipinas, ya que los intercambios con Manila continuaron y se trasladaron a otro puerto
de Fujian, el puerto de Anhai de Quanzhou al norte de Zhangzhou. Anhai fue el pueblo
natal y base de abastecimiento de Zheng Zhilong, lider del grupo de piratas més potente
de aquella época. Durante los ltimos afios de la dinastia Ming, la familia Zheng logré
monopolizar el comercio exterior de Fujian y controld la mayoria de los intercambios
con Manila.

El florecimiento de Anhai permaneci6 hasta 1655, afio en que la familia Zheng se
retird de esta ciudad definitivamente cediéndola al control de la dinastia Qing. Cuando
el ejército de la corte Qing entr6 en Anhai, la destruyd. Luego el gobierno del Celeste
Imperio decidi6 repetir una vez mas la politica Haijin de la dinastia Ming, con el mismo
objetivo politico.

La historia del surgimiento y decadencia de ambos puertos, tanto el de Yuegang
como el de Anhai, nos demuestra un panorama de fuerte competencia entre los
diferentes poderes maritimos en la costa de China durante los siglos XVI y XVII. A
través del andlisis del negocio entre las regiones de Fujian y Filipinas, no s6lo el de sus
capitales, observamos que esta ruta tan corta era, en menor escala, una representacion
de la enorme competencia comercial y maritima que se habia creado en toda Asia
Oriental. Dentro de esta competencia, los comerciantes de Fujian eran, sin duda, los
protagonistas destacados, y, entre ellos, sobre todo, algunos “grandes mercaderes” que
se hicieron piratas. Un ejemplo de ello lo constituye la familia Zheng, quienes incluso
llegaron a desempefiar un papel dominante, prevaleciendo sobre la autoridad china y
los poderes europeos, monopolizando durante una cierta época una gran parte de los
negocios de la costa china.

La ruta que se mantuvo entre Zhangzhou y Manila, en parte, puede considerarse
también un éxito de la cultura maritima y de la experiencia de los navegantes fujianeses.
Los barcos que partian de Yuegang, tenian que navegar primero a la isla de Amoy para
salir al mar, luego pasar por las islas Pescadores y el sur de Taiwan antes de dirigirse al
sur rumbo a la isla de Luzén. Al acercarse a Luzon, la primera tierra que se veia era
Cagayan, y posteriormente los navios bordeaban la costa occidental de la isla,

atravesando la bahia de Lingayen para rodear el cabo de Bolinao. Posteriormente,
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costeaban hacia el sur hasta Mariveles, donde cambiaban la direccion para dirigirse a
Manila. Esta ruta se comprueba tanto en los registros de los “libros de agujas™ como en
el famoso mapa de Selden, pieza tnica que presenta esta ruta en forma de imagen y que
resulta un testimonio contundente de esta gran época de la competencia comercial en
el mar de China, asi como de la temprana globalizacion.

Las mercancias que se intercambiaban en esta linea también era un microcosmos
de los negocios del mercado mundial de aquella época. Los mercaderes de Fujian
transportaban todo tipo de productos chinos a Manila, de los cuales la seda ocupaba la
parte esencial, seguida por la porcelana. Ambas mercancias formaban parte importante
de la carga del Galedn de Manila. Las mismas dos mercancias que China suministro al
mercado mundial durante siglos. Ademas, a Manila también se la abastecia desde China
de productos de uso y consumo cotidiano, como muebles, chucherias, comida, animales
de tiro y de granja, metales e, incluso, polvora. Es decir, los comerciantes fujianeses
proveian a los espanoles de casi todos los abastecimientos que ellos requerian para
mantener la colonia filipina. La mayoria de estos productos, excepto la seda de Jiangnan
y una parte de la porcelana de Jingdezhen, eran productos locales de la propia provincia
de Fujian.

A diferencia de la gran variedad de mercancias exportadas por China, las que los
sangleyes importaban a su propia tierra eran mucho menos variadas y, principalmente,
articulos de lujo, sobre todo especias y materiales preciosos. Aunque las islas de
Filipinas no producian en abundancia estos articulos, los chinos supieron aprovechar
las rutas comerciales que les conectaban también con otras regiones del mar del sur de
China para obtenerlas, especialmente de los holandeses, grandes traficantes de algunas
de estas mercaderias, como la pimienta, sobre todo después de tomar posesion de
Batavia. Pero eso no significa que los productos importados al mercado chino se
destinaran Uinicamente a las clases pudientes, ya que a través de esta ruta también se
introdujeron cultivos agricolas que permitieron el alimento y sustento de una ingente y
creciente poblacion. Algunos de ellos, como la batata, se cultivd pronto en todas las
regiones de China, apoyando a la solucion del problema alimenticio e incluso

contribuyendo al aumento demografico del pais. El tabaco, introducido a China
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posiblemente por la ruta entre Zhangzhou y Manila, también se popularizé y tuvo un
profundo impacto en la sociedad china.

Pero, sin duda, la principal mercancia introducida al mercado chino fue la plata.
La plata era un recurso escaso en China, por lo que durante muchos siglos este metal
de escasa circulacion en el interior del imperio era muy demandado y poseia un
elevadisimo valor, con un poder adquisitivo superior al que poseia en cualquier otro
mercado del mundo. El suministro de plata americana, llevada a Manila por el Galeén
de Manila, satisfizo esa gran necesidad de China. De ese modo, las monedas de plata
acufiadas en las colonias espafolas fueron casi la tinica forma de pago aceptado por los
sangleyes en el comercio sino-filipino. Los comerciantes de Fujian, al regresar a
Zhangzhou, transportaron una enorme cantidad de monedas espafiolas, sobre todo los
reales de a ocho, el tipo circulante mas comun en todo el mercado mundial. Los estudios
de historia econdémica han sacado a la luz el gran impacto de la plata americana en la
sociedad y en la economia china, aunque poca gente ha puesto atencion aun en la ruta
entre Zhangzhou y Manila, que es el eslabon més importante de este proceso.

El comercio entre Zhangzhou y Manila durante los siglos XVI y XVII no fue solo
una representacion a menor escala de la competencia maritima que se experimentaba
en Asia Oriental, y de los comercios de la temprana globalizacion, sino también un claro
ejemplo del empuje de la carrera maritima de China. A partir del puerto de Yuegang, e
incluso de varios puertos del sur de Fujian, el mar de China pudo conectarse con todos
los océanos, y desde ese momento, las mercancias chinas, exportadas de Zhangzhou, se
vendieron en casi todas las principales naciones del planeta en ese momento. Todo ello
fue posible gracias a, por un lado, a los navegantes europeos, que perseguian su suefio
oriental y enriquecimiento a pesar del fuerte riesgo que suponian las distancias y
peligros de las rutas que unian Europa y Asia Oriental. Por otro lado, a los comerciantes
de Fujian, no menos aventurados que los anteriores y que tuvieron que asumir no solo
los riesgos del mar, sino también, frecuentemente, los de violar las restricciones de las
autoridades chinas.

Pero el comercio no fue el tnico logro de la carrera maritima de los fujianeses.

Este pueblo, acostumbrado a vivir de los beneficios obtenidos en el mar, supo captar
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cualquiera de las oportunidades que se ofrecian para adquirir riqueza. Asi, en la region
de Zhangzhou surgi6 toda una serie de industrias de productos que daban respuesta a
las demandas del mercado exterior. Estas industrias, como parte imprescindible la
economia maritima de Fujian, narra otra historia de los intercambios globales en su
cultura, religion y tecnologia, etc. Toda una serie de fendmenos de carécter global que
se sucedieron en la pequefia region de Zhangzhou y que la conectd con el mundo,

definitivamente.
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CAPITULO V.
LA ECONOM A DE ZHANGZHOU:
INDUSTRIA EXPORTADORA Y COMERCIO CULTURAL

g, AR EE ITENE, EERE.. RR, HIE, 9. &R, L
2R, RBERIMAE. TAELURAM, UG A, HARHIESs, LE &
AR, REZAN, NARH.

M (BE) , =1/, (EEHE) !

La ciudad Haicheng tiene muchos barcos que negocian con el extranjero. Los

viajeros salen al mar, mientras que los residentes les traspasan sus mercanc Bs [para
venderlas en ultramar/ ... Los arttulos como el cuerno de rinoceronte, el marfil, el
carey, la pimienta, la madera brezel, la madera de Agar, el séndalo, etc., llegan en
gran cantidad. Los artesanos utilizan el cuerno de rinoceronte para elaborar vasos o
tallan el marfil elaborando peines. En cuanto al carey, éte tambié se usa para
confeccionar peines o vasos. Otras materias como la madera de Agar y el séndalo son
empleadas en la manufactura de efigies budistas y juguetes. [En este proceso], aparte
de mercanc Bs extranjeras, también se obtiene un valor afadido.

—He Qiaoyuan, Minshu (Libro de Fujian), Cap ulo 38. “Fengsuzhi’?

Los mercaderes fujianeses tras una larga lucha lograron realizar, por fin,
leg fimamente sus negocios con el ultramar. Durante este proceso, se vieron
involucrados en la gran competencia mar fima que estaba aconteciendo a nivel mundial
y que tuvo lugar en la escena del mar el sur de China. De esta forma, el “pueblo
maritimo” chino a través de los diferentes intercambios con las naciones asentadas en
esta regidn y, sobre todo, mediante el comercio entre Zhangzhou y Manila, dejoun
glorioso recuerdo de sus acciones. Pero Yuegang no solamente fue un puerto de
transbordo, sino que tambié fue un centro productor de mercanc s destinadas al
mercado exterior. Como consecuencia, el florecimiento del comercio marfimo en
Yuegang, estimulGen sumo grado el surgimiento de una industria exportadora en la

regicnh de Zhangzhou, cuyo répido despegue y camda durante el dtimo periodo de la

! He, Min shu [/£/Z Libro de Fujian]. Capitulo 38. “Fengsuzhi” JE{% &, 946-947.
2 Traduccicn de la autora.
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dinast & Ming correspondi&justamente con el desarrollo de los puertos de su alrededor,
relevando por otro lado el dinémico sistema de interaccién entre la ciudad y el mar.
Adem& del comercio exterior, la industria exportadora de Zhangzhou requiere de
otro punto clave para comprender el “espiritu maritimo™ del pueblo de esta region,
punto que se evidencia en los productos fabricados en esta regicn y exportados al
extranjero concretamente. Dos de sus art Tulos m& representativos son la porcelana en
blanco y azul y las figuras marfilefas, productos que apenas se fabricaban en
Zhangzhou en évocas anteriores, pero que empezaron a surgir en ese momento como
particular respuesta a la demanda del extranjero. Tanto la produccié como el tr&fico
de estos objetos envolvieron un complejo proceso de intercambio tecnoldico, art Btico
y de bienes materiales entre distintos pueblos y culturas. Pero nuestra atencién no debe
limitarse solamente a las cosas que se exportaron desde Zhangzhou, ya que los objetos
introducidos en esta ciudad desde el ultramar, en especial las monedas esparlas,
fueron otra parte imprescindible en esta serie de intercambios que flu &n en direccicn
contraria. Para los habitantes de Zhangzhou, tanto la produccicn de artTulos para la
venta en ultramar como la aceptacia de monedas extranjeras era la forma de interactuar
y participar con un mundo exterior que generaba importantes valores econd@micos. Es
por este motivo que en este cap fulo vamos a enfocarnos en estos art Tulos: la porcelana,
el marfil y las monedas. Los cuales constituyeron parte de un reducido c¥culo de
interaccicn entre China, Europa y Améica, astcomo entre la tierra y el mar, un

importante escenario del que Zhangzhou form&parte.

5.1 La porcelana de Swatow: una industria inspirada en el comercio mar fimo

En lo referente a la porcelana china, un art tulo que confundi®al mundo durante
largo tiempo fue un cierto tipo de porcelana llamada “Swatow”. Esta serie de piezas
que circularon durante muchos siglos en los mercados de antigUedades y anticuarios
occidentales ha sido fechada mayoritariamente alrededor del 1600 y posee unas
caracter Bticas muy particulares y distintas a las de otros productos fabricados en
cualquier otro horno de China. La mayor & de estas piezas son platos de gran tamar,
pero también encontramos algunos tazones, arcas con cubierta, tarros y platos pequeros,
etc. Muchas de ellas disefadas en el estilo blanco y azul, decoradas con motivos
tradicionales chinos y paneles radiales, es decir que la superficie de su porcelana se
divide en segmentos, cada uno con su propia imagen. Todos estos elementos son t picos

de la porcelana “Kraak” de Jingdezhen, teniendo las piezas de Swatow un estilo de

244



manufactura mucho m& cruda, ya que suelen tener la arena del horno adherida a la
base, as icomo disefbs decorativos muy espontaneos, de trazos bastante libres. Todas
estas caracter sticas difieren de obras de Jingdezhen de la misma éoca que han
mantenido una hechura m& fina.®

El término “Swatow” fue aparentemente introducido por los anticuarios y
coleccionistas, pero no estaclaro cuéndo empez®a ser utilizado. Este nombre se refiere
al puerto de Shantou j|5H en la provincia de Guangdong, que en las memorias
historicas de los holandeses siempre aparecia escrito como “Swatow”.* Por aquel
entonces Shantou era todav & un pueblo y no fue hasta el afd 1860 que se abriGcomo
un puerto internacional.® Por ello, el lugar de origen de este tipo de porcelana fue un
misterio durante varios siglos hasta los afps 90 del siglo pasado, cuando la excavacicn
arqueol@ica de una serie de hornos pertenecientes a la Utima etapa de la dinast & Ming
finalmente lo localizOen la prefectura de Zhangzhou.®

Los hornos de la porcelana “Swatow” se distribuyen por la amplia region de
Zhangzhou. El descubrimiento m& importante estaen Pinghe ~F-H1, mientras que en
otros lugares como Huaan #£%Z, Nanjing F4 3%, Zhangpu J&%iH, Zhaoan y Yunxiao =
& también se hallan restos de hornos de esta clase.” Ademd, en las Utimas dé&adas,

tanto el salvamento de los barcos naufragados como la excavacidn arqueoldyica en
varios pa®es han sacado a la luz una gran cantidad de piezas del mismo estilo

“Swatow”,® las que evidencian que esta industria en Zhangzhou estuvo estrechamente

3 Eva Strober, “The Collection of Zhangzhou Ware at the Princessehof Museum, Leeuwarden,
Netherlands” (Leeuwarden), 4. Recurso online disponible en:
https://www.princessehof.nl/img/uploads/Zhangzhou_Research_0.pdf. Consultado el 28 de septiembre
de 2020.

4 1bid., 4.

5 El puerto de Shantou fue abierto en 1860 segtCn el Tratado de Tianjin pactado entre China y Estados
Unidos después de la Segunda Guerra de Opio (1856-1860). Xunxian Chen, “1860 nian shantou kaibu
shimo [1860 S FHABA IR K% 1% The Beginning of Shantou Harbour in 1860],” Hanshan shifan
xueyuan xuebao [ £/ A g An 722 #% Journal of Hanshan Normal University] 32, no. 2 (2011): 6—
9.

6 Para conocer el descubrimiento arqueolcgico de los hornos de Zhangzhou, véase Museo de Fujian 1
@A YIEE, Zhangzhouyao: fujian zhangzhou diqu mingging yaozhi fajue baogao zhiyi [ /E// 5" ##
TEMH [ 1 )l #E A #7572 — Horno de Zhangzhou: informe de excavacién de los hornos de las
dinast &s Ming y Qing en la regi& de Zhangzhou de Fujian] (Fuzhou: Fujian Renmin Chubanshe, 1997)..
" 1bid., 1-4.

8 Los barcos naufragados en los que se salvaron las piezas de los hornos de Zhangzhou son: San Isidoro,
mediado del siglo XVI. (Vése Eusebio Z. Dizon and Bobby C. Orillaneda, “The San Diego and San
Isidro Wrecks: Reflections on Philippine Ceramic Trade on Swatow in the 16th Century,” in Zhangzhou
Ware Found in the Philippines: Swatow Export Ceramics from Fujian 16th-17th Century, ed. Rita C.
Tan (Makati: Art Post Asia, 2007)); San Diego, 1600 (Vése Jean-Paul Desroches, Gabriel Casal, and
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relacionada con el comercio exterior de Yuegang.

Lamentablemente, en los escritos chinos tenemos muy pocos registros sobre la
industria de porcelana en Zhangzhou y, aunque en algunos documentos occidentales s T
hay m& alusiones (como en los diarios de la VOC),? en muchos casos no se indica de
forma especfica el lugar de produccién de estas obras, por lo que para los
investigadores es dif Til distinguirlas de las producciones de otros hornos, sobre todo
de las de Jingdezhen. A causa de esto, nuestro andisis se va a realizar principalmente

basandose en los datos arqueolgicos que tenemos.

La industria de porcelana de Zhangzhou

La provincia de Fujian cuenta con una larga tradicicn en la manufactura de
porcelana, ya que a partir de las dinast &s de Shang y Zhou algunos hornos en el centro
de esta provincia, como Dehua 4, y Yongchun 7k %, empezaron a elaborar las
llamadas “porcelanas primitivas”. No obstante, una caracteristica muy evidente de la

industria de la porcelana de Fujian es que todo su desarrollo hist&ico ha estado siempre

Franck Goddio, Treasures of the San Diego (Paris: Association Frangaise d’Action Artistique, 1996));
Witte Leeuw, 1613 (Vése C.L. van Der Pijl-Ketel, The Ceramic Load of the “Witte Leeuw” (1613)
(Amsterdam: Rijksmuseum, 1982)); Beijiao No.3 -{Lff: = 5%, posterior a 1586 (Vése National Museum-
Underwater Archeorlogy Center [ SR Y68 -7K 3% & iff 70 H140», Xisha shuixia kaogu 1998-1999 [ 77
2Pk % 7 1998-1999 Arqueolog & subacu&ica de las islas de Xisha 1998-1999] (Beijing: China
Science Publishing & Media, 2005)); Hatcher Junk, alrededor de 1643 (Vése Colin Sheaf, Hatcher
Porcelain Cargoes: The Complete Record (Oxford: Phaidon Press, 1988)); Bihn Thuan, 1608 (Véase
Christie’s Australia, “The Binh Thuan Shipwreck, Chinese Porcelain Artfact Catalog, 1-2 March 2004”
(2004)); San Juanillo, 1578 (Este galle&, naufragado en 1578 en Baja California, fue inicialmente
reconocido como San Felipe que se perdiden 1576, conclusidn que se corrigiden los dtimos afbs con
las nuevas expediciones arqueoldgicas. Para conocer las piezas salvadas en San Juanillo, vénse Edward
P. Von der Porten, Ghost Galleon: The Discovery and Archaeology of the San Juanillo on the Shores of
Baja California (College Station: Texas A & M University Press, 2019)); San Agust @, 1595 (Vése
Clarence F Shangraw and Edward P. Von der Porten, The Drake and Cermerio Expeditions’ Chinese
Porcelains at Drakes Bay, California 1579 And 1595 (Santa Rosa: Santa Rosa Junior College, 1981));
Nan“ao No.1, 1573-1620 (Véase Guangdong Antique Archaeology Institute /& 54 XY & 0 72 T,
Gufan yizhen: nanao zihao chushui wenwu jingpin tulu [ A2 M 1 58 Hik X H#5 4 7
Tesoro del velero: piezas salvadas de Nan“ao No.1] (Beijing: China Science Publishing & Media, 2014)).
Sobre las ruinas terrenas donde se hallaron estos objetos, véase Roberto Junco Sanchez, Guadalupe
Pinzon, and Etsuko Miyata, “The Chinese Porcelain from the Port of San Blas, Mexico,” in Archaeology
of Manila Galleon Seaports and Early Maritime Globalization, Vol.2, The Archaeology of Asia-Pacific
Navigation, ed. Chunming Wu %:#:H, Roberto Junco Sanchez, and Miao Liu %! #k(Singapore: Springer,
2019), 239-51; Patricia Fournier and Roberto Junco Sanchez, “Archaeological Distribution of Chinese
Porcelain in Mexico,” in Archaeology of Manila Galleon Seaports and Early Maritime Globalization,
Vol.2, The Archaeology of Asia-Pacific Navigation, ed. Chunming Wu %%, Roberto Junco Sanchez,
and Miao Liu ## (Singapore: Springer, 2019), 215-37; Rita C. Tan, ed., Zhangzhou Ware Found in
the Philippines: Swatow Export Ceramics from Fujian 16th-17th Century (Makati: Art Post Asia, 2007).
® Un estudio cl&ico basado en los documentos de la VOC es Volker, Porcelain and the Dutch East India
Company: As Recorded in the Dagh-registers of Batavia Castle, Those of Hirado and Deshima and
Other Contemporary Papers, 1602-1682.
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muy vinculado al comercio mar fimo. Desde la dinast & Han Oriental, éoca en que se
logr&en Zhejiang producir la ceranica esmaltada cocida a alta temperatura segtn el
criterio chino para la manufactura de la porcelana,*® las piezas de “celadon” fabricadas
en los hornos de esta provincia,* como el horno Yue 22 y el horno Longquan_#E /&
2%, ya se exportaron al ultramar a través de los puertos del sur, como el de Dongye de
Fujian y Fanyu 7 & en Guangdong. Eso inspirda grandes rasgos la produccién de
porcelana en la misma provincia de Fujian. Los descubrimientos arqueoldyicos de los
hornos de esta éoca en esta regicn sacaron a la luz obras de celadén parecidas a las
que se fabricaron en el horno Yue.'? A partir de la dinast & Song el mercado de consumo
de la porcelana de Fujian cambiGsus objetivos de forma radical y, desde este momento,
la mayor & de los productos locales de Fujian eran fabricados para ser exportados al
extranjero, menos las piezas de Dehua que aparte de ser comercializadas en ultramar
también gozaban de gran privilegio en el mercado doméstico chino.!® Las excavaciones
arqueoldicas demuestran que los productos de otros hornos de Fujian aparecen muy
poco entre los restos encontrados de esta oca en todas las otras provincias de China.
Estas piezas, adem&, son en general de mala calidad, tratandose posiblemente de piezas
defectuosas abandonadas.* De la misma forma, los fragmentos de porcelana asignados
a este per bdo también se hallan a gran cantidad en los puertos antiguos,*® as icomo en
los salvamentos de los barcos naufragados o las ruinas terrestres en el ultramar.*® Todo
eso confirma que el mercado principal de la porcelana de Fujian durante esta fase estaba
en el extranjero.
En comparacicn con otros centros productores de porcelana del resto de China, as T

como con algunos hornos de la misma provincia de Fujian, como el horno Dehua o el

10 Suzanne G. Valenstein, A Handbook of Chinese Ceramics (New York: The Metropolitan Museum of
Art, 1975), 42.

11 «“Celadén” es el nombre que se pone en Occidente a la porcelana monocromético de color verde (7
%), el primer tipo de porcelana inventado por los chinos.

12 Jjan’an Li ZE%# 22, “Fujian tang wudai de ‘yueyaoxi’ gingci: yi guyaozhi de faxian wei zhongxin [4&
. AR B R H R DOl 2SR A B A 0 Celaddn de la serie “Yueyao® de Fujian del
periodo Tang y Cinco Dinast Bs: entorno al descubrimiento de los sitios de antiguos hornos],” in
Zhejiangsheng wenwu kaogu yanjiusuo xuekan [ #7712 X #) % & #F 75 fir % F1) Zhejiang Antique
Archaeology Institute Anal], ed. Zhejiang Antique Archaeology Institute #7 VL% 4% 15 WF 5 fi
(Hangzhou: Hangzhou Chubanshe, 2002), 188-92.

13 Yuanzhao Meng #J& 74, Minnan diqu songzhiging zhici shougongye yicun yanjiu [ &/ #: 5 4 2 &
1CH % F 1 38 775 75 Estudio de los restos de la artesan & de porcelana del sur de Fujian desde la
dinast & Song hasta la dinast & Qing] (Beijing: Wenwu Chubanshe, 2017), 235-236.

14 Ibid., 234.

15 Ibid., 236-237.

16 |bid., 238-244.

247



horno Cizao #%t: 2 del distrito Jinjiang # /L. de Quanzhou, la elaboracicn de
porcelana en la regicn de Zhangzhou tiene una historia relativamente m&s breve. En las
sucesivas expediciones arqueoldyicas se han extra mo los primeros hornos de esta zona,
fechados en la segunda mitad de la dinast & Song del Norte. Gracias a ellas podemos
saber que la mayor & de estos talleres se distribu &n por la costa,'’ como se indica en el
mapa 5.1.1. Aun as ¥ el mayor florecimiento del sector de porcelana de Zhangzhou no
llegGhasta la postrimer & de la dinast & Ming, éoca en la que el centro de produccicn
de este producto se trasladOa la regid interna, concentrandose especialmente en la
cuenca de los afluentes del r © Jiulong, pues estos sitios eran ideales para el desarrollo
de esta industria ya que los r bs por un lado, suministraban el agua necesaria para la
fabricacicn y por otro lado, facilitaban el transporte a los puertos como Yuegang y

Amoy (mapa 5.1.1).

\
Longyan
et

Ao’ -7
’7
~ N &shan
Y,
AR 0 36M _sitio del_

ﬁ horno

A. De la etapa temprana de la dinastia Song del Norte al periodo mediano
y tarde de la dinastia Song del Sur

B. Del periodo tarde de la dinastia Ming a la etapa temprana de la dinastia
Qing

C. Del periodo tarde de la dinastia Ming al mediado de la dinastia Qing

Mapa 5.1.1 Distribucién de los hornos de porcelana en Zhangzhou (Dinast &s Song-Qing)*®

7 Ibid., 183.
18 Fuente: Meng, Minnan diqu songzhiqging zhici shougongye yicun yanjiu [ ## 441 K 275 (CH#] % F
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El desarrollo de los hornos de Zhangzhou estuvo muy vinculado a los puertos, no
sdo en la dimensic espacial, sino también en el aspecto temporal. Meng Yuanzhao s
J7i 44 analizGuna gran cantidad de datos arqueoldgicos y elaborédel siguiente gréico
(gréico 5.1.2), que da a conocer el desarrollo de los varios centros productores de
porcelana de Fujian en diferentes éocas hist&icas. En este gréfico se observa que los
hornos de Zhangzhou tuvieron un sucinto desarrollo durante las dinast &s Song y Yuan
y que, adem&s, el surgimiento de la industria de porcelana en Zhangzhou durante este
periodo revela una alta coincidencia con el desarrollo de otros hornos de Fujian, como
el de Dehua y Cizao. Junto a esto, la produccién también pudo haberse visto afectada
por el comercio mar fimo del puerto de Quanzhou, que se encontraba en apogeo en ese
momento. A pesar de esto, durante el curso de ambas dinast ®s el nivel de desarrollo de
los hornos de Zhangzhou fue mucho m& inferior al de los hornos de Quanzhou, pero
no fue hasta despué& del comienzo de la dinast & Ming que, debido a la polica de
Haijin, el sector de la porcelana en toda la provincia de Fujian se debilitg sin poder
resurgir hasta la mitad de esta dinast B. Los hornos de Zhangzhou volvieron a crecer a
partir de ese momento, estimulados aparentemente por el comercio de contrabando en
Yuegang. Tal prosperidad alcanzdsu auge en el dtimo periodo de la dinast & Ming,
cuando el gobierno chino levantd las prohibiciones impuestas sobre el comercio
mar fimo y permitiGla salida al ultramar por Yuegang. Pero, en la fase m& temprana
de la dinast & Qing, la produccicn de los hornos de Zhangzhou cayGde pronto, debido
en gran parte a la sucesiva decadencia de los puertos de Yuegang y Anhai, por donde
se exportaban sus elaboraciones al extranjero. Tras todo lo que acabamos de mostrar,
podemos concluir que toda la historia del desarrollo de los hornos de Zhangzhou
siempre ha estado estrechamente relacionada con el surgimiento y la decadencia de los
puertos internacionales de Fujian, pues no cabe ninguna duda de que la mayor & de las
piezas de porcelana que se produc Bn en Zhangzhou estaban dirigidas mayoritariamente

a su exportacicn.®

T3 77175 Estudio de los restos de la artesan & de porcelana del sur de Fujian desde la dinast &
Song hasta la dinast & Qing], 182.

19 Songliang Fu {2 R, “Minnan mingdai ginghuaci de shengchan yu waixiao [ A EF L ERI A
i BLANEH Produccicn y exportacién de la porcelana de azul y blanco del sur de Fujian durante la dinast &
Ming],” in Xiamen bowuguan jianguan shizhounian chengguo wenji [ /& /7/Z 465 & 85+ /5 FE B
ZE Acta de los &itos del diez aniversario de la fundacién del Museo de Xiamen], ed. Museo de Xiamen
& "1# 488 (Fuzhou: Fujian Jiaoyu Chubanshe, 1998), 128-44.
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Fuente tecnolica de la porcelana de Zhangzhou

No obstante, el surgimiento de la industria de porcelana en Zhangzhou fue mucho
m& que un mero &ito del comercio marfimo y se debi@ al mismo tiempo, a los
intercambios té&nicos con otros centros productores de este art tulo. Una gran parte de
latecnolog &, as icomo de los mismos alfareros de Zhangzhou proven &n de Jingdezhen,
conocida como la “capital de la porcelana” (& #7) en todo el pa® durante la dinast &
Ming. El entonces gobierno chino mando establecer en esta ciudad el “horno imperial”
(#22), donde se reunieron los mejores té&nicos y las materias de mayor calidad para

la elaboracién de estos art Tulos.?® Este fue el periodo de mayor apogeo de la porcelana
china, en especial para las piezas de porcelana de estilo azul y blanco, una categor &
que hab ® sido despreciada en éocas anteriores y que empezOa ser altamente valorada

a partir de este momento.?!

Grdico 5.1.2 L mea de desarrollo de la industria de porcelana en el sur de Fujian

(Dinast &s Song-Qing)??

Antesde Etapa Mediado Etapa Etapa Mediado Etapa Etapa Etapa Etapa Mediado Etapa Etapa Mediado Etapa
la dinastiatemprana dela tardede temprana dela tardede temprana tardede temprana dela tardede temprana dela tardede
Song dela dinastia la dinastia dela dinastia la dinastia dela ladinastia dela dinastia ladinastia dela dinastia la dinastia
dinastia Songdel Songdel dinastia Songdel Songdel dinastia  Yuan dinastia Ming Ming  dinastia Qing Qing
Song del  Norte Norte  Song del sur Sur Yuan Ming Qing
Norte sur

Zona costera de Quanzhou (Horno de Cizao, Jinjiang) Zona interior de Quanzhou (Horno de Dehua) Zona de Zhangzhou

20 Chinese Ceramic Society, Zhongguo taocishi [ 47/ % & Historia de la cerémica china], 360-369.
21 Ming Wan # B, “Mingdai ginghuaci de zhankai: yi shikong wei shidian [FBIXT 18 & 1 & B DL
= F15Ek The Spread of Ming Blue-and-White Porcelain: A Temporal and Spatial Perspective ], Lishi
Yanjiu [ £ & #F 7 Historical Reseach], no. 5 (2012): 52-70.

22 Fyente: Meng, Minnan diqu songzhiging zhici shougongye yicun yanjiu [ /@ # 1 % 275 1C#) 2 F
T3 77175 Estudio de los restos de la artesan & de porcelana del sur de Fujian desde la dinast &
Song hasta la dinast & Qing], 194.
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Las obras de porcelana fabricadas en el horno imperial estaban destinadas por un
lado, al uso exclusivo de la familia real y por otro lado, a funcionar como regalos
diplomé&icos en el comercio de tributos. Cabe decir que un material importante para la
manufactura de la porcelana azul y blanca era un tipo particular de esmalte de cobalto
que se trataba de un colorante introducido desde Persia,?®y que se conoci® por su
nombre chino sumaliging & pKkEfE 7, posiblemente resultado de la traduccién fonéica
de Samara, el lugar de origen de esta materia. 2* Las piezas de porcelana en estilo azul
y blanco que se consideran de mejor calidad son las de los periodos pertenecientes a
Yongle y Xuande, las que se produjeron con el antes mencionado esmalte de cobalto
importado de ultramar. Este cobalto se obtuvo principalmente de los negocios
tributarios que se llevaron a cabo a través de las expediciones de Zheng He.? Es decir,
que la produccicn del horno imperial estaba muy relacionada con los intercambios de
tributos por lo que, cuando estos decayeron, as ilo hizo este.?®

En el cap iulo 111 hemos relatado cédmo el comercio de tributos fue debilitédose
tras el cese de las expediciones de Zheng He. De la misma forma, a medida que el
sistema de tributos se debilitaba la produccicn de porcelana en Jingdezhen también
experimentdun cambio drtico.?’” Durante un largo tiempo el horno imperial hab &
monopolizado los mejores materiales y hab & obligado a los alfareros que obraban en
este lugar a trabajar forzosamente sin descanso, por lo que cada d & se encontraban mas
descontentos con la autoridad.?® Los afbs de Jiajing y Longging fueron una éoca de
frecuentes inundaciones en esta ciudad y posteriormente en los afbs de Wanli,
Jingdezhen sufridotra crisis debido al agotamiento de recursos como la arcilla, materia
imprescindible para la fabricacicn de porcelana.?® Todo esto agudizdla confrontacicn

entre el gobierno y el pueblo, ya que los conflictos entre el horno imperial y los hornos

2 Finlay, The Pilgrim Art: The Culture of Porcelain in World, 158-160.

2 Feng Du #1U& and Baoru Su #% %7 %ii, “Liangzhong butong de jinkou guliao: ‘sumaliqing’ yu
‘suboniqing’ [ W FE AN [F] (1) 3 11 8 R« &R BR Bl 75 B #% 1) JE 75 "Dos tipos de cobalto importado:
‘sumaliqing’ y *suboniging’],” Zhongguo Kexue (E ji: Jishukaxue) [ 77/£JF/SXE #i#: £ #7142 Science
in China (Series E:Technological Sciences)] 37, no. 5 (2007): 636-43.

% Finlay, The Pilgrim Art: The Culture of Porcelain in World, 221-222.

% Wang and Wu, “Lun mingqing ginghuaciye haiyangxing de chengzhang: yi ‘zhangzhouyao’ de xingqi
weili [FmBHIE T46 8 M B iR DL TR 22 i Bk 2449 The Developing of Maritime Culture
of Blue and White Ceramics Ceramics During the Ming and Qing Dynasties: On the Rising of Zhangzhou
Kilns],” 63.

27 |bid.

28 Chinese Ceramic Society, Zhongguo taocishi [ 77/ % % Historia de la cerémica china], 361.

2 |bid., 364.
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civiles radicaban en la obtencicn de dicha arcilla.>® En 1602 los barreros de Jingdezhen
se sublevaron como respuesta a la muerte de un compa¥rero, quien se hab & suicidado
bajo la presicn ejercida por el eunuco responsable de vigilar el proceso de fabricacin
del horno imperial.3! A partir de 1608 la produccién del horno imperial cesG® situacicn
que se prolongShasta 1680,% a causa de diversas crisis econdmicas y guerras surgidas
durante el paso de la dinast® Ming a la nueva dinast & Qing. De esta forma el horno
imperial permaneciGsin encargos durante m& de siete désadas,®* por lo que debido a
esta crisis muchos alfareros salieron de Jingdezhen y se dirigieron en busca de trabajo
a la costa del sureste de China. En las rutas que comunicaban Jiangxi y Fujian se
hallaron varias ruinas de los hornos de esta &oca, en ellos los restos de fragmentos de
porcelana encontrados muestran un estilo similar tanto al de los productos de
Jingdezhen como al de las piezas de los hornos de Zhangzhou. A través de lo
descubierto en estas ruinas se ha observado una | mea de transmisicn en la tecnolog &
productora de porcelana, as icomo una misma ruta en el traslado de los barreros desde
la regid interior a la costera, quienes supusieron un gran apoyo té&nico para el
desarrollo de los hornos en Zhangzhou.*®

Cuando Jingdezhen qued®atrapada en esta serie de crisis, fue justamente la época
en la que llegaron a Asia Oriental los pa®es europeos en busca de oportunidades
comerciales. En el cap iulo anterior hemos detallado cémno al inicio del siglo XVIlI,
cuando la rebelidn de los alfareros atacOla industria de la porcelana de Jingdezhen, los
comercios entre Fujian y Manila ya se encontraban en un periodo de gran florecimiento
y, de la misma forma en las siguientes deéeadas los holandeses tambié mantendr &n
frecuentes intercambios con los mercaderes fujianeses a traves de la isla de Formosa y
Batavia. Todos estos intercambios requer &n de una gran cantidad de porcelana china,

requisito que no se pod & efectuar con la produccicn de Jingdezhen, debido a la crisis

%0 Ibid., 362.

81 Jiangxi Light Industry Ceramic Institute VL7445 #€ T 3€ Ji Fej %t ¢ JIr, Jingdezhen taoci shigao [ 4%
1 g I 7 50 F Historia de la cerdmica de Jingdezhen ] (Beijing: Sanlian Shudian, 1959), 98-100, 240.
%2 University of Hong Kong-Fung Ping Shan Museum &5 K2~ 451 L1118 48§, Ceramics Finds from
Jingdezhen Kilns (Hong Kong: Fung Ping Shan Museum, 1992), 50-52.

%3 Richard S. Kiburn, Transitional Wares and Their Foreruners (Hong Kong: Oriental Ceramic Society
of Hong Kong, 1981). 13-14; Michael Butler, Margaret Medley, and Stephen Little, Seventeenth-Century
Chinese Porcelain from the Butler Family Collection (Virgina: Art Services International, 1990), 34.

3 Kuwayama, “Chinese Ceramics in Colonial Latin America”, 16.

35 Wang and Wu, “Lun mingqing ginghuaciye haiyangxing de chengzhang: yi ‘zhangzhouyao’ de Xingqi
weili [ BHIE T 468 A B iR DL TR 22 1 B 24 49) The Developing of Maritime Culture
of Blue and White Ceramics Ceramics During the Ming and Qing Dynasties: On the Rising of Zhangzhou
Kilns],” 63-64.
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que atravesaba esta ciudad. Es por eso que, en la costa del sur de Fujian, en lugares
cercanos a Yuegang, empez®a surgir una industria local de porcelana. As ¥ los hornos
de Zhangzhou, basédose tanto en su propia tradicicn en la produccicn de estos
productos ya formada en la dinast & Song, como en el conocimiento tecnoldico de esta
industria importado de Jingdezhen, surgieron en breve tiempo y empezaron a cubrir las
necesidades de esos pa Bes a través de los comerciantes chinos en la costa 0, en muchos
casos, por medio de los contrabandistas. De esa forma, también se ahorraban los gastos
de transporte que siempre se afad ®n al precio de las piezas de Jingdezhen.

Igualmente, los productos de los hornos de Zhangzhou han sido profundamente
influenciados por las piezas de Jingdezhen, algo que se hace latente en el estilo de
porcelana azul y blanco. Los hallazgos arqueol&yicos han corroborado la gran similitud
entre las piezas de estos dos lugares, a pesar de que las porcelanas de Zhangzhou suelen
tener una composicié mucho m& cruda.® En la corograf & de Anhai, encontramos un
registro sobre la fabricacion de porcelana en Zhangzhou que dice que “la porcelana
proviene de Raozhou”,*” pero “durante los ultimos afios los hornos de Yuegang la
fabrican imitando a las de Raozhou. [Los productos] son similares, pero [los que se
fabrican en Yuegang] no son tan elegantes como los de Raozhou.” (fé#s, H &M K. ..
VT ] W AT B 22T A, AMARABATT AN A ). %8

Sin embargo, las piezas hechas en los hornos de Zhangzhou no eran siempre de
mala calidad. Wang Guanyu 75 comparéuna gran cantidad de creaciones de

ambos lugares y llegda la conclusicn de que en una etapa temprana los productos de
los hornos de Zhangzhou eran de buena calidad, porque tanto el disefo de los paneles
como el delineado de las im&yenes centrales eran bastante claros y finos. No obstante,
a medida que se fue desarrollando su comercio la escala de produccicn se amplioy la
manufactura se hizo cada d B m& sencilla e imprudente. En los platos rescatados del
gale&n San Diego, el que naufragden 1600, los motivos del centro de las piezas son

mucho m& simples, mientras que los fondos tambié demuestran un aspecto bastante

% Miao Liu 2%k, “The Cultural Change of Kilns and Contents of Export Ceramics on the Perspective
of Development of Zhangzhou Seaports During Ming and Qing Dynasties,” in Archaeology of Manila
Galleon Seaports and Early Maritime Globalization, Vol.2,The Archaeology of Asia-Pacific Navigation,
ed. Chunming Wu %38, Roberto Junco Sanchez, and Miao Liu 2%k (Singapore: Springer, 2019),
29-47.

37 Raozhou #%/1{, nombre ant Guo de la region de la provinxia de Jiangxi a la que permaneciéla ciudad
de Jingdezhen.

3 Grupo de Redaccién de Anhaizhi % i E & 4 /N 4H, Anhaizhi [ %7422 Corograf & de Anhai] (Jinjiang:
Grupo de Redaccicn de Anhaizhi, 1983), 117.
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desarreglado.®® De esta manera, podemos concluir que tanto el estilo art §tico de la
porcelana de los hornos de Zhangzhou como el surgimiento de esta misma industria en
tal regicn fueron un &ito del desarrollo de la econom® mariima. Este modelo
econamico quedoreflejado en el estilo y las condiciones de estas artesan &s, ya que con

el fin principal de alcanzar de forma répida sus intereses no se atendieron

convenientemente la calidad de los productos ni el prestigio del fabricante.

Figura 5.1.3 Tarro de la droga, Ceranica, Figura 5.1.4 Albarero, Porcelana, Hornos de
Paterna o Manise (Espafa), 1400-1450, Zhangzhou (Fujian), Periodo Wanli (1573-
Museo de Victoria y Alberto, Londres, 1620), Instituto Europeo de Arqueolog &

No. 49-1907 Subacudica, Par .0

Los productos de los hornos de Zhangzhou

Los hornos de Zhangzhou no sdo fabricaron productos al estilo tradicional chino,
sino también art tulos adaptados a los gustos europeos, como los que se produc &n en
Jingdezhen. Para el mercado hisp&nico un tipo muy particular era el albarelo, un

recipiente de forma cilndrica que se utilizaba extensamente en varias naciones

% Guanyu Wang i 5, “Wanming shiqi de waixiaoci ji zhongguo yu xifang de haishang maoyi [ 1 i1
FRF ST A0 81 82 K v R B G g )it b B2 B —— ARG JE R KWL B %) & HhC» Chinese Export Ceramics
and Sino-Western Maritime Trade in Late Ming: A Study on Manila Galleon Trade]” (Peking University,
2011). 148-149.

40 Fuente: Canepa, “Silk, Porcelain and Lacquer: China and Japan and Their Trade with Western Europe
and the World, 1500-1644: A Survey of Documentary and Material Evidence”, 281.
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europeas como Espara, Italiay Francia durante los siglos XV-XVI para guardar hierbas
medicinales (figura 5.1.3).*! En el galecn San Diego se salvaron piezas de este género,
como la que se guarda en el Instituto Europeo de Arqueolog B Subacuéica (Institut
Europeen d'Archeémlogie Sous-Marine) (figura 5.1.4). Es posible que los alfareros de
Zhangzhou las hicieran segtn algtn disef o prototipo enviado por los espafbles, ya
que, pese a que las ima&enes decorativas usadas son motivos tradicionales chinos, la
forma es una copia de estas piezas europeas.*?

Lamentablemente, en la documentacidn castellana se recoge poca informacicn
sobre los pedidos espafples. Sin embargo, por la parte holandesa los registros s ison
m& completos. Por ejemplo, en mayo de 1639 Batavia envioun pedido con muestras
a Tayouan, lo que hizo que se ensalzaran de nuevo las ordenanzas del gobierno dadas
en julio de 1635 y marzo de 1637, en las que se pedia rechazar la “pintura, flores y
hojas holandesas” aparte de solicitar la buena calidad de la porcelana, el esmalte y el
azul cobalto para la ornamentacicn.*®

La documentacicn de la VOC tiene registrados muchos detalles de las
comunicaciones sino-neerlandesas sobre los encargos de porcelana. Teresa Canepa tras
analizar una gran cantidad de documentos de la VOC, asicomo las piezas hasta hoy
guardadas, llegda la conclusién de que los pedidos holandeses pudieron tener una
mayor influencia sobre los productos de los hornos de Zhangzhou que la que tuvieron
los ib&icos.** Un ejemplo muy representativo es un plato en azul y blanco de la
coleccidn del Museo de Groninger (Groninger Museum), cuya escena central combina
los motivos chinos y europeos. Estaadornado con barcos europeos de doble m&stil y
con el paisaje t pico de la costa china, que deja ver sus representativas casas y montaras,
as1como un pez gigante que salta (probablemente simbolizando los peligros de los
viajes a mar abierto) (figura 5.1.5). Se cree que el motivo de los barcos es una copia de
algtn mapa naitico de Europa. Un testimonio contundente es el mapa Nova Zembla,
publicado en 1598. EI que muestra una escena estrechamente similar a la anterior, con
una rosa marina como centro, barcos de doble m&stil con dos hileras de velas y un pez

de grandes proporciones. Estos rasgos sugieren que el origen de esta escena puede ser

4l Canepa, “Silk, Porcelain and Lacquer: China and Japan and Their Trade with Western Europe and the
World, 1500-1644: A Survey of Documentary and Material Evidence”, 282.

42 |bid.

43 |bid., 306.

4 Ibid.
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holandesa en lugar de ibé&ica (mapa 5.1.7).*> A pesar de esto, los estudios recientes de
Suebsman plantean que la escena central y los cartuchos estén basados probablemente
en una carta mar iima de la costa de Portugal, proveniente de un atlas nautico titulado
Spieghel der Zeevaerdt (mapa 5.1.8) y publicado por primera vez en 1584 por el
excapitan holandé de Enkhuizen, Lucas Janszoon Waghenaer (1533/34-1606), la cual

sirve tambié como gu & en la ruta mar fima a Zhangzhou.*®

Figura 5.1.5 Plato, Porcelana, Hornos de Figura 5.1.6 Plato, Porcelana, Hornos de

Zhangzhou (Fujian), Periodo Wanli-Chongzhen Zhangzhou (Fujian), Periodo Wanli-Chongzhen
(1573-1644), Groninger Museum (Groninger), (1573-1644), Museo Briténico (Londres),
No. 1983-0189* No. PDF A 771

Otro plato del mismo estilo asignado a los hornos de Zhangzhou es una pieza que
forma parte de la coleccién del Museo Briténico (figura 5.1.6). Los bordes de este plato
estan decorados con cuatro caracteres chinos que dicen “jinyue yuanlai” (U {5 2K),
un proverbio que significa literalmente “contento de haber llegado ya sea desde lejos o
cerca” sacado del libro Lunyu F@## (Analectas de Confucio).*® El disef central consta
de otra interpretacicn de los elementos de la carta n&itica: un motivo de la brdjula del
marinero en el centro rodeada por el paisaje de la isla de la felicidad en la parte superior

y dos galeones que se encuentran consecutivamente a su izquierda y derecha, ademas

% |bid.

46 Daniel Suebsman, “Porzellan au seiner nordeutschen Privatsammlung,” in Made in China. Porzellan
und Teekultur im nordwesten im 18. Jahrhundert. Ein Kapitel Handelsgeschichte, ed. Annette
Kanzenbach and Daniel Suebsman (Oldenburg: Isensee Verlag, 2015), 95-96.

47 Fuente: Canepa, “Silk, Porcelain and Lacquer: China and Japan and Their Trade with Western Europe
and the World, 1500-1644: A Survey of Documentary and Material Evidence,” 304.

48 Canepa, “Silk, Porcelain and Lacquer: China and Japan and Their Trade with Western Europe and the
World, 1500-1644: A Survey of Documentary and Material Evidence,” 307.
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de peces y plantas acudicas en la parte inferior. La combinacidh de estas
ornamentaciones, tanto chinas como occidentales, demuestran una fusicn de la cultura
agrTola china y la cultura marfima. La dtima parec & proceder de Europa, pero en
realidad fue algo que ya formaba parte de la sangre de los chinos que se dedicaban a la

produccidn y venta de estos productos de porcelana, es decir los fujianeses.
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Mapa 5.1.7 Mapa nautico holandé de Nova Zembla, 1594, anénimo, publicado por Christoff Lochner

Levinus Hulsius en 1598, Museo Nacional de Amsterdam (Amsterdam), No. NG-1979-564-2

Si hablamos de su exportacidn, el comercio de la porcelana de los hornos de
Zhangzhou fue muy distinto al de las piezas de Jingdezhen. Los objetos producidos en
Zhangzhou fueron cargados en gran cantidad en el Gale& de Manila, pero en opinicn
de Teresa Canepa, el lugar de destino principal de estos art tulos fueron las colonias
espafbla como Filipinas y Nueva Espafa y no la propia Espaf®, porque no hay
testimonios ni en Veracruz ni en Espafa que corroboren la presencia de estas obras de
Zhangzhou en el negocio transatléntico.*® En lo referente al mercado europeo, la
mayor & de los productos de porcelana all ivendidos sol &n provenir de Jingdezhen.

Estas piezas ten ®n mejor calidad que las de Zhangzhou y se coleccionaban como

49 Teresa Canepa H i35, “Xibanya de zhangzhouyao maoyi P8 ¥ 7 (7% 22 & 5 [El comercio de la
porcelana de los hornos de Zhangzhou por parte de Espafia],” Fujian Wenbo [#7# X /2 Reliquia de
Fujian], no. 4 (2010): 58-66.
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alhajas, siendo utilizadas fundamentalmente dentro de la alta sociedad. De forma

contraria, los productos de Zhangzhou, aunque tambié llegaron a Europa y Ameéica a

través de esta temprana red de globalizacién,* fueron menos valorados por su aspereza.
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Mapa 5.1.8 Carta del atlas nautico titulado Spieghel der Zeevaerdt publicado por Lucas Janszoon
Waghenaer (1533/34-1606), 1584, Biblioteca de la Universidad de Utrecht (Utrecht),
No. MAG: P, 111 Lk
Consiguientemente el mayor mercado de la porcelana proveniente de los hornos
de Zhangzhou fue Asia, donde estaba igual de bien valorada que los productos de
Jingdezhen.>! Por ello, una gran cantidad de piezas en estilo azul y blanco, as icomo
cera@micas con esmalte sobre vidrio han sido descubiertas en Filipinas, Vietnam y

también en una amplia parte de Japén.>? El estudioso japoné& Morimura Kenichi #x 4

fi2— llevda cabo un andisis de la composicién de la porcelana china encontrada en su

%0 Sanchez, Pinzon, and Miyata, “The Chinese Porcelain from the Port of San Blas, Mexico.” Edward P.
Von der Porten, “Clues to Internationalism in the Manila Galleon Wreck of the Late 1570s in Baja
California,” in Archaeology of Manila Galleon Seaports and Early Maritime Globalization, Vol. 2, The
Archaeology of Asia-Pacific Navigation, ed. Chunming Wu, Roberto Junco Sanchez, and Miao Liu
(Singapore: Springer, 2019), 191-213. Fournier and Sanchez, “Archaeological Distribution of Chinese
Porcelain in Mexico.”

51 Stréber, “The Collection of Zhangzhou Ware at the Princessehof Museum, Leeuwarden, Netherlands.”
4.

52 Tan, Zhangzhou ware found in the Philippines: Swatow Export Ceramics from Fujian 16th-17th
Century; Jian’an ZE%% Li, “Cong kaogu faxian kan fujian gudai qinghuaci de shengchan yu liutong
[P S5 B A AR o QTS A6 % i 4 28 BRI Estudio de la produccién y distribucién de porcelana
antigua de azul y blanco en Fujian a partir de descubrimientos arqueoldgicos],” in Zhongguo gutaoci
yanjiu [ 47 7 Mg % #F 7 Estudio de porcelana antigua de China], Vol.13 (Beijing: Zijincheng
Chubanshe, 2007), 196-206.
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pas Yy llegda la conclusicn de que los afbs 1585-1615 fueron el periodo de mayor
florecimiento de los hornos de Zhangzhou. Durante esta éoca, el porcentaje de las
piezas procedentes de Zhangzhou fue superior al de Jingdezhen, proporcién que se fue
reduciendo después de 1615.5 Este periodo de oro de la industria de porcelana en esta
regicn corresponde a la fase de apogeo de los negocios entre Yuegang y Manila. Ya
hemos analizado que tras 1615, sobre todo a partir de la dé&ada 1620, los intercambios
entre Fujian y Filipinas fueron interrumpidos frecuentemente por los holandeses y
camo el puerto Yuegang también cayObajo diversos conflictos con distintas potencias
mar fimas, por lo que es muy posible que los hornos de Zhangzhou se vieran afectados
por esta situacidn. Otros investigadores también observan que a finales del periodo
Wanli, los hornos civiles de Jingdezhen superaron la crisis de materias primas y
obtuvieron el derecho de explotar y utilizar la arcilla de caol n de mayor calidad para
la fabricacidn de porcelana. Ademd, con la paralizacicn del horno imperial un gran
ndmero de excelentes ceramistas artesanos se trasladaron a los hornos civiles de la
misma ciudad, lo que provocAun r&ido desarrollo de estos talleres privados y por lo
que, una vez m&, los productos de porcelana fina de Jingdezhen reemplazaron a los de
Zhangzhou como los principales fabricantes de las porcelanas para su exportacicn.>
No fue hasta mediados del siglo XVII que debido a la aplicacién de la pol fica Haijin
por el gobierno Qing, la industria de porcelana de Zhangzhou, cuyo desarrollo depend &
casi completamente del comercio mar fimo, no cayOen permanente decadencia .

Entre todos los centros productivos de porcelana que existieron a lo largo de la
historia, el de Zhangzhou fue uno de los pocos que estaba dirigido exclusivamente a la
exportacid. Toda la historia de su desarrollo, desde su nacimiento en la dinast & Song
hasta su florecimiento en la Utima fase de la dinast & Ming, as icomo su decaimiento y
completa desaparicidn al inicio de la dinast & Qing, se vio continuamente afectada por
los negocios exteriores. De dicha forma, las piezas que se fabricaron en estos hornos

53 Kenichi Morimura # 4 fi£—, “Shoushiikama kei seihin (Suwatou) no nendaikan to sono igi [ /!
EREE (A7 b 7)) OFEAM & 2 D E X El Periodo del horno de Zhangzhou y Su Intencién],” in
Mingmo gingchu Fujian yanhai maoyi taoci de yanjiu: zhangzhouyao chutu ginghua,chihuici yu
riben chutu zhongguowai swatow [ 2545 2 #i &1 57 5 M m B9 7 G - B e 4 &
L H A -7 /7 4F SWATOW Investigacién sobre la cerémica comercial de la costa de Fujian a finales
de la dinast & Ming e inicios de la dinast & Qing: Porcelana de azul y blanco y porcelana pintada de
rojo de la serie Swatow desenterrada en Jap&n y fuera de China], ed. Centro de Investigacicn de Bienes
Culturales Enterrados de la Ciudad de Sakai de la Prefectura de Osaka de Jap& H A KBl i 87 T sk
SCALRAWEFT AL, 1994,

% Liu, “The Cultural Change of Kilns and Contents of Export Ceramics on the Perspective of
Development of Zhangzhou Seaports During Ming and Qing Dynasties.” 39.
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son una herencia de la combinacié entre la artesan & china y la estéica europea, las
cuales nos recuerdan este periodo de intercambios culturales y el gran choque vivido

entre tierra'y mar.

5.2 El marfil: intercambio art gtico y religioso entre Occidente y Oriente

La producciénh de porcelana no fue la Cnica industria que surgi® con fines
exportadores. Otro sector emergente con el progreso de Yuegang fue el del marfil, a
pesar de que durante un largo periodo este tema ha sido ignorado por los investigadores
debido a la falta de documentacicn.

No hay testimonios de que en Zhangzhou hubiera tradicién de elaborar esculturas
marfileras antes del siglo XV1, ya que debido a su escasez siempre fue considerada un
objeto de lujo, pues era obtenida principalmente a través de la importacicnh o la
tributacién de otros reinos, por lo que fue exclusivamente utilizada por la clase alta 'y
raramente vista en el @nbito popular. Sin embargo, el surgimiento del comercio
mar fimo en Yuegang cambiQesta situacid. La introduccid de materiales preciados
desde el extranjero provocOel crecimiento de una nueva industria: la talla de marfil.
Fue entonces que los artesanos de Zhangzhou empezaron a tallar figuras religiosas
chinas con este material (figura 5.2.1), algo insdito hasta ese momento. As iquedaba

registrado en Zhangzhou fuzhi, publicado en 1628,

RIS, RETHE . FABTUAZNG, LI
H ARG, RIELT 0. ™

“El marfil no se encuentra en nuestra prefectura, siempre se compra a los
comerciantes que lo importan en el puerto. La gente de Zhangzhou lo usa para
tallar figuras de inmortales y estatuillas de este tipo con el fin de darse el placer.
Tienen las orejas, 0jos y miembros muy vivos y las manufacturadas en Haicheng

son excepcionalmente ingeniosas.”®

Las figuras marfilefas de Zhangzhou han sido siempre relacionadas con el marfil
hispano-filipino, siendo im&yenes cristianas manufacturadas por los mismos artesanos

fujianeses en Manila por encargo de los espafbles. Estas figuras, hechas segt(n los

% Mengde Min B £ 15, Wanli guichou zhangzhoufuzhi [ # /& 2= /% /I ji7 & Corografm de la
prefectura de Zhangzhou elaborada en 1613 del reinado de Wanli] (Xiamen: Xiamen University Press,
2012). Vol. 27, “Wuchan. Qizhishu” & . %% 2 J&, 1835.

% Traduccién de la autora.

260



modelos tram@os por los espafbles desde Europa, poseen bastantes caracter sticas del
arte asidico. Por ejemplo, es habitual que presenten rasgos anatémicos chinos: 0jos
abultados y oblicuos, papados superiores gruesos, I&ulos de las orejas bastante
alargados y nariz de aletas carnosas (figura 5.2.2).°>" Suelen presentar adem&s, el cuello
cilmdrico dotadas con tres arrugas como en las representaciones budistas y se
acompafan con motivos decorativos orientales como nubes escamosas 0 vegetacién de
téenicas similares a las que encontramos en la pintura china (figuras 5.2.3 'y 5.2.4).% El
hecho de que estas piezas fueran creadas coincidiendo con el surgimiento de la eboraria
en Zhangzhou ha inspirado la sospecha de una posible interrelacién entre ambas. Lo
que deja intuir un amplio panorama de intercambios culturales y materiales a nivel

global.

Figura 5.2.1 Songzi Guanyin, Marfil, Figura 5.2.2 La Virgen con el Nifp, Marfil,
1580-1640, Museo de Victoria y Alberto 1601-1700, Museo Oriental (Valladolid),
(Londres), No. 274-1898. Fotograf & de la autora.

5" Ana Ruiz Gutiérrez, “Marfiles hispano-filipinos: protagonistas en el intercambio cultural de la Nao de
China,” in La Nao de China, 1565-1815: navegacidn, comercio e intercambios culturales, ed. Salvador
Bernabéi Albert (Sevilla: Universidad de Sevilla, 2013), 184-212.

58 Margarita Mercedes Estella Marcos, “Algunos relieves en marfil hispano-filipinos y sus posibles
fuentes de inspiracion,” Archivo espafl de arte 43, no. 170 (1970): 151-79.

261



Los origenes de los marfiles hispano-filipinos

Cuando los espafbles se asentaron en Filipinas, una tarea que se llev&a cabo
simulténeamente a la conquista de las islas fue la de evangelizar la nueva tierra. Para
este trabajo necesitaron urgentemente gran cantidad de figuras cristianas, pero estos
arttulos no eran f&iles de conseguir ya que, por un lado, el envd desde Espafa
requer & de un elevado costo, tanto econdmico como temporal y, por otro lado, el bajo
nivel de produccicn de estas islas tampoco era capaz de abastecerlas. Este problema se
solucion&con la llegada de los chinos o, mejor dicho, los fujianeses, como ya hemos
relatado incontables veces. Estos mercaderes e inmigrantes, muchos de los cuales eran
originarios de Zhangzhou, se establecieron sucesivamente en Manila, formando una
gran comunidad y se convirtieron en “oficiales de todos los oficios”.®® Eran sastres,
zapateros, plateros, escultores, pintores, bordadores, hilanderos, etc., y su aportacicn
fue tal que se llego a afirmar que sin ellos “la ciudad no podia mantenerse”.%’ En esta

situacidn, la hechura de las piezas religiosas se encargQ como siempre, a los sangleyes.

L~ a

Figura 5.2.3 Trptico de la Virgen del Rosario Figura 5.2.4 Trptico de la Crucifixicn

(Hoja central), Marfil, 1601-1700, (Hoja central), Marfil, 1601-1700,
Catedral de Toledo, Fotograf & de la autora. Museo de Amé&ica, Fotograf & de la autora.

% Domingo de Salazar, “Carta-relacién de las cosas de la China y de los chinos del parian de Manila,

enviada al rey Felipe Il por Fr. Domingo de Salazar, O. P, Primer Obispo de Filipinas. Desde Manila, &
24 de junio, de 1590,” in Archivo del biblidilo filipino: recopilacicn de documentos histc&ricos,

cientficos, literarios y pol ficos, y estudios bibliogr&icos, Tomo.lll, ed. W. E. Retana (Madrid: Viuda

de M. Minuesa de los R bs, 1897), 47-80.

80 Schurz, El Galed de Manila, prdogo de Leoncio Cabrera, traduccién de Pedro Ortiz Armengol,113.
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Uno de los primeros documentos que registra la manufactura de figuras cristianas
por los chinos, muy posible en Fujian, es la relacién de Hernando Riquel fechada en
1574, donde se relata que “vinieron 3 navios de China que truxeron Mercadurias della”
y, aparte de los consabidos envios de seda y porcelana, “traxeron Imagenes de
Crucifixos, Sillas muy curiosas 4 nuestro modo.”%! Es dif Til saber quémodelos usaron
los chinos para la realizacidn de estos crucificados en una época tan temprana, sobre
todo si tenemos en cuenta que la fe cristiana no comenzar & a difundirse por China hasta
la llegada del fraile jesuita Matteo Ricci, quién establecio la primera misicn en
Zhaoqing en 1583. Sin embargo, un documento del siglo XVI nos puede dar una pista
sobre el origen de esta industria.

En 1561, el misionero jesuita Luis Frois escribiouna carta dirigida a Gonzalo Vaz
donde relataba la historia de un hidalgo portugués que estuvo cautivo en China desde
los arbs 1549 a 1553. En ella se afirmaba que los chinos, guiados por un fin comercial,
hab &n realizado pinturas de temdica cristiana que luego hab &n llevado a Goa para
adornar las habitaciones de los hermanos.®? Este hidalgo fue Galeote Pereira, prisionero
de la batalla de Zoumaxi (1549) que enfrent®a portugueses y chinos en Zhangzhou.%?
Después de ser capturado, Pereira fue recluido en la cacel de Fuzhou, capital de la
provincia de Fujian que estaal norte de Zhangzhou. Por eso, lo relatado en la carta pudo
ocurrir al sur de Fujian, muy probablemente cerca de Zhangzhou.

El informe de Pereira demuestra que a mediados del siglo XVI ya exist R una
industria en la regicn de Zhangzhou donde se produc & imaginer & cristiana para ser
suministrada al mundo catdico. Esta circunstancia quizase deba a la demanda de los
portugueses, ya que hab Bn mantenido cierto comercio ilegal durante varias déadas en
las costas de Zhejiang y Fujian, como hemos comentado en el cap fulo anterior. Esta
idea se refuerza si tenemos en cuenta que cuando finalmente lograron establecerse en
Macao (1557), se pusieron réidamente en funcionamiento talleres en el sur de China,
elaborandose figuras cristianas con colmillos transportados desde Goa. Estas piezas se
correspondian al llamado “marfil luso-oriental” o més concretamente al “marfil sino-
portugués”, segin la clasificacion de Bernado Ferrdo.®* A causa de la falta de datos

documentales no se sabe el lugar de produccicn de estas figuras, aunque también

51 AMN, Coleccicn Fernéndez de Navarrete, Nav. 1, fol. 247, dto. 72

62 Medina, Documentos del Japon, 1558-1562,Vol.148, 475-76.

83 Wicki, Documenta Indica V 1561-1563, Monumenta Missionum Societatis lesu, Vol.83, 355.

84 Bernardo Ferrp de Tavares e Tévora, Imaginaria Luso-Oriental (Lisboa: Imprensa Nacional Casa da
Moeda, 1983), XVIII
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presentan obvios elementos chinos. Segtn Derek Gillman, es posible que este enclave
fuera Cantd, ciudad que en el siglo XVIII se convertirk en un centro productivo
especialmente dedicado a la exportacicn.®

A traves de estos contactos con los portugueses, los habitantes de Zhangzhou se
convirtieron en los primeros chinos en conocer las figuras cristianas, ya que se trataba
de un periodo anterior a la evangelizacién de Filipinas por parte de los espafples. De
igual modo, debido a las ventajas geogréicas que les facilitaban el contacto con el
extranjero, sobre todo a través de Yuegang, fueron los primeros fujianeses convertidos
al cristianismo quienes introdujeron la nueva religicn en su tierra natal. En el prdogo
de la obra evang@&ica Qike -5 7. (Siete vencimientos) redactada por el jesuita Diego de

= NY/.

Pantoja, el funcionario Chen Liangcai [ 4%, oriundo de Quanzhou, relata lo siguiente:
“Cuando yo era nifio oi algo sobre el cristianismo. Los paisanos de mi pueblo natal, que
viajaban mucho por el mar y que ten &n contacto con los extranjeros, cuando volvieron
me contaron cosas de la religion de Jesucristo...” (EERTE LS, HIA R FHRGR 2
ARt EEEAREE, BRI AEE, BRARE RIHRZZ..)%. Si
tenemos en cuenta que Chen naciden 1569,%” su “infancia” debiGtranscurrir durante
las déeadas de 1570 y 1580, &oca inicial de los intercambios entre Yuegang y Manila.
Es posible que los “paisanos” de los que habla, convertidos al cristianismo en Luzdn,
también trajeran im&enes de Cristo Crucificado o de la Virgen proporcionadas por los
esparoles, las cuales pudieron servir como modelos para que los artistas locales las
copiaran.

En cuanto al lugar de manufactura de los marfiles hispano-filipinos, adem& de los
talleres en Manila, varios investigadores han sugerido que su procedencia puede ser
Fujian, muy posiblemente Zhangzhou. Fernando Zdbel propone que “algunas imagenes,
sobre todo estatuas de marfil, fueron hechas en el sur de China para ser exportadas a
Filipinas y Sudamérica.”®® Gillman también supone que los marfiles encontrados en las

iglesias coloniales de Filipinas estaban hechos en realidad en los talleres de Fujian.%°

8 Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving,” 36.

% Liangcai Chen 55K, “Qike pianxu [-L50 5 F Prdogo del cap fulo de Siete vencimientos],” in
Tianxue chuhan [ A£##7:% Recopilacién de los libro del catolicismo], ed. Zhizao Li 252 # (Shanghai:
Shanghai Jiaotong University Press, 2013), 303-4.

67 Museo de Tianyige & —[&1#4)6#, Wanli ershisannian yiweike jinshi Ivli bianlan[ 2/ — =%
KFLE 1/ 7 (F 2 Repaso del curriculum vitae de los doctores admitidos en el afd veintitrés de Wanli]
(Ningbo: Ningboshi Chubanshe, 2006), 14.

% Fernando Zdbel de Ayala, Philippine Religious Imagery (Manila: Ateneo de Manila, 1963), 15

8 Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving.” 38.
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Aungue de momento es dif Til encontrar testimonios m&s directos para comprobar estas
suposiciones, la carta de Frois y el relato de Chen Liangcai nos proporcionan
interesantes indicios en este sentido. Adem&s, el hecho de que surgieran sendas
industrias de marfil tanto en Manila como en Zhangzhou nos hace pensar en un I@jico
enlace entre ambas. Los grabadores de Fujian, quienes mantuvieron una complicada
relacién tanto con su tierra natal como con Filipinas, combinaron la tecnolog &
escultorica de ambos entornos culturales creando obras que catalogamos como “arte

hispano-filipino”, a la vez que dejaron sus propias huellas en el arte chino.

El marfil de Zhangzhou

La provincia de Fujian era conocida como el “pueblo de la escultura” dada su larga
tradicicn en esta disciplina art Btica, siendo buen ejemplo de ello la artesan & folkl&ica
en piedra de Shoushan 111 y la escultura de madera de Putian # H, manifestaciones
que se influir &n entre s Ta partir de la dinast® Tang (618-907).7° En ese sentido, no
sorprende que las figuras cristianas hechas por los sangleyes demuestren tanta
influencia proveniente del arte chino. Adem&, a partir de la segunda mitad del siglo
XVI, la prosperidad del comercio exterior en Yuegang ofreciGun ambiente propicio
para el desarrollo de los distintos tipos de escultura, debido a las abundantes materias
preciosas importadas, las cuales eran aprovechadas para la creacicn de nuevas obras.

El literato fujiané Xu Bo #%/7), al describir la prosperidad de Yuegang, hace
alusion a este nuevo sector, “[Las] mercancias transitan [con los] viajeros, [y los]
comerciantes ricos retnen [esas] riquezas. [Se] tallan los cuernos de rinoceronte
hdbilmente, [mientras el] marfil pulido resplandece.” (E¥iEATiE, EM R =k M
BERMIY, BEYR T . ) Dicho poema confirma el impacto del comercio
ultramarino en Zhangzhou y el surgimiento de una industria de la escultura suntuaria
labrada en materiales preciosos como el cuerno de rinoceronte y el marfil.

Las piezas marfilefas m& famosas de Zhangzhou son las figuras religiosas,

0 Shoushan 111: pueblo del norte de Fujian cuya produccién m& famosa es la piedra de buena calidad
que se usa en la escultura. Putian # F: ciudad situada en la costa central de Fujian que cuenta con una
historia milenaria en el @nbito de la escultura de madera.

™ Traduccit de la autora. Dingjun Shen 7723 et. al, ed., Guangxu zhangzhou fuzhi [ J£AZ7E M7
Corograf B de la prefectura de Zhangzhou de los afbs de Guangxu], Zhongguo difangzhi jicheng. Fujian
fuxianzhiji [ 777411 7r a2 /%, #2214 Recopilacicn de las corograf &s de China. Coleccicn de
las corograf Bs de prefecturas y distritos de Fujian] (Shanghai: Shanghai Shudian Chubanshe, 2000),
Capitulo 41, “Yiwen” £, 984,
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concretamente descritas en el texto de Zhangzhou fuzhi como “inmortales” (fili \),”?
alusién que se refiere a las im&enes procedentes del budismo y del tao 8mo como
Guanyin y los Ocho Inmortales (/\il}). Estas figuras suelen presentar los componentes
del rostro muy concentrados en una cara relativamente amplia y los bordes de las
tUnicas redondeados frecuentemente coloreados (figura 5.2.5). El cuerpo estainclinado
siguiendo la forma natural del colmillo, mostrando una elegancia confortable (figura
5.2.6). El hecho de que no existan registros sobre este tipo de figuras de marfil en las
corograf Bs de otras regiones de la misma évoca y que presenten una gran semejanza
con las esculturas en piedra o en porcelana de Fujian (figura 4.3.6) ha llevado a que
sean considerada obras de Zhangzhou.™

| \
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Figura 5.2.5 Figura de Chang’e Ui Figura 5.2.6 Figura de Han Xiangzi ¥l F
(Personaje mitoldyica china), Marfil, (Personaje de los Ocho Inmortales), Marfil,
1573-1644, Coleccién privada’™ 1573-1644, Coleccién privada’™

2 Min, Wanli guichou zhangzhoufuzhi [ 2 /£ 28¢5/ fif.Z Corograf & de la prefectura de Zhangzhou
elaborada en 1613 del reinado de Wanli], Vol. 27, “Wuchan. Qizhishu” 4% . %% 2 J&, 1835.

8 Meifen Cai 55, “Gangbu de gongyi, guanyu mingmogqingchu zhangzhou gongyipin ersanshi [#5
IR E . BRI RIS HIE N £ — =2 Artesan & del puerto, dos o tres cosas sobre las artesan &s
de Zhangzhou al final de la dinast & Ming e inicio de la dinastia Qing],” in Zhongguo haiyang fazhanshi
lunwenji [ #7 B4 42 7F 7 € K G X% Recopilacidn de los artEulos sobre la historia de desarrollo
mar fimo de China], Vol. IX, ed. Xufeng Liu 27 #& (Taipei: Research Center for Humanities and Social
Sciences, 2005), 39-87.

™ Fuente: Meiging Gao 135 &, ed., Guanshi suocang zhongguo yadiao [ /4G /77 17/ 7 Chinese
Ivories from the Kwan Collection] (Hong Kong: Art Gallery-the Chinese University of Hong Kong,
1990). 163.

7> Fuente: Ibid., 169.

266



El literato Gao Lian /i, quien vividen Hangzhou durante el reinado de Wanli
(1573-1620), hizo notar en su obra Zunsheng bajian & ‘£ /\ % (Ocho notas para

preservar la salud) que “la figura de marfil de Fujian posee una hechura ingeniosa,
aungue lamentablemente no hay lugar para que se la coloque y ni siquiera es apreciada
como de buen gusto.” (FIFF FZI A¥), TS, BESBUE, IANEH. )®
Esta descripcicn indica que la figura de marfil de Fujian gozaba de buena fama fuera
de la provincia, sobre todo por su ingenio.

Segin Gillman, en la corograf & de Zhangzhou publicada en 1573 todav R no
aparece ninguna alusién al marfil, sin embargo, la obra de Gao Lian publicada en 1591
ya habla de ello.”” Esto nos lleva a pensar que la industria del marfil de Zhangzhou
pudo surgir entre los afbs 70 y 90 del siglo XVI, momento que coincide con la primera
etapa de desarrollo del comercio entre Yuegang y Manila. As ¥ la produccién marfilefa
de este periodo podr & tratarse de una respuesta a la escultura de marfil producida en
Manila por los sangleyes,’® porque hacia 1590 estos productos ya se hab &n convertido
en un tipo de arte muy refinado. El primer obispo de Manila, Domingo de Salazar, en
una carta dirigida al rey fechada en 1590 manifiesta que era tal “la abilidad que
muestran [los sangleyes] al retratar las ymagenes que bienen de Espafa” que pronto no

serian necesarias “las que se hagen en Flandes”.”®

Andisis de la procedencia del material

El marfil fue un material abundante en Zhangzhou dada la prosperidad del
comercio mar iimo de Yuegang, sin embargo, se tratGde una materia prima bastante
rara en China hasta mediados del siglo XVI. Su aprecio hizo que fuera uno de los
principales objetos tributarios que los estados dependientes del Sudeste de Asia
otorgaban al Imperio Central. Segtn la lista en Dongxiyangkao, que consignaba la
produccicn de todos los reinos de la zona, indica que tanto en Malaca como en Tailandia

y Camboya se produjeron colmillos de elefante que se tributaron a la corte de la dinast &

6 Traduccidn de la autora. Lian Gao 1=, Zunsheng bajian [.&4: /( & Ocho notas para preservar la
salud] (Beijing: Renmin Weisheng Chubanshe, 1994),Capitulo 14, “Yanxian Qingshang jian” &P {5 &
%, 552.

" Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving.” 38.

78 Ibid., 39.

79 Salazar, “Carta-relacién de las cosas de la China y de los chinos del parign de Manila, enviada al rey
Felipe Il por Fr. Domingo de Salazar, O. P, Primer Obispo de Filipinas. Desde Manila, &24 de junio, de
1590,” 66.
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Ming.® Durante la primera etapa de la dinast & Ming (1368-1505) la talla de marfil se
desarrollGprincipalmente en la corte y raramente en los entornos populares.8!

Tal situacicn cambidcon la llegada de los europeos. En los diarios de la VOC se
puede verificar cano los holandeses reun mn marfil y cuerno de rinoceronte procedente
de Camboya y Siam para luego transportarlo a otros puntos comerciales como Batavia
y Fuerte Zeelandia.®? SegUn De dagregisters van hetkasteel Zeelandia, el d®& 4 de
agosto de 1637 el junco Rarop, que salidde Siam en julio del mismo afo, llegda
Pehouw (islas Pescadores) con 105 catti de colmillos siameses y 9 cuernos de
rinoceronte.®® El mismo documento nos informa que el 22 de agosto de 1639, el filibote
Den Otter,®* partiendo de Siam llegd a Tayouan con “3014 catti de colmillos, 11 picol
de cera,® 5 picol de madera de agar...”.8® Estos datos nos ofrecen una idea del
numeroso suministro de colmillos que se produjo, superando incluso la demanda del
mercado y haciendo que los beneficios se desplomaran. En 1641, mientras el agregado
comercial gestionaba unos pedidos cuyo destino eran los mercados de Jap&n y Taijouan
(Taiwan), declaroque los colmillos y cuernos de rinoceronte eran muy baratos y que se
hab ® logrado bastante cantidad de ellos,®’ palabras que demuestran la gran cantidad de
animales de este tipo que hab &n sido cazados en dé&adas anteriores.

Un porcentaje importante de los colmillos obtenidos en Camboya y Siam fueron
introducidos en el mercado chino. Ante la imposibilidad de comerciar directamente con
China continental, los holandeses lo hicieron a traves de la isla de Formosa. Asunto que
hemos ya analizado en el cap fulo anterior, detallando c@no bloquearon la ciudad de
Manila e interrumpieron los negocios sino-filipinos. De hecho, capturaron los barcos
que iban de Zhangzhou a Manila, obligando a los comerciantes de Fujian a negociar

con Formosa. Ellos adquir &n productos como porcelana y seda 'y a cambio les ofrec &n

8 Zhang, Dongxiyangkao [ 7 77/# % Relato sobre el Océano Este y Oeste], 13, 27, 37, 45, 53, 68.

8. Qiaomei Huang ¥ I5##, “Gudai yadiao renwu zaoxiang de chubu yanjiu [/ B A ¥ 4% i) 20
fiff 5 A Priliminary Study on the Ancient Ivory Figurines]” (Xiamen University, 2012), 18.

82 Departement van Kolonié onder toezcht van Dr. H. T. Colenbrander, Dagh-Register gehouden int
Casteel Batavia vant passerende daer ter plaetse als over geheel Nederlandts-India, Anno 1636, 64.

8 J.L. Blusséet al., De dagregisters van het kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662,Deel |, 1629-1641,
358.

8 Filibote (en holandé& fluyt): un tipo de velero muy utilizado por la Compariii de Indias durante los
siglos XVI1-XVI1I1, cuyo disefd era similar al de los galeones.

8 Picol: peso que sirve en China para pesar la seda y otras mercanc &s. 1 picol = 100 catti = 5.9~6 kg.
8 J.L. Blusséet al., De dagregisters van het kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662, Deel I, 1629-1641,
475.

87 Departement van Kolonié onder toezcht van Dr. H. T. Colenbrander, Dagh-register gehouden int
Casteel Batavia vant passerende daer ter plaetse als over geheel Nederlandts-India, Anno 1641-1642,
52.
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a los chinos otros productos como pimienta, marfil, séndalo, etc. Segtn los diarios de
laVOC, el 27 de noviembre de 1629 el gobernador Putmans dirigiGvarios yates a China
con “... picol de pimientas,® 50 picol de brasilete de la india y... picol de marfil”.®° El
d m 2 de octubre de 1640, el comerciante Hambuangh tom@el junco de Jocsim para ir a
Anhai con “142.470 catti de pimienta... 9.748 catti de caetche y 8.477 catti de
marfil...”.% Estos datos nos hacen ver el gran nimero de marfil introducido en el sur
de Fujian durante la dominacidn holandesa en Taiwan (1624-1662), constituyendo un
fuerte est mulo para la industria de marfil en Zhangzhou.

Los registros chinos y holandeses indican que el marfil utilizado en las figuras de
Zhangzhou proven & principalmente de Asia. Sin embargo, en el caso de los marfiles
hispano-filipinos poseemos de poca informacicn sobre su origen. Un andisis cient Fico
realizado por el Instituto Andaluz de Ciencias de la Tierra de una pieza hispano-filipina
de la Iglesia Parroquial de Tlora (Granada), demuestra que esta figura de la Inmaculada,
definida como obra del siglo XVII, tambié est&ahecha con marfil asidico, lo que
corrobora su relacidn con las piezas talladas en Zhangzhou e indica que probablemente
sea una obra hecha por los mismos artistas fujianeses establecidos en Manila.®

En China la tradicicn de tallar colmillos lleva existiendo desde el Neoliico,
aungue durante muchos siglos el marfil siempre fue un material raro y valioso que se
usaba para labrar escogidos objetos rituales y art Tulos de uso diario para las clases altas.
Sin embargo, resulta curioso que hasta ahora se hayan encontrado muy pocas figuras
de marfil que sean anteriores a la dinast® Ming. Adem&, las piezas conservadas
actualmente del periodo Ming son en su mayor & del estilo de Zhangzhou. Es por esto
gue creemos gue la gran evolucicn de la figura marfilefa china tuvo lugar en el dtimo
periodo de la dinast & Ming, posibilitada por un suministro suficiente de colmillos capaz
de satisfacer el gran consumo de este material. As¥ las denominadas figuras de los
“inmortales” de Zhangzhou, inspiradas por las figuras hispano-filipinas y hechas por
los mismos artesanos de Fujian, podr &n ser el inicio de esta industria en China e haber
influido a partir de este momento en el surgimiento de la industria doméstica china de

figuras de marfil.

8 Yate (en holandé&s jacht): un tipo de bricbarca militar del siglo XVII.

8 Blusséet al., De dagregisters van het kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662, Deel 1,1629-1641, 5.
% Ibid., 500.

91 Marisa Rozalen and Ana Ruiz Gutierrez, “A Study of the Origin and Gilding Technique of a Hispano-
Philippine Ivory from the XVIIth Century,” Journal of Archaeological Science: Reports 4 (2015): 1-7.
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La Virgen y Guanyin— ¢gorrespondencia iconogr&ica o intercambio cultural?
Cuando hablamos del estilo art tico que presentan los marfiles hispano-filipinos
uno de los primeros elementos que se suelen resaltar es la cara achinada que presentan
las figuras, siendo los ejemplos m& t picos las representaciones de la Virgen (figura
5.2.7). Las cejas altas, los ojos semicerrados, los papados abultados y la boca bien
dibujada con las comisuras hacia arriba que le otorgan un aire apacible y sonriente a
estas figuras, la acercan enormemente al aspecto de Guanyin (figura 5.2.8),% imagen
frecuente en el arte folkl&ico de Fujian y, por supuesto, entre los marfiles de

Zhangzhou.

Figura 5.2.7 Inmaculada, Marfil, 1700-1750, Figura 5.2.8 Guanyin, Porcelana, 1600-1644,
Museo Oriental (Valladolid), Museo Brit&nico (Londres),
Fotograf B de la autora No. del Museo 1980,0728.290

En el pante&n chino Guanyin es una diosa de gémero femenino, aunque
originalmente se tratdde una figura masculina procedente del budismo de la India,
conocido como Avalokitesvara bodhisattva. Su nombre completo en chino es “Guan

shi yin” Bt que significa “quien oye los lamentos del mundo” y se le considera

smbolo de “benevolencia”. Los chinos creen que Guanyin posee un poder sobrenatural,

9 Ana Ruiz Gutiérrez, “La iconografia mariana en la eboraria hispanofilipina: La Virgen del Nifio
Perdido de Caudiel, Castellon,” Millars. Espai i Histcria 29 (2006): 57-65.
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con el que ayuda a todos aquellos que acuden a & en situaciones extremas. A medida
que el budismo se adaptaba a la cultura china, la figura de Guanyin fue adquiriendo
aspectos achinados. Los ejemplos m& tpicos son algunas iconograf BS que se
consideran completamente autéetonas de China, como Shuiyue Guanyin 7K H #i &
(Guanyin con aguay luna), Baiyi Guanyin [ #i# (Guanyin en tnica blanca), Yulan
Guanyin 4 #8% (Guanyin con cesta de pescado), etc.*® Todas han sido incorporadas
a las “treinta y tres manifestaciones de Guanyin” de la vertiente de budismo mahayana,
aunque ninguna de ellas tiene su raE en los sénscritos cl&icos.®*

Otro fruto de esta adaptacidn cultural del budismo es que Guanyin quedd
vinculada a un lugar concreto de China: el monte de Putuo (£ Fg1Lr), situado en el
archipidago de Zhoushan (1l # &) en el mar de la China Oriental, siendo
considerada como su residencia. Resulta curioso que dentro de los cuatro bodhisattvas
presentes en el budismo mahayana, Guanyin es la Uinica que tiene su residencia en el
mar. Adem&, &ta adquiridun apodo peculiar: Nanhai Guanyin F§#EE] % (Guanyin
del Mar Meridional), ®® convirtiéxdola en una diosa marfima.® Para un pueblo
mar fimo como el de Fujian, la figura de Guanyin obtuvo una gran difusié pues, segtn
la creencia popular era eficaz protectora ante las tormentas y los naufragios como Mazu.
Cuando Martn de Rada pisOla tierra de Fujian en 1575, le llamaron la atencicn los

molos venerados en la calle, muchos de ellos variantes de Guanyin y segtn su relato

9 Sobre las iconograf &s de Guanyin en el budismo Mahayana de China, vése Chunfang Yu T#J7,
Kuan-Yin: The Chinese Transformation of Avalokitesvara (New York: Columbia University Press, 2001):
Qiuliang Zhou fE#k K, Guanyin gushi yu guanyin xinyang yanjiu: yi suwenxue wei zhongxin [ £72#¢
BT (5 I LU 42 %140 Estudio de los cuentos de Guanyin y el culto a Guanyin: toma
como ejemplo la literatura vulgar] (Guangzhou: Guangdong Higher Education Press, 2011).

% Dentro de las “treinta y tres manifestaciones de Guanyin” del Mahayana, la mayoria provienen de las
“treinta y tres manifestaciones de Avalokite$vara” descritas en el Sutra de Loto. No obstante, sdo hemos
aludido a las creaciones originales de los chinos que nunca han sido mencionado en los sutras. Yu, Kuan-
Yin: The Chinese Transformation of Avalokitesvara, 14.

% Es muy curioso el apodo Nanhai Guanyin (Guanyin del Mar Meridonal) si tomamos en cuenta que la
residencia de Guanyin est&en realidad en el Mar de la China Oriental. SegtCn Zhou Qiuliang, este nombre
tiene su origen en el Sutra de la Guirnalda, el que describe la residencia de Avalokitesvara en el Monte
Potalaka en el Mar Meridional de India. En el caso de China, durante la éoca de Qin (221a.C-207 a.C.)
y Han (202 a.C-220), el concepto del Mar Meridional cubr & la regié& actual del Mar de la China Oriental,
por lo que se le atribuye el mismo nombre Nanhai Guanyin a esta deidad budista achinada que reside en
el Monte Putuo. Zhou, Guanyin gushi yu guanyin xinyang yanjiu: yi suwenxue wei zhongxin [ #7 2 #¢%
HET 5 IS LU 4 25 470 Estudio de los cuentos de Guanyin y el culto a Guanyin: toma como
ejemplo la literatura Vulgar], 341-48.

% Yunv Chen [f £ %, “Guanyin yu haiyang: mingdai dongnan yanhai de guanyin xinyang [ # ¥ Bk
A TR E I (87 35 15 4 Guanyin y el mar: el culto a Guanyin en la costa del sureste en la dinast &
Ming],” Renjian fojiao: xuebao. yiwen [ A f#//##: 27, £ X Humanistic Buddhism: Journal, Arts and
Culture] 2 (2016): 102-33.
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era “tanta la suma de los ydolos que vimos por todo lo que anduvimos que no se pueden
contar porque demas que en sus templos y casas particulares para ello ay muchos...”.%

Cuando los fujianeses emigraron a Filipinas llevaron consigo sus propias
tradiciones religiosas, entre las que se encontraba el culto a Guanyin. Este hecho se ha
verificado dada la existencia de esta figura en los templos de las comunidades chinas
en las islas.®® De ese modo, al copiar los modelos europeos deb &n de pensar en las
deidades de su propia religidn, astque inevitablemente los combinaban con el arte
budista chino. En el caso de la Virgen es posible que se reinterpretara la t pica expresicn
de Guanyin dadas las similitudes que exist Bn entre ambas iconograf Bs. Sin embargo,
no debemos reducir la relacién entre estas dos representaciones a una influencia lineal
y unidireccional de Guanyin hacia la Virgen Mar®, sino que podrRn presentar
relaciones m& complejas, influyédose mutuamente.

Un ejemplo m& llamativo es el de Songzi Guanyin i% T-#i & (figura 5.2.9),
variante de la diosa Guanyin, a la que los fieles se encomendaban cuando deseaban
tener hijos. Esta imagen por su concrecidn visual (porta un nifp entre sus brazos), esta
muy relacionada con el arquetipo cristiano de la Virgen con el Nifb, la cual es
sumamente habitual en el marfil hispano-filipino. La iconograf & de Songzi Guanyin no
pertenece a las “treinta y tres manifestaciones de Guanyin en el mahayana”, pero eso
no afect®a que se convirtiera en la figura m& adorada en China. Ya que, en el cap iulo
anterior hemos explicado que en la sociedad agr £ola de la China din&tica la fertilidad
era considerada una fuerte responsabilidad de la mujer, pero no sdo de la mujer, sino
también de ambas partes de la pareja e incluso de toda la familia. As ique la peticidn de
tener hijos, sobre todo varones, formaba parte indispensable de las pr&ticas populares
religiosas.

La creencia de que Guanyin era capaz de proporcionar hijos a quién se lo ped & tuvo
su origen en un cap fulo del Sitra de loto,” texto que fue traducido al chino en el siglo
V. Segun este texto, “Si se encuentra una mujer que, deseosa de tener un niflo, rinda
homenaje y haga ofrenda a &, ella dar&aluz un nifo dotado de m&itos y sabidur B. Si

estuviere deseosa de tener una nife, ella dar&a luz una nifa con rasgos bellamente

9 Relagon Verdadera de las cosas del Reyno de TAIBIN por otro nombre china y del viaje que a el hizo
el muy Reverendo padre fray martin de Rada provingal que fue de la orden del glorioso Doctor dela
yglesia San Agustin. Que lo vio yanduvo en la provinga de Hocquien afb de 1575 hecha por el mesmo,
BNF, Espagnol 325, 29v.

% Aristotle C. DY, “The Virgin Mary as Mazu or Guanyin : The Syncretic Nature of Chinese Religion
in the Philippines,” Philippine Sociological Review 62 (2014): 41-63.

9 Yu, Kuan-Yin: The Chinese Transformation of Avalokitesvara, 258-59.
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configurados que, por haber plantado, en el transcurso de sus existencias anteriores,
raices de bondad, podra ser amada y respetada largamente.” (358 L N\, &K S,
TR, (AR R 5 RACR L, A IR . )1
Sin embargo, aunque la fama milagrosa de Guanyin para “otorgar hijos” fue
conocida entre el pueblo chino durante muchos siglos, su representacicn como
portadora de un nifo sobre el regazo apareciopoco antes del siglo XVI. De igual forma,
los exvotos sobre esos milagros pertenecen, en su mayor & a siglos posteriores, cuando
ya exist®R un importante contacto entre Occidente y Oriente y el cristianismo se

encontraba en amplia difusicn por el territorio chino.

Fas
2

Figura 5.2.9 Songzi Guanyin, Marfil, Figura 5.2.10 Virgen del Rosario, Marfil,
1573-1644, Coleccicn privadal®! 1601-1700, Sociedad Hisp&nica de Améica,
Nueva York

100 Traduccicn castellana de Juan Masi&aClavel (Juan Masi&Clavel, El sutra del loto (Salamanca:
Ediciones S gueme, 2009), 346-347). La versicn china estadisponible en:
https://bookgb.bfhn.org/books/0072.htm, consultado el 27 de noviembre de 2020.

101 Fyente: Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving.” Fig. 24.
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La rareza de la figura de Songzi Guanyin antes de la dinast® Ming y su pronta
popularizacidn a partir del siglo XVI nos hace pensar en su posible vinculacién con la
figura cristiana de la Virgen con el Nifp. Un claro ejemplo es el de una figura de marfil
de Songzi Guanyin que guarda mucha semejanza con otra estatua mariana asignada al
estilo “sino-portugués”. La figura de la Virgen del Rosario (figura 5.2.10),
perteneciente a la Sociedad Hispanica de Améica (Hispanic Society of America) de
Nueva York, tiene la misma postura que la de Guanyin (figura. 5.2.9) astcomo los
detalles de la mano y el rosario. Aunque el Nifd de la Virgen del Rosario se ha perdido,
todav B observamos en la parte restante una gran similitud con la criatura que tiene en
brazos Guanyin. Muchos investigadores indican que la figura la Virgen esta
influenciada por Guanyin, pero Gillman opina lo contrario. Segtn &, esta figura de
Songzi Guanyin puede estar inspirada en la imagen de la Virgen del Rosario:
sustituyendo la cruz del rosario por una borla, retirando el globo en la mano del Nifo y
aradiendo algunos detalles chinos como la bufanda budista arqueada. De esta forma, la

Virgen del Rosario se convertir & sin problemas en Songzi Guanyin.1%2

Figura 5.2.11 Virgen del Rosario (vista Figura 5.2.12 Virgen del Rosario (vista trasera),
frontera), Marfil, 1601-1700, Museo de San Marfil, 1601-1700, Museo de San Francisco
Francisco (Medina de Rioseco-Valladolid), (Medina de Rioseco-Valladolid),

Fotograf & de Fernando Fradejas Fotograf & de Fernando Fradejas

102 Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving”, 41.
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La Virgen del Rosario fue la advocacién mariana m& venerada por los dominicos,
quienes no lo olvidemos tuvieron mucha influencia en Asia Oriental a partir de la
segunda mitad del siglo XV1.1%3 En 1587 tres sacerdotes espafles de la orden dominica
llegaron a Macao y fundaron all 1la Iglesia de Santo Domingo, misma construccicn que
m& tarde quedar & en manos de los portugueses.® Por tanto, es posible que esta figura
marfilera de la Virgen del Rosario fuera un encargo hecho por los dominicos en Macao
a un taller chino. Aunque Gillman plantea que el lugar de produccicn de la serie sino-
portuguesa pueda ser Cant&,*% y con ello debemos considerar la posible intervencién
de los artistas fujianeses, sobre todo si tenemos en cuenta la gran similitud que muestra
esta figura con la de Songzi Guanyin, cuya manufactura es tpica del marfil de

Zhangzhou. Otro argumento que apoyar & esta teor & son los frecuentes intercambios

que tuvieron lugar entre Macao y Manila, sobre todo durante la unicn de las coronas de
Espara y Portugal (1580-1640).

Pero m& alla de los territorios
portugueses, la Virgen del Rosario
también se venerden las Filipinas, donde
los dominicos también tuvieron una gran
influencia. Una figura de marfil con esta
iconograf B se conserva en el Museo de
San Francisco en Medina de Rioseco
(figura 5.2.11),1%" y, curiosamente, posee
una peana de nubes escamosas (figura
5.2.12). Este motivo es protot pico del
arte chino y evoca la figura de porcelana

de Guanyin producida en Dehua (figura

5.2.8). Fue habitual que los sangleyes

Figura 5.2.13 Guanyin, Porcelana, Siglo XX, establecidos en Manila al reproducir
Fa Zang Si ¥:j#5F, Bacdod, Filipinas®

103 Jeremy Clarke, The Virgin Mary and Catholic Identities in Chinese History (Hong Kong: Hong Kong
University Press, 2013), 30.

104 Manuel Teixeira, Macau e a Sua Diocese, Ill. As Ordenes e Congregagtes Religiosas em Macau
(Macau: Tipografia Soi Sang, 1961), 608-611.

105 Gillman, “Ming and Qing Ivories: Figure Carving”, 36.

106 Fyente: Chuanmiao Shi FB{E b, “Feilvbin Fojiao Zhi Chuanru Yu Fazhan [ JEE2] il 2 8\ Bl 9%
f& The Introduction and Growth of Buddhism in the Philippines]:1937 ~2008” (Hsuan Chuang
University, 2008). 86.

107 Estella Marcos, La escultura barroca de marfil en Espafs, 11, 197-99.

275



figuras europeas incorporan elementos procedentes de su propia tradicicn; pero como
hemos indicado también pod & haber ocurrido al contrario, es decir, que se emplearan
elementos europeos al labrar la imagen de Guanyin. Esta suposicicn se comprueba en
el estudio realizado por Shi Chuanmiao {2 %}, donde afirma que algunas figuras de
Guanyin existentes en templos chinos de las islas Filipinas se parecen mucho a
im&enes de la Virgen. Un ejemplo t pico es la estatua de Guanyin del templo Fa Zang
Si v SF (figura 5.2.13), cuyo peinado crespo recuerda f&ilmente a la iconograf &
cristiana de la Virgen.1%®

Por su parte, Aristotle C. DY. al estudiar la religicn china en Filipinas explica las
actividades religiosas de los chinos desde el punto de vista del sincretismo. En su
andisis, la religicn china tiene un car&ter inclusivo que acepta con facilidad otras
deidades ajenas.'® En el caso concreto de Guanyin, no hay que olvidar que tiene un
origen extranjero y pudo adaptarse a la cultura china gracias a la gran tolerancia
mantenida respecto al budismo. A mi parecer, ese sincretismo e inclusividad también
forman parte de las caracter sticas fundamentales de la cultura mar fima de Fujian. De
modo que no resulta extrafo que los artesanos oriundos de Fujian, acostumbrados al
pluralismo cultural y religioso —dada su larga tradicié comercial-, incorporasen
elementos extranjeros en el modelado de sus propias deidades.

La industria de marfil de Zhangzhou fue otro &ito del desarrollo del comercio
mar fimo de Yuegang. Los escultores de Zhangzhou crearon figuras religiosas chinas
con el marfil importado, pudieron estas obras haber sido inspiradas por las im&genes
cristianas tra mas por los espafrples, las que los mismos artesanos de Zhangzhou también
estaban copiando en sus pr&ticas art ticas. El nacimiento de la eboraria de Zhangzhou
y su interaccicn con el marfil hispano-filipino es una historia global, la que abarca un
proceso completo de colonizacidn, comercio, migracicn e intercambios culturales. Las
figuras marfilefas generadas en la I mea comercial de Zhangzhou-Manila son la mejor
representacicn de las interacciones entre las culturas mar fimas de ambas partes, cuyo

valor merece un estudio m& profundo.

108 Shi, “Feilvhin Fojiao Zhi Chuanru Yu Fazhan [JEHEE BN ELZEE The Introduction and
Growth of Buddhism in the Philippines]:1937~2008”, 86.

19 DY, “The Virgin Mary as Mazu or Guanyin: The Syncretic Nature of Chinese Religion in the
Philippines,” 41-63.
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5.3 Los reales espafples: impacto cultural en el sur de Fujian

Adem& de la industria con fines de exportacidn, algo indispensable de la
econom B mar fima de Zhangzhou fueron las monedas extranjeras introducidas a traves
de los negocios exteriores. En el cap fulo anterior hemos analizado que desde Yuegang,
los mercaderes fujianeses traficaron con gran cantidad de mercanc &s de procedencia
china al extranjero, pero los arttulos importados fueron mucho menos que los
exportados, es por ello que lo que se introdujo en mayor cantidad fueron las monedas
extranjeras. Entre ellas, los reales espafples acurados en Ameéica con la plata de este
continente ocupaban la mayoria. Sobre todo la pieza “real de a ocho”, que durante
varios siglos fue una verdadera divisa mundial.**

La influencia de los reales de a ocho para la econom & mundial y su papel en la
globalizacicn m& temprana ha sido muy estudiada por los historiadores de econom B,
tema que hemos tratado en los cap fulos previos. No obstante, esta moneda aparte de
haber sido una forma de pago, hoy en d & también tiene gran valor hist&ico y cultural.
El historiador Carlo Cipolla al describir los reales de a ocho afirma que era una moneda
“tan fea, tan mal acufiada, tan facilmente cercenable y para colmo, indigna de confianza
en cuanto a su valor intrinseco” que llama la atencion que al final “fuera tan apreciada
y aceptada en todos los rincones del globo.”*!! En este sentido el mercado chino no fue
una excepcidn, porque los reales de a ocho obtuvieron una influencia tan profunda en
la econom & y sociedad china a partir de su ingreso en este pa® que la actual moneda
RMB que se utiliza hoy en China tiene su ra & en los reales de a ocho. La influencia de
los reales espafrbles en esta tierra también se ha filtrado en otros aspectos como la
cultura, el arte, el idioma, etc., palpables sobre todo en la regicn de Zhangzhou.

Zhangzhou fue el mayor receptor y distribuidor de los reales espafrles en el
mercado chino en la dtima etapa de la dinast® Ming gracias a la prosperidad del
comercio marfimo de Yuegang. La documentacién china guarda muchos registros
sobre la introduccidn y circulacicn de tales monedas en esta regicn. Un libro titulado
Huangming xiangxulu & BH %45 % (Registros de los inté&pretes imperiales), publicado
en 1629 describe el uso de las monedas de Luzén en Zhangzhou y dice asi: “En el

Océno Oriental existe el reino de Luzn, pa® que no tiene ninguna produccidn, as 1los

110 Guillermo Céspedes Del Castillo, “El real de a ocho, primera moneda universal,” in XIlI Congreso
Internacional de Numism&ica, Madrid-2003, Actas Il, ed. Carmen Alfaro, Carmen Marcos, and Paloma
Otero (Madrid: Ministerio de Cultura, Secretaria General Técnica, 2005), 1751-60.

11 Carlo M. Cipolla, La Odisea de La Plata Espaiiola : Conquistadores, Piratas y Mercaderes, trans.
Mar & Ponz Irazazdbal (Barcelona: Crfica, 1999), 117.
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extranjeros suelen intercambiar los art Tulos con las monedas argénteas. Estas monedas
estén hechas en plata, con caracteres extranjeros y tienen una concentracicn de plata
del noventa y nueve por ciento. La gente de Zhangzhou las utiliza mucho.” (K¥FH &=
K, HHmHE, FARHRES &, SHRRE, FHFEC uskt, 4
EANZ 2. ).12 Estas monedas de las que se habla son obviamente los reales
esparoles, ya que tanto el aspecto como la ley corresponden con los que se acufaron
en el Nuevo Mundo.

La llegada de los reales espafbles a Zhangzhou forma parte de una larga historia
global, igual que lo que ocurriGeon el nacimiento del marfil hispano-filipino narrado
en la seccicn previa a &ta. La creacidn de esta moneda en Espafa, asicomo su
fabricacicn en el Nuevo Mundo y su introduccicn al mercado chino demuestran
exactamente otro panorama de conquista, comercio e intercambios culturales entre los
distintos continentes del planeta, conectados, en gran sentido, a través de las rutas

mar fimas.

Los reales espafples

El inicio del “real” se puede remontar al siglo XIV, cuando el rey castellano Pedro
| emitiGla primera pieza que llevaba este nombre. La moneda de plata pesaba entre
3,43 y 3,48 gramos, ten ® una condensacicn de plata de 11 dineros y 4 granos y una
talla de 67 piezas por marco. Su did@metro estaba entre los 25y 26 mil inetros y entonces
estaba valoraba en un equivalente a 3 maraved §.1** Durante la &oca de Juan 11 (1406-
1454) pasGa valer 7 maraved ¥ y posteriormente, al comienzo del reinado de los Reyes
Catdicos, equivaldri a 31 maraved §.1* Sin embargo, cuando estos publicaron la
Pragmé&tica de Medina del Campo en 1497, reforma que marcAun antes y un después
en el sistema monetario, trayendo consigo una moderna e importante transformacién y
renovacicn monetaria a Espafa, con la que se restablecidel valor del real y se ajustOa

la suma de 34 maraved §.1*°

112 Traduccidn de la autora. Ruizheng Mao Z%i{iE and Xianggao Ye [\, Huangming xiangxulu,
siyikao hedingben [ 2 #5 & ##, V] # % % 5] 7~ Registros de los interpretes y relato de los cuatro
b&baros imperiales] (Taiwan Huawen Shuju, 1968). 234-235.

113 Elena Garcia Guerra, “Itinerarios mundiales de una moneda supranacional: el ‘Real de a Ocho’ o peso
durante la edad moderna,” Studia Historica. Historia Moderna, no. 28 (2006): 241-57.

114 1bid., 242; Eufemio Lorenzo Sanz, Comercio de Espafa con Améica en la éoca de Felipe 11, Tomo
Il (Valladolid: Servicio de Publicaciones de la Diputacién Provincial de Valladolid, 1980), 65.

115 orenzo Sanz, Comercio de Espara con Amé&ica en la éoca de Felipe II, Tomo I, 65.
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Dada las caracteristicas del real podemos analizar la pieza “de a ocho”, la cual
ven R a pesar entre los 27 y los 27,5 gramos, en la que el contenido del metal fino
alcanzaba los 25, 5 gramos. Su valor era de 272 maraved B y su talla se estableciGen
8,375 piezas por marco.''® El real de a ocho también obtuvo otras denominaciones
como patacén, piece of eight, piastres, etc.*” Pero la m& utilizada fue el peso, aunque
esta era una moneda imaginaria que nunca tuvo una existencia f&ica y que sdo se
empleaba en los negocios como un medidor al que se le hab® atribuido un valor
determinado. Aun as ¥ durante un largo tiempo se creyOque un peso se refer ma un real
de a ocho.®

Mientras se llevda cabo la conquista del continente americano se descubriGuna
serie de minas de plata, por lo que la monarqu & espafola no dudden establecer nuevas
cecas en estas tierras y autorizar la acuracian de los reales. En 1535, Carlos V mando
fundar la primera ceca en los Reinos de Indias, y Mé&ico fue el lugar elegido.®
Posteriormente, en 1537 autorizo6 la fabricacion de los “reales de a ocho, y de a cuatro,
de a dos y de uno y medios de reales”.*?° Sin embargo, los reales de a ocho, los que
tuvieron la mayor circulacicn internacional, no empezaron a acufarse en Ameica hasta
1572, cuando Felipe Il renovétipolGicamente toda la moneda castellana y envidcufos
de las nuevas improntas a los reinos de Indias.*?

Las primeras piezas de los reales espafbles acufadas en Améica fueron
manufacturadas a golpe de martillo y por eso mostraban una forma bastante irregular.
Denominadas como “macuquinas”, estas monedas llevan a ambos lados las im&enes
del escudo y la cruz de la monarqui hispénica (figura 5.3.1).1%2 Aunque en ese
momento, la fabricacicn de estas piezas estaba lejos del refinamiento de las que se
fabricar Bn en m&yuinas después del siglo X V|11, sus cualidades intr nsecas, sobre todo
con respecto al peso y a la ley, no tardaron en ganarse la confianza de los mercaderes y
bangueros de todo el mundo.

116 Garcia Guerra, “Itinerarios mundiales de una moneda supranacional: El ‘real de a ocho’ o peso durante
La Edad Moderna,” 243.

17 1bid.

118 | orenzo Sanz, Comercio de Espara con Améica en la éoca de Felipe 11, Tomo I, 59-60.

119 Pilar Gonzdes Gutié@rez, Creacicn de casas de moneda en Nueva Espaf (Alcal&ade Henares:
Universidad de Alcal41997), 77.

120 Centro de Estudios Pol ficos y Constitucionales Bolet i Oficial del Estado, ed., Recopilacién de Leyes
de los Reynos de las Indias, Tomo Il (Madrid: Imprenta Nacional del Bolet m Oficial del Estado, 1998).
Libro IV, T fulo XXIII, Ley IV, 150.

121 Mar & Teresa Mufoz Serrulla, La moneda castellana en los reinos de indias durante la Edad Moderna
(Madrid: Universidad Nacional de Educacin a Distancia, 2016), 134-135.

122 |bid., 135-136.
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A través de las dos rutas transoceanicas que partieron de Nueva Espar®, el Galen
de Manilay las Carreras de Indias, los reales acufados en Amé&ica fueron transportados
respectivamente a Manila y Sevilla. En la ciudad de Manila estas piezas se utilizaron
en su mayor ® para el pago de las mercanc &s chinas y fueron traficadas por los
sangleyes en el viaje de regreso a su propia tierra, es decir, a la provincia Fujian o m&
concretamente a Zhangzhou. Mientras tanto, en el puerto de Sevilla una gran parte de
los reales que llegaron del Nuevo Mundo salidGpresto de Espara y se fue distribuyendo
por el resto de Europa.!®

Figura 5.3.1 Reales de macuquinas, Siglos XVI-XVIII, Museo de Zhangzhou (Zhangzhou)

La primera v R de salida de los reales espafples en Europa fue Lisboa, dada su
proximidad y la conveniencia de sus comunicaciones con Sevilla. Adem&, la unian de
la corona lusitana y castellana durante seis déadas también hab & permitido que los
mercaderes de ambas partes se intercambiaran.'?* De este modo, un caudal de reales
fluyda Lisboa y luego fue transbordado en este puerto para ser llevado a Oriente por
medio del tr&fico oficial entre Lisboa, Goa y Macao.'?® A parte de eso, los portugueses
en Macao también lograron estas monedas a través de los intercambios con Manila,
cuya principal forma de pago fue el mismo real de a ocho.'?® En los negocios sino-

portugueses, los que ya comenzaron muy temprano a partir de la primera mitad del siglo

123 Del Castillo, “El real de a ocho, primera moneda universal,” 1756.

124 1bid., 1757.

125 |pid.

126 George Bryan Souza, The Survival of Empire: Portuguese Trade and Society in China and the South
China Sea, 1630-1754, 74.
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XVI, las monedas que se usaban también fueron los reales espafbles. Los portugueses
sol mn utilizarlos en los comercios no solamente con China, sino con todas las otras
naciones asidicas.*?’ Las investigaciones numisméicas afirman tal hecho ya que, pese
al gran volumen de los intercambios entre Portugal y China durante varios siglos, en el
territorio chino se han descubierto muy pocas monedas portuguesas, mientras que los
reales espafdles circulantes en el mercado anticuario son incontables.'?8

Otro receptor de los reales esparples en Europa fue Londres, ciudad que durante
1630 y 1648 desempefrd un importante papel distribuidor de la plata americana, al
convertirse en el punto de escala de la mucha que se enviaba a los PaBes Bajos para
gastos militares.'?® Los Pa §es Bajos fue indudablemente el protagonista m& relevante
en el comercio con Oriente durante el siglo XVII, tiempo durante el que mantuvo
frecuentes intercambios con China a través de la VOC.° Repasando cualquier
volumen de los diarios de esta organizacicn®®! es muy f&il encontrar que la mayor &
de los intercambios entre los holandeses y los territorios asidicos se realizaron con
reales esparles. La misma situacicn se repitiocon los ingleses en 1637, los britanicos
hicieron la primera expedicion a Canton en la que el capitan Weddell “no vendié ningtin
producto inglés”, pero “dispuso 80,000 reales de a ocho”.1*2 Con este ejemplo podemos
imaginar la gran cantidad de reales espafples que hab &n ingresado en el mercado chino
por v & de las rutas holandesa y britanica, piezas que fueron introducidas en su mayor B,

como siempre, por los mercaderes fujianeses activos en la regicn de Zhangzhou.

Circulacidn de los reales espailes en Zhangzhou
Los reales espafples que circularon en China durante los siglos XVI-XVII fueron
las piezas de macuquinas hechas a martillo (figura 5.3.1). Debido al aspecto irregular y

su impronta obtuvieron v widas denominaciones en chino. Se les llamo kuaibi 3 #

(trozo de moneda), xieziyin #2-7#R (plata de cufa), chutougian #jFHEE (dinero de

127 | bid.

128 Nanzhong #KFg ' Lin, “Putaoya huobi ruhe laidao minnan [% %] 4 £ % Wi{a] 5 2| 75 Cano las
monedas portuguesas llegaron al sur de Fujian],” Shoucang [ 44/ Coleccicn], no. 5 (2013): 93-94.

129 Del Castillo, “El real de a ocho, primera moneda universal,” 1756.

130 |bid., 1758.

131 J.L.Blusséet al., De dagregisters van het kasteel Zeelandia, Taiwan, 1629-1662, 4 Vols.; Departement
van Kolonién onder toezcht van Dr. H. T. Colenbrander, Dagh-Register Gehouden int Casteel Batavia
vant passerende daer ter plaetse als over geheel Nederlandts-India.

132 Michael Greenberg, British Trade and the Opening of China 1800-1842 (Cambridge: Cambridge
University Press, 1969), 6.

281



azada) o shizigian +7-#¥ (dinero de la cruz).*® En el libro de Zhang Xie encontramos

una descripcian de estas monedas provenientes de Luzn:

“HREA K ZLFET 7 REdMIF. K =8N, REREF. XL—
2\, LR PELS HEEE. )

“Monedas argénteas: las mayores pesan siete gian y cinco fen [27.99],
denominadas como ‘2 ¥ por los extranjeros; las menores pesan tres gian y
seis fen [13.4q], 1 llamadas en el extranjero como ‘FJE’; a las un poco mds
pequeiias, que pesan un gian y ocho fen [6.7g], las llaman ‘ZEFE y a las mds

chiquitas que pesan nueve fen [3.4g] las denominan * # #1130

Las monedas registradas por Zhang Xie son incuestionablemente las macuquinas
espafplas. Tomando en cuenta la diferente pronunciacicn de estas denominaciones en
el dialecto minnanhua, as icomo el peso de cada una, se encuentra que estos nombres
corresponden justamente con los diferentes valores de los reales. Primero, el 3 5 I
([honApidtid]) es homodfono de “un peso”, refiriéndose a los reales de a ocho. El siguiente,
“RJE> ([tutdtund]) debe de ser “toston”, primera moneda oficial que se puso en
circulaciédn en Manila despué& de la llegada de los espafoles, con valor de cuatro
reales.’®” Esta palabra aparece en el Arte de la lengua ChiGchiu, diccionario de chino
vern&ulo de 1620 y que se encuentra en la Biblioteca de la Universidad de Barcelona.
En este repertorio vemos que “toston” corresponde a la palabra “#% Chi” (dinero) en el
dialecto de Zhangzhou (figura 5.3.2), lo que muestra que la moneda de este valor fue
muy utilizada en Manila, por eso no es nada sorprendente que fuese introducida a

Zhangzhou.'® Y, por ultimo “4#1#&” ([loliaudli1]) puede ser “dos reales”, mientras

que la mas pequefia llamada “#5 ¥} & ([hondliaudlid]) se refiere a “un real”.*% Por este

133 Meng Zhou J& i, “Impacto cultural de los reales espafioles en el sur de Fujian,” Quiroga. Revista de
patrimonio iberoamericano, no. 17 (2020): 104-16.

134 Zhang, Dongxiyangkao [ # 77;# 7% Relato sobre el Océno Este y Oeste], 94.

135 Qian % y fen 47, unidades de peso utilizadas en Asia Oriental. Durante la dinast & Ming (1368-1644).
1 gian =1/10 tael (liang) = 1/160 jin (catti) = 3.699~3.75g, 1 fen = 1/10 gian = 0.369~0.375g.

136 Traduccién de la autora.

137 |_eoncio Cabrero et al., Diccionario histcrico, geogr&ico y cultural de Filipinas y el Pac fico, Vol. Il
(Madrid: Agencia Esparbla de Cooperacién Internacional para el Desarrollo, 2008), 695-696.

138 Biblioteca de la Universidad de Barcelona, Arte de la Lengua Chio Chiu, Ms. 1027. 11.v. Este
diccionario ha sido transcrito y traducido al inglé por Henning Kl&er, The Language of the Sangleys :
A Chinese Vernacular in Missionary Sources of the Seventeenth Century (Leiden: Brill, 2010).

139 Fang, Huaren yu lvsong maoyi (1657-1687): shiliao fenxi yu yizhu [ #£ A £, 5 £ 4(1657-1687): &
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texto, leemos casi todas las medidas de valor de los reales espafles ya circulaban en
Zhangzhou, no solamente el real de a ocho, aunque m& tarde s iser B el que tendr & la

mayor influencia.

Figura 5.3.2 Parte del diccionario Arte de la Lengua Chid-chiu, en el que la palabra “#& Chi”

corresponde con tostén. Biblioteca de la Universidad de Barcelona, Ms. 1027. 14r.

Los reales espafrples al principio de ser introducidos en el mercado chino se
utilizaron de la misma forma que los lingotes tradicionales chinos, los que se pesaban
y se cortaban en el momento de pago. No obstante, con el tiempo los chinos se dieron
cuenta de que esas monedas ten &n un peso uniforme y una ley estable, comenzando a
usarlas como unidad. Sobre estos hechos tenemos poca informaci de la éoca Ming,
pero entre la documentacicn de los siglos venideros s ise guardan registros semejantes
que nos pueden revelar algo. En un memorial de 1833 presentado al emperador

Daoguang J& Y%, el funcionario Huang Juezi 3% &47%% relata lo siguiente,

“E EHIFRRIA T, 17 ER L, (EREN, KRR 57,
T ] LRI, G LFRAIF, Bk, #EAR, prieg,
“Desde que la plata extranjera fue introducida en China, a los ciudadanos

chinos les da gusto usarla, porque tiene un valor establecido en cada unidad, f&cil

KL HrE# El comercio entre los sangleyes y Luzon (1657-1687): andisis, traduccién y anotacicn
de las fuentes] Tomo 1, 87.

10 Juezi Huang ¥ B4 %, “Huangshaosi zoukoushu [ # /b #2275 Memorial presentado por shaosi
Huang],” in Zhongguo jindaishi ziliao congkan: yapian zhanzheng [ 7T/ C L & FLZE T 15/ HEF
Recopilaciédn de los documentos de la historia moderna china: la Guerra de Opio], ed. Comisicn de la
Historia China 7 [3] 52 £€r (Shanghai: Shenzhou Guoguangshe, 1954), 477-78.
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de utilizar. Como las monedas tienen casi el mismo valor que los lingotes, pero
con una ley relativamente m& baja, hay gente pilla, quienes atrama por los
beneficios, copiaron los cufps extranjeros y derritieron los lingotes para acurar

dinero extranjero...”**

La gran popularidad de las monedas extranjeras generopiezas falsificadas, aunque
este fendneno no fue algo nuevo del siglo XIX, pues es muy posible que hubiera
existido en la Utima fase de la dinast & Ming porque las monedas falsificadas de origen
m& temprano que se descubren en el sur de Fujian se realizaron como imitacién de las
macuquinas espaflas (figura 5.3.3), las que fueron sustituidas por las monedas de
cordoncillo en éocas posteriores al siglo XVIII. Una pieza de este tipo de la coleccicn
de Lin Nanzhong es una copia del real de a ocho hecha en cobre y plateada. Esta pesa

25,6 gramos y tiene una hechura mucho m& cruda que las piezas verdaderas.

Figura 5.3.3 Moneda falsificada de “macuquina” de real de a ocho, Coleccion privada,

Fotograf & de de Lin Nanzhong

Los chinos varias veces engarados por los falsos reales, terminaron por no aceptar
monedas si no eran previamente analizadas. Las instituciones financieras, como
gianzhuang &3 y piaohao ZZ5% sol &n poner un resello en las monedas que recib &n
0 emit&n, a modo de marca que probaba la comprobacién del peso y de la ley. Los
resellos pod &n ser caracteres chinos, pero en muchos casos también se grabaron signos
particulares que transmit®n cierta informacicn sobre su procedencia y estado. A
algunos incluso se les hac & una hendidura para comprobar la autenticidad de la moneda,

141 Traducci de la autora.
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dejando una brecha en el borde (figura 5.3.4). Todas estas marcas son pruebas de la
circulacién de estas monedas en el mercado.

La fabricacicn de las macuquinas fue suspendida con la reforma monetaria de los
Borbones, llevada a cabo en la primera mitad del siglo XVIII. En 1732, empezd&la
acuracidn de una nueva tipolog B de moneda en respuesta a la ordenanza del 9 de junio
de 1728, promulgada por Felipe V. Las nuevas monedas, hechas a volante, tienen una
forma redonda mucho m& regulada y con un cordoncillo refinado en el canto. Por eso,
una vez que los mercaderes de Fujian las introdujeron en China fueron muy bien
acogidas y circularon en este mercado a gran escala durante varios siglos. Durante el
siglo XVIII, en la regian de Zhangzhou, los reales espafbles incluso pudieron
convertirse en el patrén monetario, sustituyendo pr&ticamente a los lingotes
tradicionales de China. Inspiraron adem& la fabricacicn de las primeras monedas
argénteas chinas, pero esto ya es parte de la historia de otra oca, por lo que no vamos

a desarrollarlo en la presente tesis. 42

Figura 5.3.4 Macuquinas de los reales espafples con resellos y brechas, Coleccién Privada4®

142 Sobre el impacto de las piezas de cordoncillo en el mercado chino, vése Zhou, “Impacto cultural de
los reales espafioles en el sur de Fujian.”

143 Fuente: Recurso online disponible en:

http://shipwreck.blog.sohu.com/111829023.html, consultado el 15 de octubre de 2020.
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El impacto cultural

Los reales espafrles durante los varios siglos que circularon en China tuvieron la
mayor difusicn en el mercado del sur de Fujian, sobre todo en la regié de Zhangzhou,
por donde se introdujeron. Por eso, influyeron profundamente en la cultura local de esta
zona, influencia que muchas de sus huellas atn se dejan notar hoy. En el dialecto de
Zhangzhou, variante de minnanhua del sur de Fujian, uno de los té&minos utilizados
para referirse al dinero es “#%”([lui11]). Su pronunciacién puede ser adaptacion de “k}
% ([liaudlif]), sacada del real en castellano y registrada en la obra de Zhang Xie. 14

Asimismo, la circulacicn de las
monedas extranjeras, como los reales
espafoles, queda reflejada en el arte
folklGico de esta regidn. La pintura
xilogr&ica del afd nuevo de Zhangzhou
tiene una iconografR muy popular
titulada Rey que atrae riqueza (2 84 F).
Presenta un monarca sentado en un ledn,
con una vasija llena de oro y monedas
delante. Estaacompafrado a ambos lados

por dos figuras de rasgos occidentales,

vestidas a la manera europea, que
Figura 5.3.5 Pintura xilogré&fica de afo nuevo de ~ sostienen distintos objetos preciosos
Zhangzhou titulado “Rey que atrae riqueza” (# como un coral, perlas y dinero (figura
HfF), Galer®de laPintura Xilogr&ica de Afo 5.3.5). Con un sentido impl Eito de suerte

Nuevo de Yan Jinhua (Zhangzhou)™® y riqueza, esta pintura refleja la obvia
proyeccich mar fima de la cultura del sur de Fujian, basada en el floreciente comercio
ultramarino, cuya p&ina ma relevante era sin duda alguna la gloriosa prosperidad de
Yuegang, puerto principal por donde entraron los reales espafoles.

Como se puede apreciar, el uso de las monedas occidentales, dentro de las cuales
la mayor B eran reales espafles, tuvo un impacto profundo en las costumbres de

Zhangzhou. Las monedas de plata, por el valor que tienen, son las preferidas de los

144 Zhang, Dongxiyangkao [ # 777# % Relato sobre el Océano Este y Oeste],94.

15 Fyente: Jicai Feng %% 4", ed., Zhongguo muban nianhua jicheng,zhangzhoujuan [ 77/ £ i 4 # %
Jk, 72 Coleccicn de la pintura de arfd nuevo de xilograf & china, Tomo de Zhangzhou] (Beijing:
Zhonghua Shuju, 2010), 68.
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coleccionistas. Se cree, adem& que los reales espafples son objetos de buen agero que
ayudan a quitar la mala suerte. Forman parte importante de la dote nupcial y la gente
de esta regicn también suele utilizar las monedas para hacer un tipo de cadena que
ponen a los nifbs con el fin de exorcizarlos y pedir su bendicicdn. A parte de esto, las
monedas pueden servir para la creacicn de otros objetos como botoneso tocados y
sirven, en algunas ocasiones, como art Tulos funerarios.'4®

Los reales espafbles son un signo imprescindible de la econom & mar iima de
Zhangzhou. Su circulacién en el mercado chino, cuyo inicio se sitta en esta regicn del
sur de Fujian, fue el &ito de una temprana globalizacién, formada gracias tanto a las
rutas transocednicas gestionadas por los europeos como a las I meas internas de Asia
exploradas por los propios mercaderes chinos. El impacto cultural que ha dejado esta
moneda en la sociedad y cultura china, sobre todo en la regic de Zhangzhou al sur de
Fujian, es otra demostracién de céno China veneraba la cultura material de Occidente
desde el primer momento que entr&en contacto con ella 'y céno lo fue incorporando a
su propia cultura, convirtiéndolo en un importante elemento de su propio idioma, arte

y costumbres.

5.4 Conclusicn

Los tres tipos de art tulos que hemos analizado en este cap iulo, a pesar de que
cada uno tenga su propio carater y significado particular, son s mbolos y componentes
importantes de la econom & mar fima de Fujian:

La porcelana es un producto estereot pico y tradicional de China, pero durante
muchos siglos también ha sido uno de los art tulos exportados al mercado mundial m&
importantes de China. Segtn la opinicn de Robert Finlay, la porcelana proporciona la
evidencia fsica m& antigua y extensa de un encuentro cultural sostenido a escala
mundial, quiz& incluso del surgimiento de la primera cultura genuinamente global.X4’
En ese sentido, la industria de la porcelana de Zhangzhou es el ejemplo m& t pico. Los
habitantes de Zhangzhou eran tanto un pueblo mar fimo como un pueblo heredero de
la cultura tradicional agr €ola china, por eso cuando ellos fabricaban las vajillas de
porcelana segtn la exigencia de los pedidos extranjeros e inclu Bn pintadas en ellas las

146 Nanzhong Lin # &3 #7, “Mingging shigi minnan de fanyin jianzheng shangmao fanhua [ BH % 3 4
R0 A8l FLRB M B %% Las monedas de plata extranjeras circulantes en el sur de Fujian durante la
época de Ming y Qing ha sido testigo del florecimiento de los comercios exteriores],” Mintai wenhua
jiaoliu [# & X £ 27 Intercambios culturales entre Fujian y Taiwén], no. 4 (2009): 40-44.

147 Finlay, The Pilgrim Art: The Culture of Porcelain in World History, 6.
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im&enes de los barcos europeos junto a elementos tradicionales chinos, para ser
llevadas luego a ultramar para ser vendidas a los holandeses o los espafrples, cumplieron
exactamente con ese proceso de intercambio entre la tierra y el mar. Por eso, creo que
la porcelana de los hornos de Zhangzhou tiene en cierto grado una propiedad mar fima,
a pesar de que su ra E estéen la tierra.

Comparado con la porcelana, el marfil es un arttulo m& vinculado a las
relaciones mar fimas. En un primer lugar, el suministro de este producto depend &
mucho de la importacidn, por lo que la fabricacicn de estas piezas desde hace muchos
siglos siempre ha estado relacionada con los intercambios con el ultramar. En cuanto a
la industria de marfil de Zhangzhou, su surgimiento también fue debido al florecimiento
del comercio marfimo de Yuegang. Adem&, las figuras marfilefas hechas por los
escultores de este lugar, tanto los de temédica tradicional china como las de iconograf &
cristiana, se vieron inspiradas por las im&enes catdicas tramdas por los espafples a
Filipinas, que llegaron a traves de la ruta transpac fica del Gale de Manila. Aun as ¥
no debemos olvidar que la tecnologm para la fabricacidn de estas figuras era
esencialmente china, algo que queda demostrado especialmente en la iconograf & de la
Virgen, la que guardaba mucha semejanza con la figura folcl&ica china de Guanyin,
debido a que la provincia de Fujian pose & una larga tradicicn en la realizacién de
esculturas relacionadas con estos temas. Por ello, podemos decir que las piezas
marfilefas de Zhangzhou también son fruto de la combinacicn de la cultura tradicional
chinay la europea, vinculadas en sumo grado por las rutas mar fimas.

A diferencia de los dos objetos anteriores, los reales espafples, as icomo todas las
monedas extranjeras introducidas en China durante varios siglos, son arttulos
completamente extranjeros que nunca hab &n existido con anterioridad en China a lo
largo de su historia. Estas llegaron a traves de las rutas mar fimas y circularon a gran
escala por una amplia regién de China. En algunas zonas como el sur de Fujian incluso
llegGa sustituir a los lingotes tradicionales chinos e inspirQ adem&s, la acufacicn de
las primeras monedas argéateas en China y también, tuvo una gran influencia en el
idioma, arte y costumbres de Zhangzhou, la “puerta maritima” de los siglos XVI-XVII,
por donde se introdujo a este pa&. Por eso, hemos observado que para los chinos estas
monedas poseen sin duda una propiedad mar fima. Su penetracicn en esta tierra fue
exactamente una historia de c@no China absorbidla cultura material occidental para
transformarla en algo propio.

La fabricacidn y circulacicn de estos productos en Zhangzhou nos revelan la gran
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relacicn de la cultura mar fima con esta regidn, ya que su pueblo, acostumbrado a
contactar con el extranjero, siempre se mostrodispuesto vy listo a adaptarse a cualquier
empresa exdica e, incluso, a cambiar su propia forma de trabajar y vivir: absorber las
teenicas y tecnologm de otras provincias, producir los arttulos que el mercado
ultramarino necesitaba, aprovechar los materiales importados para elaborar nuevos
productos y crear una nueva industria, incorporar los elementos extranjeros en la
fabricacicn de estas piezas, venderlas al ultramar a cambio de monedas extranjeras,
utilizar estas monedas en los intercambios de su vida diaria, imitar estas piezas para
acufar sus propias monedas de plata, etc., Todos estos pasos han estado estrechamente
vinculados entre sty dibujan el panorama de circulacicn y entrelazamiento de las
culturas materiales globales unidas a la regicn de este pequefd puerto. As 1fue c@no
surgidy funciondla econom & mar iima de Zhangzhou, tema que merece m& atencicn
por parte de los investigadores, ya que los estudios actuales atn no son suficientes para
responder a la complejidad hist&rica de este asunto.
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CONCLUSIONES

Tras la exposicion de nuestra investigacion, y a modo de conclusion, creemos que
la presente tesis aporta una relevante, y hasta ahora bastante desconocida, informacion
acerca de la historia de la cultura de la region de Zhangzhou. Una cultura que nosotros
hemos estudiado durante la tltima etapa de la dinastia Ming, al constituirse como un
tiempo de especial relevancia por esa misma caida de una centenaria dinastia y sus
modos de gobierno, asi como por ser el momento de intensificacion del encuentro entre
Occidente y Oriente en los inicios de lo que ha venido en denominarse primera
globalizacion.

Ademas, hemos abordado el tema a partir de un novedoso enfoque, centrado en la
explicacion de la historia del comercio exterior de esa region desde su intima y
milenaria ligazon cultural con el mar. Un condicionante, y a la vez una ventaja, cultural
que les permiti6 a los habitantes de esa region, comerciantes, artesanos y agricultores,
protagonizar desde la vertiente sinica los intercambios establecidos entre el imperio
chino y el resto de las naciones, asidticas y europeas, que interactuaban en el mar de
China en los siglos XVI'y XVII. Un modo de abordar el tema que resulta precursor no
solo por ser la primera vez que se aborda de ese modo un estudio historico sobre esa
region y grupo humano, sino también por el uso muy poco frecuente de una importante
variedad de fuentes, tanto por su tipologia como por su origen, occidental y oriental.
De hecho, la mayor parte de las fuentes utilizadas han sido puestas en relacion por
primera vez, consiguiendo romper el yugo tradicionalmente existente y que ha derivado
en encorsetadas visiones historicas de caracter céntrico, bien por parte europea, bien
por parte asiatica. Nosotros, ahora, situamos al puerto de Zhangzhou y su region dentro
del contexto de la historia global, tanto como agente activo en su construccion, como
pasivo en las transformaciones que experimentd influenciado por esa misma inmersion
en los acontecimientos mundiales propios de la expansion de nuevos imperios de todo
el mundo durante la Edad Moderna.

Es por ello que se hizo necesario comenzar el trabajo explicativo contextualizando

ese encuentro entre Occidente y Oriente y las significativas consecuencias que de €l se
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derivaron. Asi, aunque comenzamos con una somera exposicion de la ya bien conocida
historia de las expediciones maritimas europeas, repasando el inicio del establecimiento
de las principales rutas y comunicaciones entre Europa y Extremo Oriente en los siglos
XVI-XVII, no dejamos en ningin momento de centrar nuestra atencion en Zhangzhou
y en situar su importancia en aquel contexto historico. No en vano fue el lugar donde,
estamos convencidos y asi lo demostramos en nuestro trabajo, fue donde se produjeron
los mas importantes contactos sino-europeos de aquella etapa iniciatica.

Es de esa forma como unicamente pueden comprenderse, en toda su dimension,
las razones nada casuales por las que la region de Zhangzhou fue elegida por casi todas
las naciones europeas para intentar abrir la puerta de China. En ello, sin duda, jugd un
determinante papel la milenaria relacion establecida entre los habitantes de aquella
region china y el océano que la bafa, lo que les habia permitido ser desde antiguo los
principales actores comerciales de China en los océanos Pacifico e Indico, en general,
y en el mar de China, en particular. Tanto es asi que el pueblo de Fujian puede
considerarse, y asi lo hemos explicado a lo largo de nuestra tesis, como el grupo que
sostenia en mayor medida, y casi en exclusiva, el peso de todo el comercio exterior por
via maritima del Imperio Chino.

Unas afirmaciones las anteriores que explican por si mismas, y como una
evidencia mas, el hecho de que, de una forma natural, surgiera con fuerza el puerto
Yuegang en la ultima etapa de la dinastia Ming, una vez que las enormes ventajas
derivadas del intercambio comercial entre europeos y chinos eran mas que evidentes.
Era, indefectiblemente, la materializacion de la victoria de la conexién maritima,
comercial y politica, con el resto de las naciones, sobre la tradicional apuesta china por
las rutas terrestres y la interiorizacion de su politica. De hecho, a través del estudio de
la historia del comercio exterior de Yuegang, a través de sus periodos de esplendor y
decadencia, hemos podido comprobar el resultado del juego geopolitico y econdémico
establecido entre las diferentes potencias maritimas que competian entre asi en la
misma época y mares. Unas relaciones y altibajos comerciales que se trasladaron a la
evolucion de la economia y de los modos de produccion de aquella region china, de

nuevo agente activo y pasivo de cuanto acontecia en esas relaciones internacionales.
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Una region que hemos podido comprobar que ya empezd a destacar a escala mundial
por sus actividades exportadoras, tanto como agente intermediario de otras regiones
chinas, como por el crecimiento de su propia industria destinada al mismo fin. Todo
ello estrechamente relacionado con el mercado ultramarino.

Una vez corroborado lo anterior, timidamente apuntado o susceptible de ser
intuido a partir de estudios anteriores de otros autores, lo que por si s6lo estamos
convencidos de que supone un importante aporte por al exponerse y demostrarse
extensamente, llegamos a parte final de nuestra investigacion. En ella, especialmente
en sus dos ultimos capitulos, creemos que es donde se muestran nuestros adelantos mas
relevantes, sobre todo por la novedosa y trascendente informacion aportada. La
reconstruccion mas exhaustiva posible que se ha elaborado del comercio entre
Zhangzhou y Manila, utilizando fuentes de diversa procedencia, poco conocidas, menos
utilizadas y ain mucho menos puestas en relacion entre si para su comparacion y
complementacion, supone un importante avance en el conocimiento las relaciones
econdmicas entabladas entre espafioles y chinos en los siglos XVIy XVII.

Dicha reconstruccion de la evolucion comercial de esta ruta entre 1570 y 1644,
permite observar la trayectoria que experimento la relacion econdmica establecida entre
ambas potencias. Es decir, damos a conocer los altibajos del comercio sino-filipino en
cada momento de aquella etapa historica lo que, a su vez, ayuda a reinterpretar las
causas de la decadencia del puerto de Yuegang. Un extremo este ultimo nunca abordado
desde esta perspectiva global, relacionada con el establecimiento del contacto con los
occidentales y las consecuencias derivadas del comercio exterior practicado desde ese
puerto con su principal interactuante, el puerto de Manila.

Tanto es asi que, lo anterior, nos permite refutar las clasicas explicaciones dadas
hasta ahora. Nosotros proponemos que la caida de Yuegang, al igual que su surgimiento,
son fendmenos que estuvieron estrechamente relacionados con las circunstancias que
rodearon la relacion y la competencia comercial entablada entre las diferentes potencias
maritimas en Asia Oriental en aquella época.

Por otra parte, también, con nuestra tesis rompemos con las formas tradicionales

con las que se han venido tratando desde la historia de arte los estudios del comercio
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de algunos de los principales articulos exportados por China a cambio, principalmente,
de la plata americana llevada a Asia por los europeos. Asi, no abordamos el estudio de
las tres mercancias mas frecuentes en ese mercadeo, la porcelana, el marfil y la plata
como articulos separados, sino como integrantes de un mismo marco, el de la economia
ultramarina. Y lo hacemos desde un andlisis vinculado, esencialmente, a la practica del
comercio maritimo. Con las fuentes a nuestro alcance, como ya hemos expuesto
estudiadas y analizadas en conjunto por primera vez, a partir de esa nueva metodologia
comparativa e integradora, se comprende ahora mucho mejor la realidad historica de
Zhangzhou, tanto desde su condicionante y ventaja geografica, como desde las
experiencias vividas por su pueblo, forjadoras de su economia, cultura y arte
caracteristicos. Unos rasgos que, como se ha demostrado, una vez més en nuestro
trabajo, se encontraban profundamente influidos por el mar y el contacto que éste
permitia con otros pueblos a través de la navegacion.

Es asi que, después de realizar este estudio de la cultura maritima y del comercio
exterior de Zhangzhou durante la ultima etapa de la dinastia Ming, nos atrevemos a
refutar la teoria de Hegel. El afirmaba que los chinos “no tienen ninguna relacion
positiva con el mar”, lo que tras nuestro estudio resulta una conclusion facilmente
cuestionable. La utilizacion por parte de Hegel de informaciones parciales, que no
integraban a todos los pueblos y regiones de China, le conduce a un error evidente. No
considero, entre otros, al pueblo de Fujian, situado al sureste del pais y poseedores de
una marcada cultura maritima. Y ello aun cuando no discutimos que, en efecto, durante
la historia de China, la mayoria de los gobernantes de sus distintas dinastias reinantes
mantuvieron frecuentemente politicas de caracter fisiocratico y que daban la espalda al
desarrollo del comercio maritimo. De hecho, incluso, en algun periodo se prohibid
totalmente este tipo de actividad, como acaecio en las dinastias Ming y Qing. Pero
tampoco es menos cierto que todas estas limitaciones no impidieron que aquellos
pueblos costeros, especialmente el de Fujian, siguiera practicando el comercio
ultramarino. La historia y la cultura de Zhangzhou que mostramos en este trabajo son
buena prueba de ello y, en especial, el caso de Yuegang. Y no s6lo importante para la

historia de China, sino como hemos podido comprobar, también jugando un papel
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primordial a la hora de entender la historia del comercio maritimo mundial de los siglos
XVIy XVIL

En efecto, asi lo prueba el estudio que hemos realizado de la actividad mercantil
de Yuegang, de los articulos exportados e importados a través de este puerto. Una
actividad que, ademaés, no s6lo nos muestra su actividad comercial, sino que también
nos permite comprender mucho mejor el desarrollo y la evolucion experimentada por
parte de otras actividades econdmicas de la region mas ligadas a la tierra. Es asi que
hemos podido establecer, de una forma mucho mas nitida, la relacion establecida entre
el comercio maritimo y el crecimiento de la produccidn industrial y agropecuaria de la
region, sin olvidar los contactos y rutas establecidas entre esta misma region y otras del
interior de China.

Yang Guozhen, en su repaso de la historiografia sobre la tradicion maritima, ya
propuso la existencia de la dualidad maritima-continental de la civilizacion. En su
analisis, la civilizacion china aparece relacionada tanto en su vertiente continental como
en la maritima, constituyendo segun sus palabras un “conjunto de mar y tierra”. A
diferencia de Hegel, Yang establecio que la importancia del mar no es ni superior ni
inferior a la que posee el interior del continente en el desarrollo de la civilizacion, y que
ambas vertientes econdmicas, sociales y culturales no son contrarias entre si, sino que
se complementan e interactian ayudando al avance humano. Indica, ademas, que dentro
del cuerpo principal de la civilizacion china, los dos subsistemas —el continental y el
maritimo— mantienen una interrelacion estrecha.! En ese sentido, el florecimiento del
comercio exterior a través de Yuegang en las postrimerias de la dinastia Ming estuvo
basado en el alto nivel de desarrollo productivo alcanzado en las provincias interiores
de China. Por un lado, una gran parte de las mercancias exportadas de Yuegang, sobre
todo la seda y la porcelana, provenian del interior de China, donde predominaba la
economia basada en la agricultura. Recordemos que aquellos dos productos, que

llegarian a convertirse en productos identificativos de China a escala mundial durante

! Guozhen Yang #5818, Haiyang wenminglun yu haiyang zhongguo [#5/F X B gin BLAEE 115 Teoria
de la civilizacién maritima y la China maritima], Zhongguo haiyang wenming zhuanti yanjiu [ 7 E4F
IE R BEGEIC Estudio de la civilizacién maritima de China], Vol. I (Beijing: People’s Press, 2016),
197.
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muchos siglos, son propios de la cultura agricola. Por otro lado, en el proceso de
transporte de esos productos desde su lugar de origen hasta Yuegang, la intervencion de
los comerciantes de otras provincias también fue imprescindible.

Por otro lado, el estudio de la economia de Zhangzhou, basada en las actividades
relacionadas con el mar, muestra un caso tipico de intercambio de cultura material entre
Occidente y Oriente en la temprana globalizacion. Wolfgang Rudolph, en su obra sobre
la relacion entre las ciudades portuarias y su cultura marina, destaca especialmente la
influencia ejercida por los puertos comerciales en el desarrollo de la cultura y del modo
de vida de un pueblo dentro de su region. En su andlisis, los encuentros directos entre
personas de distinto origen que se produce en los puertos, permitieron el intercambio
de objetos propios de la cultura material de cada lugar, de sus costumbres, de sus habitos
de comportamiento e, incluso, de valores entre las diversas naciones.?

En el caso de Yuegang, demostramos que mantuvo frecuentes contactos con los
portugueses, los espanoles, los holandeses y los japoneses, asi como con gentes y
puertos de todas las naciones del Sureste de Asia. En este proceso, como ejemplo
significativo que hemos utilizado, introdujo entre sus productos a manufacturar y
comerciar las figuras de marfil con motivos religiosos que tanto gustaban a los
occidentales, a imitacion de las que llevaban consigo los espafioles o portugueses.
También se comenzo a producir porcelana con motivos de cartas marinas holandesas y,
por supuesto, se adaptd rapidamente al uso de monedas extranjeras como forma de pago,
sobre todo si éstas eran del metal mas apreciado en China por su escasez y utilidad
monetaria, la plata. Al introducir tantos elementos occidentales en sus producciones
artesanales, hasta entonces exoticos, éstos se incorporaron también a su propia cultura.
Buena prueba de ello son las figuras de Songzi Guanyin, segiin el modelo de la Virgen
con el Nifio propios del cristianismo occidental, o utilizar los reales de plata espafioles
en algunas actividades folkloricas. Todo ello representa, sin duda, un proceso de
interaccion entre las culturas materiales de estos diferentes pueblos y civilizaciones, asi

como de asimilacion de rasgos culturales por parte de los fujianeses, lo que demuestra

2 Wolfgang Rudolph, Die Hafenstadt. Eine maritime Kulturgeschichte (Oldenburg: Verlag Gerhard
Stalling, 1980), 5.
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una gran tolerancia por parte de este pueblo del sudeste de China, un rasgo muy habitual
entre las culturas estrechamente relacionadas con el mar.

A través de esta combinacion que llevamos a cabo entre la tradicion cultural de
este pueblo y sus acontecimientos histéricos, sobre todo en el caso del puerto de
Zhangzhou, también podemos reinterpretar las causas de los éxitos y fracasos de los
primeros contactos sino-europeos. En este sentido, la cultura maritima de Fujian
comparte rasgos y una importante semejanza con las culturas de los diversos paises
costeros de Europa, ya que en ambos casos fueron el producto de una geografia volcada
al mar, con escasez de tierra cultivable y con abundantes recursos extraidos a través de
sus puertos. De ese modo, tanto los fujianeses como las naciones europeas llegadas a
Oriente en aquel tiempo, conformaron sus propias tradiciones nduticas y comerciales
de caracter ultramarino.

Durante los siglos XVI y XVII, la sociedad europea se encontraba en fase de
acumulacion primaria, propia del capitalismo, y algunos pueblos, motivados por el
mercantilismo, emprendieron sus exploraciones maritimas persiguiendo las afioradas
riquezas orientales. Mostraron un gran entusiasmo y eficacia a la hora descubrir nuevas
tierras y establecer enclaves comerciales en los lugares a los que llegaban. La
experiencia de los habitantes costeros de Fujian no fue muy distinta. De hecho, ya
habian establecido rutas y mantenian intercambios con los distintos paises del Sureste
de Asia desde hacia siglos. Incluso, comunidades de fujianeses se encontraban
asentadas de forma permanente en muchas de esas naciones. A pesar de las frecuentes
politicas represivas del gobierno chino con respecto al comercio maritimo, los
fujianeses nunca dejaron de practicarlo. Para ello, se convirtieron en muchas ocasiones
en contrabandistas o piratas, acumulando también, al igual que los europeos, fuertes
deseos de enriquecimiento. Ahora bien, los mercaderes de Fujian no mostraban la
tradicional actitud orgullosa de los funcionarios del gobierno Ming. Estos ultimos
siempre consideraban a los extranjeros como unos vasallos mas del emperador chino y
solian rechazar cualquier solicitud de entablar relaciones comerciales si éstas no partian
de un reconocimiento previo de su caracter como tributarios y de acomodarse a esas

reglas impositivas en favor del emperador. Al contrario, los fujianeses se felicitaban de
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poder negociar con los europeos e, incluso, les ayudaban a encontrar lugares mas
seguros para comerciar clandestinamente y escapar de la vigilancia oficial. Por entonces,
tanto portugueses, espafioles como holandeses, una vez rechazados por el gobierno
Ming para entablar negocios formalmente no dudaron en acudir a los comerciantes de
Zhangzhou y emprender con ellos negocios ilegales.

Manel Oll¢ atribuye el fracaso de los primeros contactos entre China y las dos
naciones ibéricas a sus respectivas mentalidades etnocentristas. En sus analisis, asevera
que los chinos limitaban sus acciones a partir de su ‘“sinocentrismo”, por el que
despreciaban a los extranjeros denominandolos como “barbaros”. Ayuda a corroborarlo
el hecho de que el imperialismo chino era aislacionista y defensivo, manteniendo como
objetivo preservar el orden establecido y mantener la distincion entre lo superior y lo
inferior, entre lo interior y lo exterior. Es decir, carecia de un espiritu expansionista.
Mientras tanto, los europeos también se veian atrapados en su “eurocentrismo”. Pero al
contrario de la cosmovision china, su mentalidad si era expansionista y conllevaba “la
necesidad de europeizar el mundo exterior, imponiendo la lengua, la religion y los usos
y costumbres de los conquistadores”.® Debido a esta gran diferencia de cultura y de
valores, las primeras comunicaciones entre ambas civilizaciones fueron muy dificiles.
Durante largo tiempo, el didlogo establecido entre los europeos y el gobierno chino
estuvo lleno de malentendidos. Sin embargo, cuando los europeos se pusieron en
contacto con los comerciantes de Fujian, si consiguieron llegar a acuerdos muy pronto
y sus colaboraciones resultaron mucho mas fructiferas. A nuestro entender, y es una
parte importante de lo que hemos intentado transmitir a lo largo de nuestro trabajo, una
causa importante de este fendémeno fue que los fujianeses tenian una cultura semejante
a la de estos europeos, y eran sus costumbres y cultura ligada al mar, la que ayudaba a
los distintos pueblos de Occidente y Oriente a comprenderse.

Una evidencia mas la constituye el hecho de que en los primeros contactos

oficiales entre el gobierno chino y los paises europeos durante los siglos XVIy XVII,

3 Manel OlI¢ Rodriguez, “Etnocentrismos en contacto: perfiles ideoldgicos de las interacciones sino-
ibéricas durante la segunda mitad del siglo XVI,” HMiC: Historia Moderna i Contemporania, no. 4
(2006): 201-10.
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los intérpretes solian ser fujianeses, en especial mercaderes de Zhangzhou y Quanzhou.
Eso se debe no sélo a que estos ultimos, en el proceso de comerciar con los extranjeros,
aprendieron diversos idiomas, sino también a su trasfondo cultural. Los fujianeses,
como pueblo marginado por la sociedad china y reprimido por sus autoridades, habian
sido influenciados tanto por el confucionismo oficial como por las fuertes condiciones
que impone el mar como recurso de vida. Por eso, ellos podian comprender a la vez la
postura de la autoridad china y el deseo de los europeos, lo que les otorgd la capacidad
de convertirse en el puente de comunicacion sino-europea. Eso explica, desde otro
punto de vista, el porqué del estancamiento de la negociacion sino-holandesa en lo
concerniente a la Isla de Penghu (1622-1624), que se resolvidé finalmente con la
intervencion del pirata fujianés Li Dan.

A pesar de que los fujianeses y los europeos tenian cosas en comun, es obvio
también que las diferencias entre ambas partes eran enormes. En opinion de Wang
Gungwu, las expediciones maritimas de los europeos contaron con los apoyos de sus
propios paises, es decir, los portugueses y los espafioles tuvieron el soporte de sus
respectivas casas reales. También los holandeses dependieron del respaldo colectivo
oficial de VOC, e incluso en Japdn, pais donde se habian aplicado politicas semejantes
a la Haijin de China, el shogun también brindaba ayuda a los comerciantes nipones.
So6lo China, y aqui nos referiremos especialmente a los fujianeses periféricos del
perdido rincon sureste del ya debilitado imperio Ming, no recibieron ningln tipo de
apoyo por parte de su estado.* Mas bien al contrario, se vieron obligados a obedecer la
politica Haijin y realizar todos sus intercambios con el extranjero de forma clandestina.
Una actividad ilegal fuertemente penada. No obstante, ain después de salir del territorio
chino y de asentarse en ultramar por parte de muchos de ellos, estos emigrantes chinos
aun tuvieron que soportar la opresion de los conquistadores europeos sin obtener
ninguna proteccion de su propio pais. Y buen ejemplo de ello fueron las masacres
cometidas en varias ocasiones por los espafoles contra la comunidad de chinos

sangleyes establecida en Manila. Ante esa situacion, la reaccion del gobierno Ming fue

4 Wang, “Merchants without Empire: The Hokkien Sojourning Communities.” 417.
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indiferente. De hecho, los comerciantes del sur de Fujian pronto pudieron comprobar
cudl era su situacion real, un pais agricola como China seria muy dificil que reconociera
y apoyara sus actividades. Por lo tanto, como modo de supervivencia y de lucha contra
su situacion, muchos de los mercaderes de Fujian participaron en las armadas de piratas
que se enfrentaban con las autoridades imperiales. Como consecuencia, el sur de Fujian
y sobre todo la region de Zhangzhou, se convirtieron en un lugar de reunion de la
pirateria.

Tanto es asi que las actividades piratas llegaron a su apogeo durante la dinastia
Ming. Si analizamos esta cuestion desde el punto de vista de la historia maritima,
podemos decir que la pirateria fue una manifestacion de la rebelion del pueblo costero
reprimido chino contra el orden tradicional de la dinastia imperial, cuya base de
sustento econdémico y politico se basaba en la propiedad y la produccion agricola.
Aunque a lo largo de la historia china, casi en todas las dinastias imperiales hubo

pirateria, ®

no hay ningin periodo como la dinastia Ming. En aquel momento, la
confrontacidn entre las armadas de piratas y el gobierno alcanz6 tal extremo que llego
a influir en la politica exterior del imperio. Eso se debe, por un lado, a que la rigurosa
politica Haijin cort6 la fuente de vida del pueblo costero del sureste, lo que provoco la
rebelion de los habitantes de esta region. Y, por otro lado, la expansion de los piratas en
las postrimerias de la dinastia Ming también demuestra que, en esta época, a medida
que los paises europeos aceleraban sus pasos en la exploracion ultramarina, el poder
maritimo en la costa meridional de China también se expandia. Esta coincidencia no
fue una casualidad, sino que estuvo muy relacionada con la tendencia mundial de aquel
periodo historico, marcado por el expansionismo y la exploracion maritima. Un
fendomeno global que protagonizaban al mismo tiempo imperios como el espanol y el
portugués, pero también otros como el turco, el safavida, el mogol, el moscovita o los
propios japoneses.

Lo cierto es que, a lo largo de la historia, el pueblo costero chino, dedicado al mar,

5 Para conocer la pirateria china en distintas épocas, véase Guangnan Zheng ¥ & Fj, Zhongguo
Haidaoshi [ /54 % % Historia de la pirateria china] (Shanghai: East China University of Science
and Technology Press, 1998).
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fue un grupo normalmente marginado, reprimido y cuya cultura fue ignorada y tapada
por la cultura primordial de la Llanura Central. Es por ello, también, que sus actividades
tampoco fueron nunca bien registradas en las cronicas oficiales, al ser éstas escritas por
funcionarios de la ¢lite imperial. Al contrario, los comerciantes fujianeses que
navegaban por el mar de China y el océano Indico solian ser de grupos sociales bajos y
poco preparados intelectualmente, sin capacidad para escribir o dejar testimonios
escritos. Como consecuencia de todo ello, son muy pocas las referencias que los
documentos chinos contienen sobre ellos y sus vidas. Tampoco sobre sus producciones,
sus navegaciones o sus negocios, por lo que, creemos, el rescate de esta historia necesita
de muchos mas trabajos como el que aqui presentamos ahora para la obtencion de
nuestro doctorado. Si bien estamos convencidos de que nuestra investigacion supone
un avance en el conocimiento de este pueblo denostado no so6lo por las autoridades
imperiales chinas, sino también por la historiografia, no queremos dejar de resefiar que
es absolutamente necesario dar a conocer y reconocer la importancia que Fujian y sus
gentes tuvieron en la construccion de la primera globalizacién. Un pueblo sin el cual
no podria comprenderse la accion de la, esa si, mucho més conocida accion de los paises

europeos y las autoridades chinas en el primer contacto establecido entre ellos.
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APENDICES

Apéndice I. Breve cronologia de las dinastias chinas

Dinast & Xia (E.5]) [aprox. 2070-1600 a.C.] *

Dinast & Shang (%) [aprox. 1600-1046 a.C.] *

Dinast ® Zhou
(&1 HR)
[1046-256 a.C.]

Dinast & Zhou Occidental (Pt &) [aprox. 1046-771 a.C.] *

Dinast & Zhou Periodo de las Primaveras y otofps
Oriental (ERKE ) [771-476 a.C]
CRH) Periodo de los Reinos combatientes

[771-221a.C] (BRI RS 1) [476-221 a.C ]

Dinast® Qin (F#) [221-206a.C.]

Dinast & Han
(7 17A)
[206 a.C.-220 d.C.]

Dinast & Han Occidental (/574) [206 a.C- 25d.C.]

Dinast & Han Oriental (5#) [25-220d.C.]

Periodo de los Tres
Reinos
(=B )
[220-280 d.C.]

Reino Wei (#1[2) [220-265 d.C.]

Reino Shu (&)%) [221-263 d.C.]

Reino Wu (%) [222-280d.C.]

Dinast & Jin
(& 5H)
[266-420 d.C.]

Dinast & Jin Occiendental (74 5) [266-316 d.C.]

Dinast & Jin Oriental (?R £) [317-420d.C ]

Dinast Bs
meridionales y
septentrionales

(P L)
[420-589 d.C.]

Liu Song (21:K) [420-479 d.C.]

Dinast &S _
meridionales Qi del Sur (R 7) [479-502 d.C.]
(F3:41) Liang () [502-557 d.C.]

[420-589 d.C ]

Chen () [557-589 d.C.]

Wei del Norte (k%) [386-534 d.C.]

Dinast &s Wei del Este (%R %%) [534-550 d.C.]
Septté;l[t:r%)c;;\ales Wei del Oeste (Pi%H) [535-577 d.C.]

[439-581d.C.] Qi del Norte (At#%) [550-577 d.C.]

Zhou del Norte (L&) [577-581 d.C.]

Dinast & Sui (5%1) [581-618 d.C.]
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Dinast & Tang (J# ) [618-907 d.C.]

Cinco dinast s y diez reinos  (FA% 1) [907-960 d.C.]

Dinast & Song
(R#)
[960-1279 d.C.]

Dinast & Song del Norte  (4bK) [960-1127 d.C.]

Dinast & Song del Sur  (FgK) [1127-1279 d.C.]

Dinast & Yuan (Jt5H) [1271-1368 d.C.]

Dinast & Ming (%1%) [1368-1644 d.C.]

Dinast & Qing (J5%) [1644-1911 d.C]

* Los anos de inicio y final de las dinastias de Xia y Shang, y el del comienzo de la
dinastia Zhou son datos calculados por el Proyecto de Cronologia de Xia-Shang-Zhou
(K 5 JE A T.#2) , pero esta cuestion sigue un debate sin cerrar.
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Apéndice I1I. Emperadores de la dinastia Ming (1368-1644)

Nombre de era (5£58) Nombre personal Nombre de templo (Bi%8)
Hongwu STy Zhii Yuanzhang Koo Taizu KA
Jianwen [5'8 Zhi Yunwén YW Huizong R
Yongle K 4 Zhii Di N Taizong/Chengzu KEEIAR
Hongxi MR Zhii Gaochi NI Renzong CE
Xuande B Zhii Zhanjt RHEHE Xuanzong HoR

Zhengtong E4¢ Zhii Qizhén AR SH Yingzong Lo
Jingtai AR Zha Qiyu AR ER Daizong R
Tianshun KIE (f{tlsltgtirzilc?cljw) AR R Yingzong PR
Chenghua Ak Zhii Jianshén Y NTRCN Xianzong HEoR
Hongzhi 5LY6 Zhii Youchéng Mk Xiaozong For
Zhengde 148 Zhi Houzhao NG Wuzong AN
Jiajing e Zhii Houcong KRS Shizong 2R
Longging b B Zha Zaiji Y N Muzong EPR
Wanli Y Zhi Yijan YNz Shenzong PSR
Taichang =B Zhii Changluo REIE Guangzong oo
Tiangi N i Zhii Yéujiao K HAR Xizong R







Apéndice III. Conversion de unidades de longitud, peso y monedas en

Asia Oriental durante los siglos XVI-XVII

Longitud
1 /i =415.8 m (Qin y Han), 576 m (Qing)

Peso

1 catti (jin) = 590~ 600 g

1 liang (tael) =1/16 jin (catti) =36.9~37.5 g

1 gian =1/10 liang (tael)= 1/160 jin (catti) = 3.69~ 3.75¢g
1 fen =1/10 gian = 0.369~ 0.375g

1 picol = 133.3 libras = 100 catti (jin)= 5.9~ 6 kg

Moneda
1 peso = 8 reales = 272 maravedis
1 tostoén =4 reales = 136 maravedis

1 real = 34 maravedis
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