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El efecto de cerrar calles o restar carriles al tráfico automóvil es el de aumentar el costo 
o la congestión para una I.M.D. menor, es decir, el de aumentar la pendiente de las 
curvas cote-intensidad de tráfico; lo cual puede ayudar a desviar viajes desde el 
automóvil al transporte público pero exige también una oferta adecuada de esta red 
colectiva. No obstante, la movilidad obligada automóvil ( residentes, carga y descarga, 
taxis, emergencias,...) resulta particularmente agravada en cuante al coste de viaje, en 
ciudades cuya trama viaria pertenece a la familia A cual es el caso de Granada. 
 
La movilidad en el centro de las ciudades debe ser muy atenuada para mejorar la calidad 
ambiental de la ciudad de mayor valor histórico-patrimonial; debe atenuarse en la mayor 
medida posible pero no se puede rebajar más allá, 1) de lo que suponga una 
desincentivación de la rehabilitación residencial ya que esta actividad necesitará de 
viajes obligados en coche y de un aprovechamiento para la residencia de buena parte de 
los aparcamientos existentes en el centro y 2) del umbral que no pueda ser atendido por 
una oferta suficiente y confortable de transporte público. 
 
Para alcanzar el objetivo de mejorar la tasa de movilidad captada por el transporte 
público con origen/destino el centro, se ha de mantener una cierta oferta viaria para uso 
automóvil- para la demanda obligada antes aludida- y procurar que esa oferta no resulte 
congestionada ya que son mucho más perniciosos los efectos de una circulación 
automóvil en pocas calles pero con niveles de congestión muy altos que una circulación 
automóvil más generalizada pero de escasa intensidad y velocidad moderada. Esto se 
consigue disponiendo una buena oferta de T.P. y disuadiendo a muchos automovilistas 
de la circulación, encareciendo el aparcamiento o prohibiendo la circulación a los no 
residentes. 
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Análisis de la Red Viaria 
(en un kilómetro cuadrado central) 
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