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P  R O  Y  E C T  O  de je rro ca rri I aereo s ecundari o sin garantía de interes que partiendo déla estación de
Dúrcai, de! ferrocarril secundario sin garantía de interés, con tracción eléctrica 
de Alhendín a Dúrcal, TER M IN A EN M OTRIL PUERTO DERIVÁNDOSE 

■==  UN RAM AL A ORGIVA (Granada). ...............
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i  i  m o i  r  A

L-i Sociedad Ttiiirfía^ fX le tr lto #  &* Qtm̂úm 

$,A» líf^urs proytate» pr® ««atado* y eonc@sioo^s s o l io !-  

tretas, u&as 0ono#¿iÜ%t y otr^a sn if%Mt%eioa T#ffla¿$tíi- 

fc&r i%* COnsfcTttíd© v Obtenido %■%& QÔTBñpOñúî ñt̂ M SU* 

t$?l&&9lOftft9 piira poner #r¿ stfT lo io  rafia# línea# a# 

tranvías y f^ rroeart i  ¡Las #§ cundir i as stfi ga ran tíl 1# 

Interin# fatas líatma*que m mmmntt&n tn pUm* espío- 

tarifa».u fi«a hoy a h  ciudad de GfansJa con casi todo» 

lo® putblos la ru vega ftm e ífim a  f  u: & d« «Iluta« ina-is.- 

srur&da a l .servicio público m  ju l io  de lJI34f ll#ga  h&®- 

tu, O’uroal a 30 Is*.u le Granula s;i aire edén  a M otril.

tntt* Ouroa.1 y Motril* e l ttrreno &coi-ltnt-a- 

dirimo d if ic u lta  sxtm ors!ia&*iaM iif* la oomrt.ruooiés dt 

ur. f$tt*$&!kTtil oo4!c> loa construido* teaMta ahora por la  

Sociedad anmcionada,p#ro a l mismo tiaippo la  comunicación 

fe rro v ia r ia  süfcr# Oúzc*% y M otril se tue* dada «&« 

nt cetaria. oora ear&attft# le urgencia* no solo por l ig a r  

a la región de Granada. con ®u puerto natural le M otril, 

sino o orno una rrolougaoiéo dt servicio®  4e la  repetida 

Sociedad do Tranvías f lé e ts la o *  do S ram it sitie encontra­

rá, as í y solo le o ota anar-i. @1 medio ir  va lor tsar a l 

tiiliiao au red actual que coito ¡se ha dicho antarior«en­

te l ig a  ya con Oureal todos o oa.;>i todos loa puehloa y 

toipa o o*9i todas Xas f t o r io s  y groóles &l»&oene» de 

lm V®g& dt 0raijada.

ádtmái y también ooso prolongación le  ser- 

v ic io s , m imponía t i  comunicar & O rgiva ,cap ita l oemT'» 

c la X .it  la álpujMim occidental,con Oranada y M otril 

o mm oo « e l  in te r io r  de la  península y con e l mar#
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SICESIDAD Y 
ütIL lD AÜ .

I I  mello iá«ado para re&lis&r « l  m izo* 

ferroviario «litro Dar cal y t i  puerto le Motril y 0r» 

gira un ferrocarril aéreo cuy* descripción se ha­

ré míe h e las te  i  ow t concesión no so lic ita  como 

secundario mI® garantía le tMtrétgpoif entender <iua 

asta incluí4o esto ferrocarril entre Im  iefluido# 

o o® o ti.lt® ®n la j leyes Je 33 de mt*6 de 190S y 33 

de febrero ,ie 19X3 y Herlastnio de 13 de agosto 4® 

1913.

La sola «uunolMi én dti problem indica 

?& la  ©ñoras coreen leñóla 4§ la ejecución y puesta

m mtv% « io  i «  la ©bm qpa* no# ocupa y resol­

ver as aau*r& 1 Mudable la oMttulo&olóft pas* e l trans­

porte cíe ¡seros.» oí ai entre Dure ai y Motril y Orgiv», 

resuelve entre atros loa siguientes problema i# trans­

porte todos i? triaos Mono la gmnáe gara el aturra l io  

tooisé&ioo de la región gramdinas

Coira.ni a* ció a i ir tota Xt Granada con su puerto na- 

tural la Motril gara tola 1% Importaoían f  exportación 

í¿ue reallea por mar.

Coffiunlcaoiéii directa cois t í  *mr,con Omrtaaa y por 

coa#igui«&t* oon #1 interior d# la peni rsul% cié Xa is* 

oomunicalu sana Gs la álpujafra»J-el ?ulle dt Leería y 

te la sosa motr llena con raa v&r1&4&» producciones y 

necee id^de a er.tr© 1&& o:ue sobresalen im  produce I once 

le frutos t®ttpr«uio* .ie Motril.,Xa. falto, i.e cereales en 

#ota aon» y lee pos iM  lidiáis a la producción de remo­

lacha. ic toda la servida por al 

ca rr il y qm tanto habrán de servir p 

le  la industria &% ug**®*® it  Gruñáis*

proyeotado ferro- 

ar-a el desarrollo 

tase iti so^tln

€: omé&l oo de la reglón*

solí O i ta la

I I  ferrocarril proyectado y cuya concesión 

8oo lé la:i Tr ativ ?as fiécrtr i coa ie Grana du 3 * ü.
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$i m  ftrrocarr i 1 otftso c u f i  capacidad í% traían orí# y 

©ajaoilul d© carga por vagoneta son las necesaria# al 

dtM&r c iria ltu to  actual, y futuro de l& región*

í*&« m iont3 que tym i ocultado a la Sociedad 

é* fmB.?íii fié c tr leo *  de acunada S*A» pura proyectar 

•el fe rr ociar r i i at;rto ta fes á« ferrocarril ría m astro 

eosso tiene construido t i  resto 4e la  red* hato sido :i&$ 

siculenta&t

X* t i  Iraiálc? u* ferrocarril f ía  un m txo con %rao- 

oíén eléctrica» aun a pesar, de %mm fuertes ©araot**i#~ 

t i oas * alcana a cíes 4# Dure mi a Motril una longitud de mm 

■.tí! 63 lau j ol tratado asi ferrocarril adir#o en proyecto 

no llega  a 34 pura #1 mismo recorrido.

3* la trerdxd quf e l ferrocarril vin un s&etro reeuel- 

•re « i  problem d# f  l&j eran f  sircan oí as ^# »lra#  s i fe ­

rro co rtil aéreo no resuelle más que t i  problema 1® iser-

-  <

íí&o ir íser o uncías Implica en te fe  eaeo la ooiiranio¿ci¿n 

do Xa regi¿n Granadina y le tu álpujurra con al -mr y 

O» catad i o al pr oble asa a# vi a ¿ero» m  re luce u la ©©mu- 

oioaolén local i# par soma entré Motril, Orgias y Grana- 

la*

3* El oost« de instuluoién casi oca© veces nás »es> 

riésdso para si ferrocarril aerao que pura el la vía un 

«se tro $ los con# i .luientes gastos i# erpiotuaién igual» 

mní% rtláoioaaioa 1 y el pías© de ejecución mucho l ía  

corto para «1 mire© qyr para el i# uo o#tro, *©13 auimís- 

te© potrosas? m tm m  imu ¿cacar dt decidir## por 

a ©ludáis © o » la» siía feen# fio i osa y e©apatibie con la  au­

ra m  toteare* te generales retreaentaiioa pot la cuantía 

1* la inetélaeión* la cmntíá da la, explotación y la cuan­

t ié  ie  la rimúes* que el nuevo asedio ferroviario  bu de 

desenvolver en i »  región,
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o m *  S* fe* tadlcido rotarlo****** qm U. línea
AL DFL FftOYtOTO*

proyectada pue le oc&sdu*?*?** corno usa prolenguolén 

3# h» actual t®á áe la Sociedad 4# Tr&nvla a f lé a t r l-  

coa 4e Granaia,pan rola*** a Duroai punto donde hoy 

termina dloM red,con «1 puerto de ic t r i l*  Dicho la­

to y* queM mtmál&o qm e l punto in ic ia l y fina l de 

la línea mt&rdn obli&dtm nt* @n lúa fro&imidaáts 

r*«$f*cifYK**ftt* 4* la i# lm i estación en D&tcal do 

tranvías úm Qtmmfim y del puerto i# Motril*

Lus cena i de melones ^ü© fe&& $#r?lá© ue 

dfis# pura f i ja r  ®1 tr&suPáe* unm definidas nproifi** 

me ¡o- 11 x o$ i? u»  t o# * x t r e m $ &cu t

1* fnoor.tr&r la frfitim longitud total le 

1* línea rero-l Motril y ramal & Oargi m, pe sea»-i© no 

gol o tn la iBstiiiautéa sitió tfts&lési t i  #1 mínima oca* 

t f .& explotad 6» de cu da une ie les re corr i los Dér* 

oul  ̂ Motril y e le t v e r s a ,O r g l% $r ***.?& y Orgiva -a 

Motril*

I a Procurar «rmentrar #t #1 tm.ia.io Xas 

®tvXmv% ¿ l« t  *&$&** entre extremos con 3op stíni&os u«3- 

niveles tii el trayecto, t rato por ahorro 4# fuo*«& os- 

***&£i* p&ru la  ©ssplotaoién, o«©  por lm  facilidades 

4c asoatnje*

8* Procurar servir con el ferrocarril pro- 

yeotaíicpel mayor nfaerc pórtele de parólos o puntos i©» 

portante* le í ;rt corr i i© #.

Por lo  dduá#,claró es gut ¡t&4* 14 gran Icm— 

g itu l desde Dúroul a Motril,no era posible fe-ioer la 1r*a 

t alacié^ cr¿ um a ©i* teosié-n* Deóiuo a éa%o,#e ha pro- 

©orado hace* coincidir lm  * atetaos it  las stecioms 

©on punto® m  que #1 terreno Ispo-ním los s* rw

oíos de dirección o la real í la i, exigí®. \% in ets lro iia  

. | de estaci enes i% o%r$a y desearía le mercancía**
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l;n Ia hoja M® 4. a® pue-ie ver #1 trasudo 

gefítrsl del ftrram rflX  en provecto* árrama, en Xaa 

proxlad ladee ie la eaie© iá» qm  m  I f e a l  pomm¡ la 

SooleduJ. ie Tranvía# Tléotríeos le Gr&n&iaj ceuse la 

carretera 4* Granada a Motril en Xas pro*iai ladea de 

Talará y eipse hasta Tableta >ímú& tttá  la eataelfa 

-l#l alee© noa&re* Desde %‘h í, atravesando &oe veo#®

Xa carretera Je Orgim a T&hlate y una ves .Xa 4# 0r~ 

glva a llega a la ett&eiéa Central en 1% que

tmpilmü el m a l  a Orgiva f  deeéa la que sais Xa ter­

cer a aecoióft qut llega a la mt%®íén d# la Gorgor acha 

dt^puls -la ft&eer anisado la carretera <1# Motril % Gra­

sada. Deeie la sesotosada tc iM tfe  4® la Gorgoraeha 

mar oh-3* er- línea reot'* a la Azucarera i# Iut#tra San©- 

u  4*1 P ilar f  mmúm ahí nigut feaeta #1 puerto,.en eu« 

ya® progiat dad#a terslsa*

fritraráo mfior& er¿ ln le sor ipolén aá* de- 

tallada leí prefecto de #§it ferroearrll, l-lreaos qut 

como puüúM ver** en la  hoja S* 14, a&ró&o* la pwhmm 

«eeolén  de 1-t* prexiaidade* y & tmot 100 metro® 1# 

distaseis de 1& estación <l.® D&roal, fs  esta ***%*$,£& 

lm eet&eiés Se espala# entre loe  f§ íf© c a r r ile s  4* 

vi® m metro io H  re i  de frar;vías F ilo tr ia ca  i# Gra- 

m ia f  e l ferrocarril aire© pr©peotado. A este efec­

to a# preyeetea 4o» vías que Coa-uno triángu lo ruso, 

terminan en una tola de la que a su vea j  mediante los 

correspondientes, talen ott&n tr is  que van a 

reunirse mí® a llá  M Xa eetaoión -átl ferrocarril áéreo 

propinen te 41 cha.

0® e*t& asnera, quedan ponióle®- todas bm 

ssnioftva* a qm el empalme jará lugar,©oís hartarle f&~ 

©XlId&d.

Isa cuanto & la tiiac ién  propia sel ferro- 

ca rr il aire© y al objeto d* fa c ilita r  1-& oarga y dea-





o&rgm» » «  provista io ©igulm%et t i  oa'ól# le llagada 

■M vagonetas tntf & a un n lrt l superior ;ltad« t i  ©cal 

lo.» encargados 4# 1* eerga y dsso&rjpt sae&i&fct» 1& 

oper tüíii aaiii oo^a pm Mñ efectuar ¡, / f  fe crtaftftat« 

la -i©©carga, sea por tolva* para 1&¿ carga© a granel, 

sea e» una rampa para los fardo© y eequerío y m su 

va» pudisftáo hacer asta, de*fe&rg& directamente •<&*# 

mg-6n o *ot>r« el mutile correspondiente,

tlm fes efectúe la di e&* le® carga, las e&~

§ osetas, llegan a un de soene or qm funciona ai n eeee» 

laísmo -algruño eáe que un freno p%m editar los choques 

truecos m  *4 deeoenao* Dicte© deeoeesor leja a las 

vagoneta» a un ni reí in ferior m  e l cm i pasan por el 

carril, de carga situado % una altura aoxmaMmt* pa- 

m  poder te&csr la o surgí en s s t ii  m gtb»t**»bien sea 

de el# mgén o oes de muelle y u m *«s en é l, talen mu 

Iáís ’c.-„.:or¿@ta« al cabla t# salida #n e l %m esp íen  eu 

mretei en dirección % Motril.

Además se prevea tu la estación,un carril 

aislador J« **§©*« ti#  para cuando tetes decan pasar 

sin carga lo mismo en t i  nivel superior %u# en e l in­

ferior f  ad«*»U en el nivel in ferior et preve una vía 

sin í ls  para apar laderos fe  tulleren. La entrada y 

ja lifa  de vagonetas por e&da una i® la » agujas a que 

esta di «posición da Impace» hará cotí toda m m tllm ,  

pm* los carriles elevad©® peralten 1% .i i aposición da 

teta» agujas turnas#ete t i«p le t .

Por lo  demás*en esta estación »# proveen, 

los ilmoen#» suficientemente amplios* as i co m  loa oo~ 

©eriise# y carpintería <Se « l e r a  necesaria a su #mola­

samiento, y proyecta loa con la «tn o ill# » con que as uso

to rr ien te  disponer esta » estación#» en esta olas# da
ferr©e&rril«*k aéreos, , , f , f vt i  tiotivc m  emplmmr el punto in ic ia l

ú t ferrocarril aéreo a IDO metros ** la actual este*





ciéis &e Tranvías fX lctrioot le Granada en Düroal 

e# oob objeto de «v ita r  a la sal l ia  m i  pueblo 

f l  tipo ®obre easttf®# 7 árboles * levado* <%m se 

«  nocentran en la prolongaoiÓ» da la «atti&l vía 

ie l ferrocarril -a Dúro&l.

Fn lat hcV-ía: 0 8 y P° % -¿v van el 

p e r f i l  loíigltuál&ftX y piano horUoatal de i  

4o d# la primera ^©oeld» comprende como ge im 

indicado mt®ri®rmnt% dmá® Dure&X a T&bX&te een 

tura lo&gitui total i© 9*069 metro* y un de en i m i 

entre extremos de 1Q§ metreet

Dea. i# Durc.il i fafelate al fe r ro c a r r il  

proftetado ,pssa por ion términos municipalsa de 

dútca l,Kig&el&a1Talar átBesn&r y Tibíate* toa aa- 

tecle»©» tegraoraa &m trae em trie* trame»euv* s i-

i • £

silaba puede vera© qvt t i  terreno ai principio es 

senaiblevente horizontal en sua cuatro primeros fci~ 

l&aetr©». Después» a partir m  la ©at&olfa tensor .a 

|i® h, salva en un solo trasto el barranco leí Blo To­

rrente a Xa salí ia dpi «m i p-uea. por e&eim i t  ia 

carretera Oransd* a Motril m la qm  oori a en t i  pun­

to k i 1 o *é % rico 34+1? i Km. • F ar • •* X p a ¿ o sobre * «t  o 

o,arrutara «¿o» sobre toda-» l*a ai*iái#ü$ proyectan 

fuertes redes metálicas %ua impt-Mn i% calda de ©b* 

Jetos sobre los usuarios de la oarretera. Paaado #1 

barrar*©© d# torrente vuelve % aer §1 terreno otra 

va* bastante llano hasta las ftaab&*8 4a Talará y 

Sarr&nqullio Que e# salvan por los consiguientes 

tramos m i oom lem bárraseos de Bmm%t f  Tablat# 

llegando por último a la tet&oiéa de sato nombre, 

situada cerca -le la carretera Orglm a Tableta 

al objeto de aprovecha* di ota© paraje para ©staoién 

at carga y descarga de las $**©&&©íes  4u« prooe1an
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o é» &mm* , Tai late, I zhot t  LanĴ i&4n*

La astuolon de tib ía te puede v$xm m  -le** 

t¿ lia  ©n la hoj i H° 15 y se preve en e lla  la jiepoel- 

oién ooMpl®t& p&r* sarga y áeea&tg* é® m rc&mtm  m í  

m m  im  zteteraie# m *1*$# * , teaeore» «te*

L% aegunda se coló» oempsetrl# desde Tail&t© 

a ¿a. estación Central con una longitud da 8,849 metros 

y us desnivel entre «tren os  4# lÜS use tros*

fu ©et& seocion til fefprooérr i i  pm& por 

los termines ©urde! palé a d® Tibíate, Lunj&rén y Orgl» 

m, El terrenos obstante aaold#mta4© permite sin ©i&~ 

largo un trabado para e l fem m arril i&éreo

fcautanté' seuciliospauan,;.o por eneiau* del Ble L ija ron , 

Ilaiubla d# Fortuna y Ble Guadal.fe o, &  esta aseelía 

existan dos puso# «uperiere* ta ire carretera? uno i  .a 

ni kilómetro 1,188 I# la carrilera de Orglra a Tabla- 

te y otro en « i  Km* f.SXS de la oarre tara de Oro lira 

a Vele** como puede verse en Ias hojas N , 3 y 9,

La t-itaeién Central,©orno la Je facíate,

*« encuentra aerea le teta é l t i »  carretera y §n e lla  

IrtM és #t $&**»&*&§& y &e*$á rg a i# ? e í*i 

las gue a l l í  pudieran acudir, fn ©ata estación te 

verifica  la unión del ram l a - i?a f  mt la hoja 1*16 

puede varia la :Uaposición qm  **■ proyecta para la 

mí&mm, tn esta $«§t-s.óíéa se- preve®taablen la instala­

ción áe motores correspondiente* para el a ©clona alen­

tó de cada una de las tres seccionen que .- r̂ranean *e 

©1 Xa*

8t la estación Central arranca la tercera 

teoolén que termina en la eetaoitfa le Xa Gorgor&cfc& 

non un recorrido le 11*310 entras y un ie ta lve l a© 

t i  m % tm  taire r*tsf#*o». 1$ l&e ; lo y 1*4

i© ven el p erfil longitudinal y ??1 tratado Lar!son- 

ta l de e#ta seoolén y en e lla  se Indican las estaciones
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oGTt*sp ©Miaste#. lis esta seco ion sa ion-,3# 

e$ í GT ¡>y¡#4# notarse la  I isuscimni ;!tl ferrocarril

dire© sobra t i  <*e irla la® metro,puta el terreno acalden- 

ta<sf»l«e no lo  es para t i  p e r fil proyeotad© que resulta 

aeb* l Bit 11® nfe t &or % son t mi *

fn *&t& eecei&n #1 férroc&rrtX pana por 

les Versalnos &m%Qip&le# de SeRaudali* y

Motril* S§ a t r i v i f w  los fe%rranee# de la It^ ts de 

la Palme, Celmenlll&e y Tío Bafi«?l P«re*, ¡$err*f>'tullle» 

:3Tr«.teo i# la# ¥íbc«f%#, Cerro de la l i t a d lo  Guamifeo 

y Cisrro dorio, Se pesa dot t í oes por «m o l» cit la ce» 

fr ite ra  de Ortiva a Vele#,Que queda c r̂uia.la tu #u#fci~ 

l&setro# t:;.:̂ ' y 4*4*13 y un3. ve* eobr* l-.i carr^tar»*

le Qf y&eg 1 a iO fe il Qtlt ee cru¿ :■; #i I >

l& tttaoién de 11 Gorgoreobe so es tóe

qm mvx estad de t im l  e intel&l i# la tercer* y ©uur«»

t- ■

ge y descarga dt mzc^noím , pues guala &&3tante a le ja ­

da ié la c a r r e te »  f  m  com tltnolén  mtá  i dial loa a 

la eaS&oióa d# Tableta, txctpte e& lo que se re fiere  a

auelle w vi^e m m»£gm y desearga.
De esta eetaelóa &e Oergor&eha arranca la

cuarta saocién. que llega basta la Azucarera de Wmutm 

Ser ora del P ilar de Motril, con una longitud de 3*505 

eetree f  un desnivel m tm  extre«ee i# 481. Da «ate 

asede que da mirada por un m m i l io  tm m  1% lím-% mn~ 

tmnm% con que la# faldas de Sierra le va-la AeaeleRdeii 

basta la  vega é* Motril & la orilla, del m . Debido 

<& p*t® aesnirel 03te tramo es aucho ais corto que t i  

anterior ■ ©capense ndoee de este má® en uno y ©tro ios 

esfuerzos de rodamiento con lo# eafuéraos verticales.

18 este trame, todo I I  enclavado e& el tér­

mino municipal i* Motril,na se m,Iva nln§un barranco 

laportante y l- 1íne-u leí cable cerr il ta casi una
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recta ¡tiii.rft vi os est&oloneii» vc&so hojas »• 5 y"

La estación de la  4ancorera l# lueirtra 

Sef.orit i® i  P ila r  mtá 1% **ta c ión  de purga y á#@en»~ 

f& parfe Xaa mzmnchx® nm oireul&n entro la  pobla­

ción d# M otril y tOílM Xas del. puerto. B ita etisoiém  

4d«r«iá-# ¿ « ser «-@t-.iOiáu tuneara #@ estación botris  y 

en t i l a  ttrustnari la  línea lo %l%% tensión rara mli~ 

«su te de loa motores qm hm 4* acciona? t i  fsrrona» 

r r i l  en proyecto, _ •

¡ - I # \7 pMMé$ m tm  la -iiepoti- 

©ion y á tta llt  i# esta estación muy semejante »% la 

úm Tfttol&te salvo lm  diftrtnciaa m que e l emplaxa»len­

to de esta Si t i  «a. ha dado lugar,

futa natación que acabamos le describir 

vx cor la neceeida i át hacer m ángulo para

ixo tener qm p-mxz ccm l\ límm  la Oorgoraolm %t

puerto por taclm  de Xa psM&oión =lt Motril y desde 

tata tjtaoién  arranca por fin  la últlm. sección qm 

enlata .ti oh a eatacléfi cm  el puerto tu un treno j© 

E.S73 antros f  despule te un desnivel de 44 entre 

extremos» tola esta escalón situad» en e l término m&* 

nicipal de Motril atraviesa @u v#§s. ©asi liana y no 

hay en t i la  ningún accidente digno le mención, tn es­

te Sitias© tmso *e í ©orno en la, titaolón le í puerto, 

la estación tena ora e@t i  en © itm éió» coso pueda ver- 

:U. i :, hoj& I0 )8 p i l l  editar loe gtft&dee 0*SS$IÍM 

que |# otro modo hubiera habido qm  hacer, dado que 

las i| B i e# «fioaffiime en tata pataje a muy poca 

profundidad*

Be i-u:¡> hÔ íiB 6 ? S® IS ae pu*de ver

#1 detalla de la estación del puerto con $ua- viaa 

aéreas*np&rt&deros, «melles y co&uni caeiones con la 

vía general la recorrido -Ja vagoneta» qm ánatalada 

sobre e l camine de servicio d->. la vuelta, a todo e l
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puerto a l o’c jfto  d# poáwr fácilmente

desde ©naiquier lugar be la  Síi#©a las «erc-aiaeia* 

basta lo# tin g lado» y «ateoio-fies le  arrancóme l e í  

fe r ro c a r r il  aéreo que- *soe •©oujpa*

Volviendo á&or& a I& eetaol&ft Central 

dijiü©# que i# t i l a  ifef'fus^to «1 fstfc.1 Jaaciáx Or- 

gtem* Is t t  trama eetá tocio #1 enclavad© en ex tér­

mino m m loim l <ie Cbrgim, Viene o *469 cetros 

longitud y un leen lvel ti© 30 ase>t*©a entre extremos.

8e taim a @n ál ios barran©©© ie l B.lo Suaialfto j  

Blo Suelo, A tre v í* * *  la- carretera le  Orgtva a ?#■** 

les e » tu pui t© k ilom étrico ?*5$S f  a Im ®%*m en 

cu u r to -k ilo K iitr  1 ©o 17.3&1. Paseio ee t*  ultimo 

cruce io'brt la cavxetev* se lle ga  a la  ©st&clén 

de Orglva que no detalla, por m r  idéntica a im 

■ia fa c ía te  coa Xa un le*. Ufáronos.» de no ser esta- 

e l f o  ífeotri^ f  ser so lo  ectc.oUa, toeftfOVfc*veasehojasru 7j  13 

lm cuanto a la  ©*pMld*di del ©sblé «e  

na fi ja d a  en 30 tonelada* ie o**, a ú t il por ñora 

en e&-m di re coi 6% creyendo que te ta  capacidad *a 

su flu iente no -aola para la# neoeelá&dee de momen­

to sino para loe  lú jen los  ds transporta

que traerá é l porvenir pu#i d ic te  capacidad i&f-ü- 

©a la  posib ilidad  p ráo tlo » de un transporte to ta l 

anual ám r>* i t  quinientas mil toneladas*

Por lo  que m  re fiere  a la capacidad 

de Xa** v^onetíMi ¡t® lia fijado en 700 Eg. de carga 

ú t i l ,  Sete es #1 pmo  *jMroxlv&4o d# loa bidones de 

aceite &á» usa loa en 1% regida y & su res es e l mi- 

xiiio que m  calcula lle v a r  coso carga Individual 

pues ©1 reato cié los transporten previatoe o cao abo­

no», cereales, patatas, reacia ote, carbón y fardarlo o 

sean cargas a granel sor» pasos determina-.toe o e*a-íi 

«satcrias traneportadae en m m *  de i 00 Kg, a l máximo





la

Y v*ue por ooyi«lgttltttt« ató# §e&&

transportada® m  v%$OTwtm át 700 4# emrga útil*

Fn H toja ••° 22. se v«? e l modelo i- •/ >•- 

$on«tM propuesta»; un metro cubica le  capaci­

dad o sea ?o li» if i suficiente para poder transportar 

materia® cuya deasilad contando coa los tmeoos sea 

1aferiar a 1% unidad*

La ^mpémién. «afcá prevista coso pu*&* 

tm  ll Í # 2*2, y

¿aclimata «moa? la caja y %m« ^uei# el carro m\ 11 #~ 

peaioi6i» de poder «oateac? c ien  aleba ca ja ,O lea  bu l­

to# pesadoa sin emja» © «o  b i- l« ts ,o  oitm carga® alar- 

| g&da# coso salc-r&íi o c a r r i l  t i*

n  3fOíl»«ttt l t  las r&goís#tas y descripción 

de engánche sacro e l a tó le  tracto? tata bien d e ta lla » 

elteáft baja i # 2.2, #nti#4mi,omoi ist-t mo­

do m  d«ao?l&cl¿tt ttót .pro lija*

¡ L I S  C A P P X L t S  l a t o s  o t ó l e s  « t  f e a n  c a l c u l a d o  d o r  I m s  o o -
RJLCTQftttU

nocidas fórmulas qu» se pasan a d e fin ir  y yus son las 

d# uso corriente «tttr# todas las e tm i «aptola llsaia* 

en f im  olase J© instalación®»#

Para cama uno- de los cable® ca rril** la  

fórmula ti- la alguien!*t

* - 1 <§+ f  + !>
Ist teta ¿¿traía A «*  « i  «afutrao «obra t i  

cable carril* i  m  la dlgianela para un tramo que -tu 

toa a é l «mista i& «¡i»** p#ñdi#ntt, C es la l is  tañóla 

en aetro* asir* cada dos vagón*t&*« 0 es la suaa del 

p*ac áf la «agórata cargada mi* «1 d tl cable tracto? 

en una longitud Igual a la  di®tañóla entra vago»*tac* 

f  « i  la  pendiente d*l tramo oonsidemdo* G tu #1 coe­

fic ien te  l«  fricción 4® la vagoneta sotar# #1 otóla ca­

r r i l  y que tratándose i# vagoneta* con coj in tic * a© bolas



í



ee&o l*a propuestas*aloauwia un valor Je 130, H as otro 

coeficiente que se determina en función de la i i# témala 

e su re vagOBeta* y que para nuestro c&so tiene un valor 

,ie 65, 1 es- otro coeficiente dt fricción  del e&bla trac­

tor libro sobro amo poleas de apoyo en les castillete® 

y que en ooto caso tío  no e l m iar do 40.

Para el .cable tractor la  fórmula oor-reapoft*

diente os?

* « !  < f+1+ f >

En oota caso A o» al esfuerzo 4o tensión 

sobre el cable tractor lo mX orno que el antas oonsi'lora- 

do. S «s al poso en fe i logramos do 1% polea tonaura so­

bre e l cabla tractor, C as coso anteriormente la dis­

tancia «n metro» entra vagoneta*. B tiene t i  asismo va­

lor que al interiormente di abo para el cacle carril, 

f  es la perdiente. 0 H I sen coeficientes los mismos 

que loa indicado» para #1 cable ca rr il.

Apii cando esta fórmula al ferrocarril aereo 

en proye oto y ism.io para o& la uno de ios cables los adU 

xl®os valores dados por alia# | un coeficiente &t tra­

bajo de un décimo resulta como diámetro para e l cabla 

carril e l &• 30 ágilímetros y para al cable tractor a#

18 milímetros.

At»l»E?t$. ’ latos ton previstos d# «adera para toda la

longitud del ferrocarril,por «atisar que son bastante 

robusto#' y duraderos y conocer tía  ejemplos de insta­

laciones 40 m&for capacidad qu* la propuesta que íur# 

clonan perfectamente con este modelo de caballetes, 

i  l.vj noja# M® (9 y I o 14- se ve la disposición y 

escuadrías para un tipo determinado*

IM k  BE 4tTA Hemos dicho anter i  órnente que la fuerza
r w o i ,

motriz necesaria para ai accionamiento del ferrocarril 

sería de origen e léctrico. Ffactivamente,aicha fuerza





N?m 1

aotrl* jerá suministrada por el «a lie  del ÍÉmmX 

im 4*000 HF de fu#v » :r e» lee minen» ee&Ueie&es 

00 que «« suministrada la í ! i »  fuerea 4# este sal­

to para ti resto de la red de Teusarfee Ulótrico# 

de 8ranada*
Debido m tn neeeelded de llevan «uta fuer­

en basta la* de meeten S#»o» del Filar den­

le queda preyeetada la ó lt lm mt&oté® malvíe* se hace 

premiso el estableéis!esto de ama limen 4# alta ten- 
don que eleve la corríante e lig irle » a 45.000 vol­

tios ¿ende la aoiml eataetlm en Duren! ie loe Tran­

vía# Ulótricos de Oreada it&etn Xa referida estaelém

.le Muestra Señora i# i Pilar*

fe te limes irá en toda m  lentitud pnfa^ 

lele y *  10 netree de dleteneie» eonee el piano &ori- 

sontal d® loe cablee carriles del ferrocarril en pro­

yecto f m Im  boj a» He». 8-3 y 4-5 puede verte #1 t fu- 

rudo de le «tiene que por ir tan Inertlatanernte miám 

% l-ñ anterior atraviesa los sieso término* mimieirelne* 

loe míese» nmidentee y ice se teme» propietarios*

Sa lü boja i*  53 se ha dibujado él modelo 

de peste eem sus palomillas y aisladores. 5%# dietas** 

oi.'vi entre Ellos m preyeetem a 1*110 o »«»  bástente 

mis que lo que jare viene para le segur Idsé las eráenam* 

ene sobre inntnlnelemee eléctricas.
IUI*TJ¡D0 FXMB- fa el doeunento I 0 3 ee ve que el coatí» te-
|Ü0.

tal la. lmetalnolfo es de 1*318*334.9$ peeet a*

Teniendo en ensata estos datos y para áster- 

airar » i quiera een con alguna, aproxlmnella el rendís len­

to industrial de la instaladóm proyectada,partiremos 

de loe dates recogido#, y paremos sobre «líos una .aupó* 

si sido* s»ateniéndonos en límites inferiores a loa que 

la lógica deducida de las referidas observaciones *10® 

haría llegan» Aei,empáneme* tan solo un transporte de
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30*000 a 10 pt uu tonelada,el ou&l n m  l& fi

un ln grt»o  de 300,000 pisas* mimXm»

8uponeas<3* un coefi oient# le explotaoldn i<® 

60 fl « ím o  por o-0i’¿.algul®nt€ los gasto* 180*000 p t**« 

f  ^uo*áa»iio mt b^mf í& io  de ISO.000 piae* asuele* hu@ 

par* w  cap ita l de 1,31$*334*i#  pta.§, gastado en la 

i r.*ta 1 % §1 éo, r ep r * #en te  e X 9*10 $ é# 1 at #yéa amml •

ladr íá*30 fefcrero 19B§.
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ta rifa#  que te pretendan 000 la  petio.i60 4# to n tttlé»  

ie l ferro carril secundario t i  n garantí a ;.ie Interin,é#  

al«teme aéreo qu® r itie n d o  de la «atmoléii de Oúreal, 

iel .ferrocarril aeouoá&rlo si»  garantía de Interés ©00 

tr^oalAn eléctrica  d© klmñúín » Dúroal,termina en Mo­

t r i l  puerto derivándose un ram'l a Orgim (Granada) *

Por t o sel a da y kilómetro para toda olas© úm 

meromoolaa m  bulto» cuyo peso no pase de 

700 Eg;„ el rolúmn úm S i3- d#olastro* ©úfei 00©

© lerdo la iá x im  dimensión 0*80 metro# 0*50 ptas*

Transbordo -a vsgéa o dt vagón en la  ©staoión 

de O'urculjper toneladm 1.50 pía#*

fn lo# lomás puntos 1® la  red 4* tranvía#, incluso del 

fe r ro c a r r il  aéreo,en que naya estación © apartadero 

feiip i  l ita d o  para ©se se rv ic io , 1-a ©fcrg* y descarga aeri 

de cuenta ¿ni remitente © consignatario*

Fstme terifm e podrán #©r m edífio acia® re* 

mt& Come-. fu er. eu*l«tuier moíuento y conforme a lo que le- 

termina la ley de ferrocarril## müumémtim j  estratégico# 

dVedS de febrero de 191$ j  la IUG* de 3 de junio ce 1914, 

lanío conocimiento a l Gobierno con quince día# de a rd id  

clén.#
Madrid,i0 de febrero 1935*

11 Ingeniero autor del proyecto

EfPEClAL MOVIL



.

ai ■ ■ • «  ' -  '

Zü.Q .'M&í-

.

- . < ■ ,w y. : :■ . ( * - , . - f< ■ ■ ' j ;

* -V • •• ' .









— ----------- — r-
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T)F BÜRCAt A «OTRIt V OROm
: «as; ás« «as asas ssss «as «s* «se ssrs sas

lacios ,&g pi
Término £e Dfeoal

los. Sonabrs y apellides Domicilio
1 José Pósales Sapada BuroaX
% Manuel Bíos Puerta •
3 ?ie#Bta Merayo farr#r «
4 Diego Iglesias Horario *»
3 Felipe Puerta Lagtrns »
6 flcsnts Mtrayo terror «
? José Fosales Espala «
8 José Sdttefco» Páre* do Andr&d# «9
8 Julio Marti sí Hito s n

10 . Manual Be-iriguos Magias 3
u Cala atino feher&rria Sortario drenada
IB Bonito Ruis t*osano D fe sal
13 Eustaquio teHotarrla Moreno w
14 y 15 Ce X esti a o Poli e m? r i a S or i ano Chp&bada
16 Antonio GfessdLn Ortis Dfeosl
17 Hiios.. :i.f Manual Aloaras -Morales »
18 Celestino fe&emrria Sor i ano Sfamia
19 1 us t aquí o F.cfc era r r i a Mor sao Ofe es X
m Gregorio Ortis Puerta 3
2 1 A &br o i 1 o Fuer t* M a r 1i  n  &  z »
Bfe Marqués cíe Xsrjorls fegira
33 Marmol terror Ródr ígues D fecal
04 Molesto Bar o Bodríguta 3
B5 Blas Radial Baro 3
36 Os les t¿ ino Eafeemrr ia Granada
97 Teresa Robles ,H« Ignito Duro al
38 Has», do 0. Nicolás Montes Gr arcada
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**> 4¿ #

■I1.*■ que i  i 9 MíaJf J 9 HE 0rgiv&

30 J i, a b IM  » e 1 P u «• r t a Dúroal

31 Éasiu* 1 Hoclr lg u*s tftg ígkg

1 Juan Manuel Puerta m

33 & k c,ue 1 4lagna t í n Pe r «r & »

1

Térmico ot 

Clutierres SutIerres Síguelas

a Hoaesfeo lato Eolrígues Duroal

3 José Uv- 0Uti$r*e& Gutierres .Kigu l̂&a

4 J uu ii í-:* B u 1 «  B ob 1 -t $ »

i Mmg ír. Mol 11j.-r H&u ;11 ®h «

6 € a s t es B e 1 mn 1 e 0&r r i 11 # *

7 Jne t o Fi §m  t o* fobl $0 a

$ f  ■.'. u r t- i i- i0 0 cmf 11 e r* 01¡ 11$r ? ñ % «

& CmmlM ¥ild&m De gracia

10 110 01«f.e B# 1 &0 & i  *1 0 i | én I  %L@ las

a 1 d#% i m  Bánmm Carmotm #

13 &í **$&«« ftohlfts Ourcml
13 J 0 tí é f  i g ua r 0 a I  bfe- i  # a GtanaJm
14 Agua Un Martin V%zm,tno f i f ’it la a
15 Francisca MaXdeteUo Carril lo m

10 Luis Bcárigue* Palo&ares Moíiááj ar
17 J 0# é 0 on? á .1 a & Coi la nt e # Üufoai
IB l a s  Puerta Laguna •

m Franelas Mal .¿emulo Gutierre® Iigu il4s

m Bles Coli&nfcea Morales »

Zl Jo&é O'ttcega L Altanad »

m IFa nci roo %uf ■ 1 a Le ig%4o Granada
33 kra%0 U 0 Bobl#s Bob10 $ Hl guelaa

114 f  r a no i a 0 0 0 u15. % r r e* Ow 11 e r 1 $ % !»

m A xñri$ Belínonio 01jéa a

z$ Jasé Flgueroa Bobina Ora«ala

ii? Ca. a 10 B# 1,110n% e Car r í 110 IIguelat

30 A mo 10 e i c C ■■" rr fe 1 i  0 hl t  a a





ffi-SÜ &■ w ♦Joté- tebl.«« 01 ion Monde $ &r

30 ftvirioís00 Outierro» Mollnm I)úf cal

31 B ot o % m  Ti g r om £ o 11 a $ t $ n .ilguel&s

M Itefil» Molim fts«|ái#is 9

Fr ancisoo 8® 1 monte 01 j én «

U J a 11 o T % g y e t ú% B 0 51 $$ 9

35 Itero# i* a Figneroa Bdfelo® 9

36 Ff»nc ifios, Col 1 am m  £#ut i #r tas 8

a? FFaaelsoo Az1i & V1X ia§o1$ras Car ana ja
35 Justo f íg m tm  lo b lt i Kifgütiaa

Ito  u» X T ?? t ? on -4 \m m  t i n 8

40 Antonio Goi;*$.l*fc 0onna.lt8 tí

4 X D1 on 1 i  % o f t  j o 11 »o A .1 oa 1 a# 8

4íS Pe Xz o la, ría. i Car m m m

43 Franclseo Gutierre» Gutinrro* ti

44 Jo&n sí* Gutiafree Gutierres »

4$ F’t a no 1& c© Out i arr# z Gui l tz rm

M&Má 1

t

X 1 n«  % i % ue i 6 n R1 que i a# Gr¿wmi%
¿$ Bncs.ie Manuel Colígate* tmlmá

X ns t i %uoi 6» Hi ̂ uelao Granada
i Conde i# la Jarosa 9

5 X o»-1 i tm  i -5 n 11 quelatt» »

a Ba ul i tí o B ®dr i g y# t f  ap i m Talara
t Franoisoo Collaotes Martin Or ana-i 4
8 1081 í %m  ió r; Hi que luso

t Con.it $« -1% Jarosa »

10 X ns t i t no 1 4ü B1 cpi# Ano

11 A g u 11. f ñ £&$ t i n 11 p i tmz Rosnar
1S Fr8J3. o i 8 o o C o X Xa n t e s fer t- i n Cmtmám
U % m 1i ñ iart ih I  ¡&p 1 it&r 8oi,imr
14 Urano i too üoll, antes Martin Ornnaxa
15 Xngtitucibtk Fiquetm® n
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x s M i . g ' U t l  F u e r t e  B - a c t r l g u s * M o n : i u j  & x

1 7 1  x u n  1 i 1  u o  i  ■ &* B  i  q u t  I . . £ * G r a r / a t o

u C o l i d i e  d e  X »  J a r o m a Q T % t m i ( í ,

I t J  u í  r i  B u  0 1  e  $  C &  r  «  o :í i 4 T a l a r i

f é r s í i n o  d e  f i l  a r á

X J  u.-v. i '. R o b i «  o  C a r m o * & f a l í s t á

z F r  &  n  c i t o  o  C o  1 1 ;i n i  $ »  M a r  t  Í B G r a n a - l n

U l S l  a i .  B f » c a T

l r e l l x  t í i i j t »  v u e a i a - í B i í i n a r

ü i  i f t  1 0  &  i  o  0 a X  4 é  a  M  o y  & «

3 J  m *■  n  f l o r  i  1  I m  a  O f  m

4 F  e  X  i  »  1 i  i ' . p  i  a  F  1 s* 0 i&  i .  n o «

■ K%* J  u . ; i  r> l o - 1 1 1  i  %  s  G  t  a © a

■ J o s é  T p : -  i  a «

f g a t t l i * »  l í o s
i *?

Término Sm

1 J o s é  í e r m f t á » *  F g s i t g r i s & h & t i j  a r c u

J u a n  í i o r v o s  B u s v m S i g n a r

3 I  s a  b  e  1  i  u  t i  o »  3  u »  r  n  « «

i J o s é  f a r a ¿ x ¡ d * s  F # X # f r | m t m a j % f o n

$ i f a y s i i t X  C & m p f T I O ?  X a  t i

6 B t  C g l d o  O m t i e i w i  J a r a b a L a i i j a - r é n

? I  d u a r . ; l#  $ a  i  a  s a r  B o l  i  n a l o  a o r

# J o s é  R & o o *  M o l i n a L a i r j a r é i a

f F f  a . »  o  i  s  o o  R a  m ®  I c ? l  i  s a »

1 0 J o s !  O r t e g a  Q r ^ p - t j j T a f e X a t t

Termino úp?
i J o s #  f 1 i e a  i  n o  t é p e t Q r g l v *

i F r  a  *  o  i  t  o  o  © 3  l  m  b  B u l $ U a j a r é n

3 R a f a c  1  O l a f l m B »  B & u t  i s t i a »

4 J  m  q u  C n  B  u b  i  o  i  «  i l l a H





§ J  s m r i  B U  i  a  á  1  m r L n ¡ , n í  %

# J & t  o  n  i  o  B & u t  i  *  t a  0 v t  1 c  r t  m »

f J m é  f o t t m  t é p m e

B J o a q u í n  d a r  a f e a  a i  a s e n # # *t

9 J é n é  Á l o i i s í i - '  T a z r é ® »

1 0 I f o m w l  H u s i l l o  C f e a r e » «

1 1 E f i i w l  H o y *  B u l a tí

a H B f e f a t l  a i # * » * *  ( J a - l i e g o s n

1  3 F r  . i - s  c  i  $  o  o» M  o y u  K  u i  % *

1 4 H  ■■>, £  &  1 1  0 1  m t m % 0 a  1 1 r? g  © a »

i a F r « e l t o o  G a l t í  C h a ñ e ? á Sí

1 6 M a n a e l  Q l i t # a # § Sí

1 7 t f e m i ó l  0 1  m m $  U l z m n ® % »

I B J m é  J & r a t > i v  J u r a o s t

1 9 F e r n ^ a - l o  G a l , ' / i - x  J ü n g o t » ¿ ¿ o o «

£ 0 f f & u u e l  0 a I t n a  J a r  a b a m

#** 1 I n o i r i B c  1 6 o  C o  i  l a  o f c G & l  **■ *}& «
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