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La opinidn, generalmente aceptada, sobre el estado de las carreteras de la provincia
de Granada en el siglo XIX se refiere a su mala vialidad y a la negativa influencia que sobre
el desarrollo de la economfa tuvo el mal estado de la red viaria.! No es posible, sin
embargo, encontrar estudios que definan su estado de vialidad en funcién de los principales

pardmetros que la definen, ni tan siquiera planos donde se diferencien claramente los caminos

de rueda de los de herradura.’

Damos aquf a la expresion "viabilidad caminera” el significado de la posibilidad de

trazar caminos por una region o territorio.’ Esta posibilidad se verd dificultada por los

'-J. Gay y C. Viiies. Historia de Granada IV. La época contempordnea. Siglos XIX y
XX. Pdgina 42.

- A.L. Cortés y B. Vincent. Historia de Granada III. La época moderna. Siglos XVI,
XVII y XVIII. Pdgina 286. ‘

No siempre la construccion de infraestructuras de transporte es un elemento

" dinamizador del desarrollo econémico de una zona, en particular, si ésta es subdesarrollada.

El profesor Delgado Cabeza, en el prélogo a "Factores de la estructura socioeconémica de
Andalucia Oriental”, se pregunta: "(...) ;jes siempre ése el papel de las infraestructuras de
transporte en una economifa subdesarrollada?”, para’ concluir que, en muchos casos, las
infraestructuras no hacen sino reproducir las condiciones de subdesarrollo de la zona.

J. Cazorla. Factores de la estructura socioeconémica de Andalucfa Oriental. P4gina |
XXXVII.

? M. Artola destaca en 1.981 c6mo en la bibliograffa relativa a comunicaciones sigue
siendo necesario citar el libro de Pablo Alzola "Las obras publicas en Espaiia” a pesar de su
antigiiedad (afio 1.899). Con posterioridad a la dltima edicion de "La burguesfa
revolucionaria (1.808-1.874)" se han publicado algunas obras de cardcter general sobre
comunicaciones, entre las que cabe destacar: "El sistema de transporte en Espaiia, 1.750-
1.850" de Santos Madrazo (1.984), relativa a caminos y carreteras, y la "Historia de los
caminos de Espafia” de José I. Uriol (1.990-1.992) relativa a comunicaciones en general, y
algunas obras relativas a comunicaciones en alguna regién o nacionalidad, como "El territorio
y los caminos de Galicia" de Carlos Ndrdiz.

* J.1. Uriol. Historia de los caminos de Espaiia. Volumen I. P4gina 16.
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caracteres o estimulos de aislamiento a los que se oponen los de relacién.* Si analizamos los
factores que conforman el paisaje natural, puede establecerse que los elementos Wltimos o
basicos son la geologia y el clima. Las comunicaciones se hacen por corredores naturales en
los que los valles, los vados, los collados y las capturas fluviales -en definitiva la
geomorfologia- mandan a los efectos de trazado.’ Dedicamos parte del Capitulo I al andlisis
de los condicionamientos fisicos de los grandes corredores de ia provincia de Granada.®

Estos estimulos de aislamiento no permanecen constantes en el tiempo, ya que los
avances de las técnicas constructivas de las infraestructuras de transporte van salvando
obstdculos que con anterioridad eran insalvables. Dedicamos la segunda parte del Capitulo
I a analizar el estado de las técnicas constructivas de las carrgteras y los puentes en el siglo
XIX y comienzo del siglo XX: el paso de los puentes de fibrica a lbs de hierro y de
hormigén en masa y armado.

La inexistencia de una cartografia cientifica de la provincia de Granada impidi6 que
los trazados de las nuevas carreteras pudieran introducir alguna novedad respecto de los
caminos de ruedas o de herradura existentes. Este problema era generalizado en el siglo XIX

en Espafia, ya que, como indica C. Ndrdiz, no se podia tener mds que una idea previa del

* Angel Cabo. Condicionamientos geogrdficos. Pdgina 3.
* Clemente Saenz R. Geologfa, geomorfologfa y paisaje. Pdginas 99 y 100.

* Hemos utilizado para ello las excelentes publicaciones de los departamentos de '
Geografia de la Facultad de Filosoffa y Letras de 1a Universidad de Granada.

J. Bosque. Granada, su tierra y sus hombres.

F. Villegas. El Valle de Lecrin.

C. Ocaiia. La Vega de Granada

A. Ferrer. Paisaje y propiedad en la tierra de Alhama.

J.M. Onieva. Eil Municipio de Montefrfo.

J.L. Arias. Propiedad y uso de la tierra en el Marquesado del Cenete.
G. Cano. La comarca de Baza.
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trazado, por lo que no habfa mds remedio que seguir la lfnea de los caminos existentes, el

curso de los rios o las indicaciones de los buenos conocedores de la region.’

J.M. Thomson® indica que tenemos que considerar al transporte casi exclusivamente
como un servicio intermediario, como un medio para un fin y no como un fin en sf, y el fin
que hay que servir es el cambio de localizacién de personas o de mercancias. Estos flujos
de personas y mercancfas estardn condicionados por la situacién de los asentamientos
humanos, entendiendo estos como un conjunto tanto fisico como funcional.’ Por tanto, hay
que examinar el territorio que circunda las obras publicas para descubrir la razén por la que
se erigieron, la funcién que cumplen y los procesos que su construccion desencadena.”® En
el Capitulo II trataremos de encontrar un sentido a la construccién de las carreteras de la
provincia relaciondndola con los asentamientos y los flujos -fundamentaimente de mercancias- _

del transporte.

El siglo XIX se nos presenta como el perfodo en que se producen los hechos mds
decisivos por los cuales se registra en Espafia el triunfo de ia burguesfa y, por tanto, la
liquidacién del Antiguo Régimen."  Este cambio histérico va acompaifiado de una

reorganizacion administrativa de Espafia que comienza en 1.833 con la nueva divisién en

" C. Ndrdiz. El territorio y los caminos en Galicia. P4gina 243.

* J.M.Thomson. Teorfa econémica del transporte.

? José M‘l Ferias T. El sistema urbano andaluz. P4gina 16.

** Arturo Soria P. Una versi6n territorial del patrimonio de las obras publicas.

"' Jestis Arias. Propiedad y uso de la tierra en el Marquesado del Cenete. Pdgina 140.
- También, M. Artola. La burguesia revolucionaria (1.808-1.874). P4gina 7.

4
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provincias de F. Javier de Burgos. Esﬁ reorganizacion afecta de modo especial a la
Administracion de las Obras Publicas. Sin un profundo conocimiento de estos cambios es
diﬁcil comprender el extraordinario desarrollo sufrido por las comunicaciones en la segunda
mitad del siglo. Dedicamos el Capftulo I1I al estudio de la Administracién de Obras Priblicas
en el siglo XIX. Para ello hemos utilizado el valiosisimo "Diccionario de la Administracién
espafiola” de M. Martinez Alcubillas, y cuando ha sido necesario hemos acudido a la Gaceta

de Madrid.*

Una investigacion de las caracterfsticas de la nuestra necesita situarse en el tiempo.
La fecha de comienzo del perfodo a investigar 1a tenfamos clara desde un principio: el afio
1.833, en que se acaba el Antiguo Régimen con la muerte de Fernando VII y comienza la
Regencia de M? Cristina.” Dos razones avalan fundamentalmente esta decisién: la primera
es Ia no existencia de carreteras en la provincia de Granada con anterioridad a esa fecha; la

segunda es la importancia de las reformas administrativas y del sistema de financiacion de las

| obras piblicas que se producen a partir de la extincion del Antiguo Régimen. Duddbamos en

situar la dltima fecka del perfodo entre el afio 1.923, afio en el que el General Primo de
Rivera establece la Dictadura -por la frase, tantas veces repetida hasta la década de los

setenta, de que segufamos usando las carreteras "de Primno de Rivera®- y el afio 1.926, en que

2 M. Artola indica que la primera edicién del "Diccionario de la Administracion
espafiola” data de 1.858 y la sexta, dltima e incompleta, de 1.914.
Aquf hemos utilizado 12 42 edicién del afio 1.886 que comprende 8 vohimenes.
También nos ha sido de mucha utilidad ia "Coleccién legislativa de Obras Publicas”
de Diego Grille Alvarez del aio 1.892, compuesta de 2 vohimenes.

" La muerte de Fernando V1I en Septiembre de 1.833 y la asuncién por M Cristina, el
6 de Octubre siguiente, de la Regencia hasta la mayorfa de edad de su hija Isabel, que
reinarfa como Isabel II, dio lugar a la guerra Carlista que duré hasta Agosto de 1.839.
M. Artola. La burguesia revolucionaria (1.808-1.874). Pdgina 51 y s.s.
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por Real Decreto-Ley de 6 de Febrero se crea el "Circuito Nacional de Jirmes especiales".
Sin embargo, ninguna de las dos permitfa cerrar con nitidez el perfodo de investigacién. Por
ello adoptamos finalmente como fecha de cierre el afio 1.914 en el que pbr R.D. de 5 de
Agosto se establece el "Plan general de carreteras del Estado” que ha de acabar con las ‘
llamadas "carreteras parlamentarias".*

El Capitulo IV lc dedicamos a conocer, en primer lugar, la situacién de vialidad de
las carreteras del Distrito de Granada en el afio 1.850, afio anterior a la publicacion de la Ley
de clasificacién de carreteras de 7 de Mayo de 1.851," ‘para a continuacién analizar la
evolucion del disefio de la red de carreteras de Andalucfa, para las de 1° y 2° orden, y de
la red de Andalucfa Oriental, para las de 3= orden, con el desarrollo de las sucesivas leyes

de carreteras y los planes generales a ellas asociados.

El émbito territorial de nuestro estudio se refiere a la provincia de Granada, aunque
en aigunos temas, como hemos indicado con anterioridad, lo ampliamos a Andalucfa Oriental
0 Andalucia. Dentro del d4mbito territorial provincial, los condicionamientos fisicos y la
distribucidn de asentamientos no son homogéneos y, por tanto, los flujos de tréfico obedecen
a distintas motivaciones y se encuentran con diferentes dificultades . Por ello, para analizar
en el Capftulo V ia construccion de las carreteras, hemos realizado una zonificacién de la
provincia para hacer mds homogéneo el estudio en cada una de las zcnas. Esta zonificacion

difiere de la tradicional divisién en comarcas agricolas, aunque en algunos casos coinciden

" Gaceta de Madrid de 9 de Agosto de 1.914, mimero 221. Pdgina 325 y s.s.
- En el andlisis de la construccién de las carreteras no podemos detenernos en esta

fecha, ya que aiin se encontraban sin terminar algunas pertenecientes al lejano Plan de
Carreteras de 1.860.

* M. Martinez Alcubillas. Diccionario de Ia Administracién espaiiola. Tomo II. Pdg.
117. »
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ambas por definir estas comarcas territorios bastante homogéneos en sus aspectos fisicos y

humanos.

Hemos incluido dos apéndices: el primero dedicado a los puentes existentes y a los
que se proyectaron en el perfodo estudiado, pudiéndose constatar que la construccién de

puentes de fabrica se prolongé hasta finales del siglo XIX; el segundo estd dedicado a los

 ingenieros que proyectaron y construyeron la red de carreteras del Estado de la provincia.

De la lectura de las fuentes documentales se desprende la importancia del archivo
de carreteras de la antigua Delegacién Provincial de Obras Publicas, hoy depositado en la
Demarcacién de Carreteras del Estado de Andalucfa Oriental, que nos ha permitido analizar
los proyectos y la construccién de la red .de carreteras de la provincia de Granada,
proporcionando no solo datos técnicos y econémicos, si no también multitud de hechos

adscritos a la historia cotidiana de aquellos dificiles tiempos. ¢

Terminamos con seis anexos que se corresponden con otras tantas zonas en que hemos

dividido la provincia para el an4lisis de las carreteras. Hemos dejado fuera la zona Alpujarra-

Cost; por contribuir poco a la conectividad general de la provincia y haber sufrido
importantes retrasos en la construccion de sus carreteras debido a las dificultades geoldgicas

de los terrenos atravesados.

' Como dice el ingeniero Ferndndez Ordofiez en el prélogo a "El territorio y los caminos

de Galicia": "El trabajo de Ndrdiz debe servir de estfmulo a los estudiosos, investigadores o

ingenieros de caminos, aunque solo sea por la fuente inagotable e incGgnita que permanece

sin explorar en los archivos de las Jefaturas de Carreteras, importante documentacién en
muchos casos abandonada y sin clasificar (...)".

En el caso de la Demarcacién de Carreteras de Andalucfa Oriental, el archivo se

encuentra en un magnifico estado de orden bajo el cuidado de Diia. M2 del Carmen Padial.

7
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Adjuntamos un volumen de Ilustraciones en el que intentamos recoger una serie de
pinceladas del paisaje que atraviesan las carreteras y de las principales obras de fgbrica
obtenidas de los planos de los proyectos. Hemos recogido con especial interés los planos de
las travesfas que pueden ayudar a algin investigador interesado a estudiar el crecimiento de

los asentamientos a partir de la construccién de las nuevas carreteras.



carreteras en el s XIX.-

»

CAPITULO I.- Condicionamientos fisicos y técnicas constructivas de

2/MEMORIA

00 000000000 0000000000000 00060000000 006000000B0CNP”K0CKOCGOLIOGEOONOGPIOTOIOONOGOO:



(N E NN NN NNNNENXENNENNENNNHNRN-NNREHNNNNRENXNXNNENNENNNENENNENXNENENHNNNEHNHNZNHNMNNNNNN N

J3/MEMORIA

I.- CONDICIONAMIENTOS FiSICOS Y TECNICAS CONSTRUCTIVAS DE

CARRETERAS EN EL s. XIX.-

1.1.- CONDICIONAMIENTOS FiSICOS.

1.1.- Condicionamientos fisicos (pdg. 11). 1.1.2.- Orograffa (pdg. 15). I.1.3.- Clima (pdg.
21). 1.1.4.- Lared hidrol6gica (pdg. 32). 1.1.5.- Depresién de Granada (pdg. 36). 1.1.6.-El
Valle de Lecrfn (pdg. 45). 1.1.7.- Los Montes (pdg. 48). 1.1.8.- La Depresiones de Guadix,

Baza y Huescar (pdg. 52)..

1.2.- TECNICAS CONSTRUCTIVAS DE CARRETERAS EN EL s. XIX.-

1.2.1.- Introduccion (pdg. 57). 1.2.2.- Cartograffa (pdg. 58). 1.2.3.- Planos de las carreteras
del s. XIX (pdg. 66). 1.2.4.- Trazado y seccion (pdg. 68). 1.2.5.- Obras de fabrica (pdg.

76).

ILUSTRACIONES (pdg. 83).-

10
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1.1.-CONDICIONAMIENTOS FiSICOS.-

1.1.1.- INTRODUCCION.-

Angel Cabo", refiriéndose a los estimulos contrapuestos de aislamiento y de relacién
existentes en Ia Peninsula Ibérica, indica que composicién y morfologia ofrecen también
algunas razounes de la desigualdad y saldo adverso en las posibilidades econémicas.
Desigualdad y saldo adverso se hacen mds ostensibles a través de otro elemento fisico, el
clima, y de los que se relacionan con él o con aquellos, es decir, el régimen fluvial, los
caracteres eddficos, la vegetacion, las reservas del subsuelo y las condiciones maritimas y
costeras.

A una y otras condiciones se acomodan las actividades econémicas. Si inciden sobre
el medio fisico, transformando el paisaje vegetal y el régimen de los rios, también ese medio
tisice, sobre todo el clima y el relieve, "orientan la red viaria y la trama de los asentamientos
humanos”.

Composicién, morfologia y clima han de servirnos de base para analizar la viabilidad
caminera y los asentamientos humanos.

Andalucfa, unida a la Meseta por Sierra Morena -que es como una rebaba que queda
marcando la dificil soldadura-"*, se ha dividido tradicionalmente en Andalucfa Baja y Alta.
La Andalucia Baja es la region encuadrada por Sierra Morena y las Cordilleras Béticas y |

avenada por el Guadalquivir que le sirve de eje””. Con una clara vocacion atldntica y una

 Angel Cabo. Condicionamientos Geogréficos. Historia de Espaiia, Alfaguara 1. Madrid
1.980. Pdg. 3 y s.s.

'* A.Cabo, pdg.24.

 I. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg.14.
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fécil comunicacion interna siguiendo el curso del rfo, ha sido el paso de Sierra Morena para
comunicarse con el resto del pafs su principal problema.

La Andalucfa Oriental o Alta Andalucia es, en conjunto, el pais de las Cordilleras
Béticas™. La provincia de Granada, situada en la parte central de las mismas, participa
plenamente de su original paisaje morfoldgico.

Los fenémenos tectnicos, las particularidades litol6gicas y las acciones climatoldgicas
han conformado una morfologfa que serd un condicionante primordial en la organizacién de
los nudos y redes del territorio

Los fenomenos tecténicos que conformaron la Peninsula Ibérica comienzan en la Fra
Primaria con los plegamientos herzinianos que, en los perfodos carbonifero y pérmico,
plegaron los depdsitos acumulados en los sinclinales que rodeaban el micleo arcaico. De éste
plegamiento emergi6 o, al menos, abombé -acaso sin rebasar el nivel marino- los materiales
paleozoicos y dio su origen al precedente inicial de la actual Sierra Nevada?.

Alrededor de éstas emergencias, en mares poco profundos, se fueron depositando

materiales calcdreos que no sufrieron ninguna importante compresién durante la Era

Secundaria.

La orogenia alpina, que dejé sentir sus efectos en el dominio mediterrdneo durante
los perfodos Eoceno al Mioceno de la Era Terciaria, dio forma casi definitiva al edificio

peninsular®.

* Idem, pdg. 15.

' J. Bosque Maurel.Granada, la tierra y sus hombres. P4g.28.

* La fase inicial del ciclo orogénico "alpidico” que deja sentir sus efectos en el dominio
mediterrdneo, tiene lugar entre el Eoceno y el Oligoceno. La fase paroxismal de la orogenia

"alpina” corresponde a la fase S4vica entre el Oligoceno y el Mioceno.
B. Meléndez. Geologia. P4g. 789.
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Posteriormente a éstos empujes alpinos, se producen movimientos verticales, que
tienen especial incidencia en el encajonamiento de los rios, y fenémenos erosivos,
consecuencia de las glaciaciones y periodos interglaciares, que ocasionaron el relleno de los
sinclinales con los productos procedentes de la erosion.

Las particularidades litoldgicas son el segundo factor a considerar en la morfologfa.
Desde éste punto de vista podemos hablar en Espaiia de tres regiones litolégicas: la silicea,
de formaci6n herciniana, la caliza y la arcillosa-calcdrea.?

La regién silicea la componen las formaciones mds antiguas, entre las que se
encuentra Sierra nevada, y estd compuesta por pizarras, cuarcitas, granitos y gneis. Entre
ellas los materiales metamérficos se han formado en los profundos sinclinales por fenémenos
de metarmorfismo regional, asf como por metamorfismo de contacto 'alrededor de los
materiales eruptivos.

La regién caliza estd constitﬁida por calizas y dolomfas que se formaron en las
aguas poco profundas que rodeaban las formaciones paleozoicas durante la Era Secundaria
y que fueron levantadas y plegadas por la orogenia alpina.

La region arcillosa es la formada con los depésitoé de los materiales arrancados por

la erosion a aquellas dos regiones anteriores. Son gruesos, conglomerados o areniscas, en

* Clemente Sdenz Ridruejo en "Geologfa, geomorfologfa y paisaje” responsabiliza a la
geologia del paisaje natural o moderadamente humanizado. La litologfa produce, segiin Sdenz,
tres tipos de paisajes: granftico, metamérfico y calizo. Del primero no tenemos
representacion en la provincia de Granada. El paisaje metamoérfico de rocas esquistosas suele
ser de formas suaves, con una red de drenaje muy proliferada y con movimientos de ladera
producidos por las superficies del metamorfismo. La viila crece bien en estos terrenos. Los
corrimientos de laderas arrastran la vegetacién y producen una desforestacion dificil de
recuperar.

El paisaje calizo produce secarral en alto y unos valles jugosos en que se agolpa la
vegetacion, al emerger las aguas. El paisaje es bravo y agreste, de grandes contrastes, de

tonos claros, de morfologfa ruiniforme (arquerfas, oquedades, desplomes, masas colgadas,

etc). Pero tal vez destaca una caracteristica: lo clavado y encajado de sus valles.
I Jornadas internacionales sobre paisajismo. Pig. 99 y s.s.
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los bordes y finos, arcillosos, en el centro de la cuenca.

En las zonas mds préximas a la regicn caliza el cemento de tipo calcdreo concreta las

areniscas en molasas y las arcillas en margas, quedando en algunas zonas una costra

calcdrea superficial de pequefio grosor.

14



2/MEMORIA

I.1.2.- OROGRAFIA .-

Las Cordilleras Béticas, que precisamente en Granada alcanzan su plenitud, se
caracterizan por tres grandes alineaciones orogrdficas:

* Zona externa : Prebética y Subbética.

* Zona interna : Bética.

* Surco intrabético o depresiin intrabética.

El dominio Prebético - Subbético lo conforman un gran conjunto de sierras
predominantemente calizas y calizas - dolomiticas, de altitudes relativamente modestas e
individualizadas por pasiilos de origen tect6nico, que aprovechan los rios de la margen
izquierda del rio Guadalquivir (Genil, Guadajoz y Guadiana menor).

El dmbito Prebético, que se inicia en Martos - Jaén (Sierra de Jabalcuz), contfnua
en ias sierras de Cazorla, Segura y las Villas y alcanza su mayor desarrollo en Murcia y
Alicante, tiene una pequefia representacion en en N-NE. de la provincia.

Sus sedimentos se depositaron en un mar poco profundo y sus materiales son calizas,
margas y areniscas. Gs frecuente la alternancia estratigrdfica de calizas duras con bancos de
materiales blandos que generan un modelado de "tipo jurdsico”.

El dmbito Subbético se prolonga desde el golfo de Cddiz hasta el
Mediterrdneo. Comprende tres series de sierras dispyestas generalmente de Norte a Sur, pero
que no siempre guardan éste orden: un subbético externo, un subbético medio que
constituye una alineacién de sierras situadas al norte de una linea que va desde Antequera,
por Loja, a Iznalloz y un subbético interno sitdado en la zona mds meridional y que sé6lo
aparece en las provincias de Mdlaga y Granada: Sierras del Tprcal, Sierra Huma, Sierra de

Libar y Sierra Gorda o de Loja.

15
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En la parte central, ia mds profunda del geosinclinal, se depositaron margas,
margocalizas, calizas y dolomias. A ambos lados, en los bordes donde Ja fosa alcanza
menor profundidad, predominan las calizas.

Una vez plegados y emergidos los materiales depositados en el geosinclinal, las calizas
constituyen las cumbres, mientras los materiales blandos -arcillas y margas- de la zona media
del geosinclinal antiguo dan lugar a zonas deprimidas o corredores de ficil circulacién y
posibilidades de cultivos. Debajo de los materiales del subbético, sobre el z6calo paleozoico,
S€ encuentra una potente capa de gran espesor del trfas margoso yesifero del Keuper.

Esta disposicién hace que los Montes, dominio subbético de Granada, aparezcan
tachonados por una larga serie de sierras calcdreas separadas entre sf por pasillos margosos
en el fondo de los cuales aparece a veces el trias basal. Entre los pasillos mds importantes
estdn el de Loja, entre Sierra Gorda y el Hacho, el de fllora a Pueﬁo Lope, el de Moclin -
encajonamiento del rfo Frailes- y el de Pozo Alcon, aprovechado por el cauce del Guadiana
Menor. El encajonamiento de los rfos se ha hecho normalmente por sobrei;npresién, al
encontrar el rio -que discurrfa por materiales margosos cretdceos- la base caliza del jurdsico.

Este es el caso, por ejemplo, de los rics del sector de Montefrio y Algarinejo, afluentes del

Genil.”

La zona interna, o Bética en sentido estricto, también llamada Penibética, bordea las

costas Mediterrdneas desde Estepona (Mdiaga) al Cabo de Palos (Cartagena). Se puede

* AA.VV. Granada (Tomo I, provincia). Excma. Diputacion Provincial, Granada, 1.981
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distinguir una alineacicn litoral® y otra prelitoral®

La complejidad tecténica es extraordinaria por la magnitud y multiplicidad de los
mantos de corrimiento superpuestos que se deslizaron de Sur a Norte, con traslaciones para
algunos de ellos de varias decenas de kilémetros.

Su heterogeneidad litolégica es también extraordinaria, ya que aﬁoran extensas
formaciones de materiales silfceos de formacién paleozoica y de esquistos metamérficos de
edad incierta; grandes masas de rocas pluténicas 4cidas en el Cabo de Gata y mificas y
ultraméficas en Sierra Bermeja; el Trias presenta una facies especial con filitas en su parte
inferior y enormes bancos de calizas y dolomias (hasta 800 m) en su parte superior.

La topdgraffa se caracteriza por pendientes muy pronunciadas a causa del intenso
encajonamiento de los rfos, tanto de los de la c;'ibecera del Guadalquivir como, sobre todo,
los de la vertiente meridional de la cordillera, que tienen que salvar enormes desniveles en
su corto recorrido hasta la abrupta costa de hundimiento del mar de Albor4n.

Mientras en las zonas Prebéticas y Subbéticas la modestia y la discontinuidad de las
lineas de cumbres -por el propio despiece tecténico- permite la existencia de numerosos
i)asos transversales, en la zona Bética existen solo dos ficilmente practicables: el valle de
Lecri;l, compleja fosa tectonica que separa Sierra Nevada de las Sierras de Almijara y los

Gudjares, comunicando la depresién de Granada con la costa, y el pasillo de Fifiana y

Marquesado del Zenete, que permite el paso de Guadix a Almerfa entre el flanco

% La alineacién litoral la forman Sierra Bermeja, Los Reales, Sierra Blanca, Sierra de
Mijas, Montes de M4laga y Sierra de Almijara (Mdlaga); Sierra de Liijar, Sierra de la

Contraviesa, Sierra de Gador, Sierra Alhamilla, Sierra Cabrera y Sierra Almagrera (Granada
y Almeria).

* La alineacién prelitoral la forman : la Serrania de Ronda y Sierra Tejeda (Mdlaga);

Sierra Nevada, Sierra de los Filabres, Sierra de Baza y Sierra de las Estancias (Granada y
Almerfa).
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septentrional y oriental de Sierra Nevada y el conjunto serrano Baza-Filabres.-

A grandes rasgos, se pueden distinguir en la zona Bética tres grandes conjuntos
superpuestos:”

a) El complejo de Sierra Nevada y la serie fildbride.

b) El complejo alpujdrride.

¢) El manto de Gudjar-M4laga.

El complej'o de Sierra Nevada y la serie fildbride, que comprende micasquistos.
anfibolitas, gneis, cuarcitas, etc, forma el "autéctono relativo” de las demds unidades,
aunque ésta autoctonfa no debe ser considerada como absoluta.

La topografia es de relieves generalmente suaves, a pesar de las érandes altitudes a
que se encuentran los afloramientos. Elo es debido tanto al grado de resistencia medio-bajo
ante la erosion de los micasquistos, como a ia disposicién bastante tendida de los mantos y,
tal vez, a un probable nivel de arrasamiento tortonense o pontiense.

Se trata, pues, de "lomas”, convexidades laxas de los interfluvios, que dominan
extensivamente en Sierra Nevada (Lomas de Dilar, del Mulhacen, del Caballo, del Calvario,
etc) y Sierra de los Filabres. Las excepciones se producen en los afloramientos de las
cuarcitas interestratificadas (Pefiones de San Francisco en Sierra Nevada, crestones del Calar
Alto en los Filabres) o en los tajos de los bordes de los circos glaciares cuaternarios,
localizados en las cumbres nevadenses. |

El Complejo alpujdrride en sentido estricto, comprende el gran "manto de corrimiento

de Lanjarén" que ha debido deslizarse al Norte al menos unos 50 Km. La actual Sierra

¥ El complejo del Flysch de Gibraltar, muy alejado del 4drea objeto de nuestro estudio,
no lo incluimos en éste breve resumen.
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Nevada no es mds que una gigantesca "ventana” tect6nica que muestra la superposicion de
éstc manto de corrimiento sobre la unidad anterior. Este manto comprende una base de
terrenos paleozoicos (filitas y micasquistos) y el tras de tipo "alpujdrride” con filitas y
dolomias.

Este manto, sin embargo, no es el unico en el complejo alpujdrride. Los mantos
alpujdrrides presentan una columna estratigrdfica caracterizada por la superposicién de dos
paquetes perfectamente diferenciados: en el tramo basal, que engloba el paieozoico y los
niveles inferiores del trfas, predominan los materiales silfceos (micasquistos, filitas,
cuarcitas, etc), mientras en el tramo superior, correspondiente al tridsico medio y superior,
son casi exclusivas las calizas y dolomfas masivas. |

En los mantos o grupos de mantos donde la potencia de los tramos basales es
considerable, la disposicién | espacial litolégica presenta un dominio de los materiales
siliceos.” Cuando el tramo superior de los mantos alpujdrrides estd mds desarrollado, los
materiales que destacan son calizas y dolimfas®.

En ocasiones estos materiales estdn intensamente tectonizados y aparecen
microfisurados, dando relieves abarrancados, con abundantes depdsitos de iadera de kakiritas
sueltas, especialmente en las faldas del Trevenque en el noroeste de Sierra Nevada.

El manto de Guajar-Mdlaga, constituido por terrenos metamérficos (que segin
algunos autores formarfan un manto independiente), una serie paleozoica poco metamorfizada
Yy una serie reducida, que abarca del Permo-Trias al Oligoceno. La estructura de detalle de

ésta unidad estd complicada por despegues internos, escamaciones y otros accidentes; su

* Sierras de la Contraviesa, las Estancias, Cabrera, Almagrera.

® El manto de Almijara que comprende las sierras de Almijara y Tejeda; el manto de
Lujar que comprende las sierras de Lujar, de Gador y la orla del Calar de Sierra Nevada
(Zahor, Manar, Alayos, Trevenque, Purche, Dornajo y sector meridional de Sierra Harana).
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traslacién puede calcularse en unos 50 Km con relacion a su yacente, el manto de Lanjarén,
lo cual supone mds de 100 Km con relacién a su punto de origen situado al Sur.

El surco intrabético 1o forman un conjunto discontinuo de depresiones que coinciden
groseramente con el contacto entre las zonas internas y externas, enmascardndola con los
depdsitos sin y postorogénicos que las colmatan: se trata de las depresiones de Ronda,
Antequera, Granada y Guadix-Baza, que se prolonga con caracterfsticas relativamente
parecidas por tierras de Murcia y Alicante.

En éstas depresiones, el relieve es la resultante compleja -y no igual en todos los
casos- del encajonamiento de la red hidrogréfica sobre un relleno generalmente horizontal o
subhorizontal que las ha ido colmatando total o parcialmente, aunque de manera discontinua,
desde el tortonense hasta hoy, con un primer estadio de sedimentacién marina, para pasar
después a la exclusividad de los depdsitos continentales, desde el messenense.

En los sectores en los que afloran' las molasas tortonenses en posicién tabular o

débilmente deformadas -Ronda, Setenil, Alhama de Granada- el encajonamiento de la red

hidrografica ha tallado tajos y emplomos espectaculares y mesas de bordes netos. Esto
tiltimo ocurre también cuando los interfluvios conservan las calizas lacustres del messenense,
como en el caso de las mesas de Salar, entre Alhama de Granada y Loja, o conglomerados
pliocuaternarios bien consolidados como los de Moraleda de Zafayona.

Cuando el encajonamiento de la red hidrografica -que se produce por el levantamiento
epirogénico del conjunto Bético en el pliocuaternatio- tiene lugar sobre materiales blandos y
en medio semidrido, surgen modelados de cdrcavas y barrancos que a veces se extienden por
las digitaciones de numerosos interfluvios, dando un paisaje generalizado de malas tierras,

(badlands) como en el caso espectacalar de ia depresién de Guadix-Baza.
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1.1.3.- CLIMA .-

Escasez pluvial y sequia estival son caracterfsticas significativas del clima
mediterrdneo. La amplitud térmica acusada y el rigor y extension de ias bajas temperaturas
invernales, expresién de continentalidad. Estas caracteristicas hacen de Ia provincia de
Granada un ejemplo tipico del clima mediterrdéneo, aunque en su variedad continental. El
surco intrabético, que comprende la mayor parte de la provincia entre Loja y Huescar, puede
calificarse de mediterrdneo-continental.

El elemento climdtico que mds nos interesa es el de las precipitaciones, a pesar de que
"(...) las heladas constituyen una realidad permanente, ya que las tres cuartas partes del
territorio provincial padecen temperaturas inferiores a 0° de manera casi diaria durante los
meses de Diciembre, Enero y Febrero, abarcando incluso perfodos mayores -noviembre,
marzo y abril- en las altiplanicies de Guadix, Baza y Huescar, aparte las dreas montafiosas
con amplitud ain mayor"®. Esta situacién, que puede temer gran importancia en la
agricultura, no afecté a la construccion de las carreteras del s.XIX, salvo en la zona del
Marquesado del Zenete y en la Sierra de La Sagra, en mpeclal en esta ltima.* A

Ailrededor de las tres cuartas partes del territorio provincial recibe menos de 500 litros
de lluvia anual, oscilando cerca de la mitad de la provincia entre 300 y 500 litros y cayendo
en una cuarta parte menos de 300 1. Existen, sin embargo, algunas islas de humedad que
coinciden, en general, con las principales dreas montafiosas por encima de los 1.000 m. En
Sierra Nevada pueden alcanzar los 2.000 litros en las cumbres de divisoria de aguas y 1.500
litros en las laderas inmediatas. En las sierras Subbéticas alcanzan valores inferiores, siendo .

la region de La Sagra la que supera los 1.000 litros. Las {luvias disminuyen de Oeste a Este

® J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. P4dg.34.

3 Carretera de 2° orden de Orcera a Puebia de D. Fabrique.
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al hacerlo la influencia de las borrascas ocednicas.

Sin embargo, mds que los valores medios anuales interesa conocer la intensidad de las
precipitaciones y la duracién de las precipitaciones intensas. Aunque en la Esparia
mediterrdnea las avenidas fluviales y los principales problemas de avenamiento tienen mds
Que ver con aguaceros de alta intensidad pluviométrica que con temporales iluviosos
persistentes,” son estos ditimos los que mds dafio causan porque su accién no se limita a
a destruir un puente o un trozo de carretera, sino que producen importantes deslizamientos

de terreno que causan grandes dafios a las carreteras en muiltiples zonas de la provincia.

La intensidad de la precipitacion se entiende como el cociente entre la cantidad
registrada y el intervalo de tiempo en que hé tenido lugar. Como los chubascos tienen
bruscas variaciones de intensidad, interesa hallar las intensidades mstantzineas El resultado
suele darse en milimetros por hora (mm/h), entendiéndose que, si la intensidad pluviométrica
en el pequeiio intervalo temporill se hubiera mantenido durante una‘hora, se habria totalizado
la cantidad expresada.
| En la Espafia mediterrdnea la intensidad de la precipitacion alcanza, con frecuencia,
valorés muy aitos. Ello causa rdpidas y cuantiosas escorrentfas, favorecidas por las acusadas
pendientes en ciertas comarcas, lo que da un cardcter torrencial a los flujos hidricos
superficiales.

Una intensidad instantdnea de 50 mm/h se considera alta, mientras que si rebasa los
100 mm/h ha de calificarse de muy alta. En el 4rea mediterrdnea espafiola el primer umbral

es superado con notable frecuencia.”

La escasez de registros que permitan evaluar las intensidades instantdneas(p.e. en

#J. Dolz y otros. Inundaciones y redes de drenaje urbano. P4g.25.

¥ Idem. P4g. 30.
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mm/minuto) es mitigada por la aproximacién que constituye el andlisis de las cantidades
medias diarias, medidas por los pluviémetros convencionales. En amplias zonas del 4rea
mediterrdnea se superan los 150 mm diarios para un perfodo de retorno de 10 afios. Los

datos para Mdlaga se refieren en el siguiente Cuadro:

INTENSIDADES MAXIMAS DIARIAS PARA DISTINTOS
PERIODOS DE RETORNO EN MALAGA M

10 122
25 152
50 - 174
100 196

w

El andlisis de la persistencia diaria de la precipitacién orienta decisivamente en la
prevision de la continuacion de los chubascos durante los episodios criticos y en la duracién
de las crecidas fluviales. La duracién media esperada de las rachas de lluvia es, en el 4rea
mediterrdnea pr6xima a nuestra provincia, de 1,7 dfas en Almerfa y 1,8 en Mdlaga. La
longitud de las rachas lluviosas aumentan a media que nos acercamos al Estrecho de Gibraltar
(2,5 dfas en Tarifa)*. Ello es debido a los persistentes temporales lluviosos del sudoeste en
la época invernal. Se comprueba que la persistencia de la precipitaci6n es tanto mayor cuanto
mayor es su intensidad.

La persistencia de la precipitacién en el litoral sur mediterrdneo es importante de

noviembre a mayo, fruto de los regulares temporales atldnticos. Aunque el otoiio ’es la

* Idem. Obtenido de la Tabla 3 de la pdgina 30.

® Idem. Pdg.27.
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estacion con mayor riesgo de precipitaciones intensas, existen también riesgos en el mes de
Agosto y en primavera.

La simple distribucion por meses de las cantidades mdximas diarias de cada afio de
un perfodo largo distingue los meses con mayor intensidad diaria de la precipitacion. En el
periodo 1.941-70, de las diez cantidades m4s elevadas, 7 u 8 se repartieron entre Noviembre,
Diciembre y Enero en la costa mediterrdnea andaluza®, que demuestra la importancia que
tienen los temporales atldnticos invernales.

De Ia persistencia de los temporales invernales en la provincia de Granada tomamos
como ejemplo el del invierno de 1.962-63 descrito por A. Cabo” y el reciente de 1.996-97.

"En los dltimos dfas de Septiembre de 1.962, cuando se producfan sobre Cataluiia
los aguaceros a que arriba nos hemos referido, el pluviémetre granadino recogia solo 3 mm
de Huvia el dia 25 y‘ 11 mm el 26. Eran luvias que, al producirse tras la larga sequfa estival,
encontraban el suelo reseco y resultaban benéficas. En Octubre volvié a Ilover: 22 mm el
dia 11, 5,5 mm el siguiente y casi 9 mm el dfa 13. Todavia resultaba una precipitacion
moderada, bien repartida y beneficiosa para la huerta. Pero desde las siete de la tarde del dfa
14 del mismo mes de Octubre hasta igual hora del dfa siguiente la lluvia fue intensa, con lo
que en los cinco dfas se daba la suma de 112 mm, que era la cuarta parte de la que, por
término medio, cae en todo el aiio.

El mismo dfa 14, como consecuencia de esta concentracién de precipitaciones que ya
estd empapando el suelo, empiezan a producirse deslizamientos de éste por las vertientes y
se hunden la cueva habitada mimero 80 del barranco de los Naranjos y una casa del barranco

del Abogado. Las cuevas estdn excavadas en torno a 1a ciudad en la vertiente del Darro o

% Idem. Pdg.35

¥ A. Cabo. Condicionamientos geogrdficos. Pdg. 109 y s.s.
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en las de los barrancos que descienden hacia €l o al Genil, colector general. Los

deslizamientos del suelo que hay vertiente arriba por encima de la puerta caen sobre ésta si

el suelo no puede embeber mds agua. Es lo que continué ocurriendo al dfa siguiente en que

hubo una inundacién de barro en el Callején de los Gitanos y se taponé la entrada de

numerosas cuevas y otras se hundieron. Se cort6 la circulacién por aquel otro barranco delr
Abogado. El rio Genil, habitualmente de escaso y casi nulo caudal, bajaba crecido, y el fango

lieg6 hasta los paseos del Salén y la Bomba, en la misma ciudad.

Los dias siguientes fueron de escasa precipitacion: dos milfmetros el dia 16, 3,5 mm
el dfa 19, 0,3 mm el 22. Pero esto quiere decir que el aire continuaba con humedad y no
llegaba la insolaci6n suficiente para producir [a evaporacion y la sequedad del suelo. El dfa
26 vuelven a caer 7,5 litros por metro cuadrado o 7,5 mm del pluviémetro. Desde el 3 al 21
de Noviembre hubo 97,5 mm de lluvia. La mdxima correspondié a los dias siete y ocho,
que reinen 32 mm. El dia 13 se hundi6 otra cueva de las Nuevas del Cementerio.

Continuaron las lluvias en Diciembre, con poca cantidad cada dfa, pero entre el 25 y 31 se

recogieron nuevamente 830 mm. En la zona del Estrecho de Gibraltar, de cara a las borrascas

atldnticas que originan la situacion, Algeciras registra entonces 212 mm en un dfa y tanto esta
localidad como Chiclana y otras padecieron inundaciones.

Granada continud recibiendo lluvia en Enero: 13 litros por metro cuadrado el dfa dos
y 12 entre los dias tres y cuatro. Se hundi6 otra casa en la Bola de Oro y tres cuevas en la
Silla del Moro y en San Miguel Alto. El dia 5 caen 26 litros; el siguiente 5. Se hunden nueve
cuevas mis y, en parte,, otras 11. El rfo se desborda en Huétor Tajar y en Loja.

El dfa 8, uno de los diarios granadinos describe ios efectos de las continuas lluvias en
Monachil: "La muititud de colinas de los pagos de Monachil, hasta los Cahorros, estdn

minadas en su base por las aguas del rfo y abarrancadas, y aguantando en su cima planicies
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con verdaderas lagunas, que van recaldndolas. Olivos y frutales, dice, se caian en aparatosos
saltos, envueltos en bloques de tierra resquebrajada por efectos de la humedad. Los olivos,
al caer, arrastraban, a su vez, tierra cerealista; la fdbrica de electricidad La Fabriquilla
perdié un kilémetro de canal, sepultado en el lecho del rfo, y varios cortijos quedaron
destruidos”-

Entre el dfa 9 y el 11 del mismo mes de Enero, Granada recogié 19 mm y se ordend
desalojar todas las cuevas, cuando se habfa hundido otra méds de las llamadas de Celestino.
Volvi6 a llover el 18 el 19 y el 21 -éste con 11 litros por metm cuadrado- y el 22. E!l26 se
hunde la cueva mimero uno del barranco de los negros. El mes de Febrero llegé también
acompaiiado de luvias, aunque al principio moderadas. Las hubo los dfas 1,2,4,6,7 y 9; del
10 al 12 caen 38 mm; el 15 vuelven a caer 23 litros y, tras esto, se produce €l 16 otro gran
aguacero: en 20 horas caen 64 litros por metro cuadrado. En dos dfas ha caido la que es total
normal del mes de Febrero. Se hunde un muro en la calle del Zenete, una cueva en la plaza
de Lifidn y otra vivienda en el barranco de los Naranjos, hupdimientos que ocasionan un
muerto y cinco heridos. La temperatura ha subido cinco grados, lo que facilita el deshielo
en la Sierra. Desde Octubre al 17 de Febrero el caudal del Genil triplica 1a media del perfodo
1902-62. El dfa 17 es de 600 metros cibicos por segunde, superior al medio anual del Ebro,
el mds caudaloso peninsular, a su paso por Tortosa. El Genil baja cargado de tarquin, ramas
de drboles, piedras y enseres, se obstruye y rompe el puente de Ias Monjas y hay
inundaciones por toda la Vega. En Fuente Vaqueros se rompe también el puente de la isla
y en Santa Fe quedan sin vivienda un centenar de personas.

A la vez, hay aludes de tierra por toda la Sierra. Desbordamientos de ramblas y, sobre
todo, desprendimientos por muy diversos lugares interrumpen el trdfico en casi todas las

carreteras de la regién e incluso durante algunas horas el del ferrocarril. Importantes pueblos
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como Montefrfo quedan incomunicados. Fuentes de Cesna, anejo de Algarinejo estd a punto
de desaparecer. Se alza sobre el Genil, al pie de un tajo de 40 m de desnivel; caen peiiascos
sobre €l y se abren grietas bajo el conjunto constructivo en un espacio de 2 km de largo por
600 m de ancho; de las 200 construcciones que tiene el micleo, 130 quedan cuarteadas. Ya
en 1.942 habfa habido un desprendimiento que sepulté a 21 habitantes.

La lluvia registrada esos dfas en Granada no es la mdxima de la provincia. En Giiejar- -
Sierra se han recogido a la vez 108 litros en 24 horas. El temporal ha destruido 17 puentes
en toda la provincia. En Alfacar han caido muchas toneladas de tierra sobre cafiadas, donde
se han formado, asf, nuevas colinas. En el Ventorro de Balerna, anejo de Iznajar, en el limite
con la provincia de Cérdoba, los desprendimienos o deslizamientos afectan a una zona de
varios kilémetros de largo por uno de ancho. y en el lugar de Caicillos de Almuiiecar han

caido sobre la carretera y el rio Verde 1.500 toneladas de tierra y piedra.

En los meses de Octubre de 1.996 a Enero de 1.997 se produjeron importantes lluvias

_en la provincia que ocasionaron dafios de consideraci6n en la red de carreteras con especial

gravedad en las situadas sobre las Sierras Béticas donde la abundante presencia de filitas
ocasionaron deslizamientos de laderas de consideracidn.

Los Cuadros I-1.1. y I-1.2 recogen las precipitaciones medidas por los observatorios
de las Confederaciones Hidrogrdficas del Guadalquivir y del Sur entre Octubre de 1.996 y
Enero de 1.997.

En tres meses se alcanza en gran parte de la provincia la media anual y en muchos se
duplica. Las lluvias disminuyen de Oeste a Este, como se ha indicado como regla general,

y aumenta con la altura.
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3 COMISION CUADRO I-1.1.

PRECIPITACIONES EN LAS ESTACIONES DE AFORO DE LA
CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL SUR :
MESES DE OCTUBRE, NOVIEMBRE, DICIEMBRE DE 1.996
Y ENERO DE 1.997

- Alcaicerfa

- Ventas de Zafarraya 48,7
- Motril 29,0
- Vélez Benaudalla 36,8
- Presa de Rules 37,0
- Presa de Beznar 34,6

- Central Pampaneira --
- Cdmarz de carga de la -

Central de Pampaneira
- Central de Poquerira --

- Lijar 92,4
- Orgiva 36,2
- Padul 23,2
- Albuiiuelas 29,2
- Lanjarén 67,3
- Capileira 64,0
- Rio Trevélez 443
- Rio Guadalfeo 63,1
(Lobras)
- Contraviesa 60,7

* Hasta el dia 28
© Incluye : Octubre, Noviembre, Diciembre y Enero.

@ Incluye : Noviembre, Diciembre y Enero.
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CUADRO I-1.2.-

PRECIPITACIONES ESTACIONES DE AFORO DE LA CONFEDERACION
HIDROGRAFICA DEL GUADALQUIVIR.

MESES DE OCTUBRE, NOVIEMBRE, DICIEMBRE-1.996 Y
ENERO 1.997

- Pantano de la Bolera
- Cortes de Baza
- Vertientes

- Castillejar

- Huescar

- San Clemente (Presa)
| - Orce

- Pulpite

- Doctor Jurena

- Fuente Guardal

- Caniles

- El Cerrico

- Venta Baul

- Pozo Alcén

- El Pocico

- Pantano Negratin
- Gor

- Gorafe -

- Guadix

- Benalia de Guadix
- Diezma

- Darro

- La Peza

- Aldeire
- Jeres del Marquesado
- Cogollos de Guadix

23,0
5,7
11,5
6,0
55,2
24,7
19,0
9,0
18,0
32,0

8,0
10,6
21,5
20,0
14,2
13,1
25,0
12,0

923
10,0
22,5
22,0
17,5

12,0
13,4
0,1

91,9
54,9
60,0
66,0
58,0
88,4
84,5
0
80,4
88,8

41,3
66,8
89,3
87,5
58,1
52,6
80,0
55,5

30,8
4.5
85,0
103,5
97,2

46,0
47,3
41,6

183,2 F
78,8 89,1 2285 222,8
62,0 58,8 192,3 180,8
79,0 F - -
F F - -
139,5 159,4 412,0 387,3
118,3 112,5 334,3 315,3
61,0 71,0 147,0 138,0
90,4 117,2 306,0 288,0
193,7 239,1 553,6 521,6
63,6 66,7 179,6 171,6
105,2 76,5 259,1 2485
117,4 93,6 321,8 300,3
152,0 143,0 402,5 382,5
82,8 87,6 2423 228,1
1,7 77,1 214,5 201,4
125,5 101,5 332,0 307,0
96,5 73,0 237,0 225.0
73,7 F - -
823 | 8.0 221,8 211,8
183,0 142,5 433 410,5
249,0 130,5 504,5 4825
204,9 110,5 430,1 412,6
126,5 133,0 317,5 305,5
176,4 72,8 309,9 296,5
97,3 91,4 230,4 230,3
==;==—._=—-—-——_—_—==____L

® Incluye: Octubre, Noviembre, Diciembre y Enero.

@ Incluye Noviembre, Diciembre y Enero.
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- Fonelas

- Huélago

- Via de las Torres
- Torre Cardelas

- Giiejar Sierra

- Presa de Canales
- Pinos Genil

- Presa de Quentar

- Venta del Molinillo
- Huetor Santilldn

- GRANADA

- Dilar (Central Sevilla.)
- Alhendin

- Albolote

- Chimeneas

- Santa Fé

- Domingo Pérez

- Calicasas

- Pantano de Cubillas
- Montillana

- Campotejar

- Presa de Colomera
- Caparacena

- Pinos Puente

- Frailes

- Moclin

- Venta de Huelma

- Chauchina

- Peifiuelas

- Moraleda de Zafarraya
- Moraleda de Zafarraya
- Jdyena

- Fornes

10,0
13,0
11,8
19,7

39,5
35,3
35,7
39,9

47,5

53,5

37,1
31,0
19,0
24,0
37,7
28,9

23,7
34,0
29,2
38,5
27,2
28,7
32,9
29,6
49,6

41,3

33,0
28,0
31,0

32,5
31,5
30,0

41,5
70,0
43,5
116,2

93,0
83,1
96,0
84,7

113,0
131,5

103,5
102,8
51,7
108,5
67,1
74,4

130,4
100,0
102,9
142,0
117,5
106,5
103,8

78,2
130,4
134,1

61,0
67,5
63,4
73,4
70,5
163,5
188,0

30

88,9
133,5
90,8
208,6

282,0
236,5
226,9
245,9

323,0
307,9

194,5
278,0
143,1
216,0
155,2
163,3

2740
258,2
2447

3335

267,4
277,0
244 4
213,0

293,8

302,3

118,0

159,1

166,0
208,5
216,5
316,8
321,0

87,3
104,0
79,5
132,9

191,0
159.0
150,7
141,0

270,5
161,8

160,2

172,5

153,2

147.6

165,7
160,0
191,1
245,0
188,7
203,8
178,4
150,8
201,2
187,9

121,3
156,2
130,6
165,5
159,0
231,3
215,0

2277
320,5
225,6
477,4

605,5
513,9
509,3
511,5

754
654,7

493,5

521,0
413,2
414,2

593,8
555,2
567,9
759,0
600,8
616

559,1
471,6
675,0
665,6

333,3
410,8
391,0

478,5
725,1
754,0

217,71

307,5
213,8
457,7

566,0
478,6
473,6
471,6

706,5
601,2

458,2

497,0
375,5
385,3

570,1
518,2

538,7 .

720,5
573,6
587,3
526,6
442.0
625,4
624,3

300,3
382,8
360,0
4474
446,0
693,6
724,0

|




- Pantano Bermejales

- Cacin 28,0 70,0 168,7 180,0
- Santa Cruz del 20,0 55,0 154,5 152,5
Comercio
- Montefrio 43,0 124,0 330,0 211,0
- Huetor Tajar 30,6 85,0 197,9 144,3
- Riofrio 36,0 96,0 267,0 169.9
- Pantano de Iznajar 31,6 116,5 242.8 197.5
31
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1.1.4.- LA RED HIDROLOGICA. .-

La red hidroldgica® de la provincia de Granada pertenece a dos grandes cuencas: la
aﬂ@ﬁca 0 del Guadalquivir y la mediterrdnea o del Sur.
Cuenca del Guadalquivir.-

La cuenca del Guadalquivir ocupa en la provincia de Granada una superficie de 9.960
km’ que representa un 79,84% de la superficie provincial.® El Plan Hidroldgico del
Guadalquivir para caracterizar las condiciones naturales divide la cuenca en freas que
quedan incluidas en una de las tres unidades estructurales: Sierra Morena, Cordilleras Béticas

y Valle del Guadalquivir.

La relacion entre unidades estructurales y dreas espaciales internas es :

Sierra Morena Sierra Morena
Cordillera Bética:
- Prebética Cabecera del Guadalquivir
- Depresiones intrabéticas Guadiana Menor y Alto Genil
- Subbética. Campiiias '
Valle del Guadalquivir Tronco del Guadaiquivir

Las Depresiones intrabéticas, extensas cubetas sinclinales que han sido rellenas con

materiales postorogénicos miocénicos y pliocuaternarios, generan las 4reas internas

espacialmente diferenciales del alto Genil y el alto Guadiana Menor.*

* Segin Debski, la Hidrologia se divide con arregio a las etapas cronoldgicas de la
investigacion cientifica en : Hidrometrfa, Hidrografia o Hidrologfa descriptiva e Hidrologfa
cientffica o pragmatica.

J. Llamas. Hidrologfa general. Pag. 4

* Plan Hidroldgico del Guadalquivir. Memoria. Pdg. 22
“ Idem. Pag. 24 y 25.

“ Plan Hidroldgico del Guadalquivir. Memoria. Pdg. 28
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Su red hidrogréfica superficial se caracteriza por su expansién a lo largo de los
corredores y las depresiones en las que han excavado hoyas bastante profundas. La blandura
del terreno y la escasa vegetacion facilitan el abarrancamiento y la formacion de cdrcavas en
sus laderas. La cabecera del rfo Genil y del Guadiana Menor, entre Guadix y Baza,
presentan paisajes de éste tipo. La red es dendritica y claramente jerarquizada.*”

Las principales aportaciones al Guadiana Menor las realizan:

- Guadina Menor hasta
en embalse del Negratin Guardal 97 Hi'/aiio
Resto Guadiana Menor 182 *
- Resto Guadiana Menor Arroyo Baiil 8 °
Fardes 91 "
Guadzhortuna 43 "
Resto Guadiana Menor 76 "

Las principales aportaciones aji Genil hasta el embalse de Iznajar las realiza:

- Cubillas 130 Hi' /afio
- Cacin 91 *
- Resto del Genil hasta el Embalse de )znajar 278 *

“ A. Strahler. Geografia fisica. 1.974. Pdg. 521 y s.s.
J. Llamas. Hidrologia general. Pag. 64.
A.N. Strahler y A .H. Strahler. Geograffa fisica. P4g. 326 y ss.
G. Viers. Geomorfologia. P4dg. 269 y s.s.

* Plan Hidroldgico del Guadalquivir. Normas. Apéndices N.1.1. Pdg. 3ys.
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Cuenca Sur.-

La proximidad entre las Cordilleras Béticas litorales y el mar presta una peculiar
configuracién a estas cuencas cuyas pendientes son superiores al 25% en un 57% de su
territorio y con pendientes inferiores al 5% tan solo en un 13% .4

Los rfos, en sus cursos altos, aprovechan las lneas estructurales del relieve y los
contactos litol6gicos con rocas mds blandas y de inferior grado de compacidad mientras que,
en sus cursos medios y bajos, se encajan sobre materiales de sedimentacion nedgena, tales
como limos, margas y areniscas, generando frecuentes glacis.*

En este ﬁpo de hidrograffa cabe distinguir tres tipos de redes: una de cardcter
dendritico y jerarquizado en los cursos mds importantes (como el rio Guadalfeo); otras
también dendriticas y con cierta jerarquizaéién, aunque los aportés que reciben son
esporddicos, tratdndose de las denominadas "ramblas" (como el rfo Verde de Almuiiecar); y
una iltima disposicién en "peine”, con aportaciones esporddicas y cursos muy cortos,
personalizdndose en innumerables y pequefios arroyos.*

La precipitacion media en el Sistema III* al que pertenece la provincia de Granada

es de 516 mm/afio. El régimen nival en la cuenca se encuentra muy localizado en las grandes

cumbres, especialmente en Sierra Nevada.
El Sistema III comprende en la provincia de Granada los Subsistemas:
- Subsistema IH-I: Comprende la cuenca del rio Verde. Este rfo tiene una longitud de

22,1 Km y en la cabecera tiene una longitud de 3,2 Km con una pendiente del 15%.

“ Plan Hidrolégico del Sur. Memoria. Pdg. 21.
“ Idem. P4g. 21.
* Plan Hidrol6gico del Sur. Memoria. Pdg. 22
* Plan Hdrol6gico del Sur. P4g. 32 y s.s.
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-Subsistema I1I-2 : comprende la cuenca del rio Guadalfeo. Este rfo tiene una longitud
de 69,6 Km y recibe sus principales aportaciones de Sierra Nevada. El tramo alto o de
cabecera tiene una longitud de 18,8 Km con una pendiente del 13,8%. Los afluentes mds
importantes por la derecha son los rios Trévelez (33 Km de longitud), Poqueira (17,2
Km) e Izbor (24 Km). Los afluentes por la izquierda son la rambla de Torvizcén y el rfo
Lanjarén (20,8 Km)

Los afluentes del Guadalfeo por la izquierda tienen poca entidad, siendo en todos los
casos cursos de agua intermitentes. Uno de ellos, la rambla de Torvizc6n presenta en su
curso una densidad de drenaje de 10,6 Km de cauces por Kn??, y se caracteriza por la

virulencia de sus avenidas y por su enorme capacidad de arrastre.

- Subsistema I1I-3: comprende las cuencas de las ramblas de Gualchos y .Albuﬁol que tiene
un corto recorrido hasta la costa (14,5 y 18,2 Km, respectivamente) y una elevada pendiente
por lo que poseen un régimen torrencial que puede generar avenidas catastréficas con una
gran carga de sedimentos. La densidad de drenaje es muy alta, alcanzdndose 15,8 Km de

arroyo por km’ en la rambla de Albufiol y 16,2 en la de Melicena.

Los recursos naturales y disponibles de Sistema III son:

il 520 116 146 263
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1.1.5.- DEPRESION DE GRANADA .-

La Depresion de Granada es una de las dreas deprimidas que la tect6nica alpina
configur6 dentro del conjunto Bético y que forma un corredor longitudinal dentro de é€l, al
que Sermet denominé Surco Intrabético“. Dentro de este corredor, Ia Depresién de Granada
ocupa una posicion central; hacia el Oeste se continda por la de Archidona y Antequera; hacia
el Este por la de Guadix, Baza y Huescar.

La Depresion de Granada estd cerrada por todos sus lados, sin mds salida para sus
aguas que un portillo abierto en el Oeste por el rio Genil, tras un profundo encajamiento en
las calizas, conocido localmente como los Infiernos de Loja. Fuera de esta brecha, la
comunicacién con el exterior se realiza a través de puertos de diferentes alturas, pero,
generaimente elevados sobre los 1.000 m de altura.

La delimitacién montafiosa de la Depresién se efectia a través de estribaciones
diferentes de los conjuntos bético o subbético. Al Norte del Genil las alturas de las
estribaciones son relativamente bajas, de 1.000 a 1.500 m, y lo forman el conjunto de
pequeiias sierras, muy individualizadas, del dominio subbético (Monte Hacho, Sierras de Las
Chanzas, Parapanda, Madrid, Moclin, etc).

El paso entre estas sierras es relativamente facil, destacando los pasillos de Montefrio-
Alcal Ia Real y el de Illora-Puerto Lope. Esta serie de elevaciones se interrumpen en el Este
por el pasillo de Iznalloz-Moreda que tiene un umbral de 1.100 m de altitud, creando una
suave divisoria de aguas entre la Hoya del Guadix y la Depresién de Granada.

Al Este del pasillo de Iznalloz la linea de sierras adopta una mayor continuidad, siendo

Sierra Arana la de mayor aititud (2.000 m). El conjunto de estas sierras llegan a fundirse en

“ Carmen Ocaiia Ocaiia. La Vega de Granada. P4g. 3 y s.s.
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el Sur con Sierra Nevada, cerrando totaimente la Depresion por el Este, de modo que el
tinico puerto que por este dngulo comunica con la vecina depresion de Guadix aprovecha un
puerto de montafia a 1.400 m de altitud (el Puerto de la Mora).

Por el Sur la Depresién queda cerrada por la Meseta de las Aibufiuelas. Entre ella y
la vertiente sudeste de Sierra Nevada un juego de fallas interrumpe la continuidad de la linea
de montafias originando una estrecha fosa tect6nica que constituye el Valle de Lecrin. La
divisoria de aguas entre el Mediterrdneo y el Atldntico es un suave umbral de 851 m,
conocido como el Suspiro del Moro.

M4ds al oeste de la Meseta de Albuiluelas, la Depresién introduce una impbrtante
penetracion hacia el Sur,delimitada al fondo por las sierras de Almijara y Tejeda y cerrada

al Oeste por Sierra Gorda.

La fase de plegamiento fundamentél en las Cordilleras Béticas se produce entre el
Oligoceno y el Mioceno inferior. A partir de entonces, las lfneas fundamentales de las béticas
estaban ya trazadas, existiendo ya en ese momento un surco de subsidencia intrabético
ocupado por el mar. Durante el Vindobonense, una etapa orogénica tardia vendrfa a delimitar,
dentro del surco intrabético, una serie de cuencas aisladas, una de ellas la que constituirfa la
Depresion de Granada. A lo largo del Tortonense se producen dos transgresiones marftimas
con sedimentos de limo y macifios, una fuerte sul?sidencia y el cierre de la apertura por el
Noroeste a la Depresién del Guadalquivir. Consecuencia de este hecho es el cambio
progresivo de la sedimentacién marftima a continental. Los materiales que rellenan la
Depresion son fundamentalmente sedimentos terciarios recubiertos solo parcialmente por
formaciones mds recientes.

La seric miocénica esti formada por una serie de pisos que van desde el
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Burdigaliense al Pontiense. Los pisos m4s antiguos aparecen solamente en pequeiios enclaves
en el borde de Sierra Nevada y en el pie de 1a meseta de Albuiiuelas. Las mds extensas
afloraciones de! Mioceno corresponden a formaciones Tortonenses y constituyen extensas
masas de limos grises que quedan al descubierto al pie de Sierra Arana o bajo el Cuaternario
de la cabecera del Genil y son el material fundamental de la mitad meridional de la
Depresién. El final de la serie miocénica se corresponde con el depdsito de un paquete de
calizas bastante puras. El drea en que aparecen con mayor potencia y espesor es en el éngulo‘
Sudoeste de la Depresién y aparecen hoy cortadas por los encajonamientos de los rios Cacfn
y Alhama. Fuera de este lago, los restos de las calizas Pontienses son bastante reducidos.

A la sedimentacion Pontiense sucede la serie pliocena. Se han atribuido al Plioceno
una importante acumulacién de margas y arcillas rojizas en las que aparecen intercaladas
algunas hiladas de graveras y que hoy aparecen representadas esencialmente en la mitad norte
de la Depresi6n, superpuestas al Mioceno continental. Las acumulaciones rojizas atribuidas
al Plioceno serfan en gran medida 1a liquidacién de suelos formados durante el Pontiense, con
lo que el Plioceno estarfa marcado por una fase de rexistacia.* La dificultad que existe para
datar estas formaciones hace que se emplee ei término de Pliocuaternario para designar a la
masa de materiales que forman el borde Norte de la Depresion. |

El paso del Plicceno al Cuaternario io marca una importante crisis erosiva que
corresponde al Villafranquense qué ocasioné una inmensa acumulacion de materiales
heterométricos envueltos en una matriz arcillosa que marcé el nivel superior del que han
partido los sucesivos encajamientos que a lo largo del Cuaternario conducirfan el modelado
de la Depresién: serfa por su similitud con otras formaciones de la Penfnsula y por su

posicion sobre la serie terciaria, el nivel villafranquense dentro de la Depresién de Granada.

“ G. Viers. Geomorfologfa. P4g.80.
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Este serfa el punto culminante del relleno de 1a Depresion a partir del cual se habria
de producir un progresivo hundimiento y vaciado de la cuenca, que determinarfa un
rebajamiento del nivel inicial. Entre estas formaciones cuaternarias cabe destacar
esencialmente los restos de terrazas el Genil.

La formacién cuaternaria m4s reciente es la constituida por 1a extensa lanura aluvial
con una dimensién mucho mayor en el tramo anterior a la elevacion de las arcillas tridsicas

del Oeste de Lachar.

El drenaje de la Depresion a través de la unica salida por el desfiladero de Loja le ha
obligado a ordenarse por un tronco tinico que es el Genil. La existencia de un nivel de base
comtin para las aguas que confluyen de las vertientes que dominan la Depresion y la auséncia
de obstdculos para su incorporacién al rio Genil, influyen en el cardcter dendftrico de la red
hidrogrdfica, que aparece claramente jerarquizada®. El rfo Genil recibe su aportacién

primera de los rios de la cabecera: Aguas Blancas, Genil y Monachil. Luego, ya en la zona

~ deprimida, recibe primero por la margen derecha los rfos del dominio subbético al Este de

la Sierra de Parapanda: Colomera, Frailes y Velillos que se incorporan como afluentes del
rfo Cubillas que desemboca en el Genil. La siguiente aportaci6n 1a recibe del dominio bético
a través del rfo Cacin, al que se incorpora el rio Athama como afluente al final de su curso,

y del rio Salar, no recibiendo m4s aportacién del dominio subbético.

El aislamiento que imponen en su interior las montafias Béticas, tanto de los vientos

himedos del Guadalquivir como de las brisas suaves del Mediterrdneo, dan una matizacién

‘- A.N. Strahler y A.H. Strahler. Geografia fisica. Pdg. 326. y s.s.
- J. Llamas. Hidrologia general. P4g. 64. T
- A. Strahler. Geografia fisica. P4dg. 521 y s.s.
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de continentalidad a sus depresiones interiores que se agrava progresivamente hacia el este
a medida que también se eleva su altitud media. Asf, frente al cardcter mds himedo del
dmbito del Guadalquivir o la dulzura climdtica del Mediterrdneo, éstas depresiones béticas
recuerdan mucho m4s los rasgos de la Meseta que los del resto de Andalucia.”

El matiz continental de las cuencas interiores toma todo su interés en la
individualizacién de su clima frente al del Guadalquivir o al de la costa mediterrdnea. La
situacion de la Depresion de Granada la coloca en un dominio de clima Mediterrdneo. La
pequeiia pluviosidad y mds ain, la clara sequfa de verano, es un rasgo esencial de esta
influencia mediterrdnea. Sin embargo, la Depresi6n no estd aislada del valle del Guadalquivir
ni de los vientos del Oeste. Avin no teniendo con el Guadalquivir una comunicacién facil,

por €l recibe 1a mayor parte de los vientos himedos y llegan a ser los vientos del Oeste los

predominantes a lo largo de todo el afio.*

Dentro de la gran unidad morfolGgica que constituye la Depresién de Granada se
pueden separar por presentar caracferes diferentes la vega y sus bordes: meridional -la Tierra
de Alhama- septentrional -los Montes Occidentales- y occidental -1a Tierra de Loja-.

La Vega de Granada es esencialmente la comarca de regadio que se extiende a los
pies de la ciudad de Granada en la mitad oriental de la Depresion. La masa de sus regadios
ocupa palmo a palmo la gran llanura aluvial que ha construido el Genil, interrumpida por el

Oeste por un suave umbral que presta una delimitacién fisica entre Ia Tierra de Loja y la

Vega.”

“ C. Ocafia. P4g.43.
* Idem. P4g. 45.

“ C. Ocafia. Pdg.4
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Por ¢l mediodfa se prolonga hacia el Valle de Lecrin mediante dos estrechas fajas
miocénicas separadas por la Sierra de la Mora, en tanto que, por el noroeste, penetra en las
sierras Subbéticas a lo largo de la cuenca del rio Cubillas. El Macizo de Sierra Arana,
uniéndose con Sierra Nevada, la separa de la vecina Hoya de Guadix.

Granada y su vega se sitiian asf en el fondo de la Depresién de su nombre con una
f4cil comunicacién con las zonas de Andalucfa situadas al Oeste y al Sur -a través de la Tierra
de Athama y de Loja y del Valle de Lecrin-, y al Norte -a través de los Montes y el pasillo
de Iznalloz. Su comunicacién mds dificil la tiene por el este con la vecina depresién de
Guadix-Baza. |

La subcomarca del Temple y el borde meriodional de la Vega de Granada se extienden
sobre los glacis que partes de la meseta de Albufiuelas. La uniformidad del material, a base
de un mioceno continental en el que los yesos son un elemento destacado, y Ia ausencia de

algiin curso de agua importante son los dos rasgos mds destacados de este sector.

La Tierra de Alhama se encuentra en el extremo suroeste de la misma®. Los
terrenos que la forman son fundamentalmente nedgenos con una pequefia representacion
cuaterparia en los Llanos de Zafarraya. Su morfologfa es llana o de lomas suaves. Se
encuentra limitada al Noroeste por la sierra de Loja o Gorda; al Sureste por la de Alhama y
al Sur por las de Tejeda y Almijara. Las dos primeras pertenecen al dominio Subbético y las
dos tltimas al dominio Bético. La red hidrogrdfica la forman, principalmente, los rfos
Alhama (o0 Marchdn) y Cacin, que resuitan de la unién de varios arroyos que nacen en la
vertiente septentrional de las sierras Béticas, y el Arroyo de Salar que nace en la sierra de

Jurtiga sitvada al Norte de los Llanos de Zafarraya.

% Por ella se desarrollan las carreteras del Anexo 2: Athama puerta del Mediterrdneo.
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En la zona Ilana perteneciente al surco intrabético podemos distinguir dos dreas: la
primera, situada en los Llanos de Zafarrayz;, estd formada por terrenos cuaternarios de origen
aluvial del tipo de limos, conglomerados, arénas v arcillas, asociadas frecuentemente con
travertinos; por su cardcter-endorreico tiene un drenaje insuficiente y se producen importantes
encharcamientos. La segunda, que comprende el resto, est4 formada por terrenos nedgenos
que pertenecen al mioceno de la Depresion de Granada y lo forman limos, margas y
areniscas, con yesos intercalados estratificados, muy susceptibles a la erosién, formandose
en las cuencas de los rfos Alﬁama y Cacin protundos barrancos. En las proximidades de
Alhama, Ventas de Hueima y Moraleda de Zafarraya, encima de la formacion anterior se
sitiia otra formada por calizas lacustres, margas blancas y calizas tipo pdramo con morfologia
tipicamente tabular.

Podemos resumir que la zona llana, o suavemente ondulada, estd formada en
superficie, en gran parte, por materiales duros tales como conglomerados o calizas.

Para llegar a Loja desde Alhama hay que rodear las sierras de Loja o Gorda, bien por

el Este hasta alcanzar la Venta del Pulgar, o bien por el Oeste hasta el puerto de Alfarnate,

' que 1a separa de la Sierra de Alhama, alcanzdndose en ambos casos la carretera de Bailén a

Midlaga.

De la provincia de Milaga la separan las sierras de Alhama, Tejeda y Almijara. La
primera formada por calizas jurdsicas, tiene formas enérgicas y abruptas, con zonas
montafiosas de pendientes superiores al 30% y alturas superiores a los 1.500 m. Dos puertos
permiten el paso a aquella provincia: el del Sol para la zona de Colmenar y el Boquete (0
puertas) de Zafarraya para la de Vélez-Mdlaga y Torre del Mar.

Las sierras de Tejeda y Almijara, con alturas superiores a los 1.800 m, pertenecen a
la cobertura carbonatada de las unidades alpujdrrides. queden considerarse montafiosas en su

totalidad con pendientes superiores al 30%. Estas sierras forman una linea contfnua de
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cumbres de materiales cristalizados que son practicamente inmunes a todos los mecanismos
de modelado que actian, razén por la cual no existen pasos claramente definidos,
aprovechdndose para los puertos existentes -de Sedelia o de Piletas, de Cémpeta y de
Frigiliana o Blanco- los barrancos de los rios que nacen en ellas. |

Podemos resumir que la comunicacion de la comarca de Alhama con la provincia de
Malaga estd muy dificultada por una cadena contfnua de montaiias que solo tienen un puerto

claramente practicable: el boquete de Zafarraya.

La separacién morfolégica entre la Tierra de Loja y la Vega de Granada se expresa B
en el paisaje por el estrangulamiento que en el centro de la Depresion se produce en la llanura
aluvial que sigue el Genil, teniéndose que encajar éste en un ligero promontorio arcillosos
situado al Oeste de la pdblacién de Ldchar.”

Los glacis cubiertos y los valles encajados en el pontiense, que constituyen el
modelado en el apéndice de la Depresion dentro de Alhama, confluyen a una pequeiia lianura
aluvial desplazada muy al Norte de la Depresion,a la que también confluyen una serie de
glacis de pequedas dimensiones que arrancan del borde subbético inmediato a la ilanura, entre
los que se mezclan islotes de materiales secundarios arrasados en muchos casos a la vez que
el relleno de la Depresitn. Estas unidades de relieve, que ocupan la parte mds occidental de
la Depresion, asientan sobre ellas a la Vega de Loja. Se encuentra separada de la Vega de
Granada por el diapiro™ de arcillas y yesos tridsicos, pertenccientes al Keuper, que en su
levantamiento han movilizado también algunas calizas igualmente tridsicas situadas al Oeste

de Lachar. La elevaci6n del dfapiro ha tenido una influencia destacada en el modclado de las

" C. Ocafia. Pdg.17.

* B. Meléndez y J. M? Fuster. Geologfa. Pdg. 427.
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dreas inmediatas de la Depresion, ademds de determinar esencialmente la distinta amplitud
de las llanuras del Genil antes y después de su umbral.® El diapirismo del centro de la
llanura desplaza hacia el Oeste los cursos de agua que bajan de las sierras subbéticas y que

desembocan en el Genil en la Vega de Loja.

® C. Ocaiia. La Vega de Granada. Pdg. 33.
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1.1.6.- EL VALLE DE LECRIN .-

El Valle de Lecrin™ est4 situado en Ia vertiente sur-occidental de Sierra Nevada y
constituye una fosa tecténica que ha sido aprovechada por los afluentes del Guadalfeo para
construir sus valles™,

Su formacién y evolucién geoldgica y geomorfoldgica estdn ligadas al conjunto de las
sierras Béticas. La morfologfa del Valle de Lecrin hay que estudiaria dentro de la formacién
de estas sierras. En laA dltima etapa de su formacién se producen fracturas y fallas cuyo
origen se remonta al Mioceno. Estas son consecuencia del fuerte proceso de erosién que da
lugar a ascensos de las partes elevadas y subsidencia de las partes deprimidas. Estos
movimientos isostdticos dieron lugar a la formacién de una serie de fosas tecténicas en torno
al macizo de Sierra Nevada: una de estas fosas es el Valle de Lecrfn. La fosa estd limitada
el N.E. por Sierra Nevada y separada de ella por una lfnea de falla que va del Padul al rio
Torrente; al S.0. por una serie de elevaciones que llevan a la Meseta de Albuiiuelas; al

Norte por el Suspiro del Moro y al Sur por Ia garganta del rfo Izbor entre las sierras de los
Gudjares y Nevada. Esta Depresion ha sido rellena de materiales sedimentarios durante el
Mioceno.

Se penetra en el Valle de Lecrin por el puerto del Suspiro del Moro, divisoria de
aguas entre la vertiente Atldntica y Mediterr4nea, entre el Genil y el Guadalfeo. La depresion
de Padul constituye el comienzo de la fosa tectnica. Los materiales acumulados por el rio
Duircal a la salida de Sierra Nevada la han independizado del resto del Valle. ‘Al quedar
completamente cerrada y estar constituida por materiales calizos, las aguas fueron disolviendo

las calizas hasta destruirlas totalmente y constituir una laguna. El rio de la Laguna o de Padul

* Por €l se desarrolla la carretera de Granada a Motril del Anexo 1: Granada, red radial
* F. Villegas. El Valle de Lecrin. Pdg. 9y s.s.
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se abre paso por el cono de deyeccidn del rfo Durcal debido a la accién del hombre, lo que
permitié en ¢l s.XIX la desecacién de la Laguna.*

A la salida de la depresion de Padul se encuentra el valle del rio Dircal que penetra

en el Valle de Lecrin abriéndose paso a través de su propio cono, formado en un momento

anterior de mayor actividad sedimentaria.” Encajado profundamente en estos materiales,
forma, sin embargo, un valle amplio pero de paredes altas y verticales.

El rfo Torrente, que nace como el rio Duircal en Sierra Nevada, aparece encajado en
los materiales tridsicos y al alcanzar la falla de Padul-Durcal-Nigiielas se encaja en los
materiales miocenos y, al no encontrar materiales duros, va ampliando su valle, mientras sus
paredes van perdiendo altura hasta unirse al rio Durcal en la depresién de Melegfs.

El rfo Albuiiuelas, que nace en la meseta del mismo nombre, aprovecha Ia depresién
de Albuiiuelas, que es una fosa tecténica semejante a la del Valle de Lecrin, para construir
su valle.

La depresion de Melegfs, donde confluyen los tres rfos anteriores, es una zona de
hundimiento y constituy6 una zona lacustre durante el tiempo en que estuvo dificultado el
desagiie de todo el drea por el umbral rocoso que unfa Sierra Nevada y Los Gudjares y
obstaculizaba el paso del rfo Izbor, resuitado de la unién de los tres rios anteriores, hasta que
éste consiguié abrirse camino.**

A partir de la depresién de Melegfs, el valle del rfo Izbor se va encajando y
estrechando progresivamente en los terrenos miocenos y tridsicos, abriéndose camino a través

de estos por una estrecha garganta que le permite salir del Valle de Lecrin. En esta estrecha

* Idem. Pdg. 22.
% Idem. Pdg.23.
* Idem. Pdg. 30.
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garganta no queda espacio para la carretera de Granada 2 Motril que ha de penetrar en el
corazon de la sierra de Los Gudjares a través de un tinel,

El rio izbor, tras atravesar la garganta, se ensancha de nuevo para unirse con el rio
Lanjar6n y, poco después, con el Guadalfeo. Ambos unidos se desvian hacia el Sur para,

abriéndose camino entre las Sierras de la Contraviesa y Los Gudjares, alcanzar el

Mediterrdneo.

Las condiciones climdticas, en general poco favorables, y Ia accidn destructiva
realizada por el hombre en su afin de ocupacién y conquista de tierras han producido una
deforestacion casi total de Sierra Nevada, cuyos efectos negativos se han dejadb notar por una
mayor actividad erosiva de las aguas, al estar privado el suelo de su proteccion vegetal, yen
forma de corrimientos de tierras.”

En las sierras meridionales y en la Meseta de Albuiiuelas encontramos algunas encinas,

chaparros y masas bastante importantes de pino negro, pinaster o rodeno y carrasco de

. alepo.®

)00 0000000000000 0000200000000000000D00000000000000000000000°

* F. Villegas. Pg.51.

% F. Villegas. P4dg.50.
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1.1.7.- LOS MONTES.-

La comarca de los Montes Occidentales, que es el paisaje natural por el que se
desarrollan varias de las carreteras de nuestro estudio,” forma parte de la region geografica
de los Montes que, integrados en las sierras Subbéticas, constituyen una perfecta unidad
topografica delimitada al Norte por la divisoria de aguas entre ¢l Guadalquivir y el Genil, al
Este por el Valle del Guadiana Menor -pasillo de Pozo Alcon-, al Qeste y Sur por el rio
Genil®. Se extiende desde el Hmite provincial de Cdrdoba por el Qeste hasta el ric Frailes
al Este®,

Su estructura geoldgica es la correspondiente a las sierras Subbéticas y ha sido
estudiada por Vera en la transversal de Loja®. Comprende las unidades: Subbética S. Str. y
Parapanda-Hacho de Loja, perteneciendo la primera al Subbético medio y la segunda al
Subbético interno. |

La unidad Subbética s.str., definida por Vera con base en la serie estratigrafica de
Algarinejo-Sierra de la Chanza, es denominada por otro autor como "subbético con jurdsico
margoso”.® Se caracteriza por la abundancia a partir del Lias y durante todo el
Jurdsico de formaciones margosas y la abundancia de manifestaciones volcdnicas en sectores

longitudinales de la misma y las frecuentes variaciones de la serie jurdsica con cambios

® Anexo 3: Loja, ercrucijada de caminos.
Anexo 4: La construccién de las carreteras de enlace con el FF.CC. Bobadilla-

Granada.
Anexo 1 : Granada: Red radial.
® J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg.155.
® J.M. Onieva. El Municipio de Montefrio. Pdg.23.

*J.A. Vera. Estudio geol6gico de la zona subbética en Ia transversal de Loja y sectores
adyaceantes.

® J.M. Onieva. P4g. 30.
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longitudinales de la misma y las frecuentes variaciones de la serie jurdsica con cambios
laterales de potencia y lagunas estratigrdficas en algunos sectores.® Los materiales mds
antiguos que afloran corresponden al Trfas germano-andaluz compuesto por margas
abigarradas, dolomfas, ofitas, carniolas, yesos y areniscas. La serie estratigrdfica prosigue
con los materiales jurdsicos, alternando las calizas con las margacalizas y las margas,
predominando claramente éstas desde el Lias medio-superior, con la excepcién del Malm que
es acusadamente calizo en las tres series. El Cretdcico inferior estd integrado también
mayoritariamente por materiales margosos. El Cretdceo superior estd formado por

margocalizas alternantes con calizas tableadas. El Eoceno presenta un predominio margoso

‘casi absoluto y el Oligoceno estd escasamente representado”.

La unidad Parapanda-Hacho de Loja estd integrada por una serie de afloramientos:
Hacho de Loja, Sierra de Parapanda, Sierra de Madrid, Sierra de Obeilar y Sierra de Moclin.
Los materiales que lo constituyen son: el Trias germano-andaluz; calizas y dolomfgs del
Jurdsico y margas del Cretdcico.®

El plegamiento alpino, creador del edificio estructural de las sierras Subbéticas, tuvo,
segun Vera, dos etapas en las deformaciones: una etapa geosinclinal que se relaciona con las
fallas de Zécalo y un ciclo alpino que comenzaria en.el Cretdceo medio y tiene la orogenia
principal en el Mioceno inferior.%

La morfologia estructural que originé el plegamiento en la unidad Subbética s.str.

presenta a sus materiales plegados segin un sistema que organiza una alternancia homogénea

% Onieva. Pdg. 31.
¥ Idem. Pdg.31.
% Idem. P4g.32.
® Onieva. Pdg.33, citando a Vera.
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0.S.0.-E.N.E.™

La general monotonfa litolgica (calizas) que presentan los afloramientos de la unidad
Parapanda-Hacho de Loja provoca que su organizacion estmctumi no aparezca demasiado
evidente, aunque la Sierra de Parapanda es un gran anticlinal en direccién Este-Oeste yel
Hacho y la Sierra de Madrid se asemejan mds a una forma monoclinal. Los contactos entre
esta unidad y la anterior son cabalgantes: Parapanda-Hacho de Loja es, pues, aléctona en su
comportamiento, tratdindose de un manto de corrimiento™.

Esta disposicion en forma de escamas, de manera que cada unidad solapa parcialmente
a la siguiente al avanzar en direccién S-N, es una caracterfstica del dominio Subbético.

La erosion subsiguiente al proceso orogénico no ha hecho perder el cardcter del relieve
estructural debido a la estratigrafia de los materiales. La razén no es otra due la localizacion
de los materiales mds compactos, duros y de mayor resistencia a la erosion '(calizas) en la
base, mientras que hacia la parte superior predominan las formaciones margosas, blandas y
mds ficilmente erosionables. Las alineaciones anticlinales y sinclinales actuales son las
mismas que originalmente cre6 el plegamiento y que la topograffa traduce, claro estd, que
desmanteladas, iniciando en los ejes anticlinales el afloramiento de las calizas lidsicas,
mientras que en los sinclinales aparecen los materiales mds modernos incluso del
Nunmulitico, aunque en su mayorfa del Cretdcico, debido a haber sido menos atacados y
constituyendo, en realidad, restos de la cobertura margosa que formaban los estratos

superiores del pliegue.” La neotecténica alpina produjo un rejuvecimiento del relieve

" Onieva. Pdg. 36.
"' Onieva.P4g.37.
" Onieva. P4g. 40.
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potenciando la actuacién de los sistemas erosivos y el profundo encajamiento de la red

fluvial.”
La red fluvial, salvo el arroyo Turca que discurre en direccién O.S.0-E.N.E.

aprovechando una falla, discurre en direccién N-S por tener el desagiie segiin la direccién
de los pliegues impedido por las Sierras de la Chanza y de Parapanda-Madrid. Los arroyos
descienden de las alineaciones montafiosas subbéﬁcas hacia su nivel de base local (subcuenca
del Genil). Esta forma de la red contradice los presupuestos estructurales, cortando las
alineaciones del plegamiento de forma perpendicular: se trata de un caso de sobreimposicién.
Los arroyos no debieron encontrar dificultad para encajarse en las formaciones margosas y,
aunque algunos arroyos marchan muy encajados en su recorrido, no se producen profundas
gargantas -tipo cluse- a pesar de cortar perpendicularmente los anticlinales por la naturaleza
margosa de los terrenos, y solamente cuando intercepta las molasas cuaternarias se producen
gargantas espectaculares -como la existente en las proximidades de Montefrfo-.

La vegetacion arborescente natural (climax) de la zona debi6 sufrir un ]impotante
retroceso durante la Reconquista por las contfnuas talas que se producin en esta zona
fronteriza para evitar emboscadas. Pese a la importancia de estos hechos, en el catastro de
la Ensenada, se dice: “...y los que sf quedan y hay son encinas y quejigos que producen las
tierras de todas las calidades referidas.. "™ Madoz, al referirse al término de Montefrfo,
dice "...lo demds terreno consiste en lomas, cerros, ramales de estos y cabezos sueltos,

cubiertos en su mayor parte de montes de encina y quejigos".”

7 Idem. Pdg. 43.
” Onieva. P4g.94,

" Madoz. P4g. 241.
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I-1.8.- LAS DEPRESIONES DE GUADIX, BAZA Y HUESCAR.-

La Meseta y Hoya de Guadix”, también conocida por sus habitantes con el expresivo
nombre de rfo Guadix”, S caracteriza por su situacion en el principal cruce de caminos de
la Alta Andalucia y por Ia fertilidad de sus suelos, a pesar de la sequedad ambiental. Su
posicién en la depresion intrabética la sitida en el eje longitudinal de comunicacién entre el
Levante espafiol y el estrecho de Gibraltar; pero, adémés, se sitia en la principal vfa
transversal de la Alta Andalucfa, la que mediante el valle del rfo Guadiana Menor enlaza
Despeiiaperros con Almerfa y el Mediterrineo meridional.

La encrucijada es, ante todo, una gran altiplanicie con aititudes proximas o superiores
a los 1.000 m.” A su alrededor, un cinturén de montafias -Sierra Nevada,. Baza, Mencal,
Arana-, roto a menudo y ampliamente por grandes portillos de paredes escarpadas y fondo
plano aunque ondulado como el pasillo de Fifiana al mediodia, camino de Almerfa, y los de
Poz6 Alcén y Cazorla al Norte, en la ruta al alto Guadalquivir.™

La depresién, formada como las demds por el plegamiento alpino, fue rellenado

- durante el Terciario por materiales arrancados a las montafias que la limitan, La gran

penillanura resultante fue sometida a los movimientos de fondo que eleve Sierra Nevada y
hundid la antigua depresi6én colmatada. Asf nacié, por un lado, el cintur6n montafioso de

serranias calizas, abruptas y escarpadas, y amplios domos de pizarras esquistosas, y por otro

‘ L N
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7 Por esta zona discurren las carreteras de los:
Anexo 1: Carretera de Murcia a Granada.

Anexo 5: De Despefiaperros al puerto de Almerfa.
Anexo 6: La ruta de la madera: de Orcera a Cartagena.

7]. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Fdg. 106.
" Darro: 1.120 m; Diezma: 1.233 m; Guadix: 915 m; Gor: 1.238 m.
" J. Bosque. Idem, pdg. 109.
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una amplia y horizontal altipianicie de materiales arcillosos de gran espesor.*

En el Cuaternario, una densa red de rfos nacidos en las montaflas circundantes -
Guadix, Alhama, Fardes- Yy Sus numerosos torrentes excavaban a expensas de la meseta
arcillosa un pintoresco y espectacular paisaje de "badlands". La misma red fluvial, actuando
lateralmente y aguas arriba en ia masa pldstica y blanda de las arcillas y margas, cre6 en el

centro de la depresion una serie de profundas y alargadas hoyas, como la que recorre el rfo

Guadix, que confluyen y terminan en el Guadiana Menor. "

Al Sur de la Hoya de Guadix se encuentra uno de los mds elevados altiplanos de ia
Peninsula Ibérica: el Marquesado del Zenete. Lianura y a la vez piademonte de Sierra
Nevada, se apoya al Sur en una abrupta ladera montaiosa, la septentrional de Sierra Nevada.
La llanura es de una gran hoﬁzontalidad, inclindndose ligeramente hacia el Norte donde acaba
en una linea muy quebrada, a unos 1.090 m, determinada por la erosién remontante del rio
Verde y de las ramblas de Alquife y Fifiana Y que adopta las formas de un abrupto escarpe
de mds de 60 m de desnivel, comienzo del tipico paisaje de "badland” de la Hoya de
Guadix.™ Los Llanos constituyen Ia divisoria hidroldgica entre la cuenca alta del rfo Guadix,
afluente del Guadiana Menor-Guadalquivir, al Oeste y Ja cabecera del rfo Nacimiento-
Andarax, al Este, que desemboca en el Mediterrdneo.

Los materiales que lo componen son de acarreo cuaternarios de considerable espesor -
un mdximo de 340 m en el centro del Llano- que se conservan sensiblemente horizbntales,

pasando lateraimente al cuaternario arcillosos de la Hoya de Guadix. Estos materiales se

® J. Bosque. idem. Pdg.109
* J. Bosque. Idem. P4g.109.
* J. Bosque. Idem. Pdg.122.
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apoyan en discordancia sobre el Terciario y recubren también series tridsicas -pizarras
pldsticas, calizas marmoreas y dolomfas- que afloran cerca de la linea de contacto con la
vertiente de la Sierra en forma de cerros c6nicos.®

Su considerable altura y su orientacién septentrional, a espaldas de la Sierra, motiva
un clima riguroso, continental de montafia, aunque con indudables matices mediterrdneos. Los

inviernos son sumamente frios, con nieves abundantes y heladas numerosas.

Al Norte de la Depresién de Guadix se encuentra la zona Oriental de los Monws
comprendidos entre los rfos Frailes y Guadiana Menof. Situada al Este de la Sierra de
Colomera constituye un amplio, longitudinal y alto pasillo de unos 1.100 m.* Una alta
meseta sirve de divisoria de agua entre el rfo Genil y el rio Fardes-Guadahortuna. En esta
meseta se sitdan las poblaciones de Guadahortuna, Torre Cardela y Moreda, que se
encuentran sensiblemente alineadas. Para alcanzar la poblacién de Darro es necesario
desviarse al Este para salvar las estribaciones de l1a Sierra de Arana. Entre esta poblacién y
Guadix existe un desnivel de mds de 200 m en un terreno atravesado por numerosos
barrancos que el agua ha excavado en los blandos terrenos de la depresién con gran

proi’undidad, anchura y verticalidad de las laderas.

Las altiplanicies de Baza y Huescar constituyen una depresién relativa en relacién
a la de Guadix. Se encuentra rodeada de un cintur6n de sierras: la de Cazorla y La Sagra al
N.Q., la de Baza al S.O. y las de las Estancias y Marfa al E. La depresion va elevando su

altura desde Baza a Puebla de D. Fabrique, pasando de los 851 m de la primera a los

® J. Bosque. Idem. Pdg.122.

* Torre Cardela, 1.217 m; Pedro Martinez, 1.042 m; Moreda, 1.091 m; Darro, 1.120
m.
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1.164 m de la segunda.

La caracteristica fundamental de las altiplanicies es su extrema sequedad que la
incorpora a una de las dreas esteparias que se extiende entre las Subbéticas y el Mediterrdneo,
desde La Sagra hasta el Cabo de Gata.

La altiplanicie adopta una disposicion tabular en amplios estratos horizontales poco
afectados por los \ltimos movimientos del plegamiento alpino. Tales estratos constituyen un
potente depdsito detritico -400 a 500 m de espesor- en el que se superponen materiales
plioceno-villafranquienses de origen primero maritimo y después lacustre. Estos materiales
son principalmente conglomeﬁdm, mds 0 menos rodados, en los bordes de la depresion y
margas, arenas y yesos en el centro.’

Alrededor de los poderosos depdsitos que rellenan la depresion hasta los 1.000 m,
aproximadamente, surge un cintur6n de montafias. En el contacto entre ambos, a manera de
un escalén intermedio, un amplio glacis de erosién desciende directamente de 1.300 m 3
1.100 m, enlazdndose con los conglomerados del borde externo de la depresién. Los macizos
periféricos pertenecen a dos dominios diferentes: las sierras de Baza y los Filabres al dominio
Bético y se componen de una amplia béveda pizarrosa rodeada por una aureola de calizas
tridsicas y filitas; las sierras de Cazorla, Segura, La Sagra y Marfa pertenecen al dominio
Subbético y estdn formadas por calizas y margas secundarias ampliamente plegadas y muy

erosionadas. Originados por los plegamientos alpinos, tanto los macizos pizarrosos como los
subbéticos fueron arrasados (penillanura pontiense) y rejuvenecidos, dando lugar a la actual
morfologfa de la region.
Al constituirse la red hidrogréfica tras el rejuvecimiento, el Guadina Menor y sus

afluentes cortaron los depdsitos detriticos en unos 350 m de profundidad, cincelando un

* J. Bosque. idem. Pdg.139.
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prodigioso paisaje de "badlands”. En el centro de la depresion ha sido despejada una amplia
zona, la Hoya de Baza. La altiplanicie superior, apenas erosionada, se prolonga por anchos
pasillos hacia la Hoya de Guadix, al Oeste, hacia el corredor de Purchena, al Este, o por el

de Pozo Alcon, al Norte, utilizados por las Ifneas de comunicacién que conducen al valle del

Guadalquivir o a la costa Mediterrdnea.
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1.2.- TECNICAS CONSTRUCTIVAS DE CARRETERAS EN EL s.XIX.-

1.2.1.- INTRODUCCION .-

La mejora del trazado es previa a la mejora del firme®. Independientemente de la
confusién en la denominacién de los caminos existentes: caminos reales, habilitados, de
ruedas, de herradura, sendas de arrierfa, etc, el estado de la red de transportes hacia inviable
una simple mejora de las condiciones de vialidad ensanchando caminos, mejorando curvas y
pendientes y dotando de firme la red existente. Las pendientes -en algunos casos superiores
al 21%-, los radios -menores de 5 m en otros-, el trazado por ramblas, el paso de los rfos
por los lugares mds ficiles para su vadeo que, en general, era el peor para'la construccién
de un puente, y la travesfa de las poblaciones hacfan imprescindible un nuevo trazado. Sin
embargo, este nuevo trazado no podfa localizarse 'muy lejos del camino existente por la
inexistencia de una cartografia adecuada; por las malas ‘comunicaciones que hacfan muy

problemdticos los traslados de los ingenieros desde la capital a los lugares de

- reconocimiento”; y por ultimo, por las presiones politicas de los alcaldes para que las

nuevas carreteras siguieran pasando por sus pueblos como lo hacfan los caminos anteriores.

% S. Madrazo. P4g. 151,

* En 1.896, se tardaba de Granada a Puebla de D. Fabrique cuatro dias: la distancia es
de 180 Km.
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1.2.2.- CARTOGRAFIA..-

La ausencia de cartograffa para el replanteo de la red viaria y para el estudio de las
distintas alternativas de trazado obligé a los anteriores ingenieros, en los casos en que los
caminos no hubieran sido trazados ya por la naturaleza, a pisar y comprender el terreno que
intentaban cruzar con las nuevas carreteras. Las referencias del camino existente nunca
estuvieron ausentes en los nuevos trazados, superpuestos en muchos casos a los viejos
caminos.*

La situacion dc la cartografia en la provincia de Granada podemos conoceria por un
escrito del Director General y la respuesta de la Jefatura de Obras Publicas en el afio 1.865.
Con fecha 9 de Diciembre de 1.865, el Director General, D. Frutos Saavedra, solicita que:
"(...) por los Ingenieros Jefes de los Distritos se remita a este centro directivo una carta de
las provincias a su cargé, sefialando en eila con arreglo a las indicaciones adjuntas las obras
de todo género que las mismas existan o se hallen en construcciones y comprendiendo
ademds las que no dependan de los expresados jefes, como son entre otﬁas los ferro-carriles
y los caminos provinciales y vecinales para la que podrd reclamar los datos necesarios de Ios
centros respectivos”.

"También se ha dispuesto por ésta Direccién General se acompaiie a esta circular el
ejemplar de las cartas de Coello correspondiente a cada provincia, para aquellas que ya
existen publicadas, debiendo para las demds adquirir otras los Ingenieros Jefes, eligiendo
entre las que puedan procurarse las que consideren mds exactaé".”

El 10 de Enero de 1.866 ¢l Ingeniero Jefe responde:

"Habiéndose procedido por esta dependencia, con arreglo a la orden de esa Direccién

# C. Ndrdiz. El territorio y los caminos en Galicia. P4g.25.
¥ Legajo 761. Carpeta III.
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de 9 de Diciembre iltimo, a la adquisicién de una carta de esta provincia de Lépez o
Dufour, por no haberse publicado Ia de Coello, y no encontrdndose en esta capital de
ninguno de dichos autores, espero se sirva V.1. manifestarme si procedo a la formacidén de
la carta de esta provincia con arreglo al croquis que hay en esta dependencia sacado de la
Carta de Andalucfa de Dufour, la cual contiene muchas inexactitudes en la parte relativa
a esta provincia, o en caso contrario se sirva V.I. disponer se me remita una carta de ésta
provincia mds exacta que el indicado croquis”.”*

La respuesta del Director General de fecha 17 de Enero de 1.866 es:

"En vista de la comunicacién de V.I. de fecha 10 del actual, esta Direccién General
ha dispuesto se sirva remitir en el calco de la carta de Dufour que obra en su poder, la
relacién grdfica mds exacta posible de las obras que existan en esa provincia (...)".

La Cartograffa de Tomds Lopez y Vargas Machuca (1.731-1.802) es, en palabras de
Dominguez Ortiz, "(...) inaceptable, y demuestra el retraso cientifico de Espafia que, medio
siglo después de Cassini, quisiera hacer un Mapa de Espafia pidiendo a los pdrrocos un

croquis y las distancias entre su pueblo y los vecinos".” Los Mapas de Tomds Lépez son

el mds claro exponente de la "cartograffa de gabinete”, elaborados en base a la cartografia

pre;edente, asf como con las respuestas a los interrogatorios y los mapas y planos que se
adjuntan. No existe en la confeccién de los mapas ningiin tipo de apoyatura topografica de

campo ni observaciones astronémicas.” Tomds Lopez envié un cuestionario de 15 preguntas

* Idem.
*! Prélogo del Diccionario geogrdfico de Tomds Lépez. Andalucfa: Granada.

*” Lo mis discutible es el contenido, pues, al no realizarse los ut6picos proyectos de Jorge
Juan sobre el mapa de Espaiia, el cartégrafo madrilefio tuvo que dibujar previamente las
minutas, y €l sabfa como rellenar un mapa, pero no como obtener los datos matemdticos
necesarios. Sali6 del paso por el método mds pintoresco: para cada punto notable buscaba las
coordenadas que le daban diversos autores y hallaba la media: eso sf, ponderada a su gusto,
porque, desde luego, desde Madrid no se movié en andanzas geodésicas y topogrdficas.
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a los curas pdrrocos -"(...)que en ‘algunos lugares eran los nicos que sabian leer y
escribir”-”. En la pregunta 4* solicitaba: "Dird si estd a orilla de algiin rfo (...) si tiene
puentes de piedra, de madera o de barcas, con sus nombres y por qué lugares pasan”. En
la pregunta 5*: "Expresard los nombres de las sierras (...) declarando los nombres dc los
puertos(...)" Aunque solo estas dos preguntas hacen referencia de forma indirecta a los
caminos existentes en cada parroquia, una gran mayorfa de los pdrrocos los reflejan en su
croquis y planos. Las respuestas de los pdrrocos de la provincia de Granada se realizan entre
1.770 y 1.798 con desigual cantidad de ellas en cada zona de la provincia por la
particularidad de pertenecer las tierras granadinas desde el punto de vista eclesidstico a tres
obispados distintos: Granada, Guadix y Toledo y haber sido canalizadas las preguntas y
respuestas a través de éstos.

El Mapa del Reino de Granada de Tomds Lépez, publicado en 1.795, recoge las
actuales provincias de Granada y Almerfa y parte de la de Mdlaga y carece, como todos los
realizados por el gedgrafo de su Majestad, "de validez topografica en las distancias e incluso
enla ubicacidh de las localidades”.* Mientras que en Francia, en 1.789, Jacques deinique
Cassini, nieto de Jacques Cassini, entregé a la Asamblea Nacional” las 180 hojas de la

"Carta de Cassini 0 de la Academia™, en Espafia la tnica cartograffa del territorio

J. Martfn Lopez. Historia de la cartograffa y 1a Topografia. Pdg.72.

® C. Segura y J.C. de Miguel. Tomds Lépez. Diccionario geogrdfico. Andalucfa. Pdg.
3ys.s.

* S. Madrazo. Pdg. 200.
 AA.VV. Historia de la cartograffa espafiola. Pag. 77.

*La Carta de Cassini, comenzada en 1.733 por Jacques Cassini, se levant6 apoydndose
en una red geodésica a escala aproximada 1 : 86.400 = 1 Lfnea por 100 Toesas.
1 Toesa = 1,671811 m y 1 linea = 0,001935 m
Idem. Pdg. 17 y 100.
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son los Mapas de Tomds Ldpez.

Se avanza durante la primera mitad del s.XIX en la cartografia ciéntiﬁca de algunas
zonas: "Carta geométrica” de Domingo Fontdn (1.788-1.866) de Galicia a escala 1: 100.000,
" Atlas de Espaiia y sus posesiones de Ultramar” de Francisco Coello (1.822 - 1.898) a escala
1 : 200.000. En la provincia de Granada solo existe a mediados de siglo el "Mapa de
Andalucfa" de A.H. Dufour (1.785 - 1.850)” editado en Parfs. Este mapa, que se incluye
en el "Atlas Nacional" editado entre 1.837 y 1.839, estd a escala 1:555.556, el meridiano
origen es el de Parfs y la proyeccion usada es la conica de Bonne” y para representar el |
relieve se utiliza el sistema de "normales”.

Aungque el mapa de Dufour representa un importante avance en la representacion del
territorio de la provincia, un anilisis detenido del mismo nos permite observar como mucho
de los errores contenidos en el Mapa de Tomds Lépez vuelven a repetirse en este nuevo
mapa, lo que hace suponer que Dufour se apoy6 en é1.”

La cartograffa de Francisco Coello de la provincia de Granada se reduce a un plano
de la ciudad de Motril a escala 1 : 10.000 y otros varios de la costa (la Herradura,

Berengueles, Velilla, Almufiecar, Calahonda, Salobreiia y Castel de Ferro) a escala 1 :

¥ Henri Dufour fue Director del Servicio Geogréfico Federal de Suiza y realiz6 el primer
Mapa Nacional de éste pafs, llamado "Carte Dufour”. Fue realizado a escala 1 : 100.000 en
proyeccién cdnica de Bonne.

% En 1.808, por encargo de Napoledn, se emprendi6 la formacion de la "Carte de France
de I’Etat Mayor” a escala 1:80.000. Dirigida por Rigobert Bonne fue construida en la
proyeccion por €l ideada.

Idem. Pdg. 180
Este sistema de proyeccidn cartogréfica es "equivalente” y conserva las supetficies,
pero no los dngulos ni las distancias.

» Obsérvese, por ejemplo, 1a posicion de Almaciles (en las cercanfas de Huescar) y de
Guadahortuna, Moreda y Gobernador (en los Montes).

61



A E NN N NN NN NENNENNENNENNENNENNENNNENNENNENXENNENNENENRNENNENENNERENNXNENNEHNNHN)

3/MEMORIA

20.000.'®

El comienzo de las operaciones de la red geodésica de Espaiia se hace en 1.854 y en
verano de 1.858 se mide la Base Central de Madridejos. El enlace de nuestra red geodésica
coﬁ la de Argelia se realiza en 1.878. En 1.870, se hace cargo de los trabajos el recién
creado Instituto Geogréfico y Estadfstico, cuyo principal cometido era la formacién del Mapa
Topogrdfico Nacional a escala 1 : 50.000." Aunque la primera hoja del mapa (Madrid;
559) se publica en 1.875, en la provincia de Granada no se publicé la primera hasta
1.931.'%

Podemos concluir que 1a construccion de las carreteras de Granada han de hacerse con
los Mapas de Tomds Lépez y A.H. Dufour realizados sin apoyo geodésic;o y carentes de
curvas de nivel.

La ausencia de una cartograffa correcta origina una curiosa controversia entre la
Direcci6n General y la Jefatura de Granada. En 1.866, la Direccion General encarga un
estudio de una carretera *(...) que partiendo de illora y pasando por Montefrfo fuera a
terminar en 1a estacion de Tocon(...)". La Jefatura de carreteras, entendiendo que la unién
de Illora con Montefrfo para llegar‘ a Tocon es innecesaria dada la posicion relativa de estos
tres lugares (Figura 1-2/12), propone dos carreteras:

a) De Iliora al ferrocarril.

b) De Montefrfo al ferrocarril.

' Madoz. P4g. 2y 3.

! Las minutas se formaron en proyeccion poliédrica con longitudes referidas al
Observatorio Astronémico de Madrid y formato 20’ x 10’ a escala 1 : 25.000.
Historia de la Cartograffa. Pdg. 92.

12 Se publicaron ese ailo las hojas de Pontones, Huescar, Valdepefias de Jaén, Huelma,
Freila, Cullar de Baza, Chirivel, Moreda, Gor, Baza, Cantoria, Montefrfo, La Peza, Guadix,
Fiflana, Loja, Padui y Durcal. El resto de las hojas se fueron publicando cuando en 1.932,
33,34, 39, 40, 49 y 50 (Ugijar).
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No se aprueba esta solucion hasta 1.869, transcurriendo tres afios de controversia; la
razdn se comprende analizando el mapa que manejaba la Direccién General que era el oficial

de la provincia. (Figura 1-2/13).
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3IIMEMORIA
1.2.3.- PLANOS DE LAS CARRETERAS DEL s. XIX.-

La ausencia de una cartograffa adecuada obliga a los proyectistas de carreteras y
ferrocarriles a hacer exactos levantamientos del terreno, ddndose la paradoja de que sean
"(...)los encargados de hacer los estudios de vfas de comunicaciones quienes proporcionan
informes a la cartograffa, y no al revés como cabfa esperar”.'® Los planos generales de las
secciones'™ de las carreteras se levantan a escala 1 : 50.000 y los de los trozos de cada
seccién a escala 1 : 5.000. En los planos 1 : 50.000 se levantaba el terreno comprendido en
1 Km a uno y otro lado de la traza. En los planos 1: 5.000 se levantaban unos 200 m a cada
lado. En aquellos casos en que la naturaleza accidentada del terreno lo requerfa, se levantaban
amplias zonas a escala 1 : 5.000.

Los planos para emplazamientos de puentes se levantaban a escala 1 :1.0006 1 500;
los alzados 'y plantas de estos se hacfan a escala 1 : 100.

Las curvas de nivel son curvas de configuracion sin acotar en, pricticamente, toda la
segunda mitad de s.XIX. A finales de siglo, aparecen planos con curvas acotadas a partir de
una cota de referencia arbitraria, ya que se carecfa de una nivelacién general de la provincia.

En los proyectos se realiza una compensacién de volimenes de desmonte y terraplén
parzi lo cual se realizan el perfil longitudinal y numerosos perfiles transversales.

Para ejecutar todos estos trabajos se disponia de modernos aparatos topograficos. Para
determinar la direccién de una recta se utilizaba alidadas y para la medicién directa de

distancias se usaban cadenas, jalones, banderolas, cintas metdlicas y rodetes; para una

@ R, Cordero y F. Menéndez. Los ferrocarriles en Espaiia. 1.844-1.943. Pdg. 204.

1 | a5 carreteras se dividfan en secciones que comprendian la carretera entre dos
poblaciones importantes. Cada seccion se subdividia en trozos que, en general, tenfan una
longitud cercana a una legua (5,573 km).
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medicién de mayor precision se utilizaban reglones'”. Para la medida indirecta de distancias
se usaban telémetros.

- Para la medida de 4ngulos azimutales y cenitales disponfan de teodolitos que, sin
embargo, solo se usaban para las operaciones geodésicas o en las topogrdficas que exigfan una
gran precision.

Para la medici6n de 4ngulos azimutales disponfan de brijulas, gonidgrafos o
goniémetros, planchetas, grafémetros y pantémetras.'® |

Para la nivelacion se usan eclfmetros y bar6émetros aneroides.

105§ de Elola. Planimetrfa de precisién o estudios topogrificos de andlisis planimétricos.

% 1. Giol y J. Goyanes. Tratado de topografia.

- Goniégrafos y goniémetros: Sacrifican la precisi6n a la rapidez de ejecucion en la
medicién de dngulos.

- Plancheta: Es un goniégrafo que permite obtener en una hoja de papel la proyeccién
horizontal del poligono semejante al del terreno.

- Graf6metro: Se obtiene con €l la amplitud, o el valor en grados, de los dngulos

formados por las lineas que se consideran en topografia.
- Pantémetra: Se usa para la medicién de dngulos azimutales.
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3/MEMORIA
1.2.4.- TRAZADO Y SECCION.-

La R.O. de 6 de Agosto de 1.861 fij6 para cada orden de carret@ 1a latitud que le
corresponde:

- Carretera de 17 orden: cinco metros y medio para el firme y dos y medio para los paseos.
- Carretera de 2° orden: cinco metros para el firme y dos los paseos.
- Carretera de 3* orden: cuatro y medio para el firme y uno y medio los paseos.'”

Con anterioridad a esta R.O. el ancho de las carreteras quedaba al arbitrio y al deseo
de suntuosidad del proyectista o de las autoridades competentes. El camino de Reinosa a
Santander'®, segtin Ferndndez de la Mesa'®, tenfa 28 pies castellanos de ancho de los cuales
21 eran de camino y 3 1/2 de pared seca bien arreglada a uno y otro 1ado'®, que se
corresponde bastante aproximadamente con el ancho de las carreteras de 1= orden.

Segiin Alzola'", los directores de nuestras primeras carreteras se inspiraron en los
modelos franceses: "En la Instruccién dirigida en 1.729 a los Inspecteurs des Ponts et
Chauseés se dispuso que los caminos reales debfan tener fuera de los trozos comprendidos
en el paso de los bosques 72 pies de latitud, 60 entre las cunetas y 6 pies para cada una de
ellas.'

Quiere decir que las carreteras de primer orden tenfan allf 21 m de anchura y en

" D. Grille. Tomo 1. Pdg. 220.

18 Fsta carretera fue construida en el reinado de Fernando VI durante el Gobierno del
Marqués de la Ensenada. Tenfa 12 leguas de longitud y se emplearon soldados para su
construccion.

P Alzola. Pdg.275.
197,84 m de ancho, con 5,88 m de firme y dos paredes de 0,98 m.
P, Alzola. Pdg. 315.

220,16 m, 16,8 m entre las cunetas y 1,68 para cada una de ellas.
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Espaiia, segun la reseila del viajero inglés M. Young, la hermosa via Martorell a Barcelona
media de 50 a 60 pies, o sea 14,20 6 16,8 m, latitud que no es exagerada en las cercanias
de una gran poblacién, aunque sf para la mayor parte del trayecto.

| En Espaiia, al no existir una normativa general y dejar la iniciativa en manos de
directores y facultativos, las realizaciones dieciochescas presentan diversidad pero suelen
oscilar entre 7 y 12 m entre fosos (...). En algunos tramos priva, sin embargo, la ostentacidn“-
-20 metros y mds- (...)".""

El camino de Mdlaga a Antequera, proyectado y dirigido por el Coronel D. Carlos
Lemour en 1.780, tenfan un ancho comprendido entre 12 y 9 varas, es decir, 10.00 my 7,52
m, correspondiendo esta ditima dimensién a los trozos 6° y 7° en zona moﬁtaﬂosa.“‘ Por
la misma época, afio 1.784, se construye el camino de Mdlaga a Vélez-Mdlaga con un ancho
de 12 varas, teniendo el ramal a la villa de Macharaviaya 4 varas de ancho.'*

En el pliego de Condiciones que el ingeniero D. Agustin de Larramendi dirige en

1.825 al Prior y Cénsules del Consulado de Mdlaga para la construccion de la carretera de

" Granada a Mdlaga," el ancho previsto es de 40 pies, de los cuales 25 tendrd el firme y 7,5

cada paseo.'"’
En 1.846, se regula el ancho de las carreteras segiin su categoria:
- Generales y transversales: anchura firme, 6,68 m; anchura paseos, 3,34 m; total: 10,02 m. |

- Provinciales: anchura firme, 6,13 m; anchura paseos, 2,78 m; total: 8,91 m.

'® S. Madrazo. Volumen I. P4g. 186.
" J. Brotons. P4g. 115 y s.s.

ns Idem. P4g.131. 10 y 3,34 m, respectivamente.
"¢ Legajo 689.

'7'11,2 m de ancho, con 7 m para el firme y 2,1 m para cada paseo.
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- Locales: anchura firme, 5,60 m; anchura paseos, 2,23 m; total : 7,83 m'®

La anchura prevista en la R.O. de 6 de Agosto de 1.86] se mantiene en la Ley de
Carreteras de 1.877 y su Reglamento de 10 de Agosto de 1.877, asi como en la Instruccién

para la inteligencia y aplicacion de los formularios para los proyectos de carreteras, aprobada

por R.O. el 12 de Febrero de 1.878."°

El firme de la carretera de Reinosa a Santander que describe Ferndndez de Mesa,
estaba comprendido entre paredes secas: "(...) entre cuyas paredes se rellenaron los vacfos
de piedra calcar hasta seis pulgadas'™, antes de ensacar entre una pared a otra, que se le
echaba una piedra menuda a propésito, donde se encontraba por naturaleza, superando el
nivel de la pared 18 pulgadas™, ddndole un lomo suave, o arco, de modo que los carruajes
van con la comodidad dé no ladearse y sin el mayor traqueteo, y las aguas no se detienen en
la superficie del camino. A esta piedra se le mezcl6 con arena o tierra de la mejor calidad que
se consegufa en las inmediaciones, para que uniéndose todo, formase un cuerpo abstracto de
lodo y piso suave en todo tiempo, sirviendo esta mezcla para que no se uniese totalmente por
razon de las heladas, con las que resbalarfa mucho el ganado mular, si no hubiera algo
superficialmente movido®.'2

En la carretera de Mdlaga a Antequera, en 1.780, se coloca firme solamente en

aquellos trozos donde e} terreno no es de tipo pizarroso. En unos trozos se fortalece el suelo

''* S. Madrazo. Volumen 1. P4g.187.

" . Grille. Tomo I. Pdg. 212, 220 y 224 y Tomo II, P4g. 685.
2 13,8 cm.

1 41,4 cm.

" Tratado legal y politico de caminos piblicos de Tomds Ferndndez de Mesa. Adio
1.755. P. Alzola. Pdg.275.
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ejecutando "un enguijado fuerte de piedra y cascajo”, y en otros "con enguijado de piedra de
tres cuerpos, mayor, mediano y menor, el todo cubierto de tierras de éalidad para evitar
atascales".’? Nos encontramos ya con un firme formado por tres capas de piedra y una de
recebo, pero sin especificar el tamafio de la piedra ni su naturaleza.

El ingeniero Agustin de Larramendi propone en 1.824 para la carretera de Granada
a Mdlaga la siguiente seccién de firme: "El firme se hard con el mejor material que se
encuentre a distancia proporcionada, procurando que la piedra sea de igual naturaleza y
tamaiio; el cual empezando en el fondo como el de un limén regular debe ir disminuyendo
hasta su superficie donde ha de ser como una nuez pequefia. Se echard encima de todo una
capa de almendrilla menuda y arena cuando hay proporcién y cuando no de la tierra que mds
se acerque a aquella clase”.

"La altura del firme serd de 18 pulgadas,”™, de las cuales nueve tendrdn
generalmente en todo su ancho para llenar 1a caja y los nueve restantes solo en medio e ird
disminuyendo en curva hacia los extremos para formar el bombado que segun las dimensiones
antecedentes resulta 1/33 de flecha”.

"En los terrenos altos y muy consistentes pero no de peila, siendo ventilados, se podrd
excusar ia abertura de la caja echando el firme, sobre el piso natural, de cascajo y guija
menuda con una capa de arena encima. En estos casos se le dard 30 pies de anchura™ y

teniendo en medio un pie de altura, saldrd bombado de 1/30 de flecha".”

"2 J. Brotons. Pdg.115 y s.s.

41,4 cm, con 20,7 y 20,7 cm.

' 8 40 m de ancho y 28 cm de altura.
'% Legajo 689.
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El firme propuesto por el ingeniero Larramendi no forma capas de distinto tamaiio,
si no que forma una seccidn de piedras de tamaiio decreciente con un acabado de recebo. No
se especifica la naturaleza de la piedra y no se desechan los cantos rodados.

El firme que se emplea en a construccién de las carreteras de la provincia de Granada
en la segunda mitad del s.XIX es el que S. Madrazo llama "de la primera mitad del siglo
XIX"."" Asf en la carretera de Murcia a Granada en el afio 1.858, el material para el firme
serd de piedra caliza, dura y resistente al martillo. El firme constard de dos capas: la primera
de 12 cm en los bétientes y 18 cm en el centro, y la segunda de 4 cm y 16 cm,
respectivamente. Resulta, por tanto, un espesor de 16 cm en los batientes y 34 cm en el
centro. La caja tendrd una seccién trapezoidal cuya latitud corresponderd al orden de la
carretera y con 16 cm de altura, teniendo los paseos la latitud que corresponda.

La piedra se machacard en la caja a corte abierto y con almddena de mango largo
hasta que quede reducida a un tamafio de 5 a 7 cm. La segunda se picard con martillo de
mano fuera de la caja, quedando el tamaiio de 3 a 5 cm.

Fundida y arreglada la segunda capa de piedra, se pasaré el cilindro compresor de Mr.
Reignauit con las cargas sucesivas de 1.000 Kg mds de peso que el cilindro vacio hasta 7.500
Kg, ddndole ocho pasadas sucesivas.

Hemos elegido los Pliegos de condiciones facultativas de proyectos de los adios 1.858,

1.868, 1.870, 1.887, 1.896 y 1.920' para analizar la evolucién en la construccién de los

7 D. Madrazo. Volumen I. P4g. 197.

" - Carretera transversal de Murcia a Granada por Guadix, Baza y Lorca. Afio 1.858.
- Carretera de 3* orden de Loja a Alcaucin por Alhama. Afio 1.868.
- Carretera de 3% orden de Loja a Alcaucin por Alhama. Afio 1.870.
- Carretera de 1* orden de Estacién de Vilches a Almerfa. Ao 1.887.
- Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Afio 1.896.
- Carretera de 37 orden de la de Bailén a Mdlaga a Estacion de Salinas. Afio 1.920.
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firmes, pudiéndose concluir que la tendencia era a disminuir su calidad tanto en el espesor
como en el acabado y en la consolidacién. En la Figura 1-2/14 se recogen las secciones.

Por R.O. de 16 de Octubre de 1.891 se prescribe que el firme no estd compuesto mds
que por una sola capa de piedra machacada del tamaiio de la primera capa.

El trazado largo y seguro se impone al corto y rdpido, dando lugar a esos caminos
rotos por el zig-zag, la curva y la vuelta. La atemperacién de pendientes -un 6% se considera
ya excesivo- serd una exigencia de las diligencias y otros vehiculos pesados a los que, al
viajar de dia y de noche, no importa tanto la distancia del camino como la facilidad de su
alineaci6n.” Aunque ese mdximo de pendiente hay que superario con alguna frecuencia
en las zonas montafiosas y en la entrada y salida de los barrancos importantes, compdrese con

las pendientes de hasta el 22% de los caminos habilitados.

'® §.Madrazo. Volumen 1. Pdg. 189.
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CUADRO I-#140—EVOLUCION DE LA SECCION DEL FIRME,-

(AN NN NN N NNNENAEANNNNNNENNENNNNENENNENNNNNNNNNNENNNENNENNENNNXNNNNNNJ O'p o ¢

ANO 1.858
2% [fwdvn R
3
+ | ~|
TR }(f”"‘——ig_ Tindre
12 an j : ‘é
A Fan T~ Ao

Consolidacién: rodillo

ANO 1.868

Sua r”"”,—’—j;;-?it&vm

A0 v > -

Tamafio de la piedra

K 34 QO

A% ';;SEE‘\\\\\\\\

4
y

7 TN

Consolidacidén: eilindro compresor

2

0 : 1.870

£

7

{4 A

16 s

30

/////,/’:::;;::~\\\\\\\

]

A% Viedra

£
A

C

26 wun

;

1

Consolidacién: c¢ilindro compresor

-

la capa} entre Sy 7 cm
28 capa: entre 3 y 5 cm
"~ Sin recebo

12 capa: mdximo 7 cm
22 capa: mdximo 4,5 cm

g Recebo: 4 cm arena caligza

18 capa: mdximo 7 cm

22 capa: méximo 4,5 cm
Recebo: 4 cm arena caliza o
cuarzosa.,



NN N N NN NN N NN N NN N NE N NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NNNNNENNNNNNRNNN

ANO : 1,887

Tamajio de la

piedra

2} cun

ASoum

Consolidacién® eilindro compresor

&,

0: 1.8%6

___/caw— m
\

»

N

14 cun

26 un

/—\Qg

S

Consolidacién: por el trdnsito piblico

V8o

316

Capalinica: entre 3 y 5 cm

Recebo: suficiente, de tierra

Capa tYnica: entre 2 y 5 cm
Recebo: suficiente, de arena

Capa tUnica: entre 3 y 6 para

cuarzo, cuarcita o pirarrs.

2ten |

ARO: 1.920 Entre 3 y 7 para calirza.
Recebo: 4 cm de detritus.
‘ Y
‘—\ 1/'§
_Copa | Unitar § Copen @ \an, o
3 : KB ez
~ .
SN A - 7~ <
Reacka Curva

Consolidacién: cilindro compresor.

!



 EE N NN ENNNEENENENNNENNNENNNNNNNNNENENNNENNNNNNENNNNENNNENNENNNNNNNN

3/MEMORIA
I.2.5.- OBRAS DE FABRICA.-

Las obras de fdbrica, ademds de los puentes, o constitufan muros de fabrica, sifones,

tajeas, alcantarillas y pontones, bien aislados o formando grupos.

| S. Madrazo califica a las tres décadas anteriores a 1.868 como el perfodo de los
"puentes de piedra”.™ En la construccién de las carreteras de 1a provincia de Granada este
perfodo dura hasta finales del s.XIX, ya que el primer puente de hierro se proyecta en
1.900"! y el primero de hormigdén armado en 1.916.

No existen en Granada rfos importaates con un caudal de agua continuado. El cardcter
mediterrdneo del clima coﬁ una fuerte sequia veraniega hace que los rfos tengan un largo
estiaje. Tampoco tienen caucés excesivamente anchos salvo algunas mﬁbm de la zona
noreste de la provincia. Estas condiciones facilitan Ia comstruccion de los puentes. Sin
embargo, los ingenieros que proyectaron vlos puentes d_e fabrica de la segunda mitad del siglo
XIX se encontraron con dos problemas importantes que no siempre supieron resolver: la
profundidad de la cimentacién y la prevision de la avenida maixima. |

Algunos rios de la provincia tienen importantes espesores de acarreo y los métodos
de sondeo utilizados -clavando un.pilote de maderu hasta llegar a rechazarlo- dieron lugar
a errores importantes, sobre todo en las zonas de 0s rios cercanas a las montafias, donde Ia
presencia de cantos rodados de gran tamafio dan lugar a Ia confusion de creer haber alcanzado
un estrato firme.

Recomienda el ingeniero Ribera™ situar los puentes, a ser posible, "(...)en Ia zona

del rfo en que éste se estrecha con cierta regularidad y longitud, pues, generalmente, estas

% [dem. Pdg. 217.

! Puente sobre el rio Cacin en la carretera de 1 orden de Bailén a Mdlaga.
En 1.887 se proyecta un pequefio puente de 8 m de luz sobre el rfo Guadahortuna.

2 1.E.Ribera, Puentes de Fdbrica y hormig6én armado. Tomo III. Pdg. 37.

-~
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largas contracciones del cauce acusan la presencia proxima de terrenos firmes, si estos no
aparecieran en las mdrgenes. Los lechos de los rios suelen ser allf menos movedizos y
socavables por ser los aluviones de mayor grueso”.

Para la construccin de una gran parte de las carreteras de la provincia se ha utilizado
la Depresion intrabética o los pasillos margosos de la Subbética formados por terrenos
blandos que dan lugar, en general, a cauces anchos para ¢l caudal ordinario, por lo que era
diffcil cumplir la m4xima del ingeniero Ribera. Por otre lado, muchas poblaciones estaban
situadas junto a vados naturales y al cruzar la carretera por ellas se encontraba con un rfo
de cauce ancho, por donde el rfo discurre con poca altura de agua.

A este problema de indeterminacién de la situacion del terreno firme se unfa ¢l o
menos importante del desconocimiento de la m4xima avenida Y, porqué no decirlo, a un
cierto desconocimiento 6 desinterés por la Hidrdulica, aunque dice Ribera que: "Hace mds
de un siglo, el gran Dupuit demostr6 que el problema de desagiie de los puentes entra en el
dominio de la imaginacion e inventiva y da lugar a un mimero inmenso de soluciones". ™
Y refiriéndose a la Hidrdulica: "jCuanto m4s absurdo serfa acudir a la Hidrdulica en nuestros
rfos de la Penfasula(...) sin bosques, ni presas, ni encauzamientos que regularicen su curso,
y sometido ademds al régimen torrencial de nuestras ltuvias!.'*

El régimen fiuvial es muy irregular, con grandes avenidas, en particular en los rios
cercanos a las montafias como el rio Cacfn, el rfo Huescar o el Guadalfeo. Si la seccién de
desagiie del puente es insuficiente para el desagiie normal de las crecidas, tiene que contraerse
la seccidn. Se remansa, entonces, el rio aguas arriba, no volviendo a recuperar su nivel

normal hasta una distancia bastante grande aguas abajo.

' Idem. P4g. 37.

™ Idem. Pdg. 48.
17
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El salto de nivel que se produce entre la cara aguas arriba y la de aguas abajo produce
un aumento de velocidad entre los apoyos del puente: la velocidad alcanzada puede ser
bastante para socavar el lecho del rfo'®. Son numerosos los puentes o cimentaciones que
son destruidos por estos efectos en la provincia de Granada. '™ Hasta, prdcticamente, finales
de siglo, el vnico cdlculo que se hacfa era el de la seccién de desagiie comprendida entre el
plano de enrase de cimientos y el de arranque de los arcos, -dejando de margen de seguridad
el drea comprendida entre este plano y la superficie de aquellos-, pero sin tener en cuenta la
pendiente del cauce que en algunos casos es bastante fuerte.

Los cdlculos de los espesores de bévedas, pilas y estribos se hacen mediante férmulas
empiricas. Las bévedas usadas son las de 1/2 punto y las escarzanas rebajadas de 1/5 a 1/10.
Siempre que lo permita la rasante se emplean las primeras por ser las que exigen menores
espesores de pilas y estribos.'”

Las férmulas empfricas empleadas son:

¥ Idem. Pdg. 45 y 46.

"% - Puente del rfo Cacin en la carretera de 1 orden de Bailén a Mdlaga. Afio 1.892.
- Puente del rfo Cacfn en la carretera de 3= orden de Armilla a Alhama. Afio 1.856.
- Puente provisional sobre el rfo Cacin en la carretera de 1~ orden de Bailén a
Mdlaga. Afio 1.857.
- Puente de la rambla de Salazar en la carretera de Murcia a Granada. Afio 1.888.
- Puente de la rambla del Peral en la carretera de Murcia a Granada. Aiio 1.888.

- Puente de Galera: cimentacidn. Carretera de 3= orden de Cullar Baza a Huescar.
Aiio 1.892.

" El rebajamiento mds usado en Espaiia es 1/10 que, sin exageracién de empujes,
permite mayores desagiies y reduce los tfmpanos. La relacién entre la altura h de ia pila sobre
las aguas medias y la altura H de la clave sobre el mismo nivel de aguas debe ser segiin M.

Sejourné: h = 0,55 H, es decir, que la altura visible de la pila conviene que sea ur poco
mayor que la flecha del arco.

J.E. Ribera. Tomo IlI. P4g. 150.
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Espesor de la clave:
- Arcos de 1/2 punto: Se toma como dato el radio R del circulo o la aberura A_'**
Perronet : e=10325 + 0,035. A
Gauthey : Hasta 16 m de abertura e =033 + 0,021.A
Del2a32m e = 0,042.A
Mayor de 32 m e = 0,67 + 0,021.A
M. Lesguiller : e=10,10 +020/a
M. Levéillé e = 0,33 + 0,033. A
M. Dejardin :

¢ =030+ 0,05. A

Ingenieros rusos y alemanes : e=0,43 +0,10. R

M. Dupuit : e = 0,20\/ A

La férmula de Perronet tiene el inconveniente de™® dar muy fuertes espesores para

las grandes aberturas. La de Gauthey tiene el mismo inconveniente, pero aumentado. La

férmula del Ingeniero Jefe Lesguiller no difiere de 1a del Inspector General Dupuit m4s que
en la adicién del término 0,10. La de Levéillé es semejante a la de Perronet. La de DeJardm
da espesores inadmisibles para grandes aberturas. La de Dupuit es la preferible de todas.'

- Arcos rebajados:
M. Dupuit : e=0 ISV
e=0,15 + 0, 15 2R

Sin embargo, es conveniente modificar el coeficiente a medida que aumenta el rebaje:

Rebaje 1/4 e=0,15+ 0,152 R
Rebaje 1/6 e=0,15+ 0,14ZR
Rebaje 1/8 e=0,15+0,13YZR
Rebaje 1/10 e=0,15+0,127K
Rebaje 1/12 e=0,15+0,11y2 R

290000OGCOGOGS
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" M.P.H. Croizett Desnoyers. Cours de Constructions des Ponts. Tome Second. Pdg.3
¥ Idem. Pdg. 4 y 5.
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Para los rebajes intermedios, el coeficiente serd calculado por analogfa.'?

Espesor de las pilas :

- Los espesores de las pilas de los puentes antiguos eran enormes para compensar la
falta de confianza en los cimientos y los morteros. Los romanos afinaron estas
dimensiones y los espesores de las pilas son aproximadamente el 0,30 de las luces.
En la Edad Media e incluso en los siglos XVII y XVIII se engrosaron las pilas al
0,55 de l1a luz. En Francia, Perronet alcanz6 un 0,093 de la luz.'*

Una férmula empfrica para usar en anteproyectos es :
| E = 0,10 L, siendo L = luz del arco.'?
Otras férmulas empiricas empleadas son:
E = 2 e, siendo e = espesor de la clave.'®
Férmula de Mazzochi :
E = 2,50 e + 0,10 h, siendo e = espesor de laclave y h =‘alturade
la pila.'
Foérmula prdctica :

E=_¢e(2+02r) , siendor = semiluz del arco'®.
0,85

'* Idem. Pdg. 9y 10.

“! J.E. Ribera. Tomo III. P4g. 127 y 128.

2 Jdem. P4g. 129.

> Puente de Baza. (Legajo 767).

' Puente de Baza. Proyecto reformado. (Legajo 761).

> Puente de Baza. Proyecto reformado. (Legajo 761)
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Espesor de los estribos :

Generalmente, los estribos adoptan la forma de "muros en vuelta”.

- Arcos de 1/2 punto:

siendo: h = altura del cimiento a los arranques.
H = altura del cimiento a la capa superior del firme.
€ = espesor de la clave
R = radic 1/2 d (luz)
f = flecha.

Las férmulas m4s usadas son :

Leveill€ : E =060+ 0,162d\|th + 025d). 0,864
H 0,25d.e) '“

Edmond Roy : E=020+030R 4+ 2¢) ¥
Férmula préctica: E = 0,40 d\/;}‘-__ + 0,005 f + 0,20 h

- Arco escarzano :

Leveillé ; E=033+0212d\[_h x_d
: H f+e

Edmond Roy : E=02+03 R+2e¢)*
Estas férmulas dan el espesor en el pie del estribo. Su paramento interior puede ser

vertical o en talud. La aplicacion de estas f6rmulas 2 puentes cuya luz exceda de 30 m no es

recomendable.

“s J E.Ribera. pag. 120.
10 Legajo 784.
“* J.E. Ribera. P4g.120.
" Legajo 784, 767 y 761.
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En 1.892, el ingeniero Iturralde calcula, por primera vez en los proyectos de la
provincia, un puente de fdbrica siguiendo un procedimiento gréfico: el método de Mery. Este
meétodo determina ia direccion e intensidad del empuje en algunos puntos para deducir la
relacién gue, en cada uno, haya entre las fuerzas que tiendan a hacer resbalar las dovelas a
lo largo det plano de junta y las de rozamiento que a ello se oponen; asf como también entre
las presiones normales que tienden a aplastar los materiales y las cargas de rotura que le
corresponden.'*®

Con los costes de los materiales y mano de obra de finales del siglo XIX, la luz de

25 m marcaba el Ifmite de los puentes de fdbrica. Luces mayores que esa aconsejaban

econémicamente usar puentes metdlicos.'™

* Legajo 295-2. Proyecto de un puente de f4brica para el rio Galera 1/ las aVemdas del
puente. Ingeniero D. José Iturraide. Afio 1.892. i

' Legajo 146-1°. Proyecto de un puente de hierro para el paso’ del n’o Cacin en’ la i e
carretera de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Perals y Manin. tl .905." S h .
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ILUSTRACIONES.-

FIGURA 1 - 1/1.- Orografia de Andalucfa Oriental.
FIGURA I - 1/2.- Mapa geolégico de la provincia de Granada.
FIGURA I - 1/3.- Isoyetas de la cuenca del Guadalquivir.

FIGURA I - 1/4.- Isoyetas de la cuenca del Sur.

- FIGURA I - 1/5.- Aportacién y precipitacién media anual en la cuenca del Guadalquivir.

FIGURA I - 1/6.- Cuencas del Guadalquivir y del Sur.
FIGURA I - 1/7.- Cuenca del Guadalquivir: Distribucién espacial de los acuiferos.

FIGURA 1 - 1/8.- Cuenca del Sur: Sistemas y Subsistemas.

FIGURA I - 2/1 a1 - 2/6.- Fragmentos del Reino de Granada de Tomds Lopez. Ailo 1.795.

FIGURA I - 2/7 a I - 2/10.- Fragmentos del Plano del Mapa de Andalucfa. A.H. Dufour
(1.837-39).

FIGURA I - 2/11.- Carta de la provincia de Granada. Ailo 1.916. (Legajo 858). E=
1:400.000.

FIGURA I - 2/12.- Detalle de los Montes Occidentales. (En la Memoria).

FIGURA I - 2/13.- Detalle de la carta de la provincia de Granada. (En la Memoria). Afio
1.861.

FIGURA I - 2/14 a I - 2/18.- Algunos ejemplos de secciones de firmes.(I-2/14 en la
Memoria).

FIGURA I - 2/19 a I - 2/24.- Algunos ejemplos de obras de fabrica.

FIGURA I - 2/25 a I - 2/27.- Algunos ejemplos de cerchas.
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CAPITULO II.- Sistema urbano de la provincia de Granada : las tramas de
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I1.- SISTEMA URBANO DE LA PROVINCIA DE GRANADA : LAS TRAMAS DE

ASENTAMIENTOS.-

IN.1.- Introduccién (pdg. 86). II.2.- La Vega de Granada (pdg. 87). 11.3..- La Tierra de
Alhama (pdg. 97). I1.4.- Ei Valle de Lecrin (pdg. 103). II.5.- Los Montes Occidentales
(pdg. 110). I1.6.- E1 Marquesado, la Depresién de Guadix y los Montes Orientales (pag. 115).

I1.7.- Las altiplanicies de Baza y Huéscar (pdg. 128).

ILUSTRACIONES (pdg. 133).-
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II.1.- INTRODUCCION.-

Los flujos de mercancfas entre los asentamientos de la provincia de Granada y con los
de las provincias limitrofes marcaran la orientacién de los caminos de ruedas y las sendas de
arrierfa. Los proyectos de las nuevas carreteras deberdn servir a los flujos existentes en el
perfodo de confeccidn de los planes generales de carreteras del siglo XIX.

En este capitulo pretendemos hacer un andlisis somero de las producciones de la
provincia de Granada para conocer sus exportaciones e imbortaciones y con ello los flujos
mds importantes de mercancias'®?.

Los principales caminos de ruedas y sendas de arrierfa existentes en la primera
mitad del sigio XIX quedan recogidas en las figuras IV - 1/4 a IV - 1/20 obtenidos de los
planos de Tomds Lopez, H. Dufour y de los Mapas de la provincia de la Jefatura de Obras
Piblicas. Estos caminos que unian asimismo los principales asentamientos, servian al trénsito

de mercancias existentes y las nuevas carreteras no hardn sino repetirlos en muchos casos.

'*? Para ellos hemos utilizado las publicaciones de los departamentos de Geograffa de la
Facultad de Filosoffa y Letras de Granada referenciados en la nota 6 de la Introduccidn, el
Diccionario geogrifico-estadistico de Madoz y el Diccionario geogrifico de Tomds Lépez.
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I1.2.- LA VEGA DE GRANADA .-

La vegetacion natural es un elemento formal del paisaje natural y al mismo tiempo una
consecuencia de ese paisaje. Sin embargo, es el elemento m4s ficilmente modificable por el
hombre de todos los que constituyen el medio fisico. La Vega de Granada es uno de los
ejemplos de como la vegetacion natural ha desaparecido para que las tierras se convirtieran
en campos de cultivo. La llanura fue captada para el regadio, palmo a palmo, desde época
musulmana. Solo la zona mds baja de ella donde la capa‘freética se aproxima a la superficie
hasta encharcarla en algunos momentos del invierno, era en el s. XVI una reserva forestal de
cardcter natural. Pero incluso este reducto de dlamos, sauces y mimbres que crecian de
manera espontdnea en el suelo himedo del fondo de la llanura se iba también a conquistar
para el regadio a partir del s. XVIII. |

Aunque la ocupacion humana de los bordes haya sido en lineas generales menos
intensa que en la llanura, los efectos sobre su vegetacion natural han sido muy similares,
haciendo desaparecer un bosque mds 0 menos claro de encinas.'”

La facilidad que ofrecia el desenvolvimiento agrfcola ha sido el atractivo esencial de
su ocupacién. Este ha dictaminado las diferencias en la ocupacién de la comarca, e incluso
los .lugares donde se han ido localizando los pueblos.'**

Los rfos, con su régimen irregular, provocaban inundaciones peligrosas en todo su
curso, pero sobre todo en el fondo, totalmente llano, de la Depresién. Los frecuentes
desbordamientos le conferian un cardcter pantanoso.

Cerca de sus aguas y de las tierras que beneficiaban, pero protegido de las

inundaciones por su mayor altura, los bordes han presentado una atraccién mayor que el

% C. Ocafla. La Vega de Granada. Pdg. 61.
'* Idem. Pag. 67.
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fondo de la Depresion para el asentamiento de los pueblos. Las alturas que van marcando el
contacto entre el regadio y 1a orla de secano que lo envuelven, se revela como la situacion
mds fructifera en la fijacién de la poblacién.'”

Al Sur de Granada sobre el glacis apenas modificado por la erosién de los rios Dilar
y Monachil se han localizado once pueblos.'* Al Norte las tierras mds accidentadas por la
erosién, que se extienden al pie de las estribaciones de la Sierra de Arana, dan asiento a
nueve pueblos.'”’

Otro micleo de asentamientos lo hacen alrededor de la Sierra de Elvira que tiene una
antigua vocacién urbana.'* Figura II - 2/1. |

El cardcter pantanoso, las fiebres endémicas que se padecfan en la zona, los cambios
de alveo del rfo Genil que producian inmensos destrozos en los cultivos, Justlﬁcan el retraso
que en su poblamiento presentan las mejores tierras de la Vega. En ella se asienta Santa Fe,
fundada en tiempos de la Conquista, Fuente Vaqueros'”, fundado en el s.XVIII, y a lo
largo del XIX quedan igualmente fundadas los municipios de Chauchina, Cijuela y
Lachar.'®

Segiin Madoz, los principales municipios de la Vega de Granada son:

%5 C. Ocaiia. Pdg. 67 y 68.

6 La Zubia, Gabia la Grande, Huetor Vega, Monachil, Cdjar, Ogfjares, Gojar, Dilar,
Otura, Alhendin, Gabia la Chica.

7 Alfacar, Cogollos Vega, Nivar, Viznar, Giievejar, Calicasas, Pulianas, Jun y Peligros.
'8 Pinos Puente, Albolote, Atarfe y Caparacena.
' Fundada sobre el antiguo Soto de Roma.

% Creados en 1a 12 mitad del s. XIX
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* Granada 61.610 habitantes.
* Santa Fe 4172 *

* La Zubia 2939 -

* Gabia la Grande 2.621 "

* Pinos Puente 2575 "

* Alhendfn 2275 "¢

La segunda mitad del s.XIX est4 significada por la crisis de los cultivos del cdfiamo
y el lino. Esto causa el estancamiento de su economfa, que no llega a ser auténtica crisis
porque se trata de una tierra rica que cambia sus cultivos por el de los cereales y se puede
completar con el olivar y la vifia."® El crecimienm de la poblacién fue casi nulo entre
1.860 y 1.887 produciéndose una revitalizacion a partir de esa fecha en que la poblacion se.
rehace del golpe que represent6 la epidemia de célera de 1.885.

Pricticamente, hasta el \ltimo cuarto del s.XIX 1a Vega se mantuvo en el cultivo de
una rotacién que podrfamos llamar antigua. El lino y el cdflamo constituyen la base de los
cultivos herbdceos, alternando con los cereales y las habas; con ellos se alimenta una
importante indusuié textil de tejidos bastos, dispersa en pequefios talleres de todos los

pueblos. En los bordes del regadfo, el olivar y la vifia ocupan un lugar importante en su

' El resto de los municipios son:

Armilla (1.362 hab), Churriana (1.562), Huetor Vega o Huetor Colorado (945 hab.),
Monachil (977 hab.), Cajar (495 hab.), Ogijares (1.017 hab.), Gojar (817 hab.), Dilar (917
hab.), Otura (1.290 hab.), Gabia la Chica (Gavia la Chica) (177 hab.), Cullar Vega (973
hab.), Ambroz (172 hab.), Belicena (436 hab.) y Purchil (699 hab.), en el Sur; Alfacar
(1.049 hab.), Cogollos Vega (1.655 hab.), Maracena (1.794 hab.), Nivar (472 hab.), Viznar
o Biznar (672 hab.), Guevejar (522 hab.), Calicasas (100 hab.), Pulianas (472 hab.),
Pulianillas (277 hab.), Jun (281 hab.) y Peligros (759 hab.), en el Norte.

Albolote (1.526 hab.), Atarfe (1.839 hab.) y Caparacena (205 hab), en la falda de
Sierra Elvira.

Fuente Vaqueros o Fuente Baqueros (1.491 hab.), Chauchina (1.744 hab.), Cijuela
(468 hab.) y Lachar (509 hab.), en las mdrgenes del Genil.

En el Este, situados en las cabeceras de los rios Genil, Aguas Blancas y Darro: Giiejar
Sierra (1.417 hab.), Pinos Genil o Pinillos (896 hab), Dudar (295 hab), Quentar (827 hab),
Huetor Santilldn (813 hab) y Beas de Granada (654 hab).

' C, Ocafla. Pdg. 85
90



15/MEMORIA

economia.

La rotacién normal duraba cuatro afios, pasados los cuales habfa que volver a abonar,
con lo que una estercolera producfa cuatro frutos. En el 1% afio, cuando se acababa de
extender el estiércol, se hacfa la siembra de habas; el trigo se plantaba en el 2° afio; el 3% afio
se sembraba el lino; y el 4° afio de nuevo el trigo, ltimo de la rotacién. La produccién
herbdcea inclufa otros productos: el cdfiamo y la cebada que se cultivaban restando pequeiias
extensiones a los cultivos principales, o el mafz y las habichuelas que se alternaban cuando
era posible con los cultivos principaies.

El principal centro de consumo de los productos de la Vega es la ciudad de Granada.
Una red radial de caminos vecinales, que "(...)se hallan en estado natural por efecto del
trdnsito por lo que lo es unicamente en caballerfas. Sin trazado ni construccién alguna, ni
menos en proyecto o concluidos (...)"'® servirdn para el transporte.

Habas, trigo, lino y nuevamente trigo fue una rotacién que se mantuvo durante siglos,

hasta que ya muy avanzado el s.XVIII Ia mayor cxtensién del cdfiamo introdujo alguna

' modificacion.'®

A finales del s.XVIH y Mw el s.XIX la expansi6n creciente del cdilamo, que por
esos afios llegé a ser el cultivo industrial mds importante de la Vega, terminé modificando
el esquema de Ia rotacién tradicional que alargé la rotacién hasta 5 afios -e incluso podfa
prolongarse hasta un sexto afio- para incorporar el cdfiamo a los cultivos tradicionales.

La razon de este incremento en el cultivo del cdfiamo fue el privilegio que el Gobierno

concedi6 en el s.XVIII para el suministro de las necesidades de la Marina en Mdlaga. El

'® Legajo 761. Carpeta I. Relacién de Caminos vecinales de la provincia de Granada al
5 de Junio de 1.857. ‘

' C. Ocaiia. P4g. 336 y 337.
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cdfiamo era la fibra que la Marinz utilizaba para la fabricacién de cordeles, lonas y otros
efectos navales. La caida de la produccion del cdfiamo vino producida, primero por la
desaparicion del privilegio de la Marina y después por la fuerte subida de los impuestos sobre
dicha fibra.'®

La agricultura de la vega se mantuvo con sus caracteristicas tradicionales durante todo
el s.XIX, de manera que la ruina que experimentaron los cultivos del cdfiamo y del lino, con
la desaparicién paralela de los telares bastos, colocaron la economia de la comarca en una
fase de decadencia que caracteriz6 la segunda mitad def s.XIX y de la que splo se recupera
ya en los iltimos afios de aquél siglo.

Dentro de la Vega, la vid constitufa una de las cosechas principales en los regadios
de Dilar, asf como en algunos puntos de la Vega de Monachil. Por 1.880 la filoxera ha hecho
su aparicion en la comarca y progresivamente se van arrancando los vifiedos.'®

En el tltimo cuarto del s.XIX la introduccién de la remolacha vino a enriquecer la
exigua rotacion a que se habfan quedado reducidos los cultivos de la Vega'?. El primer
intento aislado de cultivo se realiza en 1.884 y las primeras producciones sufren la dura
competencia de la cafia de azicar de las colonias. La pérdida de estas cre6 una coyuntura
extraordinariamente favorable para la industria azucarera nacional.

El cultivo de la remolacha en la vega vino acompafiada de la instalacion de fdbricas

de azicar, la primera de las cuales fue la llamada de "San Juan",'® distribuidas en distintos

' . Ocafla. Pdg. 341.
 C. Ocala. Pdg. 86.

' El cultivo de la remolacha no puede repetirse todos los aiios sobre la misma tierra. La
alternativa mds favorable es la bianual.

' Idem. Pdg. 350.
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puntos de la Vega. Las comunicaciones entre la ciudad y la Vega fueron haciéndose mzis
intensas lo que dio lugar a la aparicion de la red de ferrocarriles eléctricos interurbanos. La
primera linea se construye en 1.904 y tiene como destino el puente de Santa Juliana en
Armilla donde se encuentra la Azucarera de Santa Juliana.

En afios sucesivos se siguen ampliando las lineas'® produciendo un acercamiento real
de los pueblos del regadio de 1a vega con la capital al disponer los habitantes de los mismos

de un medio de transporte regular y frecuente.

La Vega de Loja, que J. Bosqu¢ incluye en las Vegas del Genil junto con la Vega de
Granada,'™ se encuentra al Oeste del estrangulamiento que en el centro de la Depresién de
Granada se produce en la llanura aluvial qué sigue el rio Genil. Esta Vega es de menor
extension e importancia y finaliza en los Infiernos, escarpado caiién excavado por el rio Genil
en las serranfas mesozonicas que cierran la Depresion por el occidente.” Esta Vega junto

con otras de menor importancia regadas por los rfos Manzanil, Frontil, Plines, Frio y Nebl{,

todos ellos afluentes del Genil, conforman la Tierra de Loja. Figura II - 2/2. La ciudad de

Loja es el micleo de poblacién mds importante y el punto de paso obligado de los Montes de
Granada, Jaén y Cérdoba para Mdlaga y la costa mediterrdnea por existir en ella el dnico

pﬁente sobre el rfo Genil en la zona occidental de la provincia de Granada.

'® En 1.914 se construyen dos nuevas lfneas: una al Puente de los Vados en donde se
encuentra la Azucarera La Purfsima y otra a Atarfe donde estd la Azucarera La Vega. De
1.917 a 1.919 las tres Ifneas existentes se amplian: la de Armilla por Churriana hasta Gabia
la Grande; la del Puente de los Vados a Santa Fe y Chauchina; 1a de Atarfe hasta Pinos
Puente. En 1.925 se enlaz6 desde Armilla una nueva linea que iba a Alhendin, Otura y
Dircal. En 1.926 se une la capital con Huetor Vega, Cajar y La Zubia.

C. Ocaiia. P4g.108. ’

' J. Bosque. Granada, su tierra y sus hombres. P4g. 183.

" Idem. Pdg. 183.
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1S/MEMORIA

Estos cultivos son semejantes a los de la Vega de Granada: lino, cdfiamo, cereales y
habas, con mayor importancia que en aquella de las legumbres y el aceite. El vino y el aceite
que se produce no bastan para el consumo interno por lo que es necesario importarlos: el
primero de la parte de Mdlaga y el segundo de Lucena, Rute e Iznajar.

El camino de Loja a Priego es muy frecuentado por los arrieros de Mdlaga y su costa
que van a Priego, Baena, Alcaudete, Montoro, Martos y otros pueblos de la provincia de Jaén
y Cérdoba en busca de granos y aceite. También iban a estas poblaciones los arrieros de
Vélez-Mdlaga con ricos pescados del Mediterrdneo.'™

La mayor produccion de aceite que en otras zonas de la provincia queda reflejada en
los molinos de aceite existentes'™.

La importancia de la produccién de trigo queda reflejada en el m;lmero de pésitos™
y molinos harineros'” existente y 1a de los cultivos herbdceos dedicados a la produccién de
fibras (lino y cdfiamo) por los telares. '

Segiin Madoz, los principales municipios de la Tierra de Loja eran:

* Loja: 14.957 habitantes
* Zagra (o Puebla de Zagra): 1.720 "

* Salar: 1.839 "

' Madoz. Pdg. 233.
' Loja (9 molinos), Zagra y Salar (1 molino)

"7 Existian pdsitos en Loja (11.000 fanegas de trigo), Salar, Huetor Tajar (3.092 fanegas
de trigo) y Villanueva de Mesias (1.350 fanegas de trigo y 400 de cebada).

' El mimero de molinos harineros era importante: Loja (22 molinos), Zagra (2), Salar
(2) y Moraleda (1).

" En Loja existian 21 fabricas de paifio, telares de lino y cdfiamo y fabricas de hilaza de
seda; en Zagra, telares de lienzo, cdiiamo y lanas del pafs.
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I1.3.- LA TIERRA DE ALHAMA .-

La Tierra de Alhama se escalona en dos pisos cuyos niveles respectivos vienen
determinados por el escalonamiento de los relieves montafiosos que la configuran'”: un
extenso glacis labrado sobre los materiaies de 1a depresion alliameﬂa marca el primer y mds
alto nivel; una segunda depresién que se extiende entre el valle de Cacfn y la Meseta de
Albuiiuelas hasta el borde de la depresion granadina marca el segundo y mds bajo nivel: es
la Subcomarca del Temple.

La Tierra de Alhama se nos presenta como un dmbito internamente diversificado que,
sin embargo, aparece en conjunto como una unidad perfectamente diferenciada de las
comarcas circundantes: al Norte, la vega granadina que se caracteriza por un mayor dominio

del regadio; al noroeste la Tierra de Loja donde el olivar adquiere una mayor importancia;

~ al Sur la Axarqufa malaguefia en donde la vid y el policultivo vienen a sustituir a la tierra

calma; al Este el Valle de Lecrin y Meseta de Albuiiuelas donde predominan el policultivo
y la superficie no cultivada'.

La mayor parte de los asentamientos se distribuyen a lo largo de 1a ruta natural que
enlaza la Vega de Granada con la costa mediterrdnea malagueiia, atravesando diagonalmente
la comarca desde la Malah4 hasta el Boquete de Zafarraya, Figura II -3/1. Sobre ésta linea
se sitian de Oriente a Occidente las poblaciones de la Malahd, Ventas de Huelma, Ochichar

y la propia Alhama de Granada; a corta de distancia de ésta linea se encuentran los

' A. Ferrer, Paisaje y propiedad en la Tierra de Alhama. P4g.25.
' A. Ferrer. Pdg.27.
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asentamientos de Esciizar y la cortijada de Acula. El resto de los asentamientos se encuentran
a lo largo de las rutas de comunicacién natural que ofrecen un trazado perpendicular a la via
principal: Jdyena, Fornes y Jdtar sefialan el punto inicial de la linea que a través de Arenas
y Cacin encuentra su punto terminal en la Cortijada del Turro y constituye la primera de esas
rutas transversales; la segunda va por el valle del rfo Athama y comprende la propia ciudad
de Alhama y Santa Cruz del Comercio. Dos poblaciones: Chimeneas y Agrén quedan alejadas
de la via principal de penetraci6n, aunque ambas pertenecen a la ruta que desde 1a vega de
Granada (Santa Fé) iba a las poblaciones de los rfos por Ventas de Huelma. Por ltimo,
Zafarraya queda algo excéntrico con relacién al eje principal.

Estas poblaciones se distribuyen en cuatro subcomarcas: “la de los rfos" situada en el
extremo suroriental estd formada por los términos de Arenas, Fornes, Jdtar y Jayena; "el
Llano de Zafarraya® ocupa los términos de Zafarraya y Ventas de Zafarraya; la "depresion
de Alhama" en sentido propio ocupa los términos de Alhama y Santa Cruz del Comercio; y
la del "Temple” ocupa los términos de Cacfn, Ventas de Huelma, Esciizar, Chimeneas, Agrén
y la Malah4.

En 1.860, la superficie cultivada estd dominada por el cereal no sélo en el secano,
sino también en el regadio. El secano estd dedicado a la cebada y el regadfo al trigo e incluso
a la cebada, que suelen rotar en las tierras de primera calidad con otros cultivos tales como
el cdfiamo, el mafz, el mijo, las habas o las hortalizas, si bien en las tierras de segunda y

tercera calidad Io mds frecuente es el trigo y la cebada y al afio siguiente éstas tierras
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quedardn en barbecho.'™

En el secano era tipica la siembra del trigo o cebada un afio, con descanso de dos que
incluso llegaba a imponerse espacialmente a través de una ordemacién del terrazno en
hojas."®

Los cultivos de consistencia arbrea o arbustiva (olivo, vifias, etc) constitufan un
elemento absolutamente infrecuente en el paisaje alhaxﬁeﬁo.“‘

En la Vega de Granada, las grandes extensiones cultivadas tuvieron siempre el
problema de los excedentes, dado el volumen de su regadio. La alternancia del cdilamo, lino,
trigo y cebada era general en la Vega hasta mediado del siglo XIX. La pérdida del monopolio
malaguefio arrastré la del cdfiamo y el lino y los regadfos de la Vega se convirtieron en un
monopolio cerealista.

Al Sur de las Tierras de Alhama en la vertiente meridional de la sierras Béticas se

encuentra la Axarquia. Donde los materiales siliceos constituyen toda la montafia y estdn

-expuestos al Sur -una solana- sus laderas se vieron cultivadas en su totalidad y se poblaron

de vides y de pasas'”. La mayor parte de la zona viticola estd a menos de 800 m, de ahf su
casi exclusiva dedicacidn a las pasas. Las fuertes pendientes que solo permiten el cultivo con

azada y la sequia estival que impide cultivos herbdceos de verano sin regadfo obligan a

importar el cereal para su subsistencia.

' A. Ferrer. P4g.294.
'® A. Ferrer. Pdg.29.
' A. Ferrer. P4g.293

* E. Garcfa y C. Ocafia. Geografia Humana de Andalucia. P4g. 165.
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Se establece asf un flujo de mercancias desde la Vega de Granada y la Tierra de
Alhama -¢ incluso desde Jaén con el transporte de aceite- hacia la Axarquia y la propia capital
malaguefia, proporcionando cereales y aceite y transportando en sentido inverso vinos, pasas
y pescado salado.

Otro importante foco de atraccién para el flujo de personas lo constitufan los Bafios

de Alhama. Situados en la margen izquierda del rio Alhama constaban de un manantial de

agua caliente, piscinas y baiieras, asf como un establecimiento con 62 habitaciones. Durante

el transcurso del afio habfa dos temporadas: La primera desde el 1° de Mayo hasta el 15 de
Junio; la segunda desde el 1° de Séptiembre hasta el 15 de Octubre.'®

Estos flujos de mercancfas utilizaban una extensa red de sendas de arrierfa que
atravesaban los dificiles puertos de las sierras de Almijara y Tejera: puerto de Sedella o
Piletas, de Albucar, de Cémpeta, de Frigiliana o Blanco y de Azafraneros. Junto a estos
puertos, el de las puertas o Boquete de Zafarraya servia de paso al camino real de Granada
a Mdlaga por Vélez-M4dlaga.™

Segiin Madoz, los principales municipios de la Tierra de Alhama eran:

* Alhama: 6.284 habitantes.
* Zafarraya: 1.780 °
* Arenas del Rey: 1.280 "
* Ventas de Huelma: 1.190 °
* J4yena: 1.090 "

'® Madoz. Pag.21. .
™ Figura IV - 1/7.
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* Chimeneas: 923 "%

*** El resto de los municipios eran: Jétar (872 hab.), Esciizar (840 hab.), Santa Cruz de

Alhama (699 hab.), Agrén (609 hab.), Ventas de Zafarraya (500 hab.), Fornes (431 hab.)
La Malahd (372 hab.).
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I1.4.- EL VALLE DE LECRIN.-

El Valle de Lecrin estd situado en la vertiente suroccidental de Sierra Nevada y se
extiende desde el corazén de ésta sierra hasta ia Meseta de las Albuiiuelas y la Sierra de Los
Gudjares, por una parte, y desde el Suspiro del Moro hasta la confluencia de los rfos Izbor
y Guadalfeo, por otra™ |

La situacion de los micleos de pobiacién es muy variable de unos a otros, pero
siempre junto a una zona mds o menos amplia de regadio. Figura II - 4/1.

La mayorfé se han situado sobre las plataformas suavemente inclinadas de los glacis
que se extienden al pie de las sierras: Dircal, Nigiielas, Acequias, Mondujar, Talard, Chite,
Béznar y Tablate.

Otros lo han hecho en los bordes de 1a Depresion de Padul: el propio Padul, Cozvijar
y Marchena.

Algunos han aprovechado pequeiios ensanchamientos de los vailes fluviales, casi
siempre en la zona de confluencia de varios rios o de estos con alguin torrente: Albuiluelas,
Coénchar, Melegfs y Murchas.

Finalmente, varios se han colocado en las vertientes o laderas de los rios encajados:
Saleres, Restdbal. Pinos del Valle, {zbor y Lanjarén."™

La estructura de varios de elios viene marcada por la carretera de Granada a Motril

o por los antiguos caminos de herradura de Motril y 1a Alpujarra, sobre los que se construyé

' F. Villegas. El Valle de Lecrin. Pdg.9.

1 F. Villegas. P4g. 185.
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parte de aquella, dando lugar a pueblos-calies o itinerarios como Talard'®* Beznar, Cozvijar,
Diircal y Padul.'®

Su situacion privilegiada cntre la Depresion de Granada y el litoral Mediterrdneo, que
1o convierten en zona de paso entre Granada, la Costa y la Alpujarra, nos permite suponer
la existencia de un poblamiento antiguo.' No se han podido encontrar, sin embargo, datos
concretos de las épocas prerromanas, romanas, visigodas o musulmanas. Solamente, el
puente sobre el barranco de Tablate, que sirve de entrada a la Alpujarra desde el Valle de

Lecrin, aparece como un punto estratégico en la historia de la sublevacién de los

moriscos.'

Todos los municipios, salvo Melegis, ocupan una parte de la fosa tectonica, pero

extienden el resto de su superficie porblas sierras préximas, alcanzando hasta sus cumbres,

~con un medio natural completamente distinto. Por ello, podemos distinguir tres medios

naturales diferentes:
2) Los bordes montafiosos del valle, donde solo pueden desarrollarse actividades ganaderas
y forestales.

b) Los niveles superiores de los distintos sistemas de glacis que ha reilenado la fosa tectdnica,

188 £ 1,967, se produjo la fusion voluntaria de cuatro municipios -Chite/Talard, Murchas,
Mondujar y Acequias- que formaron el nuevo de Lecrin, con capitalidad en Talard.

® . Villegas. Pdg. 187 y s.s.
' Idem. 231.

¥ En la sublevacion de los moriscos contra los decretos de Felipe IV, los sublevados
rechazaron en el puente de Tablate a las tropas mandadas por D. Diego Quesada; y el conde
de Tendillas que consigui6 después pasario y penetrar hasta el lugar, encontré éste desierto
y saqueado (afio 1.568).
Madoz. P4g. 306.
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donde pueden cultivarse plantas resistentes al frio.
¢) Los niveles inferiores de los glacis y los valles, donde la temperatura, el regadfo y la

bondad del suelo permiten mds amplios cultivos, aunque tradicionalmente han sido cultivos

arboreos.

En la primera mitad del siglo XIX, la falta de caminos transitables para carruajes
impedfa la actividad del Valle: "Serfa mucho mds productivo si sus cosechas tuvieran salida;
mds, por falta de carreteras y caminos, se quedan estancadas en el lugar de produccién, ni ‘
circulan ni se benefician"."”

Los Mapas de Tomds Lépez y H. Dufour seiialan dos caminos que atraviesan el Valle
de Lecrin'™: el primero que va a la Alpujarra, discurre por los glacis de la vertiente
suroccidental de Sierra Nevada, conectando los micleos de poblacién de Padul, Durcal, Talard
Beznar, Tablate y Lanjar6n, penetrando después en la Alpujarra; el segundo discurre por los
- terrenos altos del Valle, la Sierra de las Albufiuelas formada por duros terrenos de dolomfas
tridsicas; sale del camino anterior antes de llegar a Padul y conecta Cozvijar, Saleres,
Restdbal y Pinos del Rey, pasa el rio Guadalfeo y con'tinua a Vélez de Benaudalla y Motril.

Se pueden, pues, distinguir dos dmbitos en los municipios del Valle de Lecrin: el
primero dedicado a la vida rural en la Depresién de Lecrin propiamente dicha, donde las

actividades fundamentales son las agricolas; el segundo dedicado a las actividades forestales

12 Madoz. Pag. 228.
% Figuras IV - 1/2 a IV - 1/16.
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y ganaderas limitadas al reborde montafioso.”*

En el primer 4mbito, al igual que en el resto del campo espafiol de la Espafia Seca,
existe una clara diferencia entre secano y regadio. Todos los municipios dedican una parte
de su municipio al regadio. En todos ellos, el regadfo se caracteriza por su antigiiedad, ya
que se remonta, por lo menos, a la época musulmana y los sistemas de distribucién de agua,
red de acequias, son los mismos, con ligeras variaciones, que los encontrados por los
cristianos al repartirse las tierras confiscadas a los moriscos tras la sublevacién y expulsién
en tiempos de Felipe II. Se puede considerar dos zonas de regadfo.

- zona alta de regadio.- Este 4rea se lo reparten los municipios de Padul, Drircal y

Cozvijar, que ocupan la Depresién de Padul, y otra parte del Municipio de Duircal, Nigiielas,

Acequias y Mondtijar que ocupan el resto d¢ la superficie disponible. El agua se obtiene de

los numerosos nacimientos que nacen en las zonas de contacto de las calizas y los materiales
sedimentarios y mediante acequias de los rios Diircal y Torrente.

- zona baja de regadfo.- Este 4rea presenta una forma estrellada, pues estd constimida por
un nicieo central, que se reparten Melegis y Restdbal, del que parten una serie de
protuberancias siguiendo el curso de los rios principales: hacia el N.E. se extiende por
Murchas, siguiendo el curso del rio Torrente para ir a enlazar con los regadfos de Mondyjar
y Acequias. Hacia el N., siguiendo el curso del rio Dlircal, continua por Cénchar, para
enlazar con los regadqu de Cozvijar y de la Depresién de Padul. Hacia el O. a lo largo del
rio Albuiiuelas, se extiende por los términos municipales de Restdbal, Saleres y Albuiluelas.

Finalmente, hacia el S.E., se encuentran los regadios del rio Izbor, que siguen el Valle muy

' F. Villegas. Pdg,56.
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encajado del rfo, pero presentando a una ribera y otra una serie de ensanchamientos ocupados
por las dreas de riego de Chite-Talard, de Béznar, de Pinos del Valle, del Barranco de la
Zaza 'y de Izbor. El agua se obtiene de los rios que la recorren: Laguna, Durcal, Torrente
y Albufiuelas, asi como de numerosos nacimientos de las sierras que rodean el 4rea.

El tipo de cultivo que existia en el siglo XVIII y XIX son los mismos que subsisten
en la segunda mitad del siglo XX.

La superficie de secano se cultivaba uno de cada tres afios, dejando, de los otros dos
restantes, uno de erial y otro de barbecho. Cada aiio tenemos, pues, cultivada solo 1/3 de la
superficie total. Se dedicaba en su totalidad al cultivo cerealista, repartiéndose la superficie
entre trigo, cebada y centeno, aunque con una importancia mucho mayor de los dos

primeros.'”

Los cultivos principales del regadio eran también los cerealistas, trigo y maiz con una
importancia muy similar, pues a cada uno de ellos se le dedicaba 1/3 de la superficie de
regadfo.® Otros cultivos eran : habas, judfas, cdfiamo y lino. Los cultivos arbdreos
ocupaban un lugar importante, aunque no se cultivaba en plantaciones regulares, salvo la vid,
sino dispersos, intercalados en los cultivos herbdceos.

El principal de ellos es el olivo, seguido del vifiedo que aparece en dreas concretas y

15 | os rendimientos para el trigo pueden establecerse en dos fanegas por fanega de tierra
para la de peor calidad y de 6 a 7 para las mejores. Esto equivale a un rendimiento entre 3
y 8 quintales métricos por hectdrea.

F. Villegas. Pdg. 67.
El profesor Villegas me relataba, cuando ya estaba confeccionada la tesis, la dificultad

que entrafia el uso de la fanega como medida de capacidad, ya que varia no sélo de un
municipio a otro, sino dentro del mismo municipio segin la tierra sea de 12, 22 o0 32 clase.

1% 1 os rendimientos del trigo eran de 4 a 18 quintales métricos por hectdrea.
F. Villegas. Pdg. 268.
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perfectamente definidas. En Albuiiuelas y Cénchar, ademds de vino, exportaban uvas fuera
del Valle, llegando hasta ultramar. En Pinos del Rey se producia vino que abastecia a todo
el Valle, a los pueblos del Temple y de los Montes de Granada y se llevaba a Salobredia y
Motril para embarcarlos. A finales del siglo XIX, la filcxera causé la pérdida de la vid. Los -
agrios, que se habfan cultivado tradicionalmente, sufrieron un importanté incremento en su
cultivo, fundamentalmente en Beznar que vende sus frutos al resto de los Municipios del
Valle y a Granada. E! esparto alcanza su m4ximo apogeo, envidndose sus productos fuera de
la comarca y especialmente a Granada.

Segin Madoz, los principales municipios del Vatle de Lecrin eran:

* Lanjaron 3.228 habitantes.
* Padul 2.848
* Duircal 1.821 "

* Pinos del Rey (0 del Valle) 1.657 "~
* Albuiiuelas . 1.584 °

* Niguelas 1272 "=

97 B1 resto de los municipios eran: Acequias (280 hab.), Beznar (472 hab.), Conchar (454
hab.) Chite (280 hab.), Cozvfjar (o Cosvijar) (309 hab.), Melegfs (415 hab.), Mondujar (409
hab.), Murchas (291 hab.), Restdbal (482 hab.), Salares (463 hab.), Tablate (276 hab.) y
Talar4 (900 hab.).
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I1.5.- LOS MONTES OCCIDENTALES.-

Los Montes, region fronteriza entre la Baja y Alta Andalucfa, nunca estuvieron muy
poblados, aunque si desde muy antiguo. Los primeros habitat de poblacién concentrada se
dispusieron en los caminos que los romanos construyeron para comunicar las pobladas zonas
de la Depresién del Guadalquivir y las Campifias Béticas.”® Fueron, sin embargo, la
ocupacién por los cristianos, durante la Reconquista, del Valle del Guadalquivir y la
constitucién del Reino de Granada en el siglo XIII los hechos que contribuyeron a la
formacion de los actuales asentamientos. Las Sierras Subbéticas se convirtieron en frontera
entre Castilla y Granada y surgieron numerosos castillos para controlar los principales
accesoé naturales de la regién. En la parte cristiana, de Qeste a Este, las fortalezas eran: las
de Alcald la Real, el grupo de castillos que rodeaban Jaén y los del Adelantamiento de
Cazorla. Frente a ellos, 12 linea de castillos drabes se inicia con el de Iznajar, siguiendo por
los de Montefrio, Moclin e Iznalloz y finalizando con los de Montejicar, Cambil y
Alicin®. Entre ambas lineas, la faja intermedia se convirti$ en tierra de nadie.

Tras la Reconquista, la poblacién se concentré en las zonas menos abruptas y mads
favorables a la agricultura, es decir, en los pasillos margosos de suelos profundos y fértiles
que atraviesan Ja cordillera y que son ademds las principales vfas de comunicacién. Mientras
aqui el cultivo cerealista se extendi6é por doquier, las sierras calizas que enmarcan estas dreas
agrarias, carentes de verdaderas condiciones de cultivo, permanecieron al margen de la

actividad humana, que se limit6 a lo mds a ciertos aprovechamientos ganaderos y forestales.

% J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. P4g.152.

' Idem. Pag. 153.
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Asi, hasta el 5s.XIX, los Montes presentaron una serié de islas agricolas dispersas en un mar
de pastizales, monte bajo, encinares y algunos pinares.”™

El's. XIX, el partido judicial de Montefrfo comprendfa los municipios de: Algarinejo
(con su cortijada de Fuentes de Cesna); Illora (con sus Aldeas de Alomartes, Bricana,
Esciizar y Tocén) y Montefrio. E1 Municipio de Moclfn pertenecfa al partido judicial de
Iznalloz. Estas poblaciones se sitian en una alineacién O.E., mientras que los pasillos
transversales lo hacen en direccién 0.S.0.-E.N.E., quedando las formaciones montafosas
como barreras entre las poblaciones. Figura II - 5/1.

El trigo, el olivar y el ganado han sido desde antiguo la base econémica de la
comarca. La organizacién agrarié responde a la tipica de las zonas de clima mediterrdneo que
han de soportar una estaci6n seca veraniega m4s o menos prolongada, pero con una
particularidad: la escasa importancia del regadfo. Hasta el s.XVIII predominaba la superficie

ocupada por los cultivos de siembra anual, -tierra calma dedicada a cereales y leguminosas-.

‘A mediados del s.XVIII se produce una vigorosa colonizacién olivarera.” La situacin en

el s.XIX la describe Madoz de la siguiente forma: "el terreno es un monte continuado de
encinares y toda clase de arbustos, abundantisimos en pastos y dehesas; (...). Es muy fértil
en general, pues hasta la cispide de las montaias producen arbustos y pastos. Produce toda
clase de cereales, aceites clarfsimos, vino y toda clase de semillas; ganados y, por

consiguiente, buenas carnes..."

Los cereales -fundamentalmente trigo y cebada- son el principal cultivo de la tierra

@ J. Bosque. P4g.154.
®! J. Onieva. P4g.114.
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15B/MEMORIA

calma. Las leguminosas suelen entrar en rotacién con los cereales, pues se siembran sobre
la superficie de barbechos, que de blancos pasan a semillados.””

El olivar se asienta sobre las medias laderas de relieve ondulado -las lomas- rehuyendo
tanto las partes muy elevadas o muy pendientes, como las demasiado bajas y deprimidas en
donde suelen aparecer problemas de drenaje.”

La ganaderia se explotaba en sistema extensivo aprovechando los pastos naturales,
muy abundantes, y las barbecheras y rastrojeras, pues la rotacién de los cultivos era muy
dilatada, predominando la forma de "al tercio" e, incluso, en los peores lugares "al cuarto'".
Las especies destacadas eran lanar, cabrio y porcino, éste ﬁltimo debido a la abundancia de
encinas.”®

La existencia de numerosos molinos de aceite, segin Madoz,” permitirfa la
molturacién de las aceitunas en los propios municipios.”® Igual situacién se produce en el

s.XIX con el trigo y los molinos harineros. El sobrante de frutos, segin Madoz, se

*% J. Onieva. P4g. 121.
Los rendimientos en 1.974 eran: Trigo, entre 18 y 20 Qm/Ha. Cebada, 22 Qm/Ha.
Leguminosas: Habas y garbanzos, entre 5 y 6 Qm/Ha.
(Onieva. Pag. 125).

* Los rendimientos medios en afios normales oscilan entre los 25 y 30 Kg de
aceitunas/drbol. El nimero medio de drboles/Ha es de 70. Se obtiene, pues, un rendimiento
por Ha de olivar de 1.750 a 2.000 Kg de aceituna.

(Onieva. P4g.137)

* Onieva. P4g.144.

* Madoz. P4g.241.

 En la actualidad, cierta cantidad de aceitunas se molturan fuera del término de

Montefrio -en Priego, Almedinilla, Loja, p.e.- pero no pasan dei 20% del total de aceitunas
producido.

(Onieva. Pdg. 138).
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exportaban a Mdlaga y a la Capital.””

La carencia de rasgos de identidad propia en los municipios que componen la
comarca, la dificultad de las comunicaciones transversales E.O. y la relativa poca importancia
de las exportaciones motivaron que no hubiera intencion en los planes generales de carreteras
de comunicar entre si las poblaciones, y solamente con la aparicién del FF.CC. Bobadilla-
Granada se puso en marcha la comunicacion N-S de las mismas para facilitar las
exportaciones a Mdlaga y Granada. La poca importancia de estas queda demostrada por la
lentitud e indiferencia en la construccién de las carreteras en las que se consumieron plazos
absolutamente inaceptables.”® En la actualidad, ninguno de estos ejes de poblamiento
presenta, ni ain incipietemente, principio de articulacién interna en torno a algin centro,
careciendo, ademds de rasgos de identidad propia que permita singularizarlos frente al
resto.’”

Segiin Madoz, los principales municipios de los montes Occidentales eran:

* Montefrio: 7.093 habitantes.
* flora: 6.359 °
* Algarinejo: 4383 "
* Moclin: 2.760 "

" Madoz. Pdg. 241.

28 . Montefrio a la estacién de FF.CC.: Longitud, 16 Km. Fecha de aprobacion del
proyecto, afio 1.867. Fecha de terminacidn, afio 1.896.
- Priego a la estacion de Loja: Longitud, 36,6 km. Fecha de aprobaci6n del proyecto,
afio 1.878. Fecha de terminacién, afio 1.922.
- [llora a la estacién de Tocén: Longitud, 9 km. Fecha de aprobacion dei proyecto,
afio 1.867. fecha de terminacion, aiio 1.870.

 J M?. Ferias. Pdg. 36.
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11.6.- EL MARQUESADO, LA DEPRESION DE GUADIX Y LOS MONTES
~ ORIENTALES.-

El Marquesado del Zenete es uno de los mds elevados altiplanos de la Peninsula
Ibérica y, a la vez, el piedemonte de la vertiente nororiental de Sierra Nevada. Este doble
escenario -altiplano y vertiente serrana- es compartida por todos los municipios tradicionales
del Marquesado.”® La linea de encuentro entre el Llano y 1a vertiente de Sierra Nevada estd
accidentada por una serie de colinas perfectamente diferenciadas y de forma regular, casi
cénica, que constituyen la base de la riqueza minera de la region y sirven de asiento a casi
todos sus micleos de poblacién.” Figura II - 6/1.

El Sefiorio del Zenete queda constituido en su totalidad entre Marzo de 1.490 y Junio
de 1.492, por las villas de Aldeire, Alquife, Délar, Ferreira, Huéneja, Jeres, Lacalahorra y

Lanieira, siendo su primer Sefior el Marqués del Zenete, D. Rodrigo de Mendoza, liijo del

Gran Cardenal, primer titular de gran parte de la donacién®”.

Su situacién en una de las grandes rutas naturales de Andalucia Oriental, la que desde
Almeria -a través del alto Andarax, ei pasillo del Marquesado y el valle del Guadiana Menor-
enlaza el Mediterrdneo con la Andalucfa del Guadalquivir, afiadida a que en Lacalahorra -la
vieja capitalidad del Marquesado- finaliza el iinico puerto accesible todo el afio en Sierra

Nevada -el de La Ragua- hacen de esta zona un lugar estratégico.

20 Municipios de Aldeire, Alquife, Délar, Ferreira, Huéneja, Jeres del Marquesado,
Lacalahora y Lanteira. :
~ Otros dos municipios agregados con posterioridad: Albuiidn y Cogollos estdn limitados
al Llano.
2 J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg.122.

22 §J, Arias. Propiedad v uso de la tierra en el Marquesado del Cenete. Pdg. 27.
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En el siglo XIX se mantiene un cultivo fundamentaimente cerealista en todos los tipos
de tierra, dedicando una pequefia parte al cultivo de hortalizas y plantas forrajeras.”® En
el Marquesado se distinguen tres tipos de tierras: tierras de riego permanente o vega, de riego
eventual 0 campo y de secano.

En el siglo XVIII, el secano estd muy debilmente aprovechado, sin duda por la escasa
rentabilidad del mismo que obligaba en muchos casos a barbechos de mds de 2 afios. Es, por
tanto, el riego el que marca la pauta en los aprovechamientos del Zenete.*

Del total de tierra de riego, solamente el 9,83 % soﬁ de riego permanente o vega, y
la superficie dedicada a vifia alcanza el 2,35%, lo que hace que el campo o tierra de riego
eventual adquiera una gran importancia, suponiendo el 87,81% de la superficie regada.

Esta fuerte diferencia entre vega y campo es muy importante para el uso que se hace
de ellos; asi, mientras en la vega se cultiva en ciclo anual, sin intermisién, en el campo el
cultivo se realiza en régimen bianual, o que supone que casi la mitad de la superficie regada
sea de barbecho con lo que dicho campo se aproxima bastante al secano en algunos
Mmunicipios.

Los cultivos en las tierras de riego son eminentemente cerealistas, siendo el tiigo el
principal cultivo en la vega, seguido de la cebada; en el campo la cebada ocupa el primer
lugar, seguida del trigo y del centeno. Tras estos tres cuitivos predominantes hay que
destacar en la vega los cultivos del lino y del cdfiamo, con una funcifn estrictamente
manufacturera, a nivel de industria popular. El resto de la superficie de la vega se dedica

a productos de consumo familiar 0 ganadero: garbanzos, habas, maiz, habichuelas, etc.

En los cultivos de secano, si bien hay una marcada diferencia con el riego permanente,

3 §J. Arias. Propiedad y uso de la tierra en el Marquesado del Cencte. P4g. 81.

). Arias. P4g.81.
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no la hay tanto en relacién al riego eventual o campo. Ambos aprovechamientos necesitan
del barbecho para poder mantener su fertilidad, y sus cultivos se circunscriben al dmbito
herbdceo, no existiendo cultivos arborescentes, y dentro de aquellos son exclusivamente
cerealistas.’”

Los cultivos arbdreos en la vega son los morales en primer lugar, seguido de los
castafios que ocupan barrancos, ramblas, etc, en las tierras de vega o campo. |

La diferencia en los sistemas de rotacién de cultivo, anual en riego, aiic y vez en
campo y parte del secano, y trienal extensivo en otro sector del secano, nos indican una
diferencia en cuanto a los rendimientos de los tres productos fundamentales.”

Estos rendimientos comportan el cardcter de monocultivo del centeno en el secano,
quedando el campo para la cebada ﬁmdamentélmente, seguida del trigo, y la vega para el
trigo por ser en este terreno donde alcanza mayores rendimientos.

En el siglo XIX se aumenta la produccién por la puesta en cultivo de nuevas tierras
mds que por intensificacion de lo anteriormente cuitivado. Se mantiene un cultivo
fundamentalmente cerealista, en todos los tipos de tierra, dedicando una pequeiia porcién al
cultivo de hortalizas y plantas forrajeras.””

La actividad econ6mica, exclusivamente agricola, se vio diversificada a partir de 1.895

por la minerfa. En ese afio comenz6 la actividad "The Alquife Mines", y posteriormente la

23 J. Arias. Pdg. 70 y s.s.

26 Rendimientos por fanega de tierra sembrada:
- Cebada: 12 fanegas para el riego permanente, 8 fa para el campo y 4 fa para el
secano.
- Trigo: 7 fa para el riego permanente, 4 fa para el campo y 3 fa para el secano.
- Cebada: 5 fa para el riego permanente, 4 fa para el campo y 3 fa para ¢l secano.
J. Arias. Pdg.71.

27 J. Arias. Pdg. 81
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"Compaiifa Andaluza de Minas". Ambas explotaron el mismo yacimiento, diferencigndose
solo por la situacién en que comenzaron sus trabajos: la de Alquife, en el cerro de Alquife,

la Andaluza, mds al Norte, en los mismos Llanos.'*

La Meseta y la Hoya de Guadix tienen como caracterfsticas principales su situacion
en el principal cruce de caminos de la alta Andalucia y la fertilidad de su suelo. El 4rea de
influencia de la ciudad de Guadix -la antigua Acci de los romanos- se extiende no solo a la
Meseta y la Hoya de sus nembres, si no al Marquesado y a la zona de los montes con centro
en Pedro Martinez.”® Figura II - 6.2

Su situacion en el nudo de comunicaciones de la gran ruta longithdinal que atraviesa
las despresiones intrabéticas y de la principal via transversal que desde Aimen’a alcanza el
valle del Guadalquivir, le dio una gran importancia en la época romana como punto de paso
desde Cartagena a la zona minera de Céstulo y en la época musulmana como punto de escala
en la ruta que ligaba a la capital del califato de Cérdoba con su principal puerto: Almerfa.

Como en otros lugares, la roturacién a gran escala de los secanos de la meseta de

Guadix derivados de la desamortizacion de los bienes eclesidsticos y comunales produjo un

%% J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg. 134 y s.s.

* El partido judicial de Guadix lo componfan, segin Madoz, los municipios situados en:
- Meseta y Hoya de Guadix: Alcudia*, Aliciin de Ortega, Beas de Guadix, Benahia
de Guadix, Charches*, Cortes y Graena, Dehesas de Guadix, Esfiliana*, Fonelas,
Gor, Guadix, Huélago, Lugros, Marchal, La Peza, Purullena y Villanueva de las
Torres.
- Marquesado del Zenete: Albuiidn, Aldeire, Alquife, La Calahorra, Cogollos de
Guadix, Ddlar, Ferreira, Huéneja, Jeres del Marquesado y Lanteira.
- Montes Orientales: Alamedilla, Gobernador, Laborcillas** y Pedro Martinez.
* Estos municipios constituyen en la actualidad el del Valle del Zalabf con capital
en Alcudia de Guadix. ‘
*#* Pertenece en la actualidad al municipio de Morelabor formado por la Estacion
de Moreda, Laborcilla y Moreda, con capital en esta iltima.
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importante desarrollo econdmico en el siglo XIX. Estos secanos son ante todo cerealistas; asf,
la altiplanicie, ligeramente ondulada, constituye una de las mejores regiones trigueras junto
con las comarcas muy préximas y similares de Baza-Huescar y los Montes. El sistema de
cuitivo es el tradicional del secano espaiiol, de vez y afio, aunque a veces entra también en
rotacién alguna leguminosa. No obstante, el barbecho ocupa al menos la mitad del suelo
cultivado y, en algunas partes, los dos tercios y ain las tres cuartas partes.”®

En la altiplanicie, el secano coexiste con un matorral degradado en el que destaca el
esparto, con el que coexisten algunas agrupaciones tfpicas de la garriga mediterrdnea: tomillo,
romero y aliaga.™

Los cultivos cerealistas extensivos de secano se hacen sobre fértiles tierras, siendo por
tanto la sequfa el principal responsable de tal predominio. En 1a Vega de Guadix, donde el
agua puede aprovecharse convenientemente, el panorama cambia radicalmente. Esta vega no
puede considerarse, sin embargo, m4s que como tierra de riego eventual que varfa segiin las
caracteristicas clim4ticas de cada afio. Esta eventualidad del regadio motiva el predominio de
los mismos cultivos de secano: cereales y algunas leguminosas y forraje. Durante el siglo
XIX la vid ocup6 junto al trigo el primer lugar: se cuitivaba incluso en las mejores tierras,
aunque aparecia sobre todo en el cinturén periférico del regadfo.

El cultivo de 1a remolacha en la vega de Granada en 1.890 y la inauguracién en 1.895
del ferrocarril Guadix-Almerfa facilitard la produccién, remitida para su molienda a una
azucarera de Almerfa. A partir de 1.901 comenzé a funcionar en el mismo Guadix la

azucarera "San Torcuato", emancipindose la produccion de azicar de la azucarera

0 El rendimiento es de 5,7 Qm por Ha frente a los 6 a 8 Qm por Ha del Marquesado
del Zenete. ’
J. Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg. 111 y 131.

2! Idem. Pdg. 113.
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almeriense.™

Los Montes acaban en su extremo oriental en Pedro Martinez. Figura II - 6.3. La
porci6n oriental de Los Montes, desde el valle del rfo Frailes hasta el Guadiana Menor, con
un medio natural mds hdstil por su acusada sequedad y su mayor altitud media ha gozado de
un pasado menos atrayente y de una economda de rafz reciente -desamortizacion de los bienes
eclesidsticos y comunales del siglo XIX- y esencialmente cerealista.™ Anteriormente, las
zonas cultivadas se limitaron a las zonas menos abruptas y mds favorable a la agricultura, es
decir, a los pasillos margosos de suelos profundos y fértiles que atraviesan la cordillera.
Hasta el sigio XIX, los montes presentaron una serie de islas agricolas dispersas en un mar
de pastizales, monte bajo, encinares y algunos pinares.”

La desamortizacién de los bienes eclesidsticos y comunales intensific6 de forma
extraordinaria el horizonte agrario. No s6lo las tierraS\margosas, profundas y ricas, fueron
totalmente incorporadas, como era l6gico, al cultivo cerealista, si no también dreas de suelos

esqueléticos de mala calidad.

Las aitiplanicies orientales de Pedro Martinez y Torre Cardela, Figura II - 6/3, se
caracterizan por una baja pluviosidad con 500 mm de media en el mejor de los casos,
inviernos largos y frios, con frecuentes heladas que se producen desde Octubre a Mayo, y
veranos cortos, cdlidos y secos, con temporaturas medias de 24° en el mes de Agosto.”

La superficie cultivada la constituye esencialmente el secano cerealista. El

7 J. Bosque. P4g. 116

my Bosque. Pdg. 151 y s.s.
2 Idem. Pdg. 154.
% J. Bosque. Pdg. 156 y 157.
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predominio masivo de los cereales es consecuencia, por una parte de la existencia de suelos
muy fértiles y profundos y, por otra, de la influencia dei clima, muy apropiado en lineas
generales para su desarrollo y, finalmente, de las circunstancias en que se inicié en el siglo
XIX la ocupacién de estas tierras antes virgenes coincidiendo con una corriente de
roturaciones en gran escala y de demanda creciente de granos. Los rendimientos son
inferiores al promedio nacional que es de 10 Qm por Ha. |
El sistema de cultivo es de afio y vez con un barbecho no cultivado que, en algunos
casos, comprende hasta tres o cuatro aiios agricolas seguidos.™
“La superficie ocupada por el regadio estd dominada también por el cuitivo cerealista
¥y pequeiias huertas de valor estrictamente local. Este regadfo aparece muy disperso jalonando
el valle del rio Guadahortuna antes de su desembocadura en el Guadiana Menor. Esta vega
se divide en dos conjuntos, el de Montejicar-Guadahortuna, en el curso‘ alto, y el formado

por los municipios que comparten el valle inferior, como Alamedilla.”

La extension del cultivo cerealista a todas estas tierras trae como consecuencia que
los flujos de mercancias interiores se limiten al transporte a los pésitos y molinos harineros.
Existen pdsitos en Guadix, Gor, La Peza y Jeres del Marquesado. Los molinos harineros se
sitian junto a las corrientes de agua que los mueven,™ muy frecuentes en la Depresién de

Guadix y Marquesado del Zenete,

¢ J. Bosque. P4g.158.
7). Bosque. Pdg. 161.

% Se sitian en: Alcudia (3), Beas de Guadix (3), Graena (2), Esfililiana (5), Fonelas (1),
Gor (8), Lugros (1), Marchal (2), La Peza (13), Purullena (6), Villanueva de las Torres (2),
Albuiidn (2), Cogollos de Guadix (2), Délar (1), Ferreira (9), Jeres del Marquesado (6) y
Lanteira (8). :

Madoz, Diccionario geogrifico, estadistico e hist6rico.
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La ausencia de olivares hace que el principal producto de importacion sea el aceité,
que se trae desde la provincia limitrofe de Jaén.”” Aunque se producfa algin vino de poca
calidad,”™ Ja mayor cantidad se importaba de 1a Alpujarra a través del puerto de La Ragua,
practicable todo el afio excepto en los meses mds frios del invierno.

Algunas industrias derivadas de la minerfa -una fébrica de hierro en Gor construida
en 1.845, otra en Lugros una fdbrica de cobre y dos de hierro en Jeres del Marquesado-,
explotaciones mineras -minerfa de zinc, plomo argentifero y antimonio en Aldeire y minas
de hierro en Alquife-, fibricas de alpargatas y otros objetos de cdfiamo -en Guadix y Aldeire-
, una fébrica de vidrio en Alamilla y otra de jabon en Albufidn para aprovechar la barrilla que
se produce en la zona y exportaciones de lino a Granada y la Alpujarra son las actividades
comerciales mds importantes.

Estos trdficos de mercancfas poco importantes quedaban satisfechos con la red que con
centro en Guadix comunicaba con Granada, Ubeda (Jaén) y Almerfa mediante caminos de
ruedas. Las nuevas carreteras no hardn sino repetir estas rutas, con la unica mddiﬁcacién de
trasladar la de Ubeda desde el valle del rio Fardes a la meseta comprendida entre este rio y
el C}lbillas.’-‘l Una densa red de caminos de arrierfa, favorecida por la topografia llana,
enlazaban los distintos asentamientos.

Segiin Mad(;z, los principales municipios eran:

- Marquesado del Zenete:

* Huéneja : 2.498 habitantes.

2 Ep Villanueva de las Torres, junto al rfo Fardes, existfa un molino de aceite que
molturaba las aceitunas de las tierras préximas de Jaén.

2 Se producfa vino en Guadix, Graena, La Peza, Huéneja, Jeres del Marquesado y
Lanteira.

2! Ver Figuras IV - 1/17, IV - 1/18, IV - 1/19 y IV - 1/20.
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* La Calahora (incluye Charches) 1.993 °
* Jeres del Marquesado 1.726 habitantes
* Ferreira 1.558 "

- Meseta y Hoya de Guadix:

* Guadix 10.129 habitantes
* La Peza 2.058 "

* Gor 1.317 *

* Beas de Guadix 1.040 "

- Montes Orientales:

Partido judicial de Guadix:

* Alamedilla 313 habitantes'.

* Gobernador - 86 "

* Laborcillas | (incluida en Moreda)
* Pedro Martinez 590 habitantes
Partido judicial de Iznalloz:

* Colomera 3.102 "

* Jznalloz o Isnalloz (incluye Pinar) 2775 "

22 F] resto de los municipios son: Albuiidn (500 hab.), Aldeire (o Aldyre) (1.547 hab.),
Algquife (546 hab.), Cogollos de Guadix (659 hab.), Délar (1.167 hab.) y Lanteira (863

hab.).
Madoz, Diccionario geografico-estadifstico.

3 ] resto de las poblaciones son: Alcudia de Guadix (722 hab.), Alicuin de Ortega (286
hab.), Benaliia de Guadix (633 hab.), Charches (incluido en La Calahorra), Cortes de Graena
(645 hab.), Dehesas de Guadix (226 hab), Esfiliana (429 hab.), Fonelas (908 hab.), Huélago
o Guélago (173 hab.), Lugros (400 hab.), Marchal (250 hab.), Purullena (648 hab.) y
Villanueva de las Torres o de D. Diego (449 hab.).

Madoz, idem.
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* Montejicar 2.466 "

24 E] resto de los municipios son: Benalda de las Villas (709 hab.), Campotéjar (949
hab.), Cardela (654 hab.), Darro (798 hab.), Diezma (1.077 hab.), Guadahortuna o
Guadaortuna (977 hab.) Montillana (incluida en Colomera), Moreda (740 hab.), Pfilar (en
Iznalloz), Trujillos (149 hab.), Uleilas bajas (en Villanueva de las Torres).

Madoz, idem.
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I1.7.- LAS ALTIPLANICIES DE BAZA-HUESCAR.-

La altiplanicie de Baza-Huescar es una depresion relativa, a la que rodea un
cinturén de sierras, que se inclina ligeramente de oriente a occidente alcanzando en Baza su
menor altura (848 m) y en Puebla de D. Fabrique la mayor (1.164 m). El rasgo mds
caracteristico de su clima es la baja pluviometrfa: 300 mm de promedio en Baza y 400 mmm
en Huescar. Esta sequedad se combina a una acusada continentalidad con temperaturas medias
en el mes de Agosto por encima de los 25°.%

Como en otros casos estudiados, las rotulaciones realizadas en el siglo XIX fueron la
base del secano cerealista. Antes de esas roturaciones, la agricultura solo ocupaba las zonas
mds ricas y fértiles, de suelo profundo y facil irrigacion, que se extendfan en la Hoya de
Baza y en sus hermanas menores de Huescar, Puebla de . Fabrique, Cullar Baza y restantes
municipios.™

La superficie cerealista estd sometida. al sistema tfpicamente mesetaiio y propio de los

pafses mediterrdneos de "vez y afio”. Por ello, el barbecho significa normalmente casi el 50%

del cereal de secano, aunque en muchas regiones, las mis pobres de suelo y las de menor
pluviosidad, el descanso se extiende a varios aflos, de tres a cinco por lo general. ™

La sequfa, y sobre todo los afios secos que pueden repetirse varias veces, dan al
cultivo un cardcter aleatorio y motivan rendimientos muy variables aunque en general de
promedio muy bajo: 8 Qm/Ha. La estructura agraﬁa de este secano es esencialmente

latifundista y la parte de estos latifundios ocupada por el monte, el erial o el étochar, es

3 . Bosque. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg. 138 y s.s.
26 Idem. Pdg. 142.

¥ldem. Pag. 143.
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238

importante.

Las tierras dedicadas al regadio son regables solamente una parte del afio y carecen
por completo de aguas durante el verano. Las vegas estdn refugiadas en las profundas hoyas
excavadas por el sistema fluvial del Guadiana Menor a expensas de la altiplanicie, en la que
se esconden. Este es el caso de la Hoya de Baza y de las Vegas de Caniles, Cillar Baza,
Huescar y Puebla de D. Fabrique, asf como las menores vegas de Benamauriel, Castillejar,
Freila y Orce. En general, son pequefios oasis alargados en las mdrgenes de los rios, en cuyo
fondo, defendido por altas y escarpadas paredes, se consiguen condiciones de clima y de
suelo muy favorables.”™ Figura II - 7/1.

El cultivo se restringe a las mismas plantas que el secano, cereales y algunas verduras
y hortalizas de consumo local.

La difusion del cultivo del cereal a fines del siglo XVIII y principios del XIX en que
el notable incremento de la poblacién exigié una mayor produccion de granos, la ruina de la
morera y de la seda ocurrida poco antes, y la destruccion del vifiedo por la filoxera a finales
del siglo XIX fueron los factores determinantes de la dedicaciét; exclusiva de las tierras a los

cereales.”®

Al igual que en !a Meseta de Guadix y el Marquesado del Zenete, la extensién del
cultivo cerealista en las altiplanicies de Baza y Huescar origina principaimente un flujo

interior de transporte de trigo a los pésitos y molinos harineros. Existen pésitos en Castril,

#% J. Bosque. Pdg. 143.
™ J. bosque. Pdg. 144 y s.s.

%0 J. Bosque. Pdg. 145.
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Galera, Orce y Puebla de D. Fabrique. El mimero de molinos harineros™' es muy abundante
al situarse un gran mimero de poblaciones al borde de los rios.

El vino, que en otros lugares de la provincia es motivo de importacién, tiene aqui una
produccién importante, especialmente en Huescar, y es motivo de transporte dentro de la
comarca e incluso se exporta a la provincia de Almeria.

El aceite, aunque no muy abundante, tiene una produccion significativa como lo
demuestra la existencia de almazaras.”” El resto de la produccién necesaria para el
consumo se transporta desde Jaén (o Andalucfa).*® Con esta provincia existe un
intercambio comercial importante, ya que se exportan cereales, vinos, lino y cdfiamo.

Un comercio significativo se producfa también con los pueblos de la provincia de
Almerfa situados en las mdrgenes de los rfos Almazora y Almerfa (Nacimiento-Andarax) a
los que se exporta cereales y vino y con los de Ia provincia de Murcia, como Caravaca, de
los que se importa vino, verduras, y hortalizas y frutas para Puebla de D. Fabrique.

Otras industrias como: fdbrica de salitre®, telares®, bastones™, fdbricas de

21 1 os molinos harineros se sitdan en : Baza (10), Benamaurel (3), Caniles (10), Cortes
de Baza (1), Cillar de Baza (9), Freila (1), Zdjar (5), Castillejar (3), Castril (4), Huescar
(10) y Puebla de D. Fabrique (6).

P. Madoz. Diccionario geogrziﬁco—estadfsuco

22 1 as almazaras se sitian en Caniles, Zijar (4) y Huescar (3).
P. Madoz. idem.

- Castillejar: "(...) se importa aceite de Andalucia (...).
P. Madoz. P4g. 67.

- Huescar : "Este articulo (aceite) que no alcanza al consumo de la ciudad se trae de
Andalucia.
P. Madoz. P4g. 213.

4 Fabrica de salitre en: Benamaurel (5), Caniles (6), Cortes de Baza (1), Ciillar de Baza
(2), Freila (1), Castillejar (1) y Galera (1).

5 Baza (30 de lienzo, 3 de cdfiamo y 2 fébricas de sombreros), Huescar y Puebla de D.
Fabrique (de lienzo, lino y cdfiamo y una fdbrica de bayetas).
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azufre’”, vidrio™® y jabon®™® efectiian sus exportacionés a las provincias limitrofes.

Estos tréficos de mercancias se apoyan en la red de caminos de ruedas que desde Baza
se dirigfan por Abla al rfo Nacimiento y a Huercal-Overa en el valle del rio Almanzora por
Albox y por Purchena en la provincia de Almeria y a la provincia de Jaén por Zijar y Pozo
Alcon. Desde Huescar, situada en el centro de la zona nororiental de la provincia, se
establece otra red de caminos que comunican con Murcia por Puebla de D. Fabrique y con
Jaén por Quesada hasta el camino de Baza a las Lomas de Ubeda.

Segin Madoz, los principales municipios de las altiplanicies de Baza y Huescar eran:

* Baza 10.433 habitantes.
* Puebla de D. Fabrique 6.154 "

* Huescar 5.759 "

* Cullar de Baza 5.509 *

* Caniles ‘ 3.949 "

* Zujar 2.603 "

% Puebla de D. Fabrique y Huescar.

7 Benamaurel.

»* Castril.

* Ver figuras IV - 1/17, IV - 1/18, IV - 1/19 y IV - 1/20.

0 El resto de las poblaciones son: Benamaurel (1.426 hab.), Cortes de Baza (904 hab.),

Freilas o Freyla (890 hab.), Castillejos (745 hab), Castril (1.840 hab.), Galera (1.781 hab.)
y Orce (2.298 hab.).

Madoz, Diccionario geogréfico-estadistico.
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ILUSTRACIONES.-

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

FIGURA

Il - 2/1.- Asentamientos en la Vega de Granada.E=1:200.000. (En la
Memoria).

II - 2/2.- Idem en 12 Tierra de Loja. E=1:200.000. (En la Memoria).

I - 3/1.- Idem en la Tierra de Alhama. E=1:200.000. (En la Memoria).

II - 4/1.- Idem en el Valle de Lecrin. E=1:200.000. (En la Memoria).

II - 5/1.- Idem en los Montes Occidentales. E=1:200.000. (En la Memoria).
I - 6/1.- Idem en el Marquesado del Zenete. E=1.200.000. (En la Memoria).
II - 6/2.- Idem en la Meseta y Hoya de Guadix. E= 1:200.000.(En la Memoria).
II - 6/3.- Idem en los Montes Orientales. E=1:200.000. (En la Memoria).

II - 7/1.- Idem en las altiplanicies de Baza y Huescar. E=1:200.000. (En la
Memoria). ‘
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CAPITULO I

I11.- LA ADMINISTRACION DE OBRAS PUBLICAS EN EL SIGLO XIX.-

ITL.1.- Introduccién (pdg. 136). II1.2.- Granada, lugar central de la Administracion (pdg.
139). I11.3.- La reforma administrativa de 1.833: division del territorio nacional en nuevas
provincias (pdg. 142). III.4.- Organizacion estatal de Obras Publicas (pdg. 147). IIL.S.-
Clasificacién de las carreteras (pdg. 153). III.6.- Travesfas, expropiaciones y causas de

fuerza mayor. (pdg. 170).

ILUSTRACIONES (pdg. 176).-
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II1.1.- INTRODUCCION .-

El paso de una situacidn en la que el Estado -que detentaba el poder sobre las
iniciativas y ejecucion de las obras publicas- realizaba una funcidn meramente inspectora de
aquellos caminos que no escapaban a su control por estar en manos de los privilegiados, sin
que el Tesoro Real concediera un apoyo econémico como el disfrutado por las fortificaciones
y edificios religiosos, a otra en la que planifica, proyecta, construye e inspecciona con unos
funcionarios altamente cualificados y abona las obras con cargo a sus presupuestos, necesita
de un cambio en la organizacién del Estado y de una labor legisladora de enorme
importancia. |

Durante el siglo XVIII cambia el concepto de Estado, pero sin la suficiencia para
definir un Estado nacional burgués que, naturalmente, no serd realidad hasta tanto no se

produzca la consolidacion en el poder de la burguesi@®. En 1.808 un conjunto de

circunstancias ocasionales crearon una coyuntura favorable para que un amplio sector de la

opinién publica se comprometiese en la lucha por el poder, con objeto de llevar a cabo una
radic;l transformacion de los supuestos que servian' de base a la Espaiia del Antiguo
Régimen™. La legislacién y la burocracia cabalgan sobre esta situacién cambiante, sin que
las obras piiblicas puedan substraerse a la nueva concepcidn de la vida publica. La Guerra de
la Independencia, primero, y la vuelta de Fernando VII, después, retrasan hasta la muerte del
Soberano el comienzo de la importante labor legisladora.

La transformacién mds importante se produce al comienzo de la Regencia de Marifa

! S. Madrazo. Volumen I, pdg. 94.
» M. Artola, pdg. 7.
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CAPITULO M

Cristina cuando se abandona la vieja divisién en provincias por una nueva que divide a la
Peninsula e Islas adyacentes en 49 provincias. Esta reforma administrativa obliga a adaptarse
a ella a todas las demds ramas de la Administracion del Estado.

En el antiguo Régimen el costo de las carreteras se repartia entre las ciudades, partidos
o provincias en funcion del especial beneficio que para cada una suponia su realizacién. Las
reclamaciones contra estos repartimientos fueron muy frecuentes™. Cuando estos no fueron
suficientes, se utilizaron algunos impuestos como el de dos reales sobre fanega de sal o el 1%
de la plata procedente de Indias. La R.O. de 19 de Febrero de 1.834 cambia todo esto al
disponer que los Presupuestos del Estado abarcasen los gastos de las Obras Publicas.

La direcci6n, supervisién y jurisdiccion de las obras que estaban a cargo del
Superintendente de caminos, que delegaba en los Capitanes Generales e’ Intendentes que
estaban auxiliados por ingenieros militares, ingenieros extranjeros y arquitectos formados en
la Academia de Bellas Artes™, pasa a la Direccién de Caminos de la que depende el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.™

Para que el Estado pueda representar el papel decisivo en todas las etapas de trazado,
proyecto, presupuesto y construccion debe haber una definicién previa de los tipos de
carreteras que se desea construir y de sus caracteristicas fundamentales, asf como de los

criterios de clasificacidn de las mismas y del orden en su construccion: nacen asf las leyes de

3 J.A. Sdnchez Rey. Revista de Obras Piblicas. Diciembre 1.996.
»* J.A. Sdnchez Rey. Idem, idem.

5 Por R.0. de 30 de Abril de 1.835 se crea el Cuerpo de Ingenieros Civiles con dos
inspecciones: primera, de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos; y segunda, de
Ingenieros de Minas.

Los ingenieros de Caminos organizan de forma definitiva su Cuerpo por el reglamento
de 17 de Abril de 1.836.
(D. Grille, Tomo II, pdg. 390).
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CAPfTULO T

clasificaci6n de las carreteras y los planes generales.

Dada la gran incidencia que la construccion de la red de carreteras tiene en el
territorio y con el fin de combinar los intereses piiblicos y privados es necesario desarrollar
la legislacién sobre expropiacion forzosa por causa de utilidad publica. La lentitud de la
burocracia administrativa junto con los problemas econémicos motivan frecuentes y largos
retrasos en la tramitacién y resolucién de los expedientes de expropiacion que retrasardn y
en muchas ocasiones paralizardn la construccin de las carreteras.

Las travesfas de las poblaciones son uno de los puntos singulares del trazado de las
carreteras por la necesidad de costosas expropiaciones que, segun la ley, deben correr a cargo
de los municipios. La falta de medios econémicos de éstos serd causa de que el Estado se
haga cargo de la construccién y expropiaciones de las travesfas, motivando retrasos
importantes en muchas carreteras y que se opte, finalmente, por no pasar por las poblaciones

realizando travesias exteriores.
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CAPITULO 11

[I1.2.- GRANADA COMO LUGAR CENTRAL DE LA ADMINISTRACION.-

Granada ha sido tradicionalinente una ciudad administrativa por excelencia. Al tomar
la ciudad los Reyes Catdlicos y adquirir entidad el nueve reino de Granada, le fueron dotando
de 6rganos de Gobierno: la Capitanfa General, el Cabiido y la Chancilleria. Durante dos
centurias mantendrdn sus esferas de accion précticamente inalterables, pero a lo largo del
siglo XIX sufrirdn cambios sustanciales.”

Una de las primeras medidas tomadas por los monarcas, tras su entrada en la ciudad,
fue nombrar a D. fﬂigo Lépez de Mendoza, conde de Tendilla, Capitin General del Reino.
Posteriormente, serfa nombrado Alcaide de la Alhambra, alcanzando a poseer poderes tan
amplios que le convertfan en la persona mds importante después del Rey. Asuntos civiles y
militares cafan bajo su jurisdiccién, que abarcaba también el aspecto judicial y econémico.
Este estatus se iba a mantener hastz Ia creacion en el sigio XVIII de la Capitanfa General de

la Costa del reino de Granada, con sede en M:ilaga, y ia separacion de los cargos de Capitdn

General y de Alcaide de la fortaleza.>

El perfodo de dominacién francesa iba a establecer un nuevo régimen administrativo
en el cual el territorio quedaba dividido en prefecturas. |

El Cabildo granadino quedaba formado a raiz de la conquista de la ciudad por los
Reyes Catdlicos. Durante su reinado, la figura dei Corregidor se convirtié en un cargo
permanente situado al frente del Cabildo Ioca} como agente cficaz de la politica

centralizadora.”® El Corregidor detentaba la mds alta responsabilidad ciudadana, siendo

% J_Gay y C. Viies. Historia de Granada. La época contempordnea. Siglos XIX y XX.
Pdg. 150 y s.s.

7 A. Cortés y B. Vincent. Historia de Granada. La época moderna. Siglos XVI, XVII
y XVIIL Pdg. 305. '

=8 J. Gay y C. Viiies. Pdg. 155.
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nombrado directamente por el Rey y debiendo prestar juramento de su cargo ante el Supremo
Consejo de Castilla o, si algiin motivo le impedia trasladarse a Madrid, ante la Real
Chancillerfa de Granada.

El siglo XVIII trae una serie de cambios en la estructura de los organismos de
gobierno. Por R.Q. de 13 de Octubre de 1.749 se crean los Intendentes Corregidores. El
nuevo cargo, de inspiracion francesa, asumfa un conjunto de atribuciones muy amplio
(judiciales, administrativas, financieras y militares) para una extensa demarcacién
administrativa denominada intendencia®. En 1.766 se separaron los dos cargos y qued6 bajo
el mando de los intendentes lo relativo al gobiemno econémico y al de los corregidores la
justicia y la policfa "con sujecién a las Tribunales superiores territoriales y al Consejo,
respectivamente, segtin los distintos casos”.”

La Constitucién de 1.812, consignando el principio de divisién de poderes, separard
las funciones judiciales de las politicas administrativas en todas las esferas del Gobierno. Asi,
se crearfa, por la "Instrucci6n para el gobierno econémico-politico provincial® de 1.813, la
figura del Jefe superior polftico, primera autoridad civil y presidgnte, a su vez, de la
Diputacién Provincial. Pasado el nuevo perfodo absolutista, aquella figura vuelve a
implantarse en el afio 1.823.%!

En los aiios inmediatos a la conquista de Granada, en todo el territorio nacional bajo
la corona de los Reyes Catélicos, tan sélo habfa dos aitos organismos de justicia, dos

Chancillerfas centradas en Valladolid y Ciudad Real. Por cédula de 1.503, esta iltima, que

» - A. Cortés y B. Vincent. Pdg. 37 y s.s. Castilla fue dividida en 24 intendencias.
- M. Alcubillas, Tomo V. Pdg. 217.

@ M. Alcubiilas. Pdg. 217.

%! Tdem.
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habfa sido creada en 1.494, era trasladada a Granada’® En 1.790, se desgajaron las

provincias de Extremadura y la Audiencia de Grados de Sevilla de su jurisdiccién.

% J. Gay y C. Viiies. P4g. 161.
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/ »
II1.3.- LAREFORMA ADMINISTRATIVA DE 1.833: DIVISION DEL TERRITORIO

NACIONAL EN NUEVAS PROVINCIAS.-

Francisco Javier de Burgos, nombrado Ministro de Fomento del Reino por R.O. de
21 de Octubre de 1.833, procedié a una nueva divisién del territorio nacional en provincias,
que no ha sufrido prdcticamente modificacién hasta el momento. En Andalucfa, surgieron asf
ocho provincias, cuyos dmbitos territoriales y lfmites administrativos se mantienen en la
actualidad.* |

La nueva division se apoyaba en anteriores unidades politico-administrativas que tenfan
sus raices en la Reconquista y que en el caso de Andalucfa broté de 1a Baja Edad Media: la
derivada de la victoria cristiana en la batalla de las Navas de Tolosa. A partir de entonces se
constituyen, a lo largo del siglo XIII y con base en el valle del Guadalquivir, los reinos de
Jaén, Cérdoba, Sevilla. Mi4s tarde, a finales del siglo XV, surgirfa el reino de Granada,
coincidente con el estado musulmdn del nﬁsmo nombre y, fisicamente, con el complejo
orogrdfico Bético extendido desde Gibraltar a Almerfa. Desde la baja Edad Media, los
cristianos reservaron la denominacion de Andalucfa para los territorios conquistados por el
rey Fernando III, y hasta el final del Antiguo Régimen la Administracién conservé la
identidad del reino de Granada sin confundirlo nunca con Andalucfa®.

La Andalucfa de Javier de Burgos coincide, en esencia, con los cuatro reinos citados
y también con lo que, durante los siglos XVI al XVIII, se llamaron provincias o intendencias

de igual nombre. Estas cuatro unidades politico-administrativas mayores, ya que inclufan

?® Geograffa de Espaiia. Volumen 8. P4g. 12 y s.s.

** En Tomds Lopez, pdg. 60, en Cortes de Baza: "Pasa por éste término el camino real
que viene de Andalucfa y pasa por Pozo Alcén hacia Levante”.
En la pdg. 70, en Galera: "(...) un camino real por los términos de Orce y Galera que
va a la Andalucfa al Poniente y de Oriente al reino de Murcia(...)".
Tomds Lopez. Diccionario geogrdfico de Andalucfa: Granada. Editorial Quijote.
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otras menores, persistieron a lo largo de los siglos con ligeras modificaciones territoriales.
A finales del siglo XVI, entre las 18 provincias que formaban Castilla se encontraban
Coérdoba, Jaén, Granada y Sevilla, con espacios que reiteran los antiguos reinos cuya
denominacién conservaban aunque sin sus prerrogativas. Sin embargo, las provincias de
1.833 no se adaptaron escuetamente a las delimitaciones tradicionales e histéricas de tales
circunscripciones, sino que se incorporaron o intercambiaron territorios con regiones
histéricas inmediatas como Extremadura y Murcia, o bien sufrieron cambios interiores de
cierta trascendencia.

Asf, el tradicional reino de Granada, cuyas fronteras se adaptaron aproximadamente
al complejo orografico Bético, se fracciond en las provincias de Granada, Almeria y Mdlaga.
Esta ultima, ademds, se vio afectada por un intercambio territorial con el vecino reino de
Sevilla, ya que la nueva provincia de Mdlaga se construy6 con la parte occidental del reino
de Granada y el anteriormente sevillano partido de Antequem En contrapartida, el extremo
occidental del partido de Ronda, y por tanto, del reino de Granada, se incorpord a la nueva
provincia de Cddiz, fruto de la particién del viejo reino de Se(rilla.

La actual provincia de Jaén se construy6 con el reino del mismo nombre (partidos de
Andujar, Baeza, Jaén, Martos y Ubeda), mds las villas eximidas de la antigua frontera con
el reino de Granada (Alcald 1a Real, Huelma y Mancha Real) y una extensa porcién del reino
de Murcia, la correspondiente a las sierras de Segura y Cazorla (partido de Segura de la

Sierra), y las Nuevas Poblaciones de Sierra Morena™, con su centro en La Carolina, que

revertieron a la jurisdiccion del reino de Jaén de 1a que habian sido segregadas. La divisoria

5 Fgta nueva provincia, que aparece en los censos de 1.785 y 1.797, era fruto de la
colonizacién interior (1.767-1,776) llevada a cabo bajo la direccién de Pabio de Olavide

durante el reinado de Carlos II1.
Geograffa de Espaiia. P4g.12.
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CUADRO I1I-1

CUADRO de la extensién superficial de las provincias en kilémetros cuadrados, y del

mimero de partidos judlcia.les, Ayuntamientos y su poblacidn,

' T Kilémetros 4 .\um:.r: d ;\imero Poblacién Varones
: Q Clase. e partidos de Ayunta- mayores de
. PROVINCIAS. ’ cuadrados. judiciales, mientos. total. 25 afios. -
Alava. eevennvnnnnn. S, 3.2 3.121470 3 90 07.034 24.3%
Albacete. .. vovrivvenn... 3.Y 15.465'90 8 85 206.099 48 23
Alicante cvcevivennnnnn, 2.0 5.43430 14 142 290.56) 86.355
Almeria..........cc..... 3.2 8.532°9%0 9 104 C 315 460 65.233
Avilaieiveeinneinnn.., 3 7.722'10 6 274 168.773 38.982
Badajoz.....c.ovivivnn.. 3.2 22.499°80 15 163 403.783 96. 404
Baleares . .ovvviveernnns 3.2 4.817°40 6 59 269.818 62.253
Barcelona, « voveeernnen.. 1.2 7 73140 16 327 726.267 177 492
UTZO08 vovesncanaoccasa 2.2 14.635°10 12 14 937.132 81.069
CaCereB. v eevrvnrnennnens 3.t 20.754'50 13 224 293.672 69. 958
-0 S 2 1.2 7.275'70 4 41 401.700 105.979-
Canariag......... ceeeens| B2 7.272'70 N 90 287.036 44.449°
Castelldn..overunennenns. 3.2 6.336'40 9 143 267.134 60.598-
Ciudad Real............. 3.2 20.303- 10 98 247.991 58.112-
Cordoba. ovvr voevennnns 2.2 15.441'60 17 7 3538.657 87.588
OTURR. v .oeerennn 1.7 7.978'20 14 a9 557.311 116.84.
Cuenca. coeve.. et eeraas 3.2 17.418'90 8 286 229.514 56.5%
Gerona. vveeevennnnnnens 3.2 5.883'80 6 251 311.158 77.9%
Granada «veoieve.oneens 1.° 12.787'50 15 200 444 .523 104.8%4
Guadalajara............. 8.t 12.610'80 9 899 204. 6206 50.841
GUIPUZEOS. «vvveennnannn 3.2 1.884'380 4 93 162.547 36.960
Huelva..v.veveiieen.n.. 8.% 10.676'40 6 ' 176.626 40.88)
Huesca. .. ven... RN 3.2 15.22410 8 363 263 230 67.452
Jadn.....evenenn e ae . 3.* 13.42610 13 100 362.466 85.8%
Ledn.e e enennnnnnnnnns 3.2 15.971'20 10 233 340.244 76.305
Léridaceeeevenieneennsn. 3.2 12 36590 3 325 314.551 77.34
Logrofioevevviinannsn. 3.2 5.087'50 9 187 175 111 41.678
Tug0eeee e iinneianens 3.* 9.80840 11 64 432.516 100.061
Madrideeeevenennnns veee 1.2 7.762'40 17 199 489.332 131.83 :
Msalaga..ooooiiennnne. 1.2 - 7.312'90 15 100 446.659 108. 748,
MUTCI e e vvenenenennn .| 2 11.597'10 10 42 552.812 85.665
NAVAITR . coveevcavecseas 3.2 10 478 5 269 299.654 70.366*
Orense. «...... Creinenns 3.t 7.092'80 11 96 369.138 87.570%
Oviedo. cvevererveonnnes 2.2 10.595‘80 15 76 540.586 114.815_;}
Palencia. ccvvereevannes . 3.2 8.097'20 7 247 185.935 45.182 .
Pontevedra. . ...ccoveennn 3.2 4.504'30 11 68 - 440.259 93.6%
Salamanea. . ..oceiiiien 3.t 12 79370 8 390 © 262.383 60.064 :
Santander. . ...cevieeenes 3.2 5.471'50 11 110 219.966 49,12
Segnvid. vivevecreneene . 3.2 7.627'70 5 275 146.292 35.142
Sevilla.ecvvieceveesannes 1.t 13.714'40 14 99 473.920 122,38
Soriae..eess beeeeaeeeas 3.0 9.935'50 B) 345 149.549 33,749
Tarragona..... R A 6.348'30 S 136 321.886 7312
Terue] .................. 3. 14.229 10 279 237.276 55.963 :
Toledo..vvrunnn. Cereaans 2.2 14.467'60 12 206 323.782 79.98-
Valencia....covvvinvnen. 1.2 11 271°60 21 284 617 977 141.43°
Valladolid.....c.covvent.. 2.2 7.880'20 11 237 246.981 58.91°
Vizeara. oo ovvveeocennens 3.2 2.197'90 4 125 168.703 37.1%.
YZ:30115) ¢ VN 3.2 10.710'50 8 300 248.502 56.602.
Zaragoza. Cevaeenee ceenes 2.2 17.112 13 313 $90.551 96.584.
g
ToTALES.. e eu.n. 507.036 501 9.35D 15.658.531 | 3.673.71¢.

Fuerte: Martinez Alcubilias. Tome 1V. Pdgina 148
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CAPITULO I0

entre Andalucia y Murcia en la provincia de Jaén se traslada, asf, a la divisoria de aguas entre
el Atldntico (rfo Guadalquivir) y el Mediterrdneo (rfo Segura).

El R.D. de 30 de Noviembre de 1.833 divide el Reino de Espaiia, haciendo
abstraccion de las provincias de Ultramar, en cuarenta y nueve provincias.” Esta divisién
en provincias alcanza, no solo al orden administrativo, sino que se agregardn a ella las
demarcaciones militares, judiciales y de hacienda (Artfculo 4°). Los subdelegados de Fomento
hardn demarcar los confines de sus provincias (Articulo 6°) y cuidardn de hacer levantar
planos topogrificos exactos de sus provincias respectivas con arreglo a las cuales se hard
levantar "una nueva carta general del Reino" (Articulo 7°)7. En el Cuadro III.1 se
relacionan las provinciasr con sus respectivas extensiones, mimero de partidos judiciales,
ayuntamientos y poblacion. |

La subdivision de las provincias en los nuevos partidos judiciales se realiz6 por R.D.
de 21 de Abril de 1.834.

La division en provincias de 1.833 trajo importantes modificaciones en las

~ administraciones granadinas que durante siglos habfan realizado unas actuaciones que

superaban en mucho al nuevo d&mbito provincial.
"La Capitanfa General de Granada qued6 con un émbito limitado a los estrictos asuntos

castrenses, aunque con una actuacién en un amplio territorio.”

% E1 Artfculo 1° dispone: "El territorio espafiol en la Penfnsula e islas adyacentes queda
desde ahora dividido en cuarenta y nueve provincias, que tomardn el nombre de sus capitales
respectivas, excepto las de Navarra, Alava, Guiptizcoa y Vizcaya, que conservardn sus
actuales denominaciones”. Martfnez Alcubillas. Tomo IV. Pdg.147.

%7 Como hemos visto en el Capitulo I, habfan de pasar muchos afios para que se pudiera
disponer de una carta general de Espaiia realizada mediante procedimientos topogrdficcs.

** De-ella dependfan las comandancias generales de Granada, Almerfa, Mdlaga y Jaén y
de los tres presidios de Africa: Alhucemas, Melilla y Pefién de Vélez de la Gomera; los diez
gobiernos militares de las plazas de Granada, Mdlaga, Almerfa, Melilla, Pefién de Vélez de
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CAPITULO I

Dentro del 4mbito provincial, por R.D. de 23 de Octubre de 1.833 se crea la figura
de subdelegado provincial de Fomento; por R.D. de 13 de Mayo de 1.834 la del
Gobernador Civil que, desde el R.D. de 28 de Diciembre de 1.849 suprimiendo los
intendentes, pasé a denominarse Gobernador de provincias, con las mismas atribuciones que
tenfan los jefes politicos y los intendentes en la parte econémica.”®

_ En 1.834, desaparecfan las dos Chancillerfas en que habfa estado dividido el territorio
peninsular durante siglos para ser sustituidas por las Audiencias Territoriales en cada
distrito y un Tribunal Superior en la capital de la naci6n. Segin esto, la Audiencia de

Granada desarrollaba su actuacion en las cuatro provincias de Andalucfa Oriental.

la Gomera, Alhucemas y de los castillos de la Alhambra, Gibralfaro, Motril y Jaén, junto con
fas comandancias de Artillerfa de Granada, Mdlaga, Almerfa, Alhucemas, Pefién de la

Gomera y Melilla.
(J. Gay y C. Viiles. Pdg. 153.)

% M. Alcubillas. Tomo V. Pdg.217.
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II1.4.- ORGANIZACION ESTATAL DE LAS OBRAS PUBLICAS.-

La monarqufa borbénica comienza pronto a desarrollar una accidn estatal de
carreteras. El primer intento por conocer el estado de los caminos y organizar su conservacion
y mejora del trazado se produce con la Instruccién de Intendentes dictada el 4 de Julio de
1.718.7 El inicio tedrico de la acci6n estatal puede situarse en octubre de 1.749 con la
nueva Ordenanza de Intendentes Corregidores. En ella se prevé la designacién de un
ingeniero para cada provincia con la misién de levantar un mapa geogréfico y formar el coste
de las obras y estudiar la utilidad que podrfan repostar: las acequias de riego, los puentes y
caminos, puertos, fdbricas, molinos y batanes que convendria construir. "Los Intendentes
Corregidores deben hacer especial encargo a todas las justicias de su provincia y subdelegados
de ella para que cada uno en su término procure tener COmpUEstos y comerciales los caminos
puiblicos y sus puentes..."”" Hasta que se dictd la referida Ordenanza no existian en Espaiia
carreteras propiamente dichas. El servicio estaba encomendade exclusivamente a los pueblos,
bajo la direccién de los corregidores, que lo realizaban con prestaciones personales

campesinas, sin que el Estado costeara obra publica alguna.™
Las nuevas carreteras que se estaban construyendo por el R.D. de 10 de Junio de

1.761, financiadas por el impuesto sobre la sal, se ejecutaban por la secretarfa de Hacienda.

7 En la Instruccién se ordena que informaran al Consejo acerca del estado de los
caminos y de las reparaciones necesarias para el trdnsito de carruajes, indicando los que
convinieran ensanchar o empedrar, por exigirlo asf la naturaleza del terreno, y las reformas
necesarias para acortar las distancias evitando rodeos imitiles.

P. Alzola. Pdg. 273.

71 p. Alzola. Pdg. 274.

m wEn ese momento las ideas politicas y econémicas de los intelectuales y las necesidades
reales del pafs exigian ya que el Estado hiciera frente a la deficiente situacién de los
transportes interiores y abordara la construccion de las obras necesarias para €sos
transportes”.

José 1. Uriol. Volumen 1. Pdg.250.
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Por R.D. de 8 de Octubre de 1.778 pasan a depender de la secretarfa de Estado al agregarse
la Superintendencia de Caminos y Posadas a la de Correos y Postas.”™
Por Real Cédula firmada en 8 de Junio de 1.794 se dict6 1a Ordenanza General de
Correos, Postas, Caminos y Posadas. Segun ella, e Superintendente debfa cuidar la
construccién y conservacion de las carreteras, el establecimiento de las postas y la vigilancia |
de caminos y posadas (Figura I11.2).
Por Real Orden de fecha 23 de Julio de 1.796, se recordd a la ciudad de Alcald la
Real y demds pueblos de los reinos de Granada, Jaén y Cérdoba el puntual cumplimiento de
otra circular anterior por la que el Superintendente general deleg6 las Reales facultades en
la Junta mayor de Caminos de Granada. Otra Real Orden de 27 de Julio de 1.804 suprimid
la Junta, encomendando la direccién al Capitdn General, con lav excepcién de la carretera de
Granada a Mdlaga, que debfa correr a cargo de un Comisionado especial de S.M.*™
En 1.789 se creé la Inspeccion General de Correos, Postas, Caminos y Posadas
con el fin de unir en un solo centro trabajos que hasta entonces se habfan realizado de una
manera dispersa y poco ordenada.”™
Esta organizacién que se habfa creado para atender el establecimiento y mejora de las
obras piblicas sufre un rudo golpe con los acontecimientos polfticos que se suceden en

Espaiia: destierro de Fernando VII, dominacién francesa, vuelta del absolutismo con

M - Alzola. Pdg. 287.

- José Uriol. Volumen 1. P4g.263.

Se pusieron a cargo de la nueva Superintendencia todos los arbitrios destinados a la
conservacion de caminos, que eran: el producto del sobreprecio de dos reales en fanega de
sal, el sobrante del 1% de la piata procedente de Indizs, destinado al camino de Andalucta,
el superdvit de la renta de Correo y otros arbitrios que se crearan.

¢ Alzola. Pdg. 325.

73 F. Wais. Pdg.28.
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Fernando VII en 1.814, trienio constitucional y nuevo perfodo absolutista hasta la muerte del
Rey.

El Inspector General D. Agustin de Bethencourt establece en 1.802 la Escuela de
Ingenieros, que es cerrada por Fernando VII. En el trienio constitucional se restablece la
Escuela de Ingenieros Civiles y en 1.821 se crea la Direccién de Caminos que sustituye a
la Inspeccién. Esta Direccion pasa a denominafse en el nuevo periodo absolutista Direccién
y Juzgados de Correos, Postas, Caminos, Posadas, Canaies Montrencos, vacantes y
Abintestatos del Reino, y de Correos y Postas de Indlas

Ya en el perfodo isabelino, se crean por R.O. de 28 de Enero de 1.847 el Ministerio
de Comercio, Instruccién y Obras Piblicas. A €l se incorporan la Direccién de Instruccién
Piiblica y las Secciones de Beneficencia, Obras Piblicas y Comercio que se encontraban en
las Secretarfas de Gobernacién y Marina. Se crean tres direcciones: Direccion General de
Instruccién Publica, Direccién General de Obras Piblicas y Direccién General de Agricultura
y de Comercio.” Eil Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos depende de este
Ministerio. |

Por R.D. de 20 de Octubre de 1.851 pasa a denominarse Ministerio de Fomento. El
negociado de caminos vecinales y cualquier otro relativo a ia ejecucion de obras publicas, asf
como el negociado de la Escuela Especial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos pasan

a este nuevo Ministerio™”.

El Cuerpo de Ingenieros de Caminos se divide en distritos para el servicio general de .

las obras publicas. La creaci6n de éstos comienza en 1.836 con la formacién de 9 distritos.

76 D. Grille. Tomo II. Pdg.472.

27 1dem.
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Por R.O. de 7 de Abril de 1.843 qued6 dividida la Penfnsula en 10 distritos, poniendo a
cargo de los ingenieros de caminos las obras nacionales y provinciales.” Por RO. de
1° de Julio de 1.847 se dividié de nuevo la Peninsula en 13 distritos™, incluyendo entre
ellos el de Granada.” Por R.D. de 28 de Septiembre se incrementan a 16 los distritos de
la Penfnsula y se crean los de las Islas Baleares y Canarias®™. Este mimero se ve
incrementado a 22 por R.D. de 24 de Enero de 1.856. Finalmente, por R.D. de 24 de
Diciembre de 1.857 se divide la Penfnsula, para el servicio de obras publicas, en tantas
demarcaciones como provincias. Al frente de cada una habrd un ingeniero jefe, cuyas
atribuciones, dentro del territorio de la misma provincia, serdn las mismas que tenfan los jefes
de distrito en sus respectivas demarcaciones.”. Se alcanza con esta divisién una vieja
aspiracién de los ingenieros de caminos, ya qﬁe el notable incremento de las obras publicas
hacfa inviable un control efectivo de las obras y proyectos dependientes de los ingenieros jefes
de distrito.”

La inspeccién ordinaria se distribuye también en distritos. Por R.D. de 28 de

7% P. Alzola. P4g.363.
J.1.Uriol. Tomo 1I. P4g. 23.

” R.0.P. Tomo 1°. Afio 1.853. Pdg. 156y s.s. .

0 E distrito de Granada comprendia las provincias de Almerfa, Granada, Jaén y Mdlaga.

%! R.0.P. Tomo 1°. Afio 1.853. P4g. 156 y s.s. Los 16 Distritos de la Peninsuia eran
: Madrid, Burgos, Logrofio, Vitoria, Zaragoza, Barcelona, Tarragona, Valencia, Murcia,
Granada, Sevilla, C4ceres, Salamanca, Valladolid, Le6n y Orense.

2 D. Grille. Tomo I. Pdg. 372.

# R.0.P. Tomo 6°. Pdg. 10y s.s.
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Septiembre de 1.853 se crean diez distritos.®® Por R.O. de 12 de Abril de 1.862 se
reorganizan los distritos en nueve.” Finalmente, por R.O. de 20 de Mayo de 1.864 se crea

el distrito de Granada, que comprende las provincias de Granada, Almerfa, Jaén y Milaga.

Un organismo que desempefia un papel de primera categoria en el control de los
proyectos, modificados y liquidaciones y en menor medida sobre las obras, mds directamente
controladas por los inspectores generales, es la Junta Consultiva de Caminos, Canales
y Puertos creada en el Reglamento de 14 de Abril de 1.836 para la organizacién de la
Direccién General. "Los informes emitidos por 1a Junta Consultiva de Caminos, Canales
y Puertos han merecido por regla general, sobre todo en cuestiones técnicas y facultativas,
la aprobacién de la Superioridad; no pudiendo menos de suceder asf al estar formada por
personas de larga prictica en la carrera y reconocido valor en las ciencias y las artes,
comprobado por la brillantez que distingue a sus informes”™.” Se divide en cuatro secciones:
- Primera Seccion : Asuntos generales y construcciones civiles.

- Segunda Seccién : Carreteras.

- Tercera Seccidn : Ferrocarriles.

 R.O.P. Tomo 1°. P4g. 156 y s.s. Los diez distritos eran: 1°) Madrid; 2° Burgos y
Logroifio; 3°) Vitoria y Zaragoza; 4°) Barcelona y Tarragona; 5°) Valencia; 6°) Granada y
Murcia; 7°) Sevilla; 8°) C4ceres y Salamanca; 9°) Valladolid y Leén y 10°) Orense.

* Legajo 702. Los distritos eran: 1°) Madrid; 2°) Burgos; 3°) Zaragoza; 4°) Barcelona;
5°) Valencia: comprende las provincias de Albacete, Alicante, Almerfa, Murcia y Valencia;
6°) Sevilla: comprende las provincias de C4diz, Cérdoba, Granada, Huelva, Jaén, Mdlaga
y Sevilla; 7°) Badajoz; 8°) Valladolid y 9°) Lugo.

 D. Grillé. Tomo II. P4g.426.

" Predmbulo de la R.O. de 23 de Febrero de 1.881.
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- Cuarta Secci6n : Puertos y aprovechamientos de agua.?®
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HL5.- CLASIFICACION DE LAS CARRETERAS.-

Hasta la publicacidn en Mayo de 1.851 de la Ley de clasificacién de las
cmetems,’” el tema de la denominacién de los caminos estd muy difuso en distintos
tratados, memorias e instrucciones. El "Tratado legal” de Ferndndez Mesa™ de 1.755 hace
una primera definicién de "camino piiblico” y los clasifica en "piiblicos y vecinales”. Define ,
el camino piblico como ".aquel cuyo suelo lo hizo piblico quién tiene autoridad para ello,
destindndole para ir piblicamente”. Los caminos piblicos y vecinales se distinguen no en su
cardcter de publicos, ya que ambos lo son, sino en que los primeros, lamados también reales
o basilicas, "se dirigen al mar, a las ciudades o a los rfos publicos, y a otro camino militar".
Perfila atin mds la definicion de caminos reales afiadiendo: "En nuestras leyes los caminos
reales o piblicos de primer orden, se llaman cabdales o caudales, esto es, como cabezales
0 capitales por ser éabezas de donde se derivan otros como miembros(...)". Estos caminos
reales que van de una ciudad a otra "deben ser guardados y amparados por su Alteza™.

El mismo Ferndndez Mesa recoge otras clases de caminos. As{ llama caminos

corsarios a "(...) aquellos que se va y s¢ viene muchas veces y, en una palabra, caminos

frecuentados(...). Otros caminos hay, que también mencionan nuestras leyes, los cuales se
llaman carreteros, esto es, por donde pueden caminar coches, o a lo menos carretas; a que
se oponen los 6tros, que llamamos de herradura, por donde no pueden caminar sino a
caballo. Otros caminos hay que son empedrados o eglosados, que se llaman estradas (...) y

otros solo son de tierra”.

* Ley de 7 de Mayo de 1.851 sobre "Clasificacién general de carreteras y disposiciones
sobre ellas”. Martfnez Alcubillas. Tomo II. Pdg. 177 y s.s.

*® Tratado legal y politico de caminos publicos y pcsadas de Tomds M. Ferndndez Mesa

J.1. Uriol. Tomo 1. P4g. 241
P. Alzola. Pdg. 295.
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Una clasificacion mds cercana en el tiempo la encontramos en la "Memoria de
Caminos y Canales” de A. Argiielles de 1.820. Se clasifican las carreteras en generales y

transversales.”'

La "Guia General de Correos, Postas y Caminos™” de 1.830 define con precisién
ambos tipos de caminos. Son caminos generales o de primer orden los construidos por el
Gobierno, o que el mismo tiene intencién de construir, y que partiendo de Madrid lleguen
a la orilla del mar, o a alguna de sus fronteras. Son caminos transversales aquellos que
construidos también por el Estado, unen dos o varias ciudades importantes sin pasar por

Madrid.

La "Instruccion para los subdelegados de Fomento"™ del afio 1.833 no clasifica las
carreteras , si no que anima a los subdelegados a conocer "(...)el estado de los caminos
interiores(...) para que después del andlisis del mismo (...) se podrd enlazar el sistema de
comunicaciones provinciales con el General del Reino, y crear asf en breve uio de los mds
poderosos medios de prosperidad”. En dicha Instraccién se prevé la planificacion de la

construccién de carreteras: "Una Comisién facultativa va a trazar inmediatamente el plan de

®1 "La dimensién de la Memoria de 1.820 se hard sentir también en una divisién
territorial de las obras publicas, en la clasificacién de carreteras generales y transversales y
en la competencia del Gobierno, Ayuntamientos y Diputaciones provinciales en los trabajos
que consideren de utilidad para sus territorios”.
Madrazo. Tomo 1. P4g.100.

® "Gufa General de Correos, Postas y Caminos" por el bngadler de infanterfa F.J.
Cabanes. Aiio 1.830.

» "Instruccién para los subdelegados de Fomento", aprobada por R.D. de 30 de
Noviembre de 1.833, del Ministro de Fomento D. I‘ranc1sco J. de Burgos.
Martfnez Alcubillas. Tomo V. Pég. 218 y s.s.
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caminos y canales que deben emprenderse enseguida(...)".

La "Instruccién para promover y ejecutar las obras piiblicas™, aprobado per R.D.
de 10 de Octubre de 1.845, trata en primer lugar de concretar lo que se consideran obras
publicas e incluye entre las mismas "los caminos de todas clases”, y bajo ese nombre genérico
se comprenden las del Estado, las provinciales y las municipales: "la denominacion de cada
una de ellas se determina por la procedencia misma de los fondos con que se han de realizar”.

Las obras del Estado se costean con fondos del Tesoro Piblico y se ejecutan bajo la
inmediata inspeccion y vigilancia del Gobierno por medio de la Direccion General y del
cuerpo de ingenieros del ramo. Todos los aiios formar4 dicha Direccién el Plan General de
las obras piblicas con cargo del Estado que ﬁayan de ejecutarse en el siguiente.

Las obras provinciales: o interesan a la generalidad de la provincia, en cuyo caso se
costean con los recursos generales de ésta, o a determinadas comarcas o municipalidades,

en cuyo caso se costean con los recursos de los pueblos a2 quién m4s directamente interesan.

A los Jefes Politicos y Diputaciones Provinciales corresponde promover las obras piblicas

que hayan de costearse exclusivamente con fondos provinciales. Sin embargo, "el Gobierno
pre\;io expediente que se instruird en cada caso, declarard las obras que han de considerarse
como provinciales y dispondré que se formalicen los proyectos y presupuestos
correspondientes”. Los proyectos y las obras deberdn ser ejecutados y dirigidos por el
Ingenierc de Caminos de l1a provincia, siendo aquellos visados por el Ingeniero Jefe dei
distrito respectivo.

Las obras municipales serdn promovidas por los Jefes politicos o los Ayuntamientos,

» “Instruccién para promover y ejecutar las obras piblicas” del Ministro de la
Gobernacién D. Pedro J. Pidal. Aprobado por R.D. de 10 de Octubre de 1.845.
D. Grille. Tomo II. Pdg. 579 y s.s.
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y los proyectos y presupuestos de las obras deberdn ser formados por el ingeniero de la
provincia, y a falta de éste por otro facultativo acreditado: en este caso se someterd a examen
del ingeniero jefe del distrito. El Jefe politico podrd aprobar los proyectos de obras cuyo
presupuesto no exceda de 100.000 reales.

Con esta Instrudcion, el Gobierno, aunque no costea con fondos del Tesoro Piblico
todas las carreteras de interés general, sf se reserva el control de todas ellas, tanto la
aprobacién de su construccién como la construccién misma. |

Esta Instruccién abre 1a posibilidad de construir las obras publicas en general por otros
sistemas distintos al de administracion: por empresas y por contrata. En el sistema de
empresa, la Administracion contrata con particulares 1a ejecucion de las obras, cediéndole
en pago los productos o rendimientos de los mismos; en las obras 'por contrata, la
Administracién satisface en plazos fijos las cantidades estlpuladas por las obras que los
contratistas se obligan a ejecutar; en las obras por administracién, el Gobierno, las
provincias o los pueblos son los ejecutores encargados directamente de todas las operaciones,
asi facultativas como econdomicas. En este tipo de obras podrdn tener lugar ajustes
parciales o destajos, asf para el acopio de materiales y suministro de otros efectos, como
para la ejecucion de algiin trozo de obra.

En su Articulo 6°, la Instruccion se inclina por las obras de contrata "(...) siempre
que hayan fondos suficientes para satisfacer a los contratistas el importe de las obras”.

Owros puntos importantes que recoge la Instruccion son: el establecimiento de la doble
subasta, en Madrid y las provincias, para la adjudicacion de las obras de cargo del estado;
el reconocimiento y recepciones finales de las obras, tanto ejecutadas por contrata como por
administracion; todas las obras piiblicas cuya ejecuci6n hubiera sido ordenada por el Gobierno

se considerardn en el mismo hecho declaradas de utilidad publica.
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La "Instruccién del Ministerio de Comercio, Instruccién y Obras Publicas para los
gobernadores civiles de las provincias"** de 1.850 dedica su primera parte a los caminos de
hierro. Destaca que "una necesidad de nuestra época, neceéidad imprescindible, imperiosa,
y a la que no es dable resistir, son los caminos de hierro”, pero "los inmensos capitales que
se necesitan para los ferrocarriles, y las dificultades que ofrece la desigualdad de nuestro
suelo para esperar que ea un perfodo dado pueda cruzarse de estas vias de comunicacién”,
hacen que el Gobierno deba ocuparse con afdn de Ia construccién de carreteras. "Todas las
poblaciones claman por caminos, y razon sobrada les asiste al ver que no pueden dar salida
a sus frutos por la dificultad y carestia de los transportes”.

La Instruccién divide los caminos en cinco clases:

19) Carreteras generales.

2°) Transversales de gran comunicacion.

39) Provinciales.

4°) De comarca o de pequefia travesfa.

5°) Vecinales.

De estas clases, la primera es de exclusivo cargo dei Estado por ser de interés general,
por no entrar en el pensamiento de su construccién el interés de la localidad, sino los grandes
intereses de la Nacién. Para ayudar al Estado a la conslruccién de esta clase de carreteras,
algunas provincias se ofrecen a costear parte de la misma si pasan por ellas. También pueden
cooperar ocupdndose de las expropiaciones de terrenos y edificios que "(...) son siempre el

gran escollo en que tropieza la Administracién para dar un gran impulso a las obras, y ain

%5 "Ipstruccién del Ministerio de Comercio, Instruccién y Obras Publicas para los
gobernadores civiles de las provincias” del Ministro Sr. Seijas, aprobada por R.D. de 25 de
Enero de 1.850.

Martinez Alcubillas. Tomo V. Pdg. 239 y s.s.

157



'

CAPITULO I

al trazado mds beneficioso, por la cuantia de las indemnizaciones”.

Las carreteras transversales de gran comunicacion se costean de consuno por el
Estado y las provincias, siendo de cargo de estas las indemnizaciones de las expropiaciones.
Generalmente, son estas carreteras casi de mayor interés para las provincias que las generales.
La division topogrdfica de nuestro suelo hace que los productos que abundan en una provincia
no se den en las inmediatas "(...) de manera que su mercado‘natural lo tiene a veces muy
proximo”.

Todo el beneficio que a los pueblos podrian reportar las carreteras generales y
transversales serfa estéril si a los caminos provinciales no se le da el impulso conveniente.
Cuando los pueblos todos de una provincia no estdn en comunicacién, mds 0 menos directa,
con las carreteras generales y transversales, \inicamente reportardn las utilidades de estas a
las poblaciones inmediatas a aquellas.

Los caminos especiales que ponen en comunicacién dos o mds centros productores,

sean de una o dos provincias, son y deben ser de 12 mayor importancia. En un suelo como

el nuestro, desigual en la nivelacion, calidad y produccion, estos caminos son de gran interés.

Gran fuerza de resistencia han de encontrar los gobernadores en la consi:ruccién de los
caminos vecinales, "porque en proporcién que se circunscriben las prestaciones, asf se
atienden mds a la importancia del sacrificio que se exige que al beneficio que se reporta”.

La Instruccién hace también referencia a la importancia en la buena construccién y
conservacion de los caminos: "gran atencién deben prestar los gobernadores a la construccion
de los caminos. Los inmensos capitales que en estos se invierten, cuando no llenan su
condicion de seguridad y celeridad en los transpories, son perdidos o por lo menos estériles.
El Gobierno, penetrado de lo excesivamente costoso de este servicio, se ocupa de un Plan

General de conservacion econémico y seguro”.
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Para aclarar las dudas existentes dejadas por la Instruccion de 1.845, acerca de las
entidades llamadas a construir y conservar las carreteras, se dicta la Ley de 7 de Mayo de
1.851 de "Clasificacién general de carreteras™. Las carreteras de la Penfnsula se dividen
en las siguientes clases:

- Primera : carreteras generales.

- Segunda : carreteras transversales.

- Tercera : carreteras provinciales

- Cuarta : carreteras locales.

Las carreteras generales se dirigen desde Madrid a las capitales de provincias, a
departamentos de marina y a aduanas de gran movimiento mercantil. Los ramales de una
carretera general que conduzcan a alguno de estos puntos forman parte de la misma carretera.
La construccion, reparacion y conservacion de la carretera y sus ramales serdn de cargo
exclusivo del Estado con fondos provenientes de los presupuestos generales.

Las carreteras transversales cortan o enlazan a dos 0 mds carreteras generales,
pasando por alguna o algunas capitales de provincias o centros ;ie mayor poblacién o tréfico.
El Gobierno contribuird a 1a construccion de un minime de la tercera parte y un maximo de
Ia mitad del presupuesto; el resto serd a cargo de las provincias o provincia interesadas.
Correrdn a cargo de éstas las indemnizaciones por expropiacion o dafios, y la conservacion
serd por cuenta del Estado.

Las carreteras provinciales enlazan una carretera general con una transversal,
terminan en un punto de produccién o exportacion o bien ponen en comunicacion directa a .

dos o mds provincias. La construccion y conservacién correrdn a cargo de la provincia o

M. Alcubillas. Tomo II.Pdg. 177 y s.s. Ley 7 Mayo de 1.851.
"Clasificacion general de carreteras y disposiciones sobre ella”.
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provincias interesadas, aunque el Gobierno podr4 auxiliar hasta la tercera parte de su coste.

Las carreteras locales son aquellas que algunos pueblos interesados de una o mds
provincias promueven y ejecutan asociados para un objeto de utilidad comin. Podrdn usarse
para su construccién las prestaciones personales™’.

Las carreteras provinciales y locales que se estén construyendo 0 que convengan
construir estardn bajo la inspeccidn de la autoridad superior correspondiente. La direccién que
ha de llevar cada una de estas carreteras, la anchura del firme y las demds condiciones del
arte a que hayan de ajustarse las obras se fijard previamente por el Gobierno.

El producto de los portazgos, pontangos y barcajes establecidos o que se establecieran
serdn aplicados a la conservacion de las carreteras que lo obtengan.

La Ley, que deja una gran vaguedad y élasticidad en la clasificacién de las carreteras
provinciales y locales, pretende, siguiendo el ejemplo francés y belga™, dar un gran
impulso a este tipo de carreteras que eran las mds necesarias en una gran parte del territorio

nacional, y en especial en Andalucia Oriental donde por sus variables condiciones de clima

y suelo se producia la situacién de carecer en alguna comarca de productos agricolas que

sobraban en otras préximas, pero que las malas carreteras no hacian rentable el transporte
para su comercializacién.
Pero la falta de tradiccién y arraigo en las Diputaciones y la escasez de recursos

disponibles origing la suspensién de no pocas obras empezadas que dejaron aislades los trozos

abiertos.”

» Las prestaciones personales que dispone la Ley de 23 de Abril de 1.849 podrdn
utilizarse para la construccién de las carreteras locales.
(M. Alcubilias. Tomo II. P4g.178).

» p_ Alzola. Pdg. 364.
* Idem. Pdg. 365.
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Para fomentar esta necesaria construccion de carreteras provinciales y locales, y su
financiacion por las Diputaciones provinciales, se promulga la Ley de 30 de Junio y 25 de
Julio de 1.856 autorizando a las mismas para que hipotequen, para obtener los fondos
necesarios para construir carreteras, todos los recursos que les conceden las leyes o puedan
concedérseles en un futuro.*®

Por R.O. de 30 de Septiembre de 1.856 se ordena a la Direccién General de Obras
Publicas que adopte las medidas necesarias para que cada provincia formase el Plan General
de Carreteras Provinciales. Este Plan consistird, simplemente, en designar para cada linea los
puntos de partida y llegada y los principales por donde haya de pasar. Formado el Plan y
designado el orden de ejecucion se publicard en el Boletfn Oficial de cada provincia.*”

La publicacién de la Ley general ferroviaria de 3 de Junio de l'.855 introduce un
elemento de capital importancia en la ordenacién del territorio que obliga a promulgar una
nueva Ley de clasificacién de carreteras de 22 de Julio de 1.857.>% Divide ésta Ley las
carreteras en vias de servicio publico y de servicio particular. Las carreteras de servicio
publico serdn clasificadas en carreteras de primero, segundo y tercer orden.

Son carreteras de primer orden las que se dirigen de Madrid a las capitales de
provincias, departamentos de Marina y puntos donde haya establecidas aduanas marinas; los
ramales que partiendo de un ferrocarril o de una carretera de primer orden vayan a alguno

de los puntos anteriores; las que enlazan dos o m4s ferrocarriles pasando por una poblacién

0 M. Alcubillas. Tomo II. P4g. 181.
¥ Jdem. Pdg. 181 y 182.

*2 M. Alcubillas. Tomo II. Pdg, 184 y s.s.
Ley de 22 de Julio de 1.857 "Bases que han de regir sobre carreteras: clasificacion,
carreteras de primero, segundo y tercer orden: Nuevo Plan: carretera de servicio particular,
etc.”
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de 50.000 habitantes; y las que unas dos o m4s carreteras de primer orden pasando por algtiﬁ
centro de gran poblacidn, siempre que su poblacion exceda de 20.000 almas.

Son carreteras de segundo orden las que pongan en comunicacién dos capitales de
provincia; las que enlacen un ferrocarril con una carretera de primer orden; la que partiendo
de un ferrocarril 0 de una carretera de primer orden acabe en un pueblo cabeza de partido
o con poblacién mayor de 10.000 almas; y las que pongan en comunicacién dos o mds
centros de produccion o de exportacién entre si.

Son carreteras de tercer orden las no incluidas en los érdenes anteriores y que
interesan a uno o mds pueblos, aun cuando no pertenezcan a la misma provincia.

Las carreteras declaradas con anterioridad generales y transversales se consideran de
primer orden; las provinciales de segundo y de tercero los caminos vecinales.

El Ministro de Fomento, oyendo a las Diputaciones provinciales respectivas, procederd
inmediatamente a formar un Plan General de Carreteras.

El estudio, cdnstruccidn, reparacién y conservacién de las carreteras se hard por
cuenta del Estado, salvo las travesfas de los pueblos cuyo vecindario pase de 8.000 almas
para los cuales seguird rigiendo la Ley de 11 de Abril de 1.849. |

La Ley establece un procedimiento centralista y minuciosa para la clasificacién de las
carreteras mediante Real Decreto o Real Orden.

Las carreteras de servicio particular son aquellas que sirven a la explotacién de
canteras, minas, etc que pasen pdr terrenos que no son propiedad del que la construye.

Esta Ley de carreteras estuvo en vigor durante veinte afios en los cuales la Historia
de Espaiia vivié importantes acontecimientos. En 1.867 la situacion de los trabajadores se
encontraba en condiciones precarias y hasta inhumanas. El problema social se complicé con

una crisis econémica que se registré en toda Europa en 1.866-67, pero que en Espaiia
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repercutié con mayor gravedad y se combind con las malas cosechas de 1.867-68. Quebraron

las compaiifas de ferrocarriles, cerraron numerosas fdbricas y miles de obreros quedaron en

la calle, precisamente cuando la escasez hacfa subir los precios mds que nunca. La revoluci6n
fue organizada por todos los grupos poifticos contrarios a los moderados. El golpe estallé en

Cddiz el 18 de Septiembre de 1.868. En el puente de Alcolea, el sublevado general Serrano

derrot6 a las tropas del Gobierno de Isabel II; ésta viéndose perdida huy6 a Francia®®. Los

afios comprendidos entre 1.868 y 1.874, conocidos como el sexenio revolucionario,
constituyen uno de los perfodos mds agitados del pais.
Dos son las leyes mds importantes del perfodo:

- Por Decreto-Ley de 14 de Noviembre de 1.868 se establecen las "Bases generales para la
legislacion de Obras Puiblicas” precedidas del célebre predimbulo de D. José Echegaray,
Director de Obras Publicas*®. Se dividen en tres partes: obras construidas por

particulares, obras provinciales y municipales y obras construidas por el Estado. Respecto

de las primeras, todas aquellas para las que no se solicite 1a declaracion de utilidad piiblica

’* José L. Comellas. Historia de Espaiia Moderna y Contempordnea. Pdg. 317. »

% "Por importantes que sean las Obras Piblicas y grandes ios intereses que representan,
no constituyen una excepcion a las leyes econémicas del trabajo humano; progresan con la
libertad, se paralizan con los sistemas restrictivos, y en la industria privada y en la asociacién
libre estriban su porvenir y engrandecimiento”.

"Cualquier persona que por sf, y sin intervencion del Estado, adquiera los elementos
indispensables para construir una carretera, un ferro-carril, un canal, elementos entre los que
se halla la zon2 necesaria para establecer 1a obra, puede sin trabas, sin restricciones, sin que
la Administracién se interponga, llevar a cabo la empresa que imagino”-

- "Estas trascendentales cuestiones, a que se refiere el Ministro que suscribe, son las
siguientes: el dominio piblico; la expropiacidn; el valor politico y civil de la unidad provincia
y de la unidad municipio ante otra unidad: la nact6n”.

D. Grillé. Tomo II. P4dg. 582 y s.s.
Ver también P. Alzola. Pdg. 405 y s.s.
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y no afecte al dominio piiblico podrdn proyectarse, construirse y explotarse sin intervencién
de los agentes administrativos. Las segundas podrdn ser ejecutadas por las provincias y los
municipios en la misma forma y bajo las mismas condiciones que los particulares. Respecto
de las terceras, el Gobierno presentard a las Cortes un proyecto de ley fijando
individualmente las obras que en adelante tomar4 a su cargo dentro de cada servicio piblico
y especialmente dentro de las ya construidas las que conserve, enajene, arriende o
abandone.

- Por Orden de 7 de Abril de 1.870 se abandonan por el Estado las carreteras paralelas a las
vias férreas. Las Diputaciones y Ayuntamientos deben aplicar sus recursos a la conservacién
de las vias que hoy tienen s6lo un interés local. En su Articulo 4°, dice: Que el Gobierno
concederd la explotacidn de las carreteras abandonadas con sujecién al Decreto de 14 de
Noviembre de 1.868, a las Diputaciones Provinciales, Ayuntamientos y particulares que lo
soliciten por conducto de los respectivos Gobernadores.*® " El Cuadro IIL.2 relacionz las
carreteras abandonadas y la Figura IIL3 el estado de la construccion de los ferrocarriles

del afio 1.870.

El 29 de Diciembre de 1.874, el general Martinez Campos proclamé en Sagunto a
Alfonso XII, el hijo de Isabel I, como Rey de Espaila. Comienza un periodo (1.875-1.898)
de una normalidad sin precedentes en todo el siglo*®. Las primeras Cortes del reinado de
Alfonso XII aprobaron las "Bases para reorganizacién de las Obras Publicas” inspirada en

principios esenciales distintos de los de la Revolucién de Septiembre, dictdndose al efecto la

% D. Grille. Tomo 1. P4g. 217.

% J.L. Comellas. Pdg. 321 y s.s.
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CUA.DRO I11-2

. CARRETERAS. (1870-1871)

RE'LA CION de las carreteras que abandona el Estado desde 15 de Mayo de 1870 :

Orden
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- Madrid 7 de Abril de 1870.—ECHEGARAY.

Fuente: D. Grille. Tomo I. Pégina 218
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TLongitud
SECCIONES aproxi- | Estade PROVINCIAS
DENOMINACION. mada. Observacioncs.
que dejan de correr 4 cargs del Estado. — actual. 4 que pertenceen. .
Kilomets.
Madrid 4 la Coruiia. . .| De las Rozasal Ventorrillo def Duende. . . .} 25 | Construida. |Madrid. . .. . .....
Id. ...... De 8an Chidnian & Medina del Campo. - . .| 55 » Sefnvia, Avila y Valladolid .
Galapar al Escorial.. . .| De Galapagar al Escorial. . . . . 12 » (Madrid.....,....
Adanero 4 Gij6n. . . . . De Adanero 4 Valladolid. . . .. 33 »  |Segovia y Valladolid. .
Valladolid 4 Santander.]De Valladolid 4 Torrelavega. . .| 224 » |Valladohd, Palencia y Santander La parte come--
Madrid 4 Irdn. . .. .. De Burgos al limitz de la provincia de Alava. .| 83 » [Burgos.......... " [ prendida entre
fa....... Legua del Rey. . .. ....... 7 » JAlava.......... Beasain y ol if-
Beasain 4 Alsdsua. . . .|Del limite deNavarra y Vascongadas 4 Alsisva.| 9 » |Navama......... —{ Tite dolas pro-.
Madrid 4 la Junquera. .| De Torrej6n 4 Guadalajara. . . .| 36 »  {Madrid y Guadalajara.| [ serva por la Di--
Id. ...... De Torija & Alcolea del Pinar. . .] 61 »  |Guadalajara. . .. ... putaciénforalde
fa....... De Medinaceli 4 Zaragoza. . . . . 176 » |Soriay Zaragoza. ... ' Uvipdzeos.
fd....... De Lérida 4 Cervera. . . . . ... 56 » |Lérida..........
Id....... De Arenys de Mar 4 Gerona. . 61 » |Barcelona y Gerona. .
Zaragoza 4 Cafrau. . . .|De Zaragoza 4 Huesca. . . ... .| 72 »  |Zaragoza y Huesca. . .
Madrid 4 Castellén. . . .1 De Valencia 4 Castellén. . . . . .| 66 » |Valencia y Castell6n. .
De Puerto Lépiche 4 Ciudad-Real | De Puerto Lépiche 4 Ciudad-Real.] 62 » |Ciudad-Real.. ... ..
Albacete 4 Cartagena. .!De Albacete al arranque de la cacreterade Yecla.} 114 »  [Albacete y Mircia. .
Ocafia 4 Alicante. . . . . De 1a Roda 4 Alto de las Atalayas. . . 198 »  |Albacete v Alicante. . .
Bailén 4 Milaga. . . . .|DeLojad Granada. . . ... ...} 53 » |Grapnada......... ( El puente colga=f.
Madrid 4 Cadiz. . - . . . De Madrid 4 Aranjuez. . . . . . . 49 »  [Madrid. . ..... N B o tvgecielord | B
Id. ...... De Manzanares & Ventas de Cirdenas. . . . . 73 » Ciudad-Real. . . .. .. cargo del Estado. Jf-
d....... De Anddjar 4 Cérdoba. . . . . .. 31 »  |Jaén y Cordoba. . . . . N
fd ...... De Utrera 4 San Fernando. . . .| 109 » |Sevillay Cadiz. . ...
San Isidro de Dusnas 4 Burgos .| De San Isidro de Duenas & Burgos 89 »  |Palencia y Bargos.. . .
Tordesillas 4 Zamora. .! De Toro 4 Zamora. . . . .. ... 33 » (Zamora.......... e
%eon 4 Astorga. . . . .. De Le6n 4 Astorge. . . .. .. .. 45 » |Lebn........... pfr‘:e s;:x&cluzgl‘,q H
ogrofio 4 Zaragoza. . .| De Logroiio 4 Zaragoza. . . . . . 139 »  |Logrofio y Zaragoza. .{— avares, A
Tarragona 4 Bfrcelona. De Tazgragonaé mﬁmca. .. 49 » Tarragona y Barcelona. &';‘;‘.’i?s?u"ﬁ' ;
Castellén 4 Tarragona. .| De (lastellén 4 Tarragona. . . . . 213 »  |Castellén y Tarragona.
(asas del Campillo 4 Valentia .} De casas del Campillo 4 Valencia.| 102 »  |Albacete y Valencia.. .
Cuesta del Espico @ Milaga. . .| De Cuesta del Espino 4 Montilia.] 28 » |Coérdoba. ........
Alcala de Guadaira al '
ferro-carril de Cérdo-
ba 4 Midlaga. . . ... De Marchena 4 Osuna. . . . ... 30 » (Sevilla..........
Moncada 4 Tarrasa. . . .; De Moncads 4 Tarrasa. . . . ... 20 » |Barcelona. .......
Reus 4 Villaseca. . . . . ! De Reus 4 Villlaseca. . . . .. .. 5 »  |Tarragona. . . ... .-
Villamayor4d Almod6var, De Villamayor 4 Almodévar. . . 9 » |Ciudad-Real. . . .. ..
Ciudad-Real & Puertollane. . , .| De Ciudad-Real 4 Puertollano. .| 37 » d.......
Samad Gijén. . . ... . De la Felguera 4 Gijén. . . . . .. 34 » |{Oviedo..........
Venta de Juana 4 la car-
retera de Archena . .'Dela Venta de Juana 4 Ia carretera de Archena 1 » |Mireia. .. ... .
TOTAL. . . .. .2599




CUADROIII - 3

Estado de 1a red al 31-X11-1.870.

Fuente: M. Artola: Los ferrocarriles espafioles. Pdgina 248.
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CAPfTULO M

Ley de 29 de Diciembre de 1.876."" En ella se define lo que se considera como obra
publica: "(...) las que sean de general uso y aprovechamiento" y se indica que el Gobierno,
Diputaciones y Ayuntamientos formarzn los planes de las obras publicas que hayan de ser de
su cargo. También se autoriza al Ministro de Fomento para que redacte y publique por Real
Decreto la Ley General de Obras Piblicas y las especiales de ferrocarriles, carreteras, aguas
Yy puertos.*®

En 13 de Abril de 1.877, se aprueba la "Ley General de Obras Ptblicas™®. Las
obras piiblicas, asf en lo relativo a sus proyectos como a su construccién, explotacién y
conservacién, pueden correr a cargo del Estado, de las provincias, de los municipios y de los
particulares o compailfas.

Son de cargo del Estado las carreteras ‘que estén incluidas en el Plan General de las
que han de costearse con fondos generales; de cargo de las provincias los caminos incluidos
en el Plan de los que han de hacerse con fondos provinciales; y de cargo de los municipios
la construcci6n y conservacion de los caminos vecinales incluidos en el Plan de los que deben
costearse con fondos municipales. El Plan de Obras Publicas de la provincia se someteré a
.la aprobacién del Ministro de Fomento y el de los Ayuntamientos al Gobernador de la
provi;lcia 0 al Ministro de Fomento. El Estado vuelve dé nuevo a ejercitar un control efectivo
sobre las obras publicas provinciales al aprobar sus planes y vigilar las obras por medio de

sus agentes facultativos.

¥ P. Alzola. Pdg. 428.
** D. Grille. Tomo II. Pdg. 590.
*® Idem. Pdg. 591 y s.s. El Reglamento para la ejecucion de la Ley General de Obras

Publicas fue aprobado por R.D. de 6 de Julio de 1.877.
D. Grille. Pag.600 y s.s.
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CAPfTULO I

El 4 de Mayo de 1.877, se aprueba la "Ley de carretera™°. Las carreteras de
servicio publico podrdn ser costeadas por el Estado, las provincias, los municipios, los
particulares y con fondos mixtos.

Las carreteras costeadas por el Estado se dividen en carreteras de primero, segundo
y tercer orden.

Son carreteras de primer orden las que desde Madrid se dirigen a las capitales de
provincia y a los puntos mds importantes del litoral y de las fronteras; las que partiendo de
una carretera de primer orden o ferrocarril se dirija a algin punto anterior; las que enlacen
dos o mids ferrocarriles pasando por un pueblo de 15.000 habitantes; las que enlacen dos o
mds carreteras de primer orden pasando por una poblacién de 20.000 habitantes.

Son carreteras de segundo orden las que pongan en comunicaci&n dos capitales de
provincia; las que enlacen un ferrocarril con una carretera de 1* orden; las que partiendo de
un ferrocarril o una carretera de 1% orden acaben en un pueblo cabeza de partido judicial o
con 10.000 habitantes.

Son carreteras de tercer orden las que, sin tener ninguno de los caracteres expresados,
interesen a uno o m4s pueblos.*"

Corresponde al Estado el estudio, construccion, reparacion y conservacién de las
carreteras de los tres 6rdenes incluidas en el Plan General.

Las carreteras costeadas por las provincias son aquellas que no estando comprendidas

en el Plan General de las del Estado, deben ser incluidas en las que han de formar las

*° D, Grille. Tomo I. Pdg. 219 y s.s. El Reglamento para la ejecucién de la Ley de
Carreteras se aprobd el 10 de Agosto de 1.877.
D. Grille. P4dg. 223.

*! Esta denominaci6n de carretera de primero, segundo y tercer orden duré hasta la

aprobacidn en 1.939 del Plan Pefia que pasé a denominarlas nacionales, comarcales y locales.
J.1.Uriol. volumen II. P4dg. 263.
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CAPfTULO IN

Diputaciones Provinciales. Los planes de carreteras provinciales se someterdn a la aprobacién
del Ministerio de Fomento. Los proyectos, la direccién ¢ inspeccién de las carreteras
provinciales se llevard a cabo por Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos nombrados
libremente por ia Diputacion.

Las carreteras costeadas por los municipios son aquellas que no halldndose
comprendidas en los planes del Estado ni en los de las provincias, acuerden los
Ayuntamientos construir para satisfacer intereses de las respectivas localidades. Los proyectos
deberdn someterse a la aprobacién del Gobernador o del Ministerio de Fomento. Los
Ayuntamientos podrdn contratar libremente la ejecucion del proyecto y direccion y vigilancia
de obra, siempre que tenga algin titulo profesional que acredite su aptitud, conservando sus
derechos los Directores de Caminos Vecinales.

Un articulo transitorio se refiere a las carreteras abandonadas por el Estado en 1.870:
de las carreteras que han sido abandonadas, tanto las que se hallen en completo abandono
como las que se encuentran a cargo de las Diputaciones o Ayuntamientos, volverdn a cargo

del Estado las que formen parte de su Plan a medida que lo permitan los recursos del Tesoro.
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CAPfTULO I

I11.6.- TRAVESIAS, EXPROPIACIONES Y CAUSAS DE FUERZA MAYOR.-

Desde antiguo estaba encomendada a los pueblos la tarea de conservar y construir las
travesfas de los principales caminos que pasaban por ellos. Asf, 1a R.O. de 22 de Abril de
1.786 recoge que "(...)estd terminantemente prevenido que los pueblos de las carreras
principales de caminos ejecuten por su cuenta y compongan con toda solidez las entradas y
salidas hasta la distancia de 325 varas, igualmente que las calles de travesia".*”

Por R.O. de 9 de Diciembre de 1.838, se ordena a los Ayuntamientos el "puntual y
exacto cumplimiento” de esta disposicion general y a las Diputaciones Provinciales que "en
caso necesario admita en los presupuestos municipales las partidas necesarias a estos
gastos".*"

La obligatoriedad de los pueblos de ejecutar por su cuenta las entradas y salidas hasta
la distancia de 325 varas’ queda de nuevo sefialada en la R.O. de 5 de Marzo de
1.841.°°

Muchos pueblos no tenfan capacidad econdmica ni habitantes para realizar las
prestaciones personales necesarias para la construccién y conservacién de las travesias. Por
ello se dicta la R.O. de 29 de Marzo de 1.844 para que los pueblos que por su corto
vecindario o por otras causas especiales les sea notoriamente gravoso el servicio que les estd
impuesto de reparar las travesfas de las carreteras, les auxilien las Diputaciones Provinciales

facilitdndoles recursos.

* Novisima recopilacién nota 22 del titulo XXXV. Libre VII, Ley 6.
Martinez Alcubillas. Tomo II. Pdg. 172.

% M. Aicubillas. Tomo II. Pdg. 172.
314 271,67 metros.

¥ M. Alcubillas. Tomo II. Pdg. 172.
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CAPYULO I

La Ley de 11 de Abril de 1.849*°, "sobre reparaciones de las carreteras en sus
travesfas por los pueblos”, exime a los Ayuntamientos de la conservacién de las 325 varas
de entrada o salida. La obligacion de ios pueblos de costear la construccién y conservacién
de las carreteras queda limitada a sus calles con inclusion de los arrabales.

El Gobierno determinar4 en cada pueb!lo las calles o arrabales sujetos a la servidumbre
de travesfa de carretera, designando los puntos extremos, ancho de la via, el empedrado o
afirmado de la carretera y la alineacién y rasante de la misma.

A los gastos de nueva construccion o reparacion deberd contribuir el pueblo ayudado
por la Diputacién si la carretera es provincial, por aquélla y el Estado si es de gran
comunicacion transversal, y por el Estado si se trata de una carretera general.

Los pueblos podrdn cubrir por medio de prestaciones personales de sus vecinos y
propietarios el coste total o la parte del gasto que se hubiera declarado ser a cargo del
presupuesto municipal. Si los pueblos no pueden costear por falta de recursos las obras
nuevas o de reparacién podrdn ser declarados exentos, quedando a cargo del coste la
provincia y el Estado, o de aquella o de éste en solitario, segun la categorfa de lé carretera.

El Reglamento de 14 de Julio de 1.849 aclara las carreteras que quedan comprendidas
en la Ley anterior: "Se declaran comprendidas en la ley de 11 de Abril 1iltimo sobre travesia
de los pueblos por donde cruzan las carreteras principales, ademds de las generaies, todas las

transversales de grande comunicacién y las provinciales que clasifique el Gobierno.*”

Y6 . Idem. Pdg. 174.
- D. Grille: Ley de 11 de Abril de 1.849 "sefialando la obligacién que tienen los -

puebios de cosiear las carreteras principales que pasan por ellos o sus arrabales
Tomo I. Pdg. 206 y s.s.

*"R.D. 14 de Julio de 1.849. Reglamento para la Ley de 11 de Abril de 1.849. Articulo
10,
- M. Alcubillas. Tomo II. P42. 174 y s.5.
- D. Griile. Tomo 1. Pdg. 207 y s.s.
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CAPITULO I

La enajenacién obligatoria por causa de utilidad piblica existia en las leyes de
Partida en los fueros de las regiones, pagdndose el importe de los terrenos "a bien vista de
omes buenos”. Este principio se aplic6 en Espaiia especialmente para la construccion de las
fortalezas que levantaba la Corona, pero faltaba un cuerpo de doctrina o conjunto de reglas
de derecho concernientes a la materia.*® Este vacio legal viene a resolverse por la Ley de
17 de Julio de 1.836*”, sobre enajenacién forzosa de la propiedad particular por causa de
utilidad publica".”. El Articulo 1° recoge los trdmites necesarios: "Siendo inviolable el
derecho de propiedad, no se puede obligar a ningin particular, corporacién o establecimiento
de cualquier especie, a que ceda o enajene lo que sea de su propiedad para obras de interés
publico, sin que precedan los requisitos siguientes: Primero: Declaracién solemne de que la
obra proyectada es de utilidad publica, y permnso competente para ejecutarla. Segundo:
Declaracién de que es indispensable que se ceda o enajene el todo o parte de una propiedad
para ejecutar la obra de utilidad piblica. Tercero: Justiprecio de lo que haya de cederse o
enajenarse. Cuarto: Pago del precio de la indemnizacién”.

El resto de la Ley indica lo que se entiende por obra de utilidad piblica, la necesidad
de su declaracién mediante ley o Real orden, c6mo se justipreciard el valor de la propiedad

-

y lo que serd muy importante en su aplicacién, que el precio ntegro de la tasacidn se satisfard

3 P Alzola. Pdg. 361.

¥ - M. Alcubillas. Tomo IV. P4g. 1.005.
- D. Grille. Tomo 1. P4dg. 431 y s.s.

0 Se llama enajenaci6n forzosa o expropiacion al acto en cuya virtud la autoridad publica
obliga a un particular a enajenar o ceder su propiedad inmueble por causa de utilidad comuin,
previo los trdmites y solemnidades establecidos por la Ley.

M. Alcubillas. Tomo IV. Pdg. 1.004.
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CAPHIULO N

fntegramente al interesado con anticipacién a su desahucio.™

La R.O. de 10 de Octubre de 1.845 declara que todas las obras piblicas cuya
ejecucién hubiera sido ordenada por el Gobierno se considerardn en el mismo hecho
declaradas de utilidad piblica para los efectos de la Ley de 17 de Julio de 1.836.

Esta Ley permanece en vigor hasta el afio 1.879. La Constitucién de 1.876 en su
Articulo 10° declara: "Nadie podrd ser privado de su propiedad sino por autoridad
competente y por causa justificada de utilidad piiblica, previa siempre la correspondiente
indemnizacion. Si no precediese este requisito, los jueces amparardn y, en su caso,

" 322

reintegrardn en la posesién de expropiado”.

Para dar cumplimiento a este mandato de la Constitucién se redacta la Ley de 10 de
Enero®. "Estableciendo las prescripciones a que ha de sujetarse la emoﬁkién forzosa por
causa de utilidad publica”. Los requisitos necesarios no difieren de los de la ley de 1.836:
Primero: Declaracién de utilidad publica. Segundo: Declaracién de que su ejecucion exige
indispensablemente el todo o parte del inmueble que se pretende expropiar. Tercero:

Justiprecio de lo que se haya de enajenar o ceder. Cuarto: Pago del precio que representa la

! E] Reglamento de 27 de Julio de 1.853, "Para la ejecucion de la Ley de 17 de Julio
de 1.836 sobre enajenacion forzosa de la propiedad por causa de utilidad piiblica”, desarrolla

estos asuntos.
D. Grille. Tomo 1. Pdg. 433.

2 D, Grille. Tomo 1. Pdg. 438.

- Este articulo venfa a derogar lo dispuesto en el cédigo de 1.869 que exigfa el
mandamiento judicial. En su consecuencia, se dict6 el R.D. de 3 de Febrero de 1.877 que
anul6 el decreto de 12 de Agosto de 1.869 restableciendo la antigua legislacion.

P. Alzola. Pdg. 440.

3. M. Alcubillas. Tomo V. Pdg. 1.013 y s.s.
- D. Grille. Tomo I. Pdg. 443 y s.s.
El "Reglamento para la aplicacion de la ley de expropiacién forzosa" fue aprobado por
R.D. el 18 de Junio de 1.879.
- M. Alcubillas. Tomo IV. P4g. 1.019 y s.s.
- D. Grille. Tomo 1. Pdg. 447 y s.s.
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CAPITULO I

indemnizacién de lo que forzosamente se enajena o cede.

La declaracién de una obra como de utilidad publica debe hacerse mediante una ley,
excepto cuando la obra sea del Estado y se lleve a cabo con arreglo a las prescripciones de
la Ley de Obras Pubilicas.

El resto de la ley desarrolla la forma de realizar la declaracién de utiiidad publica, Ia
necesidad de la ocupaci6n del inmueble, el justiprecio y el pago y toma de posesién. El Titulo
I1I se refiere a las ocupaciones temporales como acto claramente diferenciado de 1a ocupacién
permanente.

Una importante novedad de esta ley en relacién a la de 1.839 es la posibilidad que
tiene la Administracién de ocupar en todo tiempo un inmueble que haya sido objeto de
tasacién, mediante el depdsito de la cantidad a que asciende aquella, segtin Ia hoja del perito
del propietario. El propietario tiene derecho a percibir el 4% al afio de la cantidad expreséda
por todo el tiempo que tarde en percibir el importe de la expropiacién definitivamente
ultimada.**

Aunque este artfculo tenfa como finalidad evitar los numerosos atrasos que se
producfan en la ejecucién de las obras publicas por la lentitud de la tramitacién de los
expedientes de expropiacién forzosa, su puesta en prdctica dio lugar, segin P. Alzola a

"escandalosos abusos de los peritos en sefialar cifras enormes a la valoracién para que los

propietarios ccbrasen impunemente el 4 por 100 anual durante un largo plazo.”

2 Artfculo 29.
M. Alcubillas. Tomo IV. Pdg. 1.016.

" p_ Alzola. Pdg. 441. Dice: "Hemos conocido un caso en el que el dueiio del inmueble
percibié por intereses el quintuplo del capital fijado en el justiprecio definitivamente
aprobado”.
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CAPfTULO I

La primera regulacién de los casos de fuerza mayor aparece en el "Pliego de
condiciones generales para las contratas de obras publicas" aprobado por R.D. de 10 de Julio
de 1.861. En su Articulo 41, se consideran como casos de fuerza mayor: los incendios
ocasionados por la electricidad atmosférica; las avenidas repentinas de los rios; los grandes
temporales maritimos; y en general, aquellos accidentes que es imposible prever o evitar™; |
tramitacion de los expedientes de fuerza mayor: sefiala el plazo de 10 dfas para la
presentacion de la solicitud de reclamacién; perfodo de informacién por los Alcaldes;
valoracion de los dafios e informe del ingeniero jefe; y elevacién del expediente al
Gobernador de la provincia.”

Por R.O. de 17 de Julio de 1.868 se aprueba el "Reglamento para la declaracién y
abono de los perjuicios ocasionados en los casos de fuerza mayor”,” que desarrolla los

procedimientos de la R.O. de 30 de Abril de 1.862, que queda derogada.

6 M. Alcubillas. Tomo III. P4g. 67.
*’M. Alcubilia. Tomo III. P4g. 70 y s.s.

% Idem. Pdg. 75y s.s. Se consideran 14 casos fortuitos o de fuerza mayor:

1.- Las grandes inundaciones.

2.- Las avenidas de los rios.

3.- Los incendios causados por electricidad atmosférica.

4.- Las epidemias.

5.- Los temporales maritimos.

6.- Los vientos impetuosos.

7.- Los terremotos.

8.- Los hundimientos y resbalamientos de terrenos.

9.- Los desprendimientos de grandes rocas.

10.- Los destrozos en tiempos de guerra.

11.- Los dafios causados por sediciones populares.

12.- Los robos tumultuosos.

13.- Las demoliciones violentas. :

14.- En general todos aquellos accidentes extraordinarios, cuyos efectos son de todo punto
irresistibles.
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ILUSTRACIONES.-

FIGURA I - 1.- Divisién administrativa en Prefecturas durante la dominacion francesa.
Fuente : Instituto Geogrdfico Nacional.

FIGURA 1II - 2.- Mapa de Postas en 1.800. Fuente: Instituto Geogrdfico Nacional.

FIGURA III - 3.- Situacién de la construccién de los ferrocarriles espaiioles a finales
de 1.870. (En la Memoria).
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CAPITULO IV.- Situacién de las carreteras de Andalucfa Oriental en el afio 1.850.
Los Planes Generales de Carreteras (1.860 - 1.914).-
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IV.1.- SITUACION DE LAS CARRETERAS DE ANDALUCIA ORIENTAL EN EL

ANO 1.850 (pdg. 179).-

IV.2.- PLANES GENERALES DE CARRETERAS (pdg. 199).-

ILUSTRACIONES (pdg. 251).-
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1.- SITUACION DE LAS CARRETERAS DEL DISTRITO DE

GRANADA EN 1.850

Una Circular de la Direccién General de Obras Pyblicas de 17 de Agosto de 1.850
reclamando del ingeniero Jefe del Distrito la "Relacién general del estado de las carreteras
de ese Distrito y estado de las obras de nueva ejecucion que deben ejecutarse en 1.851"#
nos permite conocer la situacién de las carreteras del Distrito de Granada el afio anterior a
la publicacién de la Ley de Carreteras de 7 de Mayo de 1.851. (Figura IV-1).
Las carreteras generales’ incluidas dentro del Distrito son:
* De Madrid a Cddiz (4* Seccién)™
* De Bailén a Mdlaga (12, 2* y 3® Seccién)
* De Granada a Almerfa (1* y 2* Seccién)
* De Granada a Motril. |

El Informe del ingeniero Jefe indica que:

- De Madrid a C4diz : Da principio en el limite de la provincia de Ciudad Real, donde

8 E] Distrito de Granada comprendfa las provincias de Almeria, Granada, Jaén y
Midlaga. »

® | egajo 761. Estadfsticas afios 1.847 a 1.889.Parz la representacién de cada tipo y
estado de las carreteras se usan la disposici6n sobre signos convencionales dada por el
Director General, Frutos Saavedra, el 9 de Diciembre de 1.865. En los afios posteriores,
estos signos no fueron respetados, probablemente por ser el color amarillo poco estable al
paso del tiempo.

% | 3 Instruccién del Ministerio de Comercio, Instruccién y Obras Pdblicas para
los Gobernadores Civiles de las provincias de 26 de Enero de 1.850 en su Articulo 76
dividfa los caminos en cinco clases: carreteras generales, transversales de gran comunicacion,
provinciales, de comarcas 0 de pequeiias travesfas y vecinales.

®! Una seccién comprende, en general, la carretera entre dos poblaciones o lfmites de
provincia. Algunas veces las secciones quedan definidas por la necesidad de fragmentar un
proyecto, en cuyo caso alguno de los limites de la seccién no es un punto significativo.
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4/MEMORIA

empieza la de Jaén, y termina en la Aldez; del Rio, limite de la provincia de Cérdoba; su
longitud es de 18 Jeguas™ y su estado bastante regular en las tltimas 9 leguas; no asf en
las .9 primeras en la que se encuentran varios tramos casi intransitables. Se encuentra, pues,
totalmente construida, aunque necesita obras de reparacion.

- De Granada y Mdlaga : Da principio en la salida de Bailén y termina envla ciudad de
Mdlaga; su longitud es de 47 leguas. Se encuentra construida en su totalidad, aunque su
vialidad es muy diferente en cada una de las secciones en que se divide.

La 1* Seccién, comprendidas entre Bailén y el puerto Carretero, lfmite de las
provincias de Jaén y Granada, tiene 15 leguas de longitud y su estado es bastante bueno,
faltando solamente construir el puente sobre el rfo Pegalajar’™.

La 2* Seccién comprendida entre el puerto Carretero y el de los Alazores tiene
23 1/2 leguas de longitud y ofrece distintas situaciones. En ésta seccién se han realizado
obras por contrata desde 1.846 a cargo del Banco de Fomento. Las primeras 9 1/2 leguas

tienen un estado bastante regular; las 9 1/2 leguas que separan Granada de Loja se encuentran

' en un estado satisfactorio, segin el informe, faltando la construccion del puente sobre el rfo

Cacin que deberd hacerse en breve. Se ha realizado la travesia de Loja, cuyas obras han
ofrecido grandes gastos. Las 4 1/2 leguas que faltan hasta concluir la seccién se encuentran
en muy mal estado, especialmente en las proximidades de las ventas de los Alazores.

La 3* Seccidn, comprendida entre el puerto de los Alazores, en el limite de la

provincia de Granada, y la ciudad de Mdlaga, tiene 9 1/2 leguas de longitud y "su estado es

2 Se trata de leguas comunes de 20.000 pies castellanos, equivalentes a 5,573 Km.

%3 Rio Campillo o Guadalbull6én que se atraviesa pasado el desvio a Pegalajar y Mancha
Real.
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es bastante malo, con pendientes forzadisimas y una vialidad peligrosa®* Deberfa
cambiarse el trazado para evitar algunas cuestas muy pronunciadas como la de la Reina de
2 leguas de longitud. En el Informe del Distrito se aconseja dar prioridad a las obras
necesarias en ésta carretera por considerar el puerto de Mdlaga como el principal elemento
de vida de ia provincia de Granada.

- De Granada a Motril: La longitud de ésta carretera desde la ciudad de Granada a la
entrada de Motril es de 12,9 leguas. Se comenzd a construir en 1.839. Desde Abril de 1.839
hasta Septiembre de 1.849 en que se declar6 carretera nacional fueron costeadas sus obras
con fondos provinciales, siendo insignificantes las cantidades que se facilitaban mensualmente
para aquellas.

En sus primeras 7 leguas, entre Granada y el puente de Tablate, hay explanadas y
afirmadas 3 1/4 leguas y s6lo explanadas 3/4 leguas. “El resto de éstas 7 leguas es de camino
antiguo, teniendo éste pendientes y rampas tan forzadas que los carruajes, transportando s6lo
personas, apenas pueden salvar algunos pasos (...)". ** Faltan por ejecutar muchas obras
de fabrica, entre ellas 4 pontones y 2 puentes. La situacién de la carretera no permitfa el
transporte en ruedas: "(...jhoy sale mds barato conducir a lomo las mercaderfas y frutos que
verificarlo con carruajes en la parte que éstos transitan” . **

En las iltimas 5.9 leguas, entre el puente de Tablate y la ciudad de Motiil, hay
explanadas 3/4 de legua, "(...)siendo el resto del terreno tan duro en algunos puntos que serd

preciso dedicar a €] gran mimero de brazos si se quiere que sea pronta su explanacién”.*’

* Legajo 761.
5 Legajo 761.
% 1dem.

% Idem.
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Esta carretera, a su conclusién, deberfa servir para acortar la distancia de Granada al

Mediterrdneo, abaratando los transportes maritimos; "(...)pero, desgraciadamente, tocamés
con el inconveniente de que no existe Puerto, que el que podria habilitarse serfa la ensenada
de Calahonda y esto con enormes desembolsos (...)"."*
- De Granada a Almerfa : Esta carretera tiene su principio en la ciudad de Granada y
concluye en la puerta de Belén de la de Almerfa. Su longitud es de 26 leguas
aproximadamente. Su actual estado de vialidad y su importancia comercial se divide en dos
partes bien distintas: desde Granada a Guadix, donde empalma con la carretera de Levante.
y desde Guadix a Almerfa.

La 12 parte entre Granada y Guadix comprende 9 1/2 leguas y se encuentra, segin
el informe, con un trdnsito regular si excepﬁuamos numerosas cuestas que tienen excesiva
pendiente. En general, hay que dar a ésta parte de la carretera las latitudes previstas para las
generales, de que ella carece, y construirse de nuevo en su totalidad. Este trozo, segyin la

tradici6n, fue abierto por los franceses durante la guerra de la Independencia para transportar

los cafiones de Guadix a Granada. En el proyecto de construccién que se realice se deberd

conservar el trazado actual para aprovechar las obras existentes.

‘ La 22 parte comprende dos tramos: desde Guadix a Gddor y desde ésta poblacion a
Almerfa. Fl tramo comprendido entre Guadix y Gddor tiene una longitud de 14 leguas,
aproximadamente, y no puede considerarse como una carretera, ya que "no ha sido otra
cosa que un carril abierto hace mucho tiempo y que se encuentra intransitable; esto en
algunos trozos, porque, en general, se marcha por ramblas que son preciso abandonar en el
proyecto que se forme para liberar a los pasajeros de las inundaciones a las que

constantemente estdn expuestos, cuando el cauce lleva agua. Debe, pues, variarse totalmente

38 Idem.
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el trazado actual al redactar el nuevo proyecto".”
El tramo comprendido entre Gddor y Almerfa tiene una longitud de 2 1/2 leguas y
se estd construyendo por Administracion.
Las carreteras transversales incluidas en el Distrito son :
* De Ubeda a Guadix.
* De Granada, por Loja y Antequera, a Sevilla.
* De Guadix al Levante.
- De Ubeda a Guadix: Pertenece a la carretera radial de Madrid al puerto de Almerfa. Estdn
en fase de proyecto y se encuentra muy avanzado la parte correspondiente a la provincia de
Jaén, pudiéndose comenzar a construir las 4 primeras leguas en el afio 1.851.
- De Granada, por Loja y Antequera, a Sevilla: Se ha ordenado confec;:ionar el proyecto
de Loja al limite de provincia de M4laga, sin que se marque ninguna obra a ejecutar en el
afio 1.851.*° El trénsito se hace por el camino carretero de Loja al pueblo de Alameda, |
en la provincia de Mdlaga, y de aquf al limite de la provincia de Sevilla.
- De Guadix al Levante: Se ha ordenado confeccionar el proyecto de la carretera que
saliendo de Guadix, en la de Granada a Almerfa, vaya al Levante para facilitar las
comunicaciones con Murcia, Valencia y Barcelona. No hay previsto ejecutar obra alguna en
1.851.
Las carreteras provinciales incluidas en el Distrito son en cada provincia las
siguientes :

* Provincia de Jaén:

¥ Legajo 761.
*0 Este proyecto no se redactarfa hasta 1.920. Legajo 228. Proyecto de carretera de 3°

orden de la de Bailén a Mdlaga en la Casilla de las Cuevas de Daza a la Estacién de Salinas.
Ingeniero D. Alberto Méndez. Afio 1.920.
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- De Andijar a Torredonjimeno: tiene una longitud de 7 3/4 leguas y se encuentra
en fase de proyecto.

- De Jaén a Baeza: Tiene una longitud de 8 1/4 leguas y se encuentra en fase de
proyecto.

- De Jaén a las ventas de Puerto Lope: Tiene una longitud de 14 1/2 leguas y se
encuentra en fase de proyecto.

- De Aldea de las Correderas a Baeza: Tiene una longitud de 11 leguas. Se
encuentra en construccién bastante adelantada la parte comprendida entre Baeza y
Ubeda y Arquillos el Viejo; queda por abrir la comunicacién en toda la parte
restante comprendida en Sierra Morena.

* Provincia de Granada:

- De Granada a Alhama: Comprende solamente una longitud de 3 leguas entre

Granada y La Mal4. Se encuentra en fase de proyecto.

* Provincia de Mdlaga:

- De M4laga a Antequera: Tiene una longitud de 14 leguas hasta el limite de la
provincia con Cérdoba. Este camino de ruedas fue construido entre Noviembre de
1.780 y Mayo de 1.788 segiin el proyecto del Ingeniero Jefe, Coronel D. Carlos
Lemaur. El primer proyecto, que preveia el trazado por la Fuente de la Reina,
Colmenar y el puerto de la Fresneda, fue modificado por el mismo Lemaur,
emplazdndolo por el valle del rio Campanillas y alcanzando Antequera por el puerto
de la boca del Asno.*

- De Mdlaga a Vélez-M4laga: Tiene una longitud de 6 leguas hasta Vélez-Mdlaga.

*! J. Brotons. Relacién de las obras ... P4g. 17 y s.s.
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Su construccion se realizé entre Agosto de 1.784 y Diciembre de 1.787. Por R.O.
de 3 de Junio de 1.782 se indicaba la necesidad de la construccion de un camino
carretero de Mdlaga a Vélez-Mdlaga con un ramal a la villa de Macharaviaya, donde
existfa una fdbrica de naipes. La R.O. prevefa la construccién, una vez acabado el
camino de Vélez-Mdlaga, de un camino desde ésta ciudad a Athama y Loja,
concluyendo por esta parte en el lfmite del Obispado de Milaga. *

El Plan de Carreteras iniciado por R.O. de 10 de Junio de 1.761 s6lo habfa permitido
1a construccién de una seccién de la carretera general de Madrid a Cddiz a su paso por Jaén
y la carretera general de Bailén a Mdlaga. La carretera de Granada a Guadix, aunque
designada carretera general, era en realidad un camino habilitado bastante dificil de transitar.

Las carreteras transversales y provinciales comienzan a dibujar alguna de las carreteras
que serfan confirmadas con el Plan de 1.860:

* Carretera de 1= orden de Aldea de las Correderas a Almerfa.

* Carretera de 1~ orden de Cuesta del Espino a Mdlaga. -

* Carretera de 2° orden de Jaén 2 Ubeda por Baeza.

* Carretera de 2° orden de Jaén a Cérdoba por Martos.

* Carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada.

* Carretera de 2° orden de Mdlaga a Almerfa.
* Carretera de 3 orden de Armilla a Alhama.
La red de carreteras construida en Andalucfa Criental ascendia a 553,4 Km que
producia una densidad por K’ de:
553,4 Km : 42.177 Knt* = 0,013 Km/Km’

y en la provincia de Granada:

*2 Idem. Pdg. 126 y s.s.
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210,0 Km : 12.827 Km’ = 0,016 Km/Km’

No puede pensarse que el trdfico discurriera Unicamente por tan escaso mimero de
kilémetros de carreteras. Una tupida red de caminos de arrierfa surcaba la provincia,
permitiendo el transporte de mercancfas a lomo de animales o con carros de bueyes que,
aunque encarecfa el transporte, permitfa dar salida a Jos excedentes agricolas y abastecerse
de aquellos que faltaban en la zona.

El Mapa de Andalucia de H. Dufour (1.837-39) nos permite dibujar la red de
caminos carreteros de Andalucfa y la de caminos de arrierfa de la provincia de Granada
(Figura IV-1/2). La red no difiere sensiblemente de 1a de Tomds Lopez (Aiio 1.795) de
caminos reales y regulares, 1o que demuestra el escaso desarrollo de las carreteras de
Andalucia en la primera mitad del s. XIX.

La Figura IV-1/3 es 1a Carta de la provincia de Granada del afio 1.851 de la jefatura
de Obras Publicas. La misma recoge las carreteras generales, las provinciales y los caminos
de arrierfa. (Hemos elegido este plano de 1.864 que estd mejor conservado, pero cuyo
contenido es exacto al del plano de 1.851).

En las pdginas siguientes vamos a analizar 1a red de caminos de arrierfa a través de
las anteriores fuentes para poderla relacionar con el disefio de las nuevas carreteras de los

planes de 1.860, 1.864 y 1.877 y medir su originalidad.

Los caminos reales o carreteros tienen una buena viabilidad por la Dépresidn de
Granada y un acceso f4cil a los Montes y al Valle de Lecrin a través de puertos de cota
inferior a los 1.000 metros. M4s complicado es el acceso a Mdlaga por la alta barrera que
imponen las Sierras Béticas.

Con el nombre de "Camino de Madrid" se designaban dos caminos carreteros: el de
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Alcal4 1a Real y el de Benahia de las Villas; ambos eran caminos antiguos como lo
demuestran la existencia de puentes de fébrica construidos en los siglos anteriores.

La antigiiedad del camino de Alcald la verifica el puente de Pinos Puente sobre el rfo
Cubillas de origen visigodo o musulmdn.>® Ademds de servir para comunicar con la
carretera general de Madrid a C4diz en Andujar, también era la comunicacién dnica con
Cérdoba y la mds ficil con Jaén. El paso de las Sierras Subbéticas se hace por Puerto Lope
entre la -significativamente llamada- Sierra de Madrid y la de Moclin.

El camino de Benalda de las Villas aprovecha primero el valle del rfo Cubillas y
después el de Colomera para atravesar las Sierras Subbéticas entre las de Moclin y del
Pozuelo. El paso del rfo Cubsillas se hace por un puente de piedra.* |

La comunicacién por el Este es mds complicada al cerrarse la Depresion de Granada
y crearse una abrupta divisoria de aguas de l(;s rios Genil y Guadiana Menor: el puerto de
la Mora (llamado antes de Albaraque) a 1.400 m de altitud permite su paso. La salida de

Granada con pendientes muy fuertes justifica el desvio por Viznar que aparece en los
mapas.*’

La red de caminos de la Tierra de Alhama tiene solamente un trozo que puede
c0n§iderarse como camino de ruedas: el comprendido entre Armilla y Cacin. El resto son
caminos de arrierfa, aunque el cardcter llano y durd del territorio permite el trdnsito de

vehfculos de rueda entre Ventas de Huelma y la carretera de Bailén a Mdlaga. De igual

3 puentes de Espafia. Pdg. 118.

4 Albolote. Tiene ese rfo (Cubillas) un magnifico puente de un solo 0jo, situado en una
llanura, de digmetro ciento y veinte pies con la altura y declive correspondiente para hacerlo
accesible a los carruajes y se tiene por una de las mejores obras de Espafia y llamése el

puente de Cubillas”.
Tomds Lépez: Diccionario Geogréfico. Pdg.13.

“s Esta aproximacion a Viznar se produce con la autovfa A-92 antes de llegar a Huetor
Santilldn.
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modo, llegaban vehiculos de 1_'ueda hasta los Bafios de Athama durante las dos temporadas de
bafios, que coincidfan con la época seca del afio, desde Armilla y la Venta del Pulgar.

La red es arbérea y tiene como camino principal el camino de Granada a ’Mﬂaga
por Vélez-Mdlaga. El camino de ruedas de M4laga a Vélez-Mﬁlaga construido entre los afios
1.784 - 1.787 tenfa 12 varas de latitud®® y estaba afirmado en las zonas abiertas en las
montaiias y sin composicién alguna en las de playa firme. Entre Armilla y el rio Cacin el
camino se encuentra con zonas explanadas y sin explanar y todas ellas sin afirmar. El rio
Cacin se cruza por un vado con pendientes explanadas, pero sin afirmar, que pasan del 8%
"(...)mds siempre tienen la forma de camino por el cual puede transitarse con menos
incomodidad™’. Pasada la cuesta del rfo Cacfn ya no se encuentra explanacién alguna,
transitando los carruajes y caballerias por donde pueden. |

La red de caminos representada en la Figura IV-1/7 tiene dos objetivos claros: el
primero, servir de acceso desde la poblacion de Armilla, en la carretera general de Granada
a Motril, y la venta del Pulgar, en la carretera general de Bailén a M4laga a 6 Km antes de
Loja, a los Bafios de Alhama; el segundo, servir al trdnsito de mercancias entre la Axarquia
malagueiia y las vegas de Alhama y Granada y las tierras de Jaén.

Las dificultades que presenta la carretera de Bailén a Mdlaga en ¢l tramo comprendido
entre ésta ciudad y la poblacion de Colmenar -en especial entre Mdlaga y la Fuente de la
Reina con pendientes comprendidas entre 8 y 12,5%- es motivo para que el Prior y Cénsules
del Consulado de M4laga se dirijan al Ingeniero D. Agustin de Larramendi para que
manifieste su opinidn acerca de cual debe ser la carretera de Mdlaga a Granada: la que va por

Vélez-Mdlaga y Alhama o la que sube por Colmenar y Loja. La opinién del Ingeniero es

36 10 metros.

| egajo 152-1°.
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favorable a ésta segunda solucién y, por ello, el Consulado, con fecha 6 de Octubre de 1.825,
solicita de €l las bases y presupuesto para la adjudicacién de la construccién a una empresa
particular.

La red de caminos de los Montes Orientales y Tierra de Loja se caracterizan por
dos hechos: primero, el cardcter de Montefrfo como crece de caminos; segundo, la
éonvergencia de todos ellos hacia Loja. Figura IV-1/10

El pasillo de Montefrio-Alcald la Real en el deminio subbético de Granada-Jaén-
Cordoba es usado por las comunicaciones que desde estas dos iltimas provincias se dirigen
a Mdlaga. Por su posicion centralizada en la red de corredores, Montefrfo parece ejercer una
funcién de lugar central. Como ya destacamos en el Capftulo II, 1a carencia de rasgos de
identidad propia en los municipios de los Montes Orientales hard que cuando se construyan
las carreteras, desaparezca completamente esta centralidad de Montefrfo.

La ubicacién en Loja del tinico puente sobre el tfo Genil*® -antes de la construccién
por los franceses del puente de los Vados en el término municipal de Graﬁada— 1a convierte
en punto de paso obligado en el transporte de mercancfas desde las Subéticas cordobesas y
jiennenses a Mdlaga.

La comunicacién de Granada con la costa de la provincia se ha establecido
tradicionalmente por dos rutas: la que segufa las sierras de Albufiuelas y de Pinos y bajaba
al rfo Guadalfeo por la Cuesta de la Cebada: "(...) punto cuiminante del que hay que

descender por una especie de despeiiadero de cerca de 2 leguas de longitud al cauce del rfo

* El puente de S. Francisco de 60 m de longitud y tres ojos fue construido en los
primeros aiios del s.VI.

Legajo 540. Proyecto del puente de S. Francisco. Arquitecto D. Juan Pugnaire. Afio
1.863.
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Guadalfeo (...)",*  que se cruzaba sin puente, pasando a Vélez de Benaudalla y
Motril.”®. La otra ruta pasaba por los pueblos de Padul, Diircal, Talard y Beznar; pasado
el barranco de Tablate se dirigfa hacia la izquierda a Lanjardn y a la Alpujarra. Este barranco
de gran profundidad se pasa por un puente muy estrecho de solo 10 pies entre pretiles; tinico
paso para la Alpujarra fue punto crucial en la guerra entre las tropas cristianas y los moriscos
sublevados.*

Aunque no reflejada en los planos antiguos, debia existir otro camino de arrieria que
desde Tablate se dirigfa por la Solana de Izbor a Vélez de Benaudalla, como lo demuestra la
existencia de un puente en el mismo emplazamiento donde posteriormente se construy6 el
puente de Izbor.

Aprovechando el curso del ric Fardes, que nace en la divisoria de aguas de los rios
Genil y Guadiana Menor, el camino habilitado, construido por los franceses para traer los
cafiones desde Guadix a Granada, alcanza 12 Depresién dé Guadix-Baza. Desde Guadix

al limite de provincia, el camino sigue un antiguo trazado seguido por los romanos para llegar

desde Cartagena a la zona minera de Cdstulo. Aunque Guadix, situado en el pasillo de

Fifiana, es un lugar de paso de la comunicacién Norte-Sur entre Despeiiaperros y Almerfa,
es Ia ciudad de Baza el principal nudo de comunicacién de los caminos que comunican con
el Oeste con la provincia de Almerfa por el pasillo de Fifiana y el de Purchena; con Jaén y

Despeiiaperros por Quesada y Cazorla; y por uitimo, con el altiplano de Huescar y Mutcia,

* Legajo 380-1°.

3% "En 1.510, esta ruta era conocida como la Ruta del Pescado y todos los caminos
estaban situados sobre los pueblos, en la roca”.
ideal, 15 de Febrero de 1.997.

3! "La sublevacion estallé en el Aibayzin el dfa 18 de Abril de 1.568, extendiéndose

enseguida a la Alpujarra”.
J. Bosque. Geografia urbana de Granada. P4g. 87.
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IV.2.- PLANES GENERALES DE CARRETERAS .-

2.1.- Plan de Carreteras de 7 de Septiembre de 1.860 (pdg. 200). 2.2.- Los ferrocarriles
Andaluces (pdg. 210). 2.3.-Plan de Carreteras de 6 de Septiembre de 1.864 (pdg. 222). 2.4.-
Plan de Carreteras de 11 de Julio de 1.877 (pdg. 234). 2.5.- Plan de Carreteras de 5 de

Agosto de 1.914 (pdg. 244).
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2.1.- PLAN DE CARRETERAS DE 7 DE SEPTIEMBRE DE 1.860.-

La Ley de Carreteras aprobada el 22 de Julio de 1.857 en su Artfculo 6° recogfa que
el Ministro de Fomento procederia inmediatamente a formar un Plan General de Carreteras®.
Su preparacién y publicacion se demoré hasta el 7 de Septiembre de 1.860 en que se publicé
por Real Decreto®”. El Plan venia a resolver "(...) la necesidad de investigar qué carreteras
son necesarias para servir y fomentar los intereses legitimos del pafs; ya no es preciso acudir
como en algunas ocasiones fue preciso a los mismos interesados para apreciar la fndole e
importancia de la riqueza y movimiento comercial de las localidades y comarcas, para las
cuales se trataba de establecer una comunicacién” .** |

El Plan General de Carreteras comprende 77 carreteras de primer orden, 179 de
segundo y 299 de tercero. En su totalidad suman una longitud de 34.353 Km distribuidos
segin el resumen siguiente:

Carreteras de 1 orden 13.608 Km (39,6 %)
Carreteras de 2° orden 10.563 Km (30,7 %)

Carreteras de 3 orden 10.182 Km (29,7 %)

TOTAL .......... 34.353 Km (100%)**

32 " Art° 6°. El Ministro de Fomento, oyendo a las Diputaciones provinciales respectivas,
procederd inmediatamente a formar un plan general de carreteras, en el que, teniendo en
cuenta el sistema de ferrocarriles que se estd ejecutando y debe completarse en adelante y los
caminos hoy construidos y en curso de construccin, y atendiendo a las necesidades de las
diferentes provincias se distribuyen convenientemente las tres clases de carreteras que
reconoce ésta ley". M. Martinez Alcubillas, tomo II, pdg. 185.

% R.O.P. Tomo octavo, aiio 1.860. Niimero 18, pdg.209 y s.s.
% Idem. P4g.219.

 Idem. pdg. 220.
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En el mes de Septiembre de 1.860, basdndose en los datos de la Memoria de Obras
Publicas correspondientes a los afios 1.857, 1.858 y primer semestre de 1.859 y estimando
lo construido hasta esa fecha, los kildmetros construidos y los pendientes de construir con

arreglo al Plan aprobado son los que se resumen a continuacion:

Carreteras de 17 orden 8.499 (62,45%) 5.109 37,55%)
Carreteras de 2° orden 1.811 (17,14%) 8.752 (82,86%)
Carreteras de 3* orden 817 ( 8,02%) 9.365 (91,98%)
11.127 23.226
Fuente: R.O.P. Elaboracién propia.

La politica seguida en la construccién de carreteras hasta la fecha queda claramente
expuesta en el resumen anterior: se habfa avanzado bastantes en las carreteras radiales que
partfan de Madrid, pero quedaba por hacer casi todo para conectar el resto del pafs.

El coste que se estima para la construccién de 1 Km de carretera de cada orden es el
siguiente:

Carretera de 17 orden : 120.000 reales
Carretera de 2° orden : 90.000 "
Carretera de 3" orden : 60.000 "**

aplicando éstos costes a los kilémetros que quedan por construir de cada clase, se obtiene un

¥ R.0.P. Pdg. 221 y s.s.
En 1.850 el jornal de un pedn o bracero era de 2 reales.
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coste total de 2.000 millones de reales para la totalidad del Plan. Para su construccidn se
habia aprobado un crédito extraordinario de 2.000 millones que empez6 a regir el 1° de
Enero de 1.859*,

El Plan conforma en Andalucfa una red arborerea con las carreteras de 1= orden en
las que las carreteras de Mdlaga a Granada y Granada a Guadix cierran el éinico circuito. Del
eje principal fonﬁado por la carretera de Madrid a C4diz salen ramales para Almerfa,
Granada-Motril, Mdlaga y Huelva. La red conecta con las regiones limftrofes con Andalucia
desde: Ubeda (con la provincia de Albacete), Almerfa (con la de Murcia) y Sevilla y Huelva
(con la de Badajoz). Figura 1V-2/1.

La carretera Jérez (Cddiz) a Ardales (Mdlaga) queda interrumpida en ésta ditima
poblacion sin llegar a conectar con la de Cérdoba a Mdlaga.

Las principales mejoras que introducen las carreteras de 2° orden en la conectividad,
que permiten la creacién de algunos ciréuitos, son las carreteras de Cddiz a Puerto

Lumbreras, que recorre toda la costa mediterrdnea, y el eje Cérdoba-Jaén-Ubeda. El resto

' de las carreteras son ramales de las de 1* orden.

La vertebracion de Andaluéfa de Oeste a Este y su conexion con el Levante queda sin
lograr por dos pequefios trozos de carretera: Campillos-Antequera (0 Ardales-Antequera) y
Archidona -lfmite de provincia de Granada. De éste modo, la carretera Cérdoba-Mdlaga
aparece como una frontera entre las partes oriental y occidental de Andalucia.

Los kilémetros de cada uno de los 6rdenes de carreteras previstos construir en cada
provincia quedan reflejados en el Cuadro IV-2/1 . Debe destacarse la coincidencia en el total
del mimero de kilémetros a construir entre las carreteras de 1° y 2° orden. Esto podrfa llevar

a suponcr, sin contemplar el plano de carreteras, una importante conectividad entre

7 Legajo 761-c/H1
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CUADRO IV-2/1

KILOMETROS DE CARRETERAS DE CADA UNC DE LOS ORDENES PREVISTOS
CONSTRUIR EN CADA PROVINCIA .-

Almerfa 158 30,6 259 50,0 100
Cddiz 172 24.0 305 42,7 238
Coérdoba 203 31,0 268 41,0 182
Granada 367 43,3 214 25,3 266
Huelva 186 33,0 108 19,1 270
Jaén , 449 57,4 217 27,7 116
Mailaga 187 27.4 369 54,0 127
Sevilla 301 39,5 284 37,3 177

“_;o TAL 2023 1366 | 2024 [366 | 1476

Fuente : R.O.P. Elaboracién propia
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provincias, en contradicci6n con lo indicado mds arriba acerca del papel de las carreteras de
2° orden como ramales de las de orden superior.

Esta aparente contradiccion es debida a la gran longitud de la carretera de C4diz a
Puerto Lumbreras que, aunque cierra algunos circuitos, no incrementa mucho la conectividad

entre las provincias.

Las densidades de carreteras por unidad de superficie ¥y por 1.000 habitantes quedan
reflejadas en los Cuadros IV -2/2 y IV - 2/3.

La distribucion de las carreteras de los tres drdenes en la provincia de Granada
queda reflejada en la Figura IV - 2/2
Las carreteras recogidas en la Figura IV - 2/2 son :
- De primer orden : |
Aldea de las Correderas a Almerfa por Ubeda y Guadix.
Bailén a M4laga por Jaén y Granada.
Granada a Motril.
Murcia a Granada por Totona, Lorca, Baza y Guadix.
- De 2° orden:
De la carretera de Bailén a Mdlaga a Iznalloz
Salobral a Granada por Alcal4 la Real.
Loja a Alhama.
Milaga a Almerfa por Vélez-M4laga y Motril.
Baza a Vera por Purchena y Huercal-Overa.
- De 3 orden:
Illora a Villanueva por Montefrfo.

Loja a Benameji.
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CUADRO IV-2/2

DENSIDAD DE CARRETERAS POR LEGUA CUADRADA

Almerfa
Cddiz
Cordoba
Granada
Huelva
Jaén
Mdlaga
Sevilla

Media de
Andalucfa

Media
Nacional

Fuente: R.O.P. Elaboraci6n propia
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DENSIDAD DE CARRETERAS POR 1.000 HABITANTES

CUADRO IV -2/3

i
1

Cddiz
Cérdoba
Granada
Huelva
Jaén
Milaga
Sevilla

Media de
Andalucia

Media de
Espaiia

—

Fuente : R.O.P.

Elaboraci6én propia
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Granada a Monachil.

Tablate a Albuiiol por Orgiva.

Orgiva a Trevélez

Albuiiol a Ujijar (Ugijar).

Cazorla a Huescar.

Cullar-Baza a Puebla de D. Fabrique por Huescar.
Caravaca a Puebla de D. Fabrique.

La morfologfa de la red es lineal, en algiin caso desdoblada, salvo en la Capital de la
provincia donde tiene un cardcter radial: de ella salen las carreteras de Jaén, Mdlaga,
Cdérdoba, Murcia, Motril y Monachil. Destaca claramente un eje que recorre la depresion
intrabética y que se bifurca en Ciillar Baza en dos ramales a Murcia: uno por la provincia de
Almerfa a Puerto Lumbreras y otro por la de Granada a Caravaca. En Guadix, éste eje se
cruza con otro que desde Despefiaperros lléga al puerto de Almerfa, y desde Baza, Loja y
Huescar salen ramales para las provincias de Almeria, Cérdobg y Jaén, respectivamente. En

la Alpujarra aparece una red lineal bifurcada.
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2.2.- LOS FERROCARRILES HASTA LA APROBACION DE LA LEY GENERAL

DE 3 DE JUNIO DE 1.855.-

Antecedentes. -

Dentro de la década absolutista (1.823-33) se encuentran los aiios en los cuales los
ferrocarriles empiezan a extenderse por el mundo: alrededor de 1.830. La peticién de una
concesion para la linea Madrid-Cddiz, presentada a mediados de 1.844 por ¢l ingeniero
francés Jacqueau Galbrun, se adelanta a las previsiones del Gobiémo. En 1.845, el ingeniero
Galbrun propuso que una vez construido el ferrocarril de Madrid a Cddiz, "se tomase de €l
una desviacién para llegar a Granada, capital ésta que consideraba como centro de un sistema
de red del mediodfa. La derivacién primera en Andujar para llegar a Granada, y luego dos
ramales: el de Granada a Almeria y el de Granada a Mdlaga".**® La peticién de M. Galbrun
no encuentra el amparo de ninguna ley o decreto que resuelva el problema de hacer posible

la concesién. El Ministerio de Gobernacion, a la saz6n bajo las 6rdenes de D. Pedro Pidal,

_ encarga a una comisién de ingenieros de Caminos presidida por D. Juan Subercase el estudio

del problema. Resultado de ello fue la R.O. de 31 de Diciembre de 1.844 "que dio lugar a
un sinmimero de concesiones cadticas e irrealizables, sin responder a ningiin plan”.*?
Bravo Murillo, Ministro de Comercio, Instruccién y Obras Piblicas, present6 a las
Cortes en 24 de Febrero de 1.848 un proyécto de ley que no llegé a discutirse. "Proponia
conceder a las empresas un interés que no podfa pasar del 6% y, ademds de diversas
condiciones de cardcter general, se ordena al Gobierno proceder por su cuenta a los estudios

de cuatro lineas principales que partiendo de Madrid fueran a terminar en Francia,

¥ F. Wais. P4g.48.

% Idem. Pdg. 66.
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Portugal, Cddiz y uno de los puertos del Mediterrdneo mds préximo a la Corte" *®
Seijas Lozano, nuevo Ministro de Comercio, Instruccién y Obras ?ﬁblicas, present6
a las Cortes en 10 de Enero de 1.850 un nuevo proyecto de ley sobre la materia. Concedfa
a las empresas la garantfa de un interés del 6% y cambiaba el plan, dividiendo las lineas en
ias de cardcter general y particular, y aquellas en primero, segundo y tercer orden. No se
aprobé esta ley, sino otra ley provisional que lo fue el 20 de Febrero de 1.850.
La Ley de 20 de Febrero de 1.850 abria la puerta otra vez a las concesiones
provisionales que habfa cen‘adp el fallido proyecto de Bravo Murillo.
Constituye esta ley la dnica que queda vigente para consentir las concesiones. Se crea
el Ministerio de Fomento por R.D. de 20 de Octubre de 1.851, ocupando el cargo de
Ministro D. Mariano M. de Reinoso. El Ministro llevé a las Cortes el proyecto de ley
general titulado "Proyecto de ley compresivo de un sistema general para la construccién de
ferrocarriles”.*' El proyecto establecfa un plan de lineas por categorfas, como ya lo hacia
el de Seijas Lozano. Reinoso las dividfa en lfneas de primera y segunda clase. Las de
primera clase eran, fundamentalmente, tres: las de Madrid a los centros de produccion de
Castilla, Aragén y Andalucia; esto es: Valladolid, Zaragoza y Cérdoba. De estas lfneas de
primera clase partfan las de segunda: de la de Castilla, las que se dirigfan a Galicia, al océano
y a Francia; de la de Aragén, las de Cataluiia y Navarra; de la de Andalucia, las que tuvieran
su fin en el mar y en la frontera de Portugal.*® Se propone, tambicn, pasar del ancho de
seis pies castellanos (1,6718 m) al de cinco pies y cuarenta y tres centésimas (1,5218 m),

sin adoptar el ancho internacional (1,45 cm). El proyecto de ley quedo también sin aprobar.

* Idem. P4g. 67.
%' F. Wais. Pdg. 72.
¥ F. Wais. Pdg. 73.
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Las concesiones, que se habfan otorgado con tanta prodigalidad, no contaban desde
el principio con un proyecto completo y detallado, y no respondian, por otra parte, a un plan
de lineas, del que las leyes de Bravo Murillo, Seijas Lozano y Reinoso, presentadas en las

Cortes y no aprobadas, empezaban a hablar. Perseverando en su decision, Reinoso ordend,

_por R.D. de 28 de Enero de 1.852, el estudio de las lineas de Castilla, Aragén y Andalucfa,

tomando como centro de produccién Valladolid, Zaragoza y Cérdoba, respectivamente. Se
estudiaron también otras de las de 22 clase, ocupdndose en todo ello diecisiete ingenieros.*®

Se habia operado una reaccién, admitiéndose que sin la iniciativa del Estado y su
auxilio serfa imposible que se liegara a contar pronto con una red de ferrocarriles, y por esto
se contrataba su construccion y se subvencionaba con facilidad las concesiones. Por R.D. de
7 de Agosto de 1.853 se establece que "las concesiones o conformaciones para la construccién
de lineas de ferrocarril hechas o aprobadas hasta el dfa se llevardn a cumplida ejecucién
conforme a las prescripciones acordadas y éondiciones estipuladas”.* Resultaba que la ley ‘
provisional de 20 de Febrero de 1.850, que requerfa la promulgacién inmediata de una ley
general de ferrocarriles, segufa aplicindose al cabo de tres aiios, sin que aquella ley general
apareciera.

Por fin, la Ley general de ferrocarriles fue aprobada el 3 de Junio de 1.855. La ley
consagra el sistema de subastas para la adjudicacién de las concesiones, otorga el plazo de
la concesién hasta 99 afios y, aunque admite la construccién por el Estado, lo deja como una
posibilidad, y casi todo el texto se ocupa del caso de las concesiones.

Las concesiones otorgadas en Andalucfa hasta 1.846 son:

* F. Wais. P4g. 76.
* Idem. Pdg. 79.
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* Madrid a Cédiz (31 de Diciembre de 1.844)

* Sevilla a Osuna (22 de Marzo de 1.846)

#

Coérdoba a Sevilla (4 de Julio de 1.846)

*

Sevilla a C4diz, por Jérez con ramales en Sanlucar y Chiclana (21 de Julio
de 1.846), de las que solo fue utilizada y con;truida la de Jerez al
Trocadero (16 de Agosto de 1.850).¢ |
Periodo 1.855 - 1.865.-

La lfnea de Andalucfa era una de las cuatro lineas prmc:pal&s del proyecto de ley de
Bravo Murillo y, por ello, en 1.852 el Ministerio de Fomento designa a los, ingenieros que

habfan de encargarse, por partes, de su estudio®®. El trayecto podfa dividirse en dos partes:

~ Madrid - Cérdoba y Cérdoba - Sevilla. Esta segunda parte no ofrecfa problemas: desde

Coérdoba, el curso del Guadalquivir ofrecfa solucion para seguirlo hasta Sevilla. Su concesion
se efectué en el afio 1.852 y estaba abierta al tréfico en junio de 1.859. Mds complicada fue

la definicién del trazado entre Madrid y Cérdoba. La primera idea fue hacer un trozo {:omvin

hasﬁdGuadimadehslﬁmsdeAndalucfayEx&emdma;tquuesadwechadapmh
dificultad de atravesar los Montes de Toledo. Enhmiodei.SSé,seaﬁaémlacomesim
de una linea que partiendo de Villarobledo, en iz lnca Madrid a Almansa, cntrase en
Andalucfa por la parte oriental de Sierra Morena hasta alcanzar Andujar; desde aqud se dirigia
a Cérdoba y desde esta capital a Mdlaga con desviacion a Granada. No prospera la obra y
por R.O. de 29 de Julio de 1.857 se autoriza la devolucion de la fianza de la subasta de Ia

linea Villarobledo-Cérdoba-Malaga.

Finalmente, se decide que la linea de Andalucfa comienza cn Manzanares, en la linca

% F. Wais. Pag. 89y s.s.
** jdem. Pdg. 142.
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de Ciudad Real, que, a su vez, parte de Alcdzar de San Juan de la linea de Madrid a
Alicante.
Por Ley de 30 de Marzo de 1.854, se divide el trazado Manzanares - Cérdoba en
cuatro secciones:
I .- Manzanares - Andjar.
II .- Anddjar - Cérdoba.
III.- Cérdoba - Mdlaga.
IV .- Campillos, en esta dltima, a Granada.
Se subastan conjuntamente las dos primeras secciones el 20 de Octubre de 1.860 y se
adjudican 2 M.A.Z. que comienza de inmediato las obras. La linea Manzanares a Cérdoba

se abre al trdfico en 1.866.

Por el afio 1.852 estaba entre los pianes del Gobierno dar facilidades para que los
ferrocarriles se construyeran mediante pago por el Estado en acciones especiales que el mismo
Ministerio de Fomento, del que los ferrocarriles dependfan, emitiera, situacion que
aprovecharon las Corporaciones malaguefias, Diputacién provincial y Cdmara de Comercio,
para proponer, por este sistema, un camino de hierro desde Coérdoba a Mdlaga.®® Por R.D.
de 14 de Septiembre de 1.852, se adjudica la concesién a2 D. Martin Larios; surgen problemas
ocasionados por D. José Salamanca, y el 24 de Octubre de 1.853 el Gobierno confirma la
concesién al Sr. Larios. Los sucesos politicos de 1.854 ** producen la anulacién de varias

concesiones, entre ellas las de Cérdoba a Mdlaga. La concesién definitiva, otorgada con

% F. Wais. Pdg. 147.

% [ a capitulacién de la Corona al confiar el poder a Espartero dio a la "Junta de
Salvacién”, creada tras la dimision del Gabinete Lesurdin, cardcter de Gobierno provisional.
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arreglo a la Ley General de 1.855, se produce en 19 de Diciembre dek 1.859. La linea se abre
al trdfico en Agosto de 1.865.

El Cuadro 1V - 2/4 recoge las fechas de completa terminacién de las distintas lineas
y de cada uno de sus tramos de los ferrocarriles andaluces.

La Figura IV - 2/3 refleja graficamente las fechas recogidas en el cuadro anterior y
la IV - 2/4 1a situacién de los ferrocarriles segin el "Mapa itinerario de las Obras Piblicas

en Espaiia” del afio 1.887.
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CUADRO IV - 2/4
CRONOLOGIA DE LA TERMINACION DE LAS LINEAS Y DIVERSOS TRAMOS

DE LOS FERROCARRILES ANDALUCES.*®

ANDALUCIA ORIENTAL

Cérdoba a Mdlaga (1.863 - 65)

16 - Septiembre - 1.863 -
15 - Agosto - 1.865

Mglaga - Alora
Cordoba - Alora

Campillos a Granada (1.865 - 1.874)

20 - Agosto - 1.865 Bobadilla - Antequera
10 - Diciembre - 1.866 Loja - Granada

14 - Agosto - 1.869 Antequera - La Pefia
8 - Noviembre - 1.869 La Pefia - Archidona
24 - Agosto - 1.871 Archidona - Salinas

3 - Marzo -1.873 Salinas - Riofrio

17 - Mayo - 1.874 Riofrfo - Loja

Lorca a Baza (1.890 - 94)

20 - Julio - 1.890 Almendricos - Lorca (L.B.)
10 - Abril - 1.891 Almendricos - Huercal Overa
7 - Marzo - 1.892 Lorca (L.B.A.) - Lorca (A.L.)
30 - Junio - 1.892 Huercal Overa - Zurgena

10 - Noviembre -1.893 Zurgena - Almazona

11 - Junio - 1.894 Almanzora - Purchena

17 - Septiembre - 1.894 Purchena - Seron

16 - Diciembre - 1.894 Serén - Baza

Linares a Almeria (1.895 - 1.904)

26 - Julio - 1.895 Guadix - Almerfa

15 - Noviembre - 1.895 Baeza (E) - Quesada

22 - Octubre - 1.896 Moreda - Guadix

18 - Abril - 1.897 Alamedilla - Moreda

22 - Marzo - 1.898 Huesa y Aliciin - Alamedilla
5 - Agosto - 1.898 Larva - Huesa y Alicin

 F._Wais. Historia de los ferrocarriles espafioles. Pdg. 713 a 728.
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15 - Marzo - 1.899
Moreda a Granada (1.902 - 1.904)
14 - Enero - 1.902

1 - Abril -1.903

2 - Mayo - 1.904

5 - Octubre - 1.907

Baza a Guadix (1.906 - 1.907)

Quesada - Larva’™

Moreda - Deifontes

Deifontes - Albolote

Albolote - Granada ¥

Granada (C.G.) - Granada (G.M.)

10 - Noviembre - 1.906 Guadix - Gor
15 - Marzo -1.907 Baza - Gor
ANDALUCIA OCCIDENTAL

Sevilla a Jérez y Cddiz (1.854 - 61)

22 - Junio - 1.854
10 - Octubre - 1.856
1 - Mayo - 1.860
13 - Marzo - 1.861
Coérdoba - Sevilla (1.859 - 59)
5 - Marzo - 1.859
2 - Junio - 1.859

Manzanares a Cérdoba (1.862 - 1.866)

21 - Abril - 1.862
25 - Mayo - 1.865
8 - Julio - 1.866

15 - Septiembre - 1.866

Utrera a Morén (1.864)

Jérez - Puerto de Santa Maria
Puerto de Santa Marfa - Trocadero
Sevilla - Jerez

Puerto Real - Cidiz

Lora - Sevilla
Lora - Cérdoba

Manzanares - Santa Cruz

Santa Cruz - Venta de Cdrdenas
Venta de Cdrdenas - Vilches
Vilches - Cérdoba

Utrera - Morén

Empalme de Morén - Marchena

12 - Septiembre - 1.864
Empalme de Mor6n a Osuna (1.868 - 75)
8 - Octubre - 1.868
17 - Abril - 1.875

Marchena - Osuna

0 M. Artola en "Los ferrocarriles en Espaiia”, pdgina 256, sitia la conexi6n de la linea
Linares - Almerfa con la de Madrid - Cddiz entre 1.923 y 35.
J. Cazorla en "Factores de la Estructura Socioeconomica de Andalucfa Oriental”,
pdgina 119, la sitia en 1.899, fecha gue coincide con ia del tramo Granada - Larva.

1 M. Artola sitda la terminacion de esta linea entre 1.923 y 35. Pdg. 256.
J. Cazorla. P4g. 119, sitiia la inauguracion en 1.898.
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Sevilla a Alcald y Carmona (1.873 - 1.880)

Sevilla - Alcald de Guadaira
Alcald de Guadaira - Mairena
Mairena - El Viso

El Viso - Carmona

Sevilla - Huelva

Los Rosales - Villanueva de las Minas
Tocina - Pedroso

Mérida - Zafra

Zafra - llerena

Llerena - Pedroso

Albondiguilia - Bélmez
Obejo - Alhondiguilla
Cérdoba - Obejo

Alcubillas - Sanlucar
Jérez - Alcubillas

Osuna - La Roda
Linares - Los Salidos

Espeluy - Jaén
Puente Genil - Cabra
Cabra - Jaén

Espely - Linares

Marchena - Ecija
Ecija - La Carlota
La Carlota - Vachillén

Huelva - Valdelamusa
. Valdelamusa - Zafra

10 - Enero - 1.873
25 - Abril - 1.876
1 - Mayo - 1.877
24 - Noviembre - 1.880
Sevilla a Huelva (1.880)

15 - Marzo - 1.880
Mérida a Sevilla (1.870 - 1.885)

1 - Mayo - 1.870

23 - Julio - 1.874
3 - Junio - 1.879

20 - Abril - 1.880

16 - Enero - 1.885
Coérdoba a Bélmez (1.870 - 1.873)
28 - Noviembre - 1.870

11 - Julio -1.873

5 - Septiembre -1.873

Jérez a Sanlucar y Bonanza (1.877 - 1.878)
1 - Septiembre - 1.877

6 - Septiembre - 1.878

Osuna a La Roda (1.878)

24 - Febrero - 1.878
Vadollano a linares (1.870)

10 - Diciembre - 1.879
Manzanares a Cérdoba. Ramal (1.877)
13 - Enero - 1.881

18 - Junio - 1.891

22 - Enero - 1.893

22 - Enero - 1.893
Marchena a Vachillén (1.879 - 1.885)
20 - Septiembre - 1.879

10 - Junio - 1.885

12 - Octubre - 1.885

Zafra a Huelva (1.886 - 1.839)
23 - Julio - 1.886

1 - Enero - 1.889
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Bobadilla - Algeciras (1.891)

7 - Septiembre - 1.891 Bobadilla - Ronda
13 - Diciembra - 1.891 Bobadilla - Algeciras
Puerto de Santa Marfa 2 Saniucar de Barrameda (1.892 - 1.898)
17 - Noviembre - 1.892 Puerto de Santa Marfa - Chipiona
19 - Junio - 1.898 Chipiona - Sanlucar
Huelva - Ayamonte
Década de 1.930 Huelva - Ayamonte
Fuente : F. Wais Elaboraci6n propia
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2.3.- PLAN DE CARRETERAS DE 6 DE SEPTIEMBRE DE 1.864.-

En la exposicién de motivos que acompaiia al Real Decreto de 6 de Septiembre de
1.864 que aprueba de nuevo el Plan de Carreteras, se encuentran las razones que aconsejan,
en una fecha tan préxima, la modificacion del Plan anterior: "Sin embargo, los importantes
estudios y trabajos de reconocimientos hechos en los \ltimos cuatro afios por los Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos; el examen de los proyectos de interés local que han sometido
recientemente a V.M. la mayor parte de las Diputaciones Provinciales; el gran mimero de
exposiciones elevadas por las Municipalidades, y sobre todo, el establecimiento de mds de
7.000 Km de ferrocarriles ya terminados, o cuya construccién se halla legalmente autorizada,
han dado a conocer la conveniencia de inclujr en el referido Plan nuevas carreteras que
atraviesan comarcas no suficientemente estudiadas, y lleven a las vfas férreas los productos
que estas necesitan para ser explotadas con ventaja®.’”

Si comparamos las carreteras de Andalucfa, clasificadas segin los tres érdenes, en los

Planes de 1.860 y 1.864, obtenemos el Cuadro IV-2/5. Lo primero que llama la atencion

. es la notable disminucién del mimero de carreteras de los 6rdenes superiores en beneficio del

de las de orden inferior.

Los Cuadros IV - 2/6 y IV - 2/7 nos refleja las carreteras de 1° orden y 2° orden

programadas en ambos planes.

7 Gaceta de Madrid.
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CUADRO IV - 2/5

NUMERO DE CARRETERAS DE ANDALUCIA, SEGUN ORDENES, EN LOS

PLANES DE 1.860 Y 1.864

1.860 1.864
Carreteras de 1* orden 10 4
Carreteras de 2° orden - 33 21
Carreteras de 3* orden 46 70
TOTAL 89 95
Fuentes : Gaceta de Madrid Elaboracion Propia
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CUADRO IV - 2/6
CARRETERAS DE 1™ ORDEN DE ANDALUCIA EN LOS PLANES DE 1.860 Y 1.864.-

PLAN DE 1.860 PLAN DE 1.864
- Aldea de las Correderas a Almeria por Ubeda - Aldea de las Correderas de Almeria por Ubeda y
Guadix Guadix.
- Murcia a Granada por Totana, Lorca, Baza y - Pasa a carretera de 2¢ orden.
Guadix.
- Madrid a Cadiz por Ocana y Cérdoba - Madrid a Cadiz por Ocafia y Cérdoba.
- Jérez a Ardales por Arcos, Grazalema y Ronda - Pasa a carretera de 2° orden
o T Cuesta del Espino a Mdlaga por Montilla, - Pasa a carretera de 2°¢ orden.
NS Lucena y Antequera.
& - Bailén a Mdlaga por Jaén y Granada ~ Bailén a Mdlaga por Jaén y Granada.
- Granada a Motril - Pasa a carretera de 2° orden
- Loma de Ubeda a Albacete por Villacarrillo - Pasa a carretera de 2° orden
y Alcaraz
- Alcald de Guadaira a Huelva por Sevilla, - Alcald de Guadaira a Huelva por Sevilla, Sanlucar
Sanlucar la Mayor y la Palma la Maycr y La Palma.
- Cuesta de Castillejo a Badajoz por Fuentes de - Pasa a carretera de 2° orden.
Cantos y los Santos.
- San Juan del Puerto a Caceres por Valverde del - Pasa a carretera de 2° orden.

Camino, Fregenal, Zafra y Mérida.

Fuente : Gaceta de Madrid y R.O.P. Elaboracién propia.
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CUADRO IV - 2/7

CARRETERAS DE 2¢ ORDEN DE ANDALUCIA EN LOS PLANES DE CARRETERAS DE 1.860 Y 1.864

1.8864

Almeria.-

- Murcia a Granada por Totana, Lorca, Baza Y
Guadix

—- Puerto Lumbreras a Almeria por Huércal-Overa
Y Sorbas -

- Madlaga a Almeria por Vélez-Mdlaga y Motril.

Cddiz.-

- Cadiz a Mdlaga por Chiclana, Algeciras, San
Rogue y Marbella.

- Jerez de la Frontera a Ronda por Arcos y
Grazalema.

Cérdoba. -

- Cuesta del Espino a Mdlaga por Montilla,
Lucena y Antequera.

- Jaén a Cérdoba por Martos, Baena, y Castro
del Rio. ’

-~ Alcaudete a Granada por Alcald la Real.

- Cérdoba a Almadén por Villanueva del Duque.

- Torredonjimeno al Carpio por Porcuna y
Bujalance

- Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a
Ecija por Palma del Rio.

1.860

Almeria.-

-~ Lumbrera a Almeria por Huércal Overa, Vera
Y Sorbas.

~ Baza a Huércal-Overa por Purchena, Alboloduy Y
Gérgal.

- Mdliaga a Almeria por Vélez-Malaga y Motril.

Céddiz.-

- Cadiz a Mdlaga por Chiclana, Algeciras, San Roque
Yy Marbella.

- Ecija a San Roque por Csuna Y Grazalema.

- Puerto de Santa Maria a Sanlucar.

CéI‘dOba « ™

- Jaén a Cérdoba por Martos, Baena y Castro del
Rio.

- Montoro a Baena por Bujalance.

- Coérdoba a Almadén por Villanueva del Duque.

- Belmez a Fuente Ovejuna. :

- Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija.

~ Salobral a Granada por Alcald la Real

- Monturque a Priego por Cabra.
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Granada.- Granada.-
- Murcia a Granada ... - De la carretera de Bailén a Mdalaga o Iznalloz.
- Alcaudete a Granada ... - Salobral a Granada ...
- Mdlaga a Almeria ... - Loja a Alhama.
- Granada a Motril . - Mdlaga a Almeria
- Baza a Vera por Purchena y Huércal - Overa.

Huelva.~- Huelva.-
- San Juan del Puerto a Cdceres por Valverde - Venta de lo Alto a Aracena

del Camino, Fregenal, Zafra y Mérida. - Huelva a Ayamonte por Gibraleodn.
- Cuesta del Castillejo a Badajoz por Fuente - San Juan del Puerto a Moguer.

de Cantos.
Jaén.- Jaén, -
- Albacete a Jaén por Alcaraz, Villacarrillo, - Bailén a Baeza

Jaén a Ubeda por Baeza.

Jaén a Cérdoba por Martos, Baena y Castro del Rio.
Ventas de las Palomas a Huelma.

Salobral a Granada ...

Torreperojil a Cazorla.

Ubeda y Baeza.

Jaén a Cérdoba ...
Torredonjimeno al Carpio...
Alcaudete a Granada...
Bailén a Baeza.

9¢e
]
1

[
L}

Mdlaga.- Mdlaga.,-
- Cuesta del Espino a Malaga... - Alcald de Guadaira a Campillos por Marchena y
- Cadiz a Malaga ... . Osuna.
- Malaga a Almeria ... - Campillos a Olvera
- Jérez a Ronda ... - C4diz a Mdlaga por Chiclana, Algeciras, San Rogue -
- Ronda al ferrocarril de Cérdoba a Mdlaga y Marbella.
por Ardales. - Malaga a Almeria...

~ Antequera a Archidona.

- Ardales a Marbella.

- Ardales a Alora.

- Casa Bermeija a Torre de Vélez - Mdlaga por Colmenar
y Vélez-Mdlaga.

- Castralla a Monda por Coin.
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Sevilla.~ Sevilla.-
- Cuesta del Castillejo a Badajoz por Fuente de
Cantos - Tocina a Cazalla.
- Alcald de Guadaira al ferrocarril de - Guadajocillo a Carmona.
Ccérdoba a Mdlaga por Marchena,Osuna y Estepa. - Ecija a San Roque por Osuna y Grazalema
- Carmona a Guadajocillo. ] - Alcald de Guadaira a Campillos por Marchena y
- De ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija Osuna.
por Palma del Rio. - Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija.

- Osuna a Estepa.
- Venta de lo Alto a Aracena.

Lee

Fuente : Gaceta de Madrid y R.O.P. { Elaboracién propia



4b/MEMORIA

De las carreteras que pasan de 1° a 2° orden, cuatro de ellas tienen un itinerario
coincidente con lineas de ferrocarril en ejecucion o proyecto (Figura IV.2/3).

- Murcia a Granada por Totana, Lorca, Baza y Guadix con los ferrocarriles Lorca a Baza,
Baza a Guadix y Guadix a Granada (1.890-1.907).

- Cuesta del Espino a M4laga por Montilla, Lucena y Antequera con el ferrocarril Cérdoba
a Midlaga (1.863-65).

- Cuesta de Castillejo a Badajoz por Fuente de Cantos y los Santos en el ferrocarril Mérida
a Sevilla (1.870-85).

- San Juan del Puerto a Cdceres por Valverde del Camino, Fregenal, Zafra y Mérida con el
ferrocarril Huelva a Zafra (1.886.89).

La red de carreteras de 17 orden se limitan a la conexién de Madrid con los puertos
andaluces: Cddiz, Mdlaga, Huelva y Almerfa™. La carretera Cérdoba-Mdlaga, de 2°
orden, sigue apareciendo como frontera entre Andalucfa Oriental y Occidental; tres carreteras
perimetrales: Madrid-C4diz, Cddiz-Mdlaga y Mdlaga-Almerfa recorren Andalucfa en direccién
Este-Oeste, pero sin tener un cardcter vertebrador del territorio andaluz. La Estacién de
Bobadilla, del ferrocarril Cérdoba-M4dlaga, es el punfo final de dos carreteras que parten de
Alcald de Guadaira y Jerez de la Frontera, sin que ninguna carretera, siquiera de 3 orden,
la una con la cercana poblacion de Antequera situada en la carretera de Cérdoba-M4laga.

La red de carreteras de 1° y 2° orden que se proyecta conecta las capitales de
Andalucfa oriental segiin unos itinerarios que se han mantenido inalterables hasta la década

de los afios 70 del siglo actual (Figura Iv-2/5):

" El puerto de Motril no existfa en esta época. En Calahonda, Castelt de Ferro y
Almuiiecar habia calas y fondeaderos que se usaban como puertos, siendo el mds importante
el primero.
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- Cérdoba-Mdlaga:
Cuesta del Espino a Mdlaga por Montilla, Lucena y Antequera: N-331.
- Jaén-Granada-Mdlaga:
Bailén a Mdlaga por Jaén y Granada: N-323 y N-342.
- Granada a Almerfa:
Murcia a Granada (hasta Guadix) y Aldea de las Correderas a Almerfa (desde
Guadix): N-342 y N-324.
- Granada - Cdérdoba:

Salobral (Alcaudete) a Granada y Jaén a Cérdoba por Alcaudete: N-432
- Jaén - Cérdoba :

Jaén a Cérdoba por Alcaudete: N: 321 y N:432.

- Mdlaga a Almeria :

Madlaga a Almerfa por Vélez-Mﬂag# y Motril N-340.

Contrariamente a Andalucfa Occidental, se observa en el Plan una clara intencién de
conexion con el Levante a través de tres carreteras de 2° orden y una de 3°™, Salvo la
carretera de 3% orden de "Beas al confin de la provincia de Albacete por Segura de la Sierra”
que se dirige a Yecla (Albacete) atravesando la Sierra de Segura, las otras rutas coinciden con
antiguas ¢ importantes calzadas romanas, siguiendo la tradicion de que "el mayor conjunto
de relaciones politicas y econémicas que desempefiaba la regién andaluza en la antigiiedad
se efectuaba con los territorios orientales de la Penfnsula, y a través de ellos con el resto de

Europa".*

*# La carretera de 3* orden de Puebla de D. Fabrique a Caravaca (Murcia) no aparece
en este Plan, aunque sf lo hacfa en el de 1.860 y lo hard en el de 1.877.

¥ R. Corzo y M. Toscano. Las vias romanas de Andalucfa. Pdg.135.
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Dos de ellas pertenecen a la via costera (o Heraklea): la de "Puerto Lumbreras a
Almerfa por Huércal-Overa y Sorbas” con una situacién algo mds al Norte que la via de la
costa "que enlazaba a Cartagena con Baria (Villaricos), en la desembocadura del Almanzora,
y continuaba por Sierra Cabrera y el Campo de Nfjar hasta Almerfa";” la de "Murcia a
Granada per Totana, Lorca, Baza y Guadix" se corresponde con la via nueva que "iba de
Cartagena a Lorca y desde allf penetraba en la provincia de Almeria por Vélez—Rubio, donde
seguia 1a rambla de Chirivel.””

La tercera pertenece a la comunicacién directa de Céstuio con el Levante por la via
interior conocida como "Camino de Anfbal" o "saltus castulonensis”.’™ La carretera de la
"Loma de Ubeda a Albacete por Villaricos y Alcaraz" se desarrolia mds al Este de aquéila.

En la provincia de Granada las carreteras de 1° y 2° orden no ofrecen novedad alguna
respecto al Plan de 1.860, salvo los cambios de categorfa. Las de 37 orden sf incrementan las

comunicaciones con Mdlaga -Loja a Alcaucin y Armilla a Sedella-, con Jaén -Cazorla a

 Iznalloz-, y con Almeria -Baza a Huércal-Overa, Laujar a Orgiva y Ugijar a Adra-. (Figura

IV-2/6 y Cuadro IV-2/8).

¥ Idem. P4g.87.

7 Idem. Pag. 137. A partir de Cillar-Baza, la via pierde los atributos de su nuevo
trazado romano y se integra con la red ibérica de los caminos anteriores. En la Hoya de
Guadix a Baza se entra ya en el sistema de comunicaciones de sentido Norte-Sur que une la
costa de Almeria con la comarca minera de Céstulo.

Corzo y Toscano. Pdg. 139.

 Esta via interior se desarrollaba desde Cédstulo por Santisteban del Puerto y
Aldeahermosa hasta atravesar Sierra Morena, o algo mds al noroeste de la Venta de los
Santos, segtn otros.

Corzo y Toscano. P4g.145.
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40/TABLAS— MEMORIA

CUADRO IV - 2/8

COMPARACISN DE LAS CARRETERAS DE 3 ORDEN DE LA PROVINCIA DE GRANADA SEGUN
10S PLANES DE 1.864 Y 1.860.~

1.864 1.860
- De la carretera de Bailén a Mdlaga a Iznalloz : - De fllora a Villanueva pcr Montefrio
- De Cazorla a Iznalloz por Quesada, Cabra del - De Loja a Benameji

De Granada a Monachil

De Tablate a Albufol por Orgiva.

De Orgiva a Trévelez

De Albufiol a Ugijar

De Cazocrla a Huescar

De Cillar Baza a Puebla de D. Fabrique por Huescar
De Caravaca a Puebla de D. Fabrique

santo Cristo y Huelma.

De Cazorla a Huescar :

De Huescar a Puebla de D. Fabrique.

De Cullar Baza a Huescar.

De Baza a Huercal Overa por Purchena

De Laujar a O6rgiva por Ugijar.

De Ugijar a Adra por Berija.

De Albufiol a Orgiva.

De Armilla a Vélez - Mdlaga por Sedella.

De Loja a Alcaucin por Alhama ,
De Loja al confin de la provincia de Cdrdoba
pe fllora al ferrocarril de Campillos a Granada
pcer Montefrio.

- De Ventas de las Palomas a Diezma por Huelma.

tce
1

Fuentes : Gaceta de Madrid y R.O.P. Elaboracién propia
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2.4.- PLAN DE CARRETERAS DE 11 DE JULIO DE 1.877.-

El Plan General de Carreteras del Estado para la Peninsulas e Islas adyacentes se
aprueba por Ley de 11 de Julio de 1.877. El Articulo adicional de la ley dice: "Se autoriza
al ministro de Fomento para que, previo el oportuno expediente, pueda acordar por medio
de Real Decreto las modificaciones que ulteriores circunstancias pudieran exigir sobre el
conteﬁido de los adjuntos estados, siempre que resulten beneficiosas a los intereses piiblicos”.

Este Plan introduce muy pocas modificaciones al Plan de 1.864, segin se puede
observar en los Cuadros IV-2/9, IV-2/10 y IV-2/11 y las Figuras IV-2/7 y IV-2/8.

La Ley de Carreteras de 4 de Mayo de 1.877 en el Articulo 10 contempla el
procedimiento que ha de seguirse para introducir en el Plan una carretera con comprendida
en €1.°”

Las consecuencias que tuvieron los articulos del Plan General y de la Ley de
Carreteras las recoge P. Alzola: "En 1.879 se hicieron algunas inclusiones por Real Decreto

después de llenar los requisitos mencionados y para otras se presentaron a las Cortes por el

. Ministro de Fomento los proyectos de Ley respectivos atemperdndose a lo dispuesto en la Ley

y Reglamento de Carreteras. Durante los dos afios inmediatos fueron escasas las inclusiones
y se cumplié lo preceptuado, pero en 1.883 se abrlé el portillo de los proyectos de ley

formulados por iniciativas parlamentarias, tirando por el atajo y resolviendo las Cortes de

3 Articulo 10: Cuando se trate de introducir en el Plan una carretera no comprendida en
él, deberd procederse a instruir un expediente, en el que, sirviendo de base el anteproyecto
de 1a linea, se oird a los Ayuntamientos de los pueblos interesados, a la Diputacién
Provincial, a la Junta de Agricultura, Industria y Comercio, al Ingeniero Jefe de la provincia
y al Gobernador de la misma; todo con arreglo a lo que prescriba el Reglamento para la
ejecucion de ésta Ley.

El Ministro de Fomento, oido el parecer de 1a Junta Consultiva de Caminos, Canales
y Puertos, resolverd si la carretera de que se trate deberd ser o no propuesta a las Cortes para
su inclusién en el Plan General, y el orden a que ha de pertenecer. Del mismo modo se
procederd cuando se trate de segregar algunas de las lineas comprendidas en dicho Plan.
Martinez Alcubillas. Tomo III. Pdg. 209.

234
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CUADRO IV - 2/9

CARRETERAS DE 1* ORDEN EN ANDALUCIA EN LOS PLANES
DE CARRETERAS DE 1.864 Y 1.877.~

PLAN 1.877 PLAN 1.864
- Estacién de Vilches (en el ferrocarril de - Aldea de las Correderas a Almeria por Ubeda y Guadix.
Madrid a Cadiz, Jaén) a Almeria por Ubeda (Jaén) - Madrid a Cadiz por Ocafha y Cérdoba.
y Guadix (Granada). - Bailén a Mdlaga por Jaén y Granada.
- Madrid a Cadiz por Ocafia (Toledo) y Coérdoba. - Alcald de Guadaira a Huelva por Sevilla, Sanlucar
- Bailén (en la de Madrid a Cadiz, Jaén) a Malaga la Mayor y la Palma

por Jaén, Granada y Malaga.

Alcald de Guadaira (en la de Madrid a cadiz,
Sevilla) a Huelva por Sevilla, Sanlucar la Mayor
(Sevilla) y La Palma (Huelva)

gee
I

Fuente : Gaceta de Madrid Elaboracién propia.
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CUADRO IV - 2/10

CARRETERA DE 2¢° ORDEN EN ANDALUCIA EN LOS PLANES DE CARRETERAS
DE 1.864 Y 1.877

ARO 1.864 ANO 1.877
Alnmeria.- Almeria.-~-
- Murcia a Granada por Totana, Lorca, Baza y - Murcia a Granada por Totana (Murcia), Lorca (Id),
Guadix Vélez Rubio (Almeria), Baza (Granada) y Guadix (Id.)
~ Puerto Lumbreras a Almeria por Huércal-Overa - Puerto Lumbreras (en la de Murcia a Granada, Murcia)
y Sorbas. a Almeria por Huercal Overa (Almeria), Vera (Id.)
- Malaga a Almeria por Vélez Mdlaga y Motril y Sorbas (Id.)
o ~ Mdlaga a Almeria por Vélez~Mdlaga(Mdlaga), Torrox
w (Id), Nerja (Id), Motril (Id), Albufiol (Id) y Adra
(Almeria)
Cédiz « ™ Cédiz « ™
- Cadiz a Mdlaga por Chiclana, Algeciras, San - Cddiz a Mdlaga por Chiclana(Cadiz), Algeciras (Id),
Roque y Marbella. San Rogue (Id) y Marbella (Mdlaga).
- Jerez de la Frontera a Ronda por Arcos, - Jerez de la Frontera a Ronda (Mdlaga) por Arcos
Y Grazalema (Cadiz) Villamartin (Id) y Algodonales (rd).
Cérdoba. - ‘ Cérdoba.~-
- Cuesta del Espino a Mdlaga por Montilla, - Cuesta del Espino (en la de Madrid a Cadiz) a Malaga
Lucena y Antequera. por Montilla (Cérdoba), Lucena (id) y Antequera
- Jaén a Coérdoba por Martos, Baena, y Castro (Mdlaga).
del Rio. - Jaén a Cérdoba por Martos (Jaén), Baena (Cérdoba)
~ Alcaudete a Granada por Alcala la Real. y Castro del Rio (Cérdoba).
- Cérdoba a Almadén por Villanueva del Duque. - Cérdoba al ferrocarril de Ciudad Real a Badajoz

- Torredonjimeno al Carpio por Porcuna y (Ciudad Real) por Alcarraceros y Santa Eufemia.
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Bujalance ~ Torredonjimeno (en la de Jaén a Cérdoba, Jaén)
- Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a al Carpio (en la de Madrid a Cadiz) por Porcuna
Ecija por Palma del Rio. (Jaén) y Bujalance (Cdérdoba)

- Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija (en la
de Madrid a Cadiz, Sevilla) por Palma del Rio

Granada.- : Granada.-
- Murcia a Granada ... - Murcia a Granada ...
- Alcaudete a Granada ... - Alcaudete (en la de Jaén a Cordoba, Jaén) a Granada
- Malaga a Almeria ... por Alcala la Real (Jaén) e Illora (Granada)
- Granada a Motril . = Malaga a Almeria...
- Granada a Motril por Armilla, Alhendin, Padul y
Tablate.
n Huelva.= Huelva.~
W o San Juan del Puerto a Caceres por Valverde - San Juan del Puerto en la de Alcald de Guadaira a
del Camino, Fregenal, Zafra y Mérida. Huelva ) a Cdceres por Valverde del Camino (Huelva)
- Cuesta de Castillejo a Badajoz por Fuente Fregenal (Badajeoz), Zafra (id) y Mérida (id).
de Cantos. . - Cuesta de Castilleja (en la de Alcala de Guadaira
a Huelva, Sevilla) a Badajoz pcr Santa Olalla
{Huelva)
Jaén,~ Jaén.-
- Albacete a Jaén por Alcaraz, Villacarrillo, - Albacete a Jaén por Alcaraz {Albacete), Villacarrillo
Ubeda y Baeza. . (Jaén), Ubeda (id) y Baeza (id).
- Jaén a Cérdoba ... - Jaén a Cérdoba ...

Torredonjimeno al Carpio ...
Alcaudete a Granada ...
Bailén (en la de Madrid a Cadiz) a Baeza.

- Torredonjimeno al Carpio...
- Alcaudete a Granada...
- Bailén a Baeza.

Mdlaga.- Mdlaga.~
-~ Cuesta del Espino a Malaga... ~ Cuesta del Espino a Malaga...
- Cadiz a Mdlaga ... ~ Cadiz a Mdlaga ...

- Malaga a Almeria ... - Malaga a Almeria ...
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- Jérez a Ronda ... - Jérez de la Frontera a Ronda ...

- Ronda al ferrocarril de Cérdoba a Malaga - Ronda a la estacién de Gobantes (en el ferrocarril
por Ardales. de Cdérdoba a Malaga) por Ardales.

Sevilla.- ‘ Sevilla.-

- Cuesta de Castillejo a Badajoz -~ Cuesta de Castilleia a Badajoz...

- Alcala de Guadaira al ferrocarril de - Del ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija ...
Cérdoba a Malaga por Marchena,Osuna y Estepa. - Alcald de Guadaira al ferro-carril de Cérdoba a

- Carmona a Guadajocillo. Mdlaga por Marchena, Osuna y Estepa.

- De ferrocarril de Cérdoba a Sevilla a Ecija.

gt e

Fuente : Gaceta de Madrid. Elaboracién propia.
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CUADRO IV - 2/11

CARRETERAS DE 3™ ORDEN DE LA PROVINCIA DE GRANADA EN LOS PLANES
DE CARRETERAS DE 1.964 Y 1.877

ANO 1.877

De la carretera de Bailén a Mdalaga a Iznalloz
Cazorla (Jaén) a Iznalloz por Quesada (Jaén),
Cabra del Santo Cristo (id) y Huelma (id).
Torreporojil (en la de Albacete a Jaén, Jaén)
a Huescar por Peal del Becerro (Jaén), Quesada
y Castril (Granada).

Huescar a Puebla de D. Fabrique.

Murcia a Puebla de D. Fabrique por Mula(Murcia)
y Caravaca (Murcia).

Cillar de Baza (en la de Murcia a Granada) a
Huescar.

Baza a Huércal-Overa (en la de Puerto Lumbreras
a Almeria, Almeria) por Caniles (Granada),
Licar (Almeria), Purchena (id), Arboleas (id)
y Zurgena (id).

Baza a los Bafios de Zujar por Zujar.

Laujar (Almeria) a Orgiva por Ugijar.

Ugijar a Adra (Almeria) por Berja (Almeria)
Albufiol a Ugijar

Tablate a Albuiiol por Orgiva.

Armilla (en la de Granada a Motril) a Alhama.
Loja (en la de Bailén a Mdlaga) a Torre del
Mar (Mdlaga) por Alhama (Granada), Alcaucin
(Mdlaga ) y Vélez-Mdlaga (id).

Rute (Cérdoba) a Loja por Iznajar.

ANO 1.864

De la carretera de Bailén a Mdlaga a Iznalloz.
Cazorla a Iznalloz por Quesada, Cabra del Santo
Cristo y Huelma.

Cazorla a Huescar.

Huescar a Puebla de D. Fabrique

Cullar Baza a Huescar

Baza a Huércal-Overa por Purchena

Laujar a Orgiva por Ugijar

Ugijar a Adra por Berija.

Albufiol a Ugijar

Tablate a Albufiol por Orgiva

Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella.

Loja a Alcaucin por Alhama.

Loja al confin de la provincia de Cérdoba.
fllora al ferrocarril de Campillos a Granada
por Montefrio.

Venta de las Palomas a Diezma por Huelma.
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~ fllora al ferrocarril de Campillos a Granada

por Montefrio.
- Montefrio al ferrocarril de Campillos a

Granada.
- Venta de las Palomas (en la de Bailén a
Malaga, Jaén) a Diezma (en la de Murcia a

Granada) por Huelma (Jaén).

ove

Fuente : Gaceta de Madrid Elaboracién propia
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plano, sin examen técnico ni estudio de ninguna clase, estas delicadas cuestiones, con

atropello de los fueros de la Administracién en ei régimen de las obras publicas del

estado" 3%

** P. Alzola. Historia de las obras publicas en Espaiia. Pdg. 437.
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2.5.- PLAN DE CARRETERAS DE 5 DE AGOSTO DE 1.914.-

Los proyectos de ley por iniciativa parlamentaria para construir carreteras crecieron
de una forma alarmante a partir de 1.833 y aunque hubo varias iniciativas para encauzar el
problema, no se alcanzaron resultados positivos.

Asi, el R.D. de 17 de Septiembre de 1.886 mandaba proceder a la redaccién del Plan
de Carreteras Generales para un perfodo de veinte aiios. En el preémbul‘o se lamentaban del
considerable mimero de carreteras agreggdas al Plan de 1.877, cuando "la razén y la
conveniencia demuestran de consuno la necesidad de reducir el actual Plan de Carreteras a
las que prudencialmente se calcula que podrdn construirse en determinados perfodos de
tiempo”.**

Por R.D. de 3 de Diciembre del mismo afio se dictaron algunas reglas para procurar
el mds 1itil empleo de los créditos otorgados al Ministerio de Fomento con destino a la
construccién de carreteras.’®

Pero estos timidos intentos encaminados a euncarrilar 1a base fundamental del servicio
de carreteras se estrellaban ante la_ omnipresencia parlamentaria. Y asf en los afios 1.895 y
96 se promulgaron 313 leyes para incorporar a la red del Estado 7.032 Km.*®

La situacién prosiguié igual hasta el afio 1.911. La Ley de 29 de Junio, llamada
vulgarmente de los 7.000 Km, determind con cardcter restrictivo el Plan de Carreteras vigente
en aquél momento. Para subsanar los problemas que presento la aplicacién prdctica de la
anterior ley, el Ministerio de Fomento presentd a las Cortes un proyecto de ley que

contemplaba aquél Plan y lo hacfa mds arménico con las verdaderas necesidades de interés

*! P, Alzola. Historia de ias obras piblicas en Espaiia. Pdg. 438.
*2 1dem. Pag. 438.

*® Idem. Pdg. 439.
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general en este género de vias de comunicacién®™®.

La ley de 25 de Diciembre de 1.912 de "ampliacién o complemento al Plan General
de carreteras” no se limitaba al marco restrictivo de los 7.000 Km, ni a las carreteras que
hubieran pertenecido a alguno de los planes antiguos, sino también a todas aquellas que,
Jjuzgdndose necesario, pudieron no pertenecer a ningin plan.**  Por distintas
interpretaciones en diferentes informes no pudo hacerse efectiva esta ley.

Para armonizar ambas leyes se publica por R.D. de § de Agosto de 1.914 el "Plan
General de Carreteras del Estado" que han de realizarse con las consignaciones ordinarias
de los sucesivos presupuestos del Ministerio de Fomento.

El Plan hace una primera clasificacién de las carreteras en urgente y necesarias,
dando preferencia en la construccién a las del primer concepto.

Una segunda clasificacion es:

a) Incluida en los 7.000 Km.

b) Incluida en los pianes antiguos.

¢) Incluida en la ampliaci6n, sin proyecto de ley.

Estas titimas que no han pertenecido a ningin plan anterior, no se consideran incluidas en
el Plan mientras que no se apruebe un proyecto de ley de conformidad con la Ley de
Carreteras de 1.877.

El Cuadro IV-2/12 recoge las carreteras incluidas para la provincia de Granada en el
Plan General de 1° de Enero de 1.912. El Cuadro IV-2/13 compara estas carreteras con las
que recogia el Plan General de 1.877. El mimero de carreteras se habfa incrementado en un

139% por aplicacién del articulo 10° de la Ley de Carreteras de 1.877.

* Gaceta de Madrid de 9 de Agosto de 1.914. Nimero 221. P4g. 325.

** Idem. P4g. 326.
245
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El Plan de Carreteras de 1.914 introduce pocas nuevas carreteras, elimina a algunas
de las introducidas por Ley y se dedica fundamentalmente a programar la finalizacién de las
carreteras ya empezadas. El Cuadro IV-2/14 recoge las carreteras que desaparecen del Plan

vigente y las nuevas que introduce el nuevo Plan.

246
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CUADRO IV - 2/12

RELACION DE CARRETERAS DE LA PROVINCIA DE GRANADA
INCLUIDAS EL 1° DE ENERO DE 1.912
EN EL PLAN GENERAL DE CARRETERAS

PROVINCIA DE GRANADA

Carreteras de primer orden.-

- Bailén a Mi4laga, por Jaén y Granada. i
- Estacién de Vilches (ff.cc. de Manzanares a Cordoba) a Almeria, por Ubeda y Baeza.

Carreteras de segundo orden.-

- Murcia a Granada, por Totana, Lorca, Vélez Rubio, Baza y Guadix.

- Alcaudete a Granada, por Alcald la Real y Pinos Puente.

- Mdlaga a Almerfa, por Torrox, Nerja, Almuiiécar, Motril, Albufiol y Adra.

- Granada a Motril.

- Loja a Priego, por Algarinejo.

- Loja (Bailén a M4laga) al Puerto de Torre del Mar, por Alhama y Vélez-Mdlaga.

- Orcera (Jaén), a la Puebla de D. Fabrique (Murcia a Puebla de D. Fabrique) por Cuesta

del Rey, Era del Fental, Fuente del Chorro, Pontones, Santiago de la Espada y Casas
de la Vidriera. .

Carreteras de 3~ orden.

- De la de Bailén a M4laga a iznalloz y Guadahortuna.

- Cazorla a Iznalloz, por Quesada, Cabra del Santo Cristo y Huelma.
- Torreperojil a Huescar, por Peal de Becerro, Quesada y Castril.
- Huescar a Puebla de D. Fabrique.

- Murcia a Puebla de D. Fabrique

- Cillar Baza a Huescar.

- Baza a Huercal-Overa, por Caniles, Licar, Purchena, Arboleas y Zurgena.
- Baza (Murcia a Granada) a los Baiios de Zidjar, por Zijar.

- Laujar a Orgiva, por Ugijar.

- Ugijar a Adra, por Berja.

- Tablate a Albuiiol, por Orgiva, a la de M4laga a Almerfa.

- Albuiiol a Ugfjar.

- Armilla a Alhama.

- Rute a Loja, por Iznajar.
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- Tllora a su estacién (ff.cc. de Bobadilla a Granada).

- Montefr{o a la Estacién de Tocén (ff.cc. de Bobadilla a Granada).

- Estacién de Illora, (ff.cc. de Bobadilla a Granada) a la de Alcaudete a Granada.

- Venta de las Palomas (Bailén a M4laga) a Diezma, por Cambil y Huelma.

- Bafios de Zijar a Pozo Alcdn. _

- De la provincia de Alcal4 la Real a Frailes a Moreda, (estacion de ff.cc. de Linares a
Almeria).

- Estacién de Archidona (ff.cc. de Bobadilla a Granada) a los Ventorros de la Laguna
(Rute a Loja), por el Cortijo de los Palomos, Villanueva de Tapia y Cortijos de la Torre
y la Pelilla (Campiiia de Campodabro).

- Alcolea a la de Guadix a Almerfa, por Paterna, Bayarcal, el puerto de 1a Ragua,

Calahorra y Turén.
- Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya, por Zafarraya.
- Ugfjar a la estacién de La Calahorra (ff.cc. de Linares a Almeria) ,
- Venta de Juan Ramén (Murcia a Granada) a Purullena, por La Peza y Bailos de Graena.
- La Peza a la estacion de La Calahorra (ff.cc. de Linares a Almerfa) por Lugros,
Cogollos de Guadix, Jeres, Alquije y Calahorra.
- Talard a Almuiiécar, por Melegfs, Restdbal, Pinos y los Gudjares.
- De la de Loja a Torre del Mar (Kilémetros 25) a la de Armilla a Athama, por los Baifios
de Alhama.
- Marfa a Puebla de D. Fabrique.
- Nigiielas a la de Granada a Motril.
- Tur6n a Berja, por Benimar.
- Aldeire a Montejfcar, por Huéneja, Jeres, Guadix, Tablar y Fonelas.
- Huescar a Santiago de la Espada.
- Montefrfo (Montefrio a la estacién de Tocén) a la de Monturque a Alcald Ia Real
(Kilometro 63). )

- Del puente sobre el rfo Guadalfeo (en Orgiva) a Vélez de Benaudalla (Granada a
Motril), por falda de Sierra de Lujar.

- Benaltia de las Villas al puente sobre el rfo Cubilla (Bailén a Mdlaga), por Colomera.

- De la de Bailén a 1a estacién de Riofrfo (ff.cc. de Bobadilla a Granada) préximo a Loja.

- Ventas de Huelma a la estacién de Tocén (ff.cc. Bobadilla a Granada) por Chimeneas
y el kilémetro 452 de la de Granada a Mdlaga. '

- Jibar (Ugfjar a la estacién de La Calahorra) a Laroles.

- Turdn a la de Laujar a Orgiva, por Murtas y los términos de Jorairdtar y Cadiar.

- De la de Bailén a M4dlaga a la de Granada a Motril, por las afueras de Granada.

- Haza Larga (término de Fregenite) a Castell de Ferro, por Lijar y Gualchos.

- De la de Tur6n a la de Laujar a Orgiva a la de Tablate a Albuiiol.

- Moraleda de Zafayona a Alhama, por Santa Cruz del Comercio, Jitar y puerto de
Cé6mpeta, termina en Competa.

- De 1a de Noalejo a la de Bailén a M4laga, por Montillana. -

- De la de Turén a la de Laujar a Orgiva (término de Cddiar) a la de Tablate a Albusiol,
cuesta de los Tablones, pasando por Torvizc6n, término de Alcdzar, y por el puerto
de Jubiley, y siguiendo la margen izquierda del rfo Guadalfeo.
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4b/MEMORIA

CUADRO IV - 2/13

CARRETERAS DEL PLAN DE 1.877 Y ANADIDAS CON POSTERIORIDAD

DE CONFORMIDAD CON LA LEY DE CARRETERAS DE 1.877

CARRETERAS A 1° CARRETERAS DEL

ENERO DE 1.912 PLAN DE 1.877
Carreteras de 1* orden 2 2
Carreteras de 2° orden 7 4
Carreteras de 3"orden 46 17
TOTAL 55 23
Fuente : Estadisticas de las Obras Publicas en Espaiia "~ Elaboraci6n propia.
y Gaceta de Madrid
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4b/MEMORIA

CUADRO IV -2/14

MODIFICACIONES QUE INTRODUCE EL PLAN GENERAL DE 1.914
EN EL PLAN GENERAL VIGENTE.

Carreteras que cambian de categoria:
- Orcera a la Puebla de D. Fabrique (pasa a carretera de 3= orden)

Carreteras que desaparecen:

- De Cazoria a Iznalloz.

- Ventas de las Palomas a Diezma,

- Estacién de Archidona a los Ventorros de la Laguna.
- Alcolea a la de Guadix a Almerfa

- Ventas de Juan Ramoén a Purullena.

- La Peza a la Estacidn de la Calahorra.

- Tur6n a Berja.

- Aldeire a Montejicar.

- De la de Bailén a l1a Estacién de Riofrio.
- Jubar a Laroles.

- Tur6n a la de Laujar a Orgiva.
- De la de Noalejo a Bailén a Mdlaga.
- De la de Tur6n a la de Laujar a Orgiva a ia de Tablate 2 Albufiol.

Carreteras nuevas:

- De la de Bailén a Mdlaga(Casilla de Cuevas de Daza) a la Estacién de Salinas.

- De Granada a Ia carretera de Laujar a Orgiva, por el camino de los Neveros, pasando
proximo al picacho del Veleta.

- De Montefrio (Montefr{o a la Estacién de Tocon) a ia de Monturgue a Alcald 1a Real.

- De la de Granada a Motril, en el pueblo de Alhendfn, a la de Mdlaga a Almerfa, en
Almufiecar,
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14/MEMORIA

ILUSTRACIONES. -

FIGURA IV - 1/1.- Situacién de la red de carreteras del Distrito de Granada en el afio
1.850. (En la Memoria).

FIGURA 1V - 1/2.- Red de caminos carreteras de Andalucia y caminos de arrieria de la
provincia de Granada segtin H. Dufour (1.837-39). (En la Memoria).

FIGURA 1V - 1/3.- Carreteras generales, provinciales y caminos de arrierfa segun la
Carta de la provincia de 1.864. (En la Memoria).

FIGURA IV - 1/4.- TIERRA DE ALHAMA Y LA AXARQUIA DE MALAGA : Caminos
reales y caminos regulares segin Tomds Lopez.

FIGURA IV - 1/5.- IDEM : Caminos carreteros y caminos de comunicacién segin H.
Dufour.

FIGURA 1V - 1/6.- IDEM : Caminos carreteros y de arrieria segun la Carta de la Provincia
de la Jefatura de Obras Publicas de 1.865.

FIGURA 1V - 1/7.- IDEM : Caminos carreteros, de arrierfa y sendas de arrieria que
atraviesan los puertos de montafia.

FIGURA IV - 1/8.- MONTES ORIENTALES Y TIERRA DE LOJA: Caminos reales y
caminos regulares segiin Tomds Ldpez.

FIGURA 1V - 1/9.- IDEM: Caminos carreteros y caminos de comunicacion segin H.

Dufour.

FIGURA 1V - 1/10.-IDEM : Caminos carreteros y de herradura s/Madoz (1.945-50).
(En la Memoria). ’

FIGURA 1V - 1/11.-IDEM : Caminos carreteros y de arrierfa segiin la Carta de la provincia
de la Jefatura de Obras Publicas de 1.865.

FIGURA 1V - 1/12.-VEGA DE GRANADA Y VALLE DE LECRIN: Caminos reales y
caminos regulares segin Tomds Ldpez.

FIGURA IV - 1/13.-IDEM : Caminos carreteros y caminos de comunicacién segin Dufour.

FIGURA 1V - 1/14.-IDEM : Caminos carreteros y de arrierfa segiin la Carta de la provincia
de la Jefatura de Obras Publicas de 1.865.

FIGURA 1V - 1/15.- IDEM: idem, idem.

FIGURA 1V - 1/16.- IDEM: idem, idem.
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FIGURA IV - 1/17.- DEPRESION DE GUADIX-BAZA Y ALTIPLANICIE DE
HUESCAR: Caminos reales y caminos regulares segin Tomds Ldpez.

FIGURA IV - 1/18 y IV - 1/19.- IDEM: Caminos carreteros y caminos de comunicacién
segin H. Dufour.

FIGURA 1V - 1/20.- IDEM: Caminos carreteros y de arrierfa segiin la Carta de 1a Provincia
de la Jefatura de Obras Publicas de 1.865.

FIGURA 1V - 2/1.- Plano de carreteras del Plan General de 1.860: Carreteras de 1° y 2°
orden de Andalucia y de 3 orden de Andalucfa Oriental. (En la Memoria).

FIGURA IV - 2/2.- IDEM : Carreteras de 1°, 2° y 3% orden de la provincia de Granada.
(en la Memoria).

FIGURA 1V - 2/3_- Construccién de los ferrocarriles andatuces: fechas de puesta en
servicio. (En la Memoria).

FIGURA IV - 2/4.- Situacion de los ferrocarriles andaluces en 1.887 segiin el "Mapa
itinerario de las Obras Piblicas". (En la Memoria).

FIGURA 1V - 2/5.- Plan General de Carreteras de 1.864: Carreteras de 1° y 2° orden de
Andalucfa y de 3" orden de Andalucia Oriental. (En la Memoria).

FIGURA IV - 2/6.- Plan General de Carreteras de 1.864: Carreteras de 1°, 2° y 3% orden
de la provincia de Granada. (En la Memoria).

FIGURA 1V - 2/7.- Plan General de Carreteras de 1.877: Carreteras de 1° y 2° orden de
Andalucfa y de 3 orden de Andalucia Oriental. (En la Memoria).

FIGURA IV - 2/8.- Plan General de Carreteras de 1.877 : Carreteras de 1°, 2° y 3% orden
de la provincia de Granada. (En la Memoria).
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