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INFORME DEL TUTOR



Este trabajo de investigacidn, 1levado a cabo durante
2009y 2010 como resultado para la Beca de iniciacion
a la investigacion, y como parte de 1a colaboracion en
la publicacion del trabajo de “Ordenacién territorial
del espacio fluvial del rio Genil”, realizado en el La-
boratorio de Urbanismo y Ordenacién del Territorio por
un convenio entre la Confederacion hidrografica del
Guadalquiviry el Area de urbanistica y ordenacién del
territorio de la Universidad de Granada, pretende ser-
vir como forma de acercamiento, orientacién y “ban-
co de materiales e ideas” para la tarea de proyectar
sobre entornos fluviales metropolitanos y, concreta-
mente en nuestro caso, sobre el entorno del rio Genil
del &rea metropolitana de la ciudad de Granada.

Dentro del estudio de las posibilidades y formas de
trabajo sobre cualquier espacio fluvial, y como se vera
méas adelante sobre el ejemplo concreto del cauce del
rio Genil y su entorno, nos acercamos con una vision
mas detallada y 1a preocupacion por los elementos de
menor escala que componen la urdimbre del paisaje.
Las cualidades de estos elementos en el paisaje son
las que le otorgan al mismo su caracter y los que fi-
nalmente permiten su disfrute e identificacion como
lugar.

No obstante, previo al comienzo de la investigacion,
hemos llevado a cabo una bisqueda y un repaso de un
conjunto de propuestas ejemplares a escala territo-
rial sobre entornos fluviales, por todo el mundo y en
los (1timos afios. Esto nos ha permitido ver 1a proble-
matica existente en estos lugares, para asi tomar un
punto de referencia desde el cual afrontar el inicio del
trabajo que nos ocupa.

En general, previamente a la actuacion, estos espa-
cios parten de situaciones de degradacion, abandono,
contaminacion (del agua y el suelo), infrautilizacion,
marginalidad y también de falta de acceso y relacio-
nesy de discontinuidad urbana y ambiental.

No obstante, las acciones no suelen limitarse a 1a

logica “limpieza” necesaria, sino que van mas alla,
apuntando a un contexto méas amplio. Este compren-
de 1a vision del entorno fluvial no s6lo como espacio
natural, sino como lugar de confluencia del conjunto
de procesos sociales, culturales y econémicos que
atafien a 1a vida de las personas. Se pasa a plantear la
actuacion sobre estos espacios como una oportunidad
sobre 1a que, mediante varias lineas de accion, se fa-
cilite 1a implicacion de las diversas poblaciones que
“beban” del entorno fluvial y se pueda crear un espa-
ciodeinterrelacion fisica, pero también de conexion e
intercambio de los procesos mencionados.

A continuacion, se hacfa necesario un medio a través
del cual poder expresarla gran diversidad de acciones
arealizar para lograr los objetivos marcados. Consul-
tando diversas publicaciones como Points+lines de
Stan Allen, New American Urbanism de John A. Dutton
y La préactica del urbanismo de Raymond Unwin, con-
cluimos enla utilidad y eficacia que una recopilacion,
en forma de manual, puede tener a 1a hora de adquirir
una vision general previa a afrontar una accion sobre,
en nuestro caso, un entorno fluvial metropolitano.

Asi, planteamos 1a elaboracién de un manual de ma-
teriales que nos ayude en la tarea de proyectar dentro
de este ambito de estudio, obteniendo algunas direc-
trices basicas ya ensayadas y observadas en diversas
actuaciones existentes en el mundo sobre entornos
similares, realizadas en un periodo de tiempo que en-
globa las dos (ltimas décadas. Constituyen un voca-
bularioinicial conel que poder plantear unas primeras
pautas de intervencion y unas referencias adecuadas
para estos territorios. Nos permite, a su vez, abordar
los distintos puntos y 1a definicién de la estructura
y 1a nueva imagen identificativa de los espacios del
entorno fluvial y urbano de nuestro ejemplo sobre el
rio Genil.

Para esto, partimos de tres grupos tematicos distin-
tos correspondientes a tres elementos diferentes del
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paisaje fluvial metropolitano que hemos considerado
como los mas relevantes para su definicion y para la
generacion de situaciones de interés (formas de ac-
tuacion, uso de materiales...). Estos elementos han
sido: 1) itinerarios y caminos, 2) &reas y lugares, y por
(1timo, 3) bordes urbanos; que identificaremos con
tres colores respectivamente: verde, azul y naranja.

La eleccion de estos tres grupos corresponde a la ne-
cesidad de agrupar los elementos estructurantes del
territorio, de manera que podamos establecer cierto
orden y clasificar las distintas propuestas que se ve-
ran a continuacion. Intentamos identificar 1a “geo-
metria” que define un entorno fluvial metropolitano,
con los itinerarios y caminos como lineas y cruces de
conexion para la reactivacion de relaciones; las areas
y lugares como puntos de actividad y focos del desa-
rrollo y vuelta al uso de estos territorios; y los bordes
urbanos como los puntos clave para que 1a relacion
campo-ciudady el intercambio de recursos no conclu-
ya en fracaso.

A continuacién los definimos con mas detalle:

Para comenzar, los itinerarios y caminos los aborda-
mos como las lineas generatrices y estructurantes del
territorio, que aparecen, en sus diversas variantes, en
el entorno de un eje fluvial, como es el caso del rio
Genil. Son tanto elementos de conexion entre pobla-
ciones, como trazas divisorias del propio parcelario
agricola y vias de distribucion y acercamiento al te-
rritorio. Al finy al cabo, son los elementos de relacion
0 acceso a los distintos lugares del cauce.

Es por esto que distinguimos desde 1a tipologia mas
béasica de camino hasta el cruce entre ellos, con las
infraestructuras de transporte o con el propio rio; los
caminos paralelos y cercanos al cauce y 1os lejanos
a é1, que dividen la parcelacion agricola y conectan
las distintas poblaciones; e incluso la posibilidad de
pasos subterraneos en determinados puntos donde el
cruce de lineas lo requiera. Este grupo trata de enfa-



tizar la importancia del entrelazamiento de las lineas
que organizany ponen en relacion la diversidad de es-
pacios que componen el ambito de estudio. Es de des-
tacar, también, que la cualificacion de esta red debe
entenderse como algo vivo y en continua transforma-
cion, ya que 1a aparicion de trazados nuevos plantea
la posibilidad de 1a adaptacion de los existentes y 1a
reconfiguracion de 1a red en su conjunto.

En cuanto a 1as &reas y lugares, muchos son los fac-
tores que pueden determinar las caracteristicas de
estos, cualificandolos y otorgandoles una verdadera
condicion de “lugar”. Este grupo no queda limitado a
las areas libres donde poder realizar todo tipo de ac-
tividades, sino que también tiene en cuenta edificios
y construcciones actuales o patrimoniales que pue-
dan generar dichos espacios, elementos de menor o
mayor escala como pueden ser miradores o puntos de
observacion, e incluso al uso del arte como medio de
identificacion y cualificacion del lugar.

De esta manera, pueden surgir “areas y lugares” jun-
to al camino o cauce, dispersos o concentrados en un
punto del territorio, de mayor o menor tamafio, y aso-
ciados, 0 no, a edificios y construcciones.

Por (1timo, los “bordes urbanos” son de gran interés
en este estudio, dado su caracter de fachada o franja
urbana de transferencia hacia el espacio natural que
es en si cualquier rfo, como punto de partida y acer-
camiento, ademas de conexion de las poblaciones con
el espacio agrario (relacion ciudad-campo y campo-
ciudad). Son espacios tradicionalmente olvidados
cuya necesaria regeneracion puede lograr una mejor
y mayor utilizacion de los mismos y la solucion del
planteamiento de borde como un “corte brusco” entre
lo urbanizado y 1o no urbanizado.

Ademas, ya concretamente sobre el rio Genil y dado
su propio caracter, el estudio se centra y se vincula
inevitablemente con el desarrollo de la agricultura y
sus necesidades, aunque no se limita a este uso espe-
cifico sino a otras diversas propuestas que en general

pueden ofrecernos lineas de actuacion (tiles para su
adaptacion al entorno fluvial.

Por tanto, en los puntos siguientes hemos intentado
ofrecer una vision general sobre cada uno de estos
tres tipos de lugares y situaciones que son 10s que,
en su conjunto, componen la imagen y configuracion
de 1a agrupacion de los distintos espacios, para dar
lugar a su entendimiento dentro de un contexto global
con identidad propia como es el de un entorno fluvial
metropolitano. Y es este mismo entorno fluvial el que
nos ha hecho dirigir nuestra mirada en cierta manera
hacia un tipo de propuestas mas comprometidas con
el caracter natural que supone su mayor virtud y valor
frente a las aglomeraciones urbanas a las que debe
servir. Se trata de hacer ver 1a importancia de que las
propuestas que sobre estos entornos se realicen, con-
templen la posibilidad de actuar con una conciencia
ecologica y sostenible. Deben hacer del paisaje natu-
ral sumayor baza para afrontar 1a tarea de regenerar
espacios perdidos y crear otros nuevos que participen
de 1a riqueza que se les brinda y supongan un primer
paso para lograr, en un futuro, 1a convivencia entre
la ciudad y el campo. Asi se facilitaria la continui-
dad entre ellos, partiendo de 1a hipétesis de que asf
se puede mejorar y reforzar el flujo de recursos tanto
naturales como culturales, sociales y econémicos en
ambos sentidos. Un entorno fluvial metropolitano ha
de ser considerado en su naturaleza como parte im-
portante de las metrépolis que 1o rodea y no como un
espacio inservible “a rellenar” o destinado al olvido
por 1a falta de productividad provocada en su origen
por ese mismo abandono.

Una vez explicados los objetivos de este trabajo de
investigacion y las tres direcciones en que se centra
para logralo, s6lo nos queda explicar 1a metodologia
a sequir para su (til funcionamiento como manual o
gufa de pautas para el proyecto. De esta forma, an-
tes de mostrar las distintas propuestas reales sobre
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cauces de rios, entornos agricolas, maritimos o urba-
nos en diversos puntos del planeta, hemos intenta-
do ofrecer una visién méas directa sobre las diversas
formas de actuacion en cada una de los tres grupos
teméaticos tomados. Mediante una serie de “matrices”
se ejemplifican, de una forma sencilla, 1as variantes
de forma, material y uso de los mismos.
Seguidamente a esto, como ya se ha mencionado, mos-
tramos una seleccion de proyectos reales sobre cada
uno de los tres temas tratados, cuya forma de lectura
se detalla en la pagina siguiente. Esta nos permite,
mediante un conjunto de imagenes y pequefios textos
descriptivos, conocer las virtudes y directrices gene-
rales de muy diversas maneras de actuacion sobre las
que el Tector, que presuponemos puede ser también el
“proyectista”, adquiere 1a tarea de profundizar y de-
sarrollar 1as que mas interés le susciten a 1a hora de
actuar sobre un entorno fluvial metropolitano.

Ademas, el motivo por el que la mayor parte las pro-
puestas ha sido selecionada, es porque comparten
unavision mas ecologica y sostenible de la actuacion,
de manera que, sin un gran impacto sobre el medio
natural, logren 1os objetivos que se plantean, al mis-
mo tiempo que preservan el caracter original del Tu-
gar. Incluso con muchas de ellas podremos ver como
la falta de medios y recursos, o su propia austeridad
material, no es un impedimento para mejorar y cua-
lificar areas degeneradas, y no se puede excusar el
abandono de las mismas por dicha falta.

Para concluir esta introduccion, s6lo queda aclarar
que se trata de un manual en el que no sélo hemos
querido mostrar proyectos sobre espacios fluviales
sino que el rango de los mismos se amplia a propues-
tas sobre espacios interurbanos, espacios marftimos
y cualquier otro ejemplo que pueda ofrecer ideas que,
aplicadas al nuevo entorno, puedan ser (tiles en el
tratamiento de un espacio fluvial.
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Recorridos sobre pasarelas elevadas
de relacion con el entorno urbano y na-
tural. Espacios de descanso integrados
enel mismo.

Material: madera

PLO

ITINERARIOS Y CAMINOS

Recorridos lineales adaptados a las
carécterfsticas del terreno. Paseo in-
tegrado en la naturaleza.

Material: madera

Camino de paso y conteplacion del en-
torno natural (camino-mirador).
Material: madera

Recorridos artificiales impuestos so-
bre el terreno.
Material: hormigén

DI

1) Tipologfa de las propuestas

2) Elemento sobre el que se actla

3) Descripcion del elemento sobre el que se actia

4) lcono identificativo del elemento sobre el que se actla

5) Seccion “tipo” de la actuacion 11evada a cabo sobre el elemento
6) Titulo del proyecto, ubicacion y fuentes

7) Breve descripcion de 1a actuacion realizada en el proyecto

8) Planta general del proyecto*®

9) Perspectivas e imagenes del proyecto

*No presente en todos los proyectos

ESQUEMA DE LECTURA DE LAS PROPUESTAS EJEMPLARES

Las propuestas ejemplares se organizan de manera
que las de una misma pagina pertenecen a una (nica
tipologfa, ocupando cada una de ellas una fila.

Con una seccion “tipo” se resume 1a disposicion gené-
rica de la tipologia en cuestion, junto con su nombre,
una breve descripcion y el icono de color que la iden-
tifica.

Cada propuesta se explica mediante una cantidad
variable de imégenes, englobando plantas, alzados
y secciones, perspectivas y vistas. No obstante, la
presencia o no de alguna de ellas responde a 1a faci-
lidad o dificultad de comprension del proyecto que se
muestra.

Aparte de esto, cada una se acompafia de un texto ex-
plicativo, junto con l1a descripcion del material que la
compone cuando proceda su mencion. En él se realiza
la descripcion general de las cualidades que puedan
ser utilizadas en un entorno fluvial metropolitano,
sobre todo cuando se trata de una propuesta ajena a
este medio.



PROYECTOS INCLUIDOS

* Espacio abierto temporal. Berlin Mitte. Alemania.

» Parc Torrent d’en Farré. Esplugues de Llobregat. Espafia.

* Plan director del Ter y del patrimonio industrial. Espafia.

* Dinamizacion del los margenes del rio en el Tajo medio. Espafia.
* Cendon di Silea. Italia.

» Margenes del rfo Ter. Roda de Ter. Espafia.

» Parc de vegetacio dels pirineus. Espafia.

* Platja de San Pol. Espafia.

» Parque natural Refiaca del norte. Camino costero Refiaca - Concon, V Region. Chile.

» Parque de la Théols. Issoudun. Francia.

» Berges du Rhone. Lyon. francia.
» Méargenes del rio Ter. Roda de Ter. Espafia.
> Fresh Kills. Nueva York. EEUU.

* Promenade Samuel-de Champlain. Quebec. Canada.

» Parco agronaturalle de la Dora Riparia. Collegno. Italia.

» Platja llarga. Salou. Espafia.

* Berges du Rhdne. Lyon. Francia.

» Plan director del Ter y del patrimonio industrial. Espafia.

» Parque Pefialolen. Santiago. Chile.

» The Red Ribbon-Tanghe River Park. Hinhuangdao City. China.
* Parque urbano de Valdebebas. Valdebebas, Madrid. Espafia.
» Parque urbano Quinta da Alagoa. Carcavelos. Portugal.

» Canal de Cheonggyecheon. Sel. Corea del Sur.
* Gateway to Bratislava. Schwedenplatz. Viena. Austria.
* Klenzepark and Donaupromenade . Rio Danubio. Ingolstadt. Alemania.

» Tangenziale verde. Plan PRUSST. Rio Po. Turin. Italia.
* Groene Loper-A2 Maastricht. Maastricht. Pafses Bajos.

* Promenade Samuel-de Champlain. Quebec. Canada.

» Tangenziale verde. Plan PRUSST. Rio Po. Turin. Italia.

* Plan director del Ter y del patrimonio industrial. Espafia.
» Carrasco Square. Amsterdam. Paises Bajos.

» Craigieburn bypass. Melbourne. Australia.

» Oficinas centrales de la NTT. Shinjuku-ku, Tokio. Japan.

* Parque inundable la Aguada. Santiago. Chile.
* Fresh Kills. Nueva York. EEUU.

Los entornos metropolitanos en general, aunque en
nuestro caso de estudio se cualifiqguen mediante el
adjetivo “fluviales”, precisan, y es inherente a su pro-
pia existencia, de una “infraestructura” de base: una
“red” que unifique en mayor o menor medida el terri-
torio en su extension para que pueda ser entendido
como unidad, o al menos que establezca una serie de
interrelaciones que le otorguen cierta continuidad.
Es evidente que esta “red” puede poseer diversas
jerarquias y sufrir puntos de conflicto que puedan
llevar a un alejamiento de ese entendimiento de un
determinado entorno como unidad, pero son estos
mismos problemas los que, a través de 1a blsqueda
de su resolucion o adaptacion, 11legan a enriguecer las
interrelaciones de las que hablabamos vy asf vuelven
a recomponer la “trama” aparentemente “rota” en un
principio.

Esta “infraestructura” o “red” no es otra sino el con-
junto de las vias, los itinerarios y caminos que “di-
bujan” el territorio y establecen las relaciones entre
los espacios y lugares que conforman el entorno me-
tropolitano. Sin embargo, no es cierto que pertenez-
can solamente a este &mbito més amplio en general,
pero sf 1o es que en €l encuentran un mayor grado de
riqueza de situaciones y confluencias que tienden a
generar un “todo” interconectado.

En nuestro trabajo de investigacion, en cuanto a iti-
nerarios entendemos 1a red de caminos que cose el
entorno situado entre las distintas poblaciones o
lugares. Los abarcamos en todas sus variantes posi-
bles, determinadas por 1a situacion de los elementos
naturalesy construidos que los rodean, definiendo asf
los diversos tipos que pueden existir.

Nos movemos en un amplio contexto en el que se in-
cluyen una multiplicidad de variantes de caminos,

debido a que sobre ellos aparece una multitud de si-
tuaciones tales como cruces de distintos tipos, luga-
res de descanso, pequefios equipamientos asociados
al recorrido y miradores, que enriquecen la red en sus
puntos intermedios e individualizan tipologias con-
cretas.

Con esto, establecemos un glosario de proyectos rea-
les que, con una forma diferente de abordar el pro-
blema, resuelven con mayor o menor acierto la accion
de trazar un camino sobre un terreno con unos condi-
cionantes determinados. No obstante, independiente-
mente del “éxito” o del “fracaso” de dicha accién, se
toman como base vélida para poder reflexionar sobre
ella y poder adaptarla a un entorno fluvial concreto.
Es asi como también planteamos 1a primera parte de
este capituloy los dos siguientes, donde con una serie
de iméagenes claras y concisas buscamos definir unas
primeras tipologias y lineas de actuacion que sean de
utilidad como punto de partida de 1as etapas iniciales
del proceso proyectual.

Se busca ante todo , como ya se hemos comentado, fa-
cilitar 1a tarea de proyectar los itinerarios y caminos
desde la escala méas pequefia de un entorno fluvial. A
las condiciones concretas y al mismo “pensador” de
la propuesta debera corresponder la eleccion de las
caracteristicas méas o menos relacionadas con 1o que
aqui se expone.

Por tanto, sequidamente exponemos las distintas ma-
neras de abordar estos puntos o lugares, tal y como
ocurren en los proyectos que se enumeran y se expli-
can, tras la misma, como ejemplos de una matriz es-
quematica de posibilidades de proyecto.






ITINERARIOS y CAMINOS
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= Camino peatonal

Recorridos sobre pasarelas elevadas
de relacion con el entorno urbano y el
cauce del rfo. Espacios de descanso in-
tegrados en el mismo.

Material: madera

ITINERARIOS y CAMINOS

Recorridos lineales adaptados a las
caracteristicas del terreno. Paseo inte-
grado en la naturaleza.

Material: madera

Camino de paso y conteplacion del en-
torno natural (camino-mirador).
Material: madera

Recorridos artificiales impuestos so-
bre el terreno.
Material: hormigén




= Camino peatonal

Recorrido peatonal lineal en forma
de muelle. Relacion directa espacio
urbano-rio. Paisaje como espacio
plblico.

Material: acero corten, madera y
piedra

ITINERARIOS y CAMINOS

El recorrido peatonal se marca de
forma sutil en el terreno, logrando
asf una mayor integracion del mis-
mo en el paisaje.

Materiales: adoquines y vegetacion

El recorrido peatonal de tierra se
marca mediante una hilera de bo-
lardos de madera a cada lado. El
camino de tierra se transforma en
un camino de tablones de madera.
Materiales: tierra y madera




= Camino peatonal

Recorrido elevado de tablones con
separaciones verticales perpendi-
culares al mismo, creando zonas
independientes de césped.
Material: madera y acero corten

ITINERARIOS y CAMINOS

Recorrido paisajistico sobreeleva-
do respecto al terreno para prote-
ger una duna, su floray su fauna de
gran importancia natural, al mismo
tiempo que permite el disfrute del
entorno sin dafiarlo.

Material: madera

Recorrido creado a partir de los
trazos de una parcelacion agricola
privada anterior y que une un gran
parque con los puntos importantes
de la ciudad y los puentes que cru-
zan el rio Théols. Gran importancia
de la jardinerfa en las &reas exis-
tentes entre caminos.

Material: madera




D Camino peatonal-bicicleta

Recorrido peatonal y carril-bici se-
parados por banda de jardin-zona
de descanso.

Material: tierra y asfalto

ITINERARIOS y CAMINOS

Recorrido peatonal y carril-bici
separados por hilera de bolardos.
Espacio arbolado a un lado.
Material: tierra y asfalto rojo

Recorrido peatonal y carril-bici sepa-
rados por franja de vegetacion de ma-
torral bajo.

Material: tierra, asfalto y vegetacion




G Camino peatonal

Distintos tipos de espacios de descanso
asociados al camino: “pérgola-mirador”,
bancos independientes y bancos corridos.
Material: madera

ITINERARIOS y CAMINOS

“Pérgola” para descanso y sombra en pun-
to intermedio del recorrido.
Material: madera

Un banco corrido de gran longitud marca
un recorrido. Funicon estancial y de sepa-
racion entre &mbitos.

Material: piedra y hormigén coloreado

Banco-mirador junto a camino peatonal.
Material: madera




B Camino peatonal

Plataforma de madera con banco como Tu-
gar de relacion con el rio y el entorno na-
tural. Acceso mediante escalera desde el
camino principal.
Material: madera

ITINERARIOS y CAMINOS

Plataforma de madera con banco como
lugar de relacién con el rio y el entorno
natural. Acceso directo desde el camino
principal.

Material: madera

Ejemplo de uno de los muchos espacios de
descanso asociados a caminos presentes
en el proyecto del parque. Espacios de
sombra de transicion entre el camino y el
verde (pérgola) y, a su lado, grandes zonas
soleadas de estancia con bancos corridos
en pendiente.




B Camino peatonal

Una cinta roja recorre el bosque a 1o lar-
go de la ribera del rio Tanghe para crear
un espacio de recreo para los ciudadanos
y recuperar la naturaleza del lugar. Es un
elemento escultérico que da sentido y uso
a este paisaje anteriormente olvidado vy
degradado. De noche se ilumina desde
dentro.

Material: fibra de acero

ITINERARIOS y CAMINOS

El camino peatonal queda flanqueado por
dos lineas quebradas que van marcando su
recorrido al mismo tiempo que sirven como
banco y Tugar de estancia para contemplar
el paisaje. Estos bancos lineales enfatizan
una senda que gufa al paseante a distintos
lugares donde la banda se transforma en
un objeto arquitecténico capaz de albergar
usos.

Los espacios de descanso aparecen como
una sucesion de pequefios lugares anexos
al camino principal que adquieren distinto
caracter segln su ubicacién. Asf, pueden
ser simples bancos paralelos al recorrido,
plataformas con un banco asociado o ban-
cos incluidos en el verde del parque.




; Camino peatonal

El propio camino discurre paralelo al
cauce y a un nivel inferior respecto
a la ciudad. Se evitan inundaciones
del mismo mediante sistemas de
retencion, permitiendo asf el desa-
rrollo en su interior de actividades
de relacién con el canal mediante
diversas instalaciones.

ITINERARIOS y CAMINOS

La terminal del embarcadero del taxi
acuatico se sitla en el interior del
propio cauce del canal sobre un re-
corrido peatonal preexistente, per-
mitiendo 1a conexién con la ciudad,
al mismo tiempo que aparecen lu-
gares de paso y estancia a nivel del
agua. Aunque se trata de una accion
puntual, suimportancia reside en la
reactivacion del recorrido como co-
nexion entre el canal y 1a ciudad.

El rio que transcurre por un parque
se integra en é1 como parte del pro-
yecto y elemento enriquecedor del
mismo. Se crea un recorrido casi na-
tural en su orilla, donde los Gnicos
elementos artificiales son el propio
camino y las zonas estanciales si-
tuadas junto a él y en conexion di-
recta con el cauce.
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D Cruce enterrado

Paso peatonal y de bicileta bajo
via rapida de trafico de vehiculos.
Material: hormigon y madera

ITINERARIOS y CAMINOS

Se soterra 1a autovia que divide 1a
ciudad en dos y se crea en 1a super-
ficie un lazo verde que une Maastri-
cht con su periferia natural. Se con-
sigue asi eliminar el problema de
la carretera en la ciudad mediante
un eje peatonal de conexion entre
ambas partes de la ciudad sobre el
que se van generando espacios de
recreo en sus margenes.




[: Cruce peatonal-infraestructuras

Diversos tipos de cruces via roda-
da-parque, via carril bici-parque y
via peatonal-parque. El parque con-
tinGa como silas vias no estuvieran
presentes, creando asi una lineali-
dad unificadora.

ITINERARIOS y CAMINOS

Puentes para salvar el cruce entre
el cauce del rio y el camino peato-
nal. Diversas soluciones segln im-
portancia en el paisaje (propésito
estético).

Material: madera

Puente para salvar el cruce entre el
cauce del rio y el camino peatonal.
Se plantea también como un Tugar
desde el que contemplar el
paisaje.

Material: madera y acero




[: Cruce peatonal-infraestructuras

Un espacio residual situado bajo unas 1i-
neas de ferrocarril elevadas se recupera
COmo paseo y parque peatonal, buscando
eliminar la oscuridad del lugar y dotar
de interés un espacio sin uso dentro de 1a
ciudad.

ITINERARIOS y CAMINOS

El cruce con una carretera se resuelve me-
diante un puente singular con vocacion de
paseo peatonal y mirador hacia la ciudad
de Melbourne en el horizonte. No se trata
s6lo de crear un paso para salvar la ca-
rretera sino de que este sea también un
elemento que cualifique el Tugar como 1le-
gada a la ciudad,

relacionando este punto con el horizonte.
Material: acero corten

De los jardines de este complejo pue-
de obtenerse 1a idea del canal o acequia
como pequefia infraestructura que no su-
pone una barrera para el paso peatonal.
Dicho canal puede ser también un lugar de
paso mediante un cruce que permite esta
funcién al mismo tiempo que no interrum-
pe el curso del agua.




E Eje verde interurbano

Se aprovecha 1la linealidad y cen-
tralidad del rfo dentro de 1a ciudad
para convertirlo en un concentrador
de movilidad peatonal y rodada
que, a su vez, permita una regene-
racion natural del rio para su dis-
frute por parte de los ciudadanos.
Asi, se crean lineas de caminos
peatonales, carril-bici y tranvia
en los margenes del rio y zonas de
esparcimiento en el propio cauce o
zonas contiguas. Se prevee 1a inun-
dabilidad de estas (1timas zonas en
diversas épocas del afio.

ITINERARIOS y CAMINOS

Recorrido rodado para trafico de
vehiculos junto al peatonaly carril-
bici separados por franja de mato-
rral bajo e hilera de arboles.
Material: tierra, asfalto y vegeta-
cion




Tras este primer capitulo en el que hemos intentado
mostrar las diversas formas de abordar el proyec-
to sobre itinerarios y caminos en los @Itimos afos,
podemos apreciar como en unas propuestas prima
la importancia del objeto arquitecténico o urbanis-
tico sobre el paisaje y como en otras, a diferencia,
otorgan de una mayor importancia al paisaje sobre el
resto de cuestiones, o al menos pretenden realzarlo
por encima de la arquitectura que lo enmarca. Esto
es 16gico también, y es uno de los debates existentes
desde siempre, ya que, segln las condiciones de cada
proyecto 0 seqin la aportacion que se espere de él, asf
debera ser el resultado.

Es precisamente esta diferencia la que puede facili-
tarnos la tarea si se refiere a las distintas escalas
que conforman la “infraestructura” o “red” de cami-
nos que teje el territorio en torno a un curso fluvial
metropolitano. Asf, 10s lugares de mayor intensidad y
confluenciatal vez requieran un caracter mas distinti-
voy tal vez “iconico” en el territorio, mientras que los
de menor intensidad y una voluntad mayor de relacion
con la naturaleza en 1a pequefia escala precisen de To
contrario, e incluso podria plantearse totalmente 1o
contrario en ambos casos. Es esta la forma de hallar
la gradacion de intensidades adecuada que dote a la
“red” de la riqueza de situaciones que se le presupone
para poder resolver la cantidad de situaciones exis-
tentes hoy dia.

AT fin y al cabo, como ya hemos dicho, cada circuns-
tancia, cada lugar y cada momento sera la que deba
definir el proyecto, y tanto una como otra postura han
de ser tenidas en cuenta, por lo cual también las he-
mos mostrado, puesto que ambas, con sus distintos
valores, pueden perfectamente ser fuentes de 1as que
obtener informacion para realizar de la mejor manera
posible 1a actuacion sobre los itinerarios y caminos
de los entornos fluviales metropolitanos.



PROYECTOS INCLUIDOS

» Parc Torrent d’en Farré. Esplugues de Llobregat. Espafia.

» L'Argilera. Espafia.8Fresh Kills. nueva york. EEUU.

» Cultuurpark Westergasfabriek. Amsterdam. Paises Bajos.

» Halprin Lawrence. Portland (Oregon). EEUU.

* Microcostas. Vinaros. Espafa.

* Reordenamiento del paseo fluvial de Esposende. Esposende. Portugal.
* Renovacion de los bafios naturales de Schrems. Schrems. Austria.

» Governors Island. Nueva York. EEUU.

» Parque urbano de Valdebebas. Valdebebas, Madrid. Espafia.

» Limmatquai. Rio Limmat. Zdrich. Suiza.

» Tangenziale verde. Plan PRUSST. Rio Po. Turin. Italia.

* Kupla. Helsinki. Finlandia.

» Mirador Aurland. Aurland. Noruega.

» Parador-midador en Pinohuacho. Pinohuacho. Chile.

* Mirador Tungeneset. Senja. Noruega.

» Pasarela sobre el bosque. Parque natural de 1as lanuras del Escault. Bélgica.
» Observatorio de aves sobre el rio Ebro. Rio Ebro. Logrofio. Espaiia.

* Observatorio de aves Graswarder. Graswarder, Heiligenhafen. Alemania.

» Observatorio de aves en ruta turistica. Vestvagay, Lofoten Islands. Noruega.

* Puesto de control de tréafico en el cruce entre el rio Waal y el canal del Mass. Paises Bajos.

» Plan director del Ter y del patrimonio industrial. Espafia.
» Kielder Observatory. Kielder, Northumberland. Escocia.
* Urban Beach. Rio Ij. Amsterdam. Pafses Bajos.

» Parque fluvial en Veira. Grecia.
» New York High Line. Nueva York. EEUU.
* Recualificacion del fuerte de Fenestrelle. Fenestrelle, Turin. Italia

%2) * Museo judio. Kreuzberg, Berlin. Alemania.

* Floating Gardens-Yongning River Park. Taizhou City. China.
» Parque fluvial del Arno. Toscana. Italia.

* Santa clara. Santa Clara-a-Velha. Portugal.

» Field. Arts Quad, Cornell University. Ithaca, New York. EEUU.
» Another Place. Crosby Beach. Liverpool. Gran Bretafia.

Una vez que hemos establecido la red de itinerarios y
caminos que cose el conjunto del territorio que com-
pone un entorno fluvial metropolitano, pasamos a fijar
nuestra mirada sobre las areas y lugares. Estas son,
de una manera u otra, los puntos debido a los cuales
la “red” obtiene su sentido, ya que su cometido no es
otro sino el de lograr que se comuniquen y relacionen
entre si. De esta forma se completan los intersticios
que los caminos dejan en el territorio y aparecen asf
los lugares (1timos sobre los que realmente se 1le-
va a cabo la vida de las personas, aunque 1a relacion
sea también reciproca puesto que de estos espacios
también surge la necesidad de una “red” que los co-
munique.

Las areas y lugares, dada la falta de concrecién que
su propio nombre emana, pueden ser de un, a priori,
infinito nimero de caracteristicas, tipologias o for-
mas, debido a la también infinita cantidad de usos
y actividades que 1a vida de un individuo o de un co-
lectivo puede realizar en ellos. Son ademéas espacios
que pueden no reducirse a una (nica actividad o uso,
y realmente todo esto se debe a que es el hombre el
que, para su conveniencia y segun la situacion que se
le plantee, decide dotarlos de un caracter o una utili-
dad determinada.

Por ello, para delimitar en cierta manera el ambito de
estudio en nuestra investigacion, centramos la aten-
cibn sobre las areas y lugares que tienen una relacion
directa con los itinerarios y caminos del primer ca-
pitulo, siendo espacios que aportan algo a dicha “in-
fraestructura™ y que, sin ella, no tendrian sentido de
existencia. Son Tugares propios de un entorno natural
fluvial metropolitano, donde puede no importar tanto
el uso como la manera en que éste se relaciona con el
paisaje y los elementos que 1o rodean.

En nuestro trabajo de investigacion, en cuanto a areas

2.2. AREAS Y LUGARES

y lugares entendemos el conjunto de espacios de pe-
quefia o gran dimension que son capaces de albergar
usos estanciales en su interior.

El contexto en el que nos movemos alberga desde los
parques y los equipamientos, como por ejemplo los
restaurantes o centros de interpretacion, hasta cual-
quier otra tipologia que ofrezca un lugar donde pueda
desarrollarse la vida de las personas.

Sus caracteristicas, tipologia, uso, ubicacion y posi-
cion dependeran enormemente, ademés de por otras
cuestiones, de cémo han de relacionarse con su en-
torno y el paisaje en general. No obstante, estos es-
pacios normalmente aparecen en lugares importantes
en el recorrido como son los cruces y 1as puertas de
entrada a las poblaciones.

Asf, una vez méas, establecemos un glosario de pro-
yectos reales que, con diversas formas de abordar
el problema, realizan una propuesta de area o lugar
sobre un espacio concreto determinada por las rela-
ciones existentes en el tejido del territorio sobre el
que se ubica. Obtener informacion y unas pautas de
actuacion sobre este tipo de espacios es 1o que debe-
remos lograr a 1a hora de abordar la adaptacion a los
entornos fluviales metropolitanos.

Es asi como en primer lugar también planteamos de
nuevo una serie de imagenes claras y concisas que
busca definir unas primeras tipologias y lineas de ac-
cion que sean de utilidad como punto de partida de las
etapas iniciales del proceso proyectual.

Por tanto, sequidamente exponemos las distintas ma-
neras de abordar estos puntos o lugares, tal y como
ocurre en 1os proyectos que se enumeran y se expli-
can, tras la misma, como ejemplos de una matriz es-
quematica de posibilidades de proyecto.






D Areas de descanso

AREAS y LUGARES

Se disponen franjas vegetales entre
caminos que son areas de descanso
verdes con bancos y vegetacion de
poca altura (espacios soleados).
Material: vegetacion

Franjas de pavimento sobre el te-
rreno con una serie de “asientos”
sobre ellas dirigidos a 1a contem-
placion del paisaje y el descanso.
Material: piedra
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Camino principal con caminos si-
nuosos transversales. Espacios
intersticiales de descanso vy dife-
rente vegetacion.




D Areas de descanso

Distintos lugares de descanso o
paseo asociados a caminos y espa-
cios de agua. El agua se convierte
en un elemento “pisable” més del
parque.

AREAS y LUGARES

El curso natural del agua sirve
como pretexto para el desarrollo de
un itinerario urbano peatonal. Este
ancla sus distintos usos (vivien-
da, oficinas, comercios, etc) en un
recorrido peatonal que, a su vez,
también se apoya en una serie de
espacios plblicos donde se plasma
realmente la accién del agua sobre
el terreno. Asi, en estos Tugares se
crean fuentes donde, a través del
agua, se fomenta la participacion
ciudadana y no dnicamente la con-
templacion. Son lugares de activi-
dad dentro del entorno urbano que
sirven para articularlo.




D Areas de descanso
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Una serie de islas artificiales de
forma hexagonal generan espacios
delimitados virtualmente para per-
mitir el bafio en una costa de redu-
cidas dimensiones colindante con
el espacio urbano. Las plataformas
se pliegan y disponen de manera
que se crean espacios de estancia
junto al mar.

Material: madera

AREAS y LUGARES

Con este proyecto se intenta ganar
terreno al rfo Cavado, paralo que se
construyen pasarelas elevadas so-
bre el agua, que conectan con espa-
cios de esparcimiento “en tierra”,
formando pequefias parcelas con
bancos y superficies de suelo sobre
las que descansar. La intervencion
es simple y de pocos materiales
para subrayar la importancia de la
naturaleza.

Materiales: césped, madera,
hormigon...

N [TTTTTTTTTTTTTT

En el humedal de una reserva natu-
ral se proyectan una serie de mue-
lles de madera que permiten una
organizacién del espacio para po-
sibilitar su uso respetando el me-
dio. Los muelles son en si mismos
tanto espacios de descanso para el
bafio como lugares de paseo.




D Areas de descanso

Se plantea un gran parque en una
isla rodeada por el agua. El aisla-
miento respecto a la ciudad lo con-
vierte en un parque que casi puede
ser considerado como “campo”. No
obstante, estd pensado para ofre-
cer lugares de recreo para los ha-
bitantes y visitantes de la ciudad,
ademas de mostrar 1a naturaleza e
historia del estuario original.

AREAS y LUGARES

Distintos lugares de esparcimiento
destinados a fomentar la participa-
cion del visitante en el paisaje. Se
trata de actuaciones sencillas jun-
to a caminos que definen espacios
estanciales de una manera integra-
da en el entorno para darle todo el
protagonismo a la naturaleza.

La regeneracion de un eje rodado
para su conversion en un paseo pea-
tonal crea distintos tipos de espa-
cios de relacion con el rio Limmat
entre los cuales destacan pequefios
amarraderos con bancos en el inte-
rior del cauce, a la altura del rio.




u Miradores
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Mirador elevado sobre el cauce del
rio, como continuacin de un reco-
rrido mediante una pasarela.
Material: madera

-

AREAS y LUGARES

Mirador integrado en el entorno y
elevado sobre el mismo para con-
templarlo. Se usa para admirar el
paisaje pero individualmente tam-
bién se trata de un objeto escultu-
ral para “ser mirado” y que cualifi-
ca el lugar.

Material: madera

Mirador-pasarela de una pieza que
se alza sobre el paisaje para pro-
vocar una sensacion de vértigo.
No es s6lo un mirador sino que in-
tenta provocar las sensaciones de
altitud, vértigo y caida propias del
fiordo en el que se ubica.

Material: madera




u Miradores

Una casetay unaterraza, separadas
entre si, sirven como refugio inver-
nal para cazadores y parador para
los excursionistas en verano. Cons-
truccion con materiales del lugar y
con técnicas tradicionales. Es una
intervencion ecolégica, adecuada a
su entorno.

Material: madera
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AREAS y LUGARES

Un aparcamiento abierto a la carre-
tera acoge al viajero hacia un pun-
to de descanso en el camino. Una
rampa de hormigén culmina en un
mirador y de este parte un puente
de madera que desemboca en una
superficie rocosa natural para el
descanso.

Material: hormigon y madera

Una plataforma elevada de pen-
diente ascendente se desarrolla
de forma sinuosa a la altura de las
copas de los arboles. El mirador se
convierte en un camino a través del
bosque, permitiendo ver el paisaje
desde 1as alturas.

Material: acero




u Observatorios de aves

>

El observatorio se introduce en el
paisaje amodo de ménsula, logran-
dolaintegracion en el paisaje exte-
rior y ofreciendo un espacio “nido”
en el interior.

Material: madera laminada

AREAS y LUGARES

El observatorio se integra en el
lugar como una figura de origami
como si de la silueta de un péjaro
posado en la marisma se tratara.
Material: madera

gl at

La torre dispone de un acceso dise-
fiado para no causar impacto sobre
las aves. Posee un pequefio espacio
para resquardarse del clima y unas
aberturas pra 1a observacion.
Material: madera y acero




E Equipamientos

Edificio elevado sobre el agua para quedar
sobre el nivel de marea alta. Recorrido
elevado de acceso peatonal de gran longi-
tud. El edificio se asocia a un recorrido.

Material: recorrido acero corten y madera

AREAS y LUGARES

Equipamiento (quiosco-bar) con terraza de
descanso en cruce de caminos peatonales.
Situado como punto de estancia interme-
dio en el camino entre dos puntos del reco-
rrido. Se materializa mediante un edificio
de dimensiones reducidas asociado a una
plataforma de estancia y un elemento de
vegetacion singular.

Material: madera
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Edificio de uso publico integrado en el
lugar con una doble funcién: mirador de
dfa y observatorio astronémico de noche.
Es una construccién sostenible, con fun-
cionamiento auténomo gracias al uso de
mecanismos para la captacion de energias
renovables.
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Una banda continua enmarca una piscina
de relacion con el rio |j que ademéas su-
pone un equipamiento multiporgramatico
de actividades al aire libre y de relacion
con el paisaje (cine exterior, muelle, mi-
rador...).




B Equipamientos

Recorrido “quebrado” que “cose” una
zona con el rio Tripotamos y 1as ruinas
de una vieja hilanderfa.

Material: harmigén y madera.

AREAS y LUGARES

Parque como recorrido longitudinal en
altura en el interior de la ciudad. Se
transforma una estructura ferroviaria de
principios del siglo XX hoy en desuso en
un parque pablico Tongitudinal que atra-
viesa varios barrios con una longitud de
2 Km. Propuesta de agro-arquitectura,
utilizando 1a infraestructura preexisten-
te para crear zonas verdes y estanciales
en un nivel superior respecto a 1a calle.

El proyecto parte de 1a idea de fortaleza
como modo de lectura del paisaje. Pro-
pone la recuperacion de la red de cami-
nos militares para su uso como recorrido
peatonal, mientras recupera y reintegra
las propias edificaciones histéricas que
componen la fortaleza.




n Escultura y paisaje

Fuente en espiral que se transforma
en un curso de agua que discurre de
manera sinuosa entre los arboles.
Material: hormigén

AREAS y LUGARES

Diferentes elementos esculturales
y arquitecténicos generan distintos
espacios en el paisaje. Los caminos
conducen a estos lugares en los que
se participa de la naturaleza y se
identifican a través del contraste
entre sus formas coloreadas y el
entorno natural.

En ciertas zonas dentro del mas-
terplan para el parque fluvial se
disponen obras escultéricas y ac-
tuaciones de land art para crear un
paisaje en el que los ciudadanos se
impliquen en mayor medida gracias
alarelacion arte-naturaleza.

Una simple actuacién mediante
la colocacién de cinco secciones
de metal rojas logra hacer que el
visitante descubra espacios nor-
malmente ocultos en el Tugar y que
estos recobren su importancia. Los
perfiles funcionan tanto como ban-
co como marcadores del camino e
incluso puentes.




n Escultura y paisaje

Los sacos rojos 1lenos de pastizales for-
man una reticula de 3x3 m que supone una
traduccién de la geografia geometrizada
que se ocupaenlaactividad enlos campos
de cultivo, 1a cual es parte de la historia
del Campus, al mismo tiempo que otrarga
de centralidad y apertura al parque.
Material: sacos y ramas

AREAS y LUGARES
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Aqui se muestra como también el propio
agua puede ser el soporte para una ins-
talacion artistica que cualifica y reinter-
preta el lugar al entrar en simbiosis con
la vida diaria en el mismo.

Material: hierro colado




AREAS y LUGARES

Tras finalizar este segundo capitulo en el que hemos
podido contemplar muy diversos tipos de actuacion
sobre areas y lugares, no sélo en cuanto a las diferen-
tes tipologias se refiere, sino también a 1a diversidad
existente dentro de cada una de ellas por tener que
atender a una situacion particular, podemos apreciar
laimportancia de que las propuestas sean consecuen-
tes con el Tugar natural (o al menos es 1o que se busca
como regeneracion de estos espacios) que deberan
ocupar si se trasladan a un entorno fluvial metropo-
litano.

No importa la magnitud de estas acciones, incluso
muchas de ellas carecen de una gran base econémi-
ca, sino la voluntad de que éstas “lean” el terreno, se
ubiquen en é1y aporten un “lugar” al que merezca la
pena llegar. Y para esto no es precisamente necesario
el pensar en propuestas que ejerzan un impacto en el
territorio hasta el punto de olvidar el paisaje al que
“supuestamente” sirven.

Es por esto que muchas veces puede ser preferible
apostar por un gran nimero de pequefias propuestas
que, unidas entre sf y con la red de caminos, logren
una cohesion a nivel territorial sin causar un gran im-
pacto sobre un espacio que se presupone de alto valor
ecoldgico como es un entorno fluvial. Siempre habra
“tiempo”y “lugar” para proponer acciones mas ambi-
ciosas e individualistas por ejemplo en los puntos de
confluencia con los cascos urbanos.

Con esto, obviamente, no se pretende defender una
“anti-arquitectura” o “anti-urbanismo”, pero si re-
flexionar sobre cémo, en un lugar tan caracteristico
como es el entorno de un rio con la naturaleza de su
cauce, ribera y entorno, es mucho més apropiado ser
acorde con dicho caracter natural y fomentar una ar-
quitectura y un urbanismo que tenga en cuenta el pai-
saje como elemento de atraccion y sus materiales o
posibilidades como medio de integracion.

Una vez méas, pertenece al “pensador” de 1a propuesta
la capacidad para defender una postura u otra segn
las cualidades del territorio a las que deba atender.



PROYECTOS INCLUIDOS

* Campus de 1a Universidad de Arquitectura. Shenyang. China.
» Huertos urbanos en Sociop6lis. Valencia. Espafia.

* Mas de Tes Voltes. Ampurdan, Girona. Espafia.

* Huertos de dos metros cuadrados. Shinagawa, Tokio. Japon.
» Public Farm 1. Queens, Nueva York. EEUU.

* Urban orchard 2. Melbourne. Australia.

» Olympic Sculpture Park. Seattle. EEUU.

* Costa Vinaroz. Valencia. Espana.

» Front urba: la maquinista. Barcelona. Espafia.

* Toronto central waterfront. Toronto. Canada.

» Scheveningen Boulevard. La Haya. Paises Bajos.

* Aquaculture-driven floating park. South Street Seaport, Nueva York. EEUU.
» Parque urbano de Valdebebas. Valdebebas, Madrid. Espafia.

* Orilla del Rin en Heidenfahrt. Heidenfahrt, Heidesheim. Alemania.

* Regeneracion del rio y plan de desarrollo urbano. Fez. Marruecos.

* Bryghusprojektet. Copenhague. Dinamarca.

* Plaza de la Capitalidad y Centro de interpretacion del Rio Suquia. Cordoba. Argentina

» Art Museum Lentos. Ernst-Koref-Promenade 1. Linz. Austria.
» Parque y centro deportivo. Paglian Casale-Parco Radiceli. Roma. Italia.

* Edificios de viviendas en el barrio Torressana en Terrassa. Terrassa. Espafia.

Por (ltimo, y antes de proceder al estudio sobre el
caso concreto del rio Genil, nos centramos en un ter-
cer elemento de importancia a 1a hora de definir el
lugar de confluencia entre 1o natural y lo construido:
los bordes urbanos.

En realidad, muchas veces pueden englobarse den-
tro de las areas o lugares puesto que son espacios
que comparten con ellos ciertas caracteristicas. No
obstante, sus particularidades como elementos de
transicion y fachada lo hacen desvincularse para po-
der hablar de ellos como una entidad con un caracter
propio dentro de su entorno.

Los bordes urbanos son la transicion entre la edifica-
cion consolidada de los nidcleos urbanos y el verde o
el agua de un entorno natural o fluvial exterior a los
mismos, y, como tales, presentan unas posibilidades
de enorme riqueza en cuanto a la trabazon necesaria
entre lo construido y lo no construido. No obstante,
muchas veces es su propio caracter periférico o la
falta de interés que suscita 1a actuacion sobre un lu-
gar alejado de los centros de actividad de las ciuda-
des lo que provoca un abandono y olvido en cuanto a
su resolucion, que acelera el proceso de degradacion
al que se ven sometidos.

Por tanto, para su estudio entendemos los bordes
urbanos como los puntos de transicion entre 1as po-
blaciones y su entorno natural exterior, como son las
periferias de los niicleos urbanos que forman una “fa-
chada” hacia el campo natural o de cultivo, los cursos
fluviales o el mar; y que dan paso del entorno urbano
al entorno natural no urbano.

Dado que son casi una linea entre dos “mundos” dife-
rentes, son espacios que permiten ser resueltos tanto
por 1a proyeccion de la arquitectura hacia el exterior
como por 1a infiltracién de 1a propia naturaleza en el
ambito de dicha arquitectura. Asi, tanto 1a edificacion
como los espacios verdes son los materiales que han
de Tograr una unién para favorecer una continuidad
que no haga que el borde sea entendido como un 1i-
mite.

Como en los dos capitulos anteriores, establecemos
un glosario de proyectos reales que, en esta ocasion y
con diversas formas de abordar el problema, realizan
una propuesta sobre bordes urbanos, ya sean hacia un
curso fluvial como hacia la agricultura y el campo.
Ademés, dado que la extension de un entorno fluvial
no limita 1a actuacion dnicamente al propio cauce,
podemos obtener pautas y realizar facilmente una
adaptacion de dichas propuestas que traten el borde
entre el cultivo o el campo y 1a ciudad.

Como siempre, volvemos a plantear una serie de ima-
genes claras y concisas que busca definir unas prime-
ras tipologias y lineas de accion que sean de utilidad
como punto de partida de 1as etapas iniciales del pro-
ceso proyectual.

S6lo nos queda exponer las distintas maneras de
abordar estos puntos o lugares, tal y como ocurre en
los proyectos que se enumeran y se explican, tras la
misma, como ejemplos de una matriz esquematica de
posibilidades de proyecto.






Agricultura urbana

La nueva facultad se sitla en Ta pe-
riferia manteniendo a su alrededor
los cultivos de arroz originales,
compaginando asi el uso agricola
con el docente. Intervenciones mi-
nimas reordenan el espacio de cul-
tivo para dotarlo de un caracter mas
urbano, pero siempre manteniendo
su uso como lugar de produccion de
alimentos y el uso sostenible de Ta
tierra.

Para conservar la superficie de
huerta, transformada en huertos
urbanos, en el interior del nuevo
crecimiento de 1a ciudad se califica
como zona verde dentro de la mis-
ma. Se hacen accesibles mediante
caminos y paseos y se destinan a
la produccién y el autoconsumo por
parte de los propios ciudadanos. El
riego se hace mediante acequias in-
tergradas en el nuevo entarno, dan-
do asf al agua un papel importante
dentro de la ciudad.

A pesar de tratarse de una masia y
no de un borde urbano propiamente
dicho, el proyecto del jardin puede
ser claramente aplicable al sequn-
do en cuanto a la relacion arqui-
tectura-agricultura. Una trama de
parcelas con trigales definidas por
hileras de arboles y entretejida por
senderos de césped que cambian a
lo largo del afio segln haya trigo o
la tierra simplemente esté arada.




Agricultura urbana

El uso del talad del cauce de un cur-
so de agua como lugar parala ubica-
cién de “mini-parcelas” agricolas,
permite el aprovechamiento de este
espacio de borde y 1a implicacion de
la comunidad en su mantenimiento
para el autoabastecimiento.

La agricultura no tiene por qué
terminar en el borde exterior de la
ciudad sino que puede introducirse
y superponerse a la trama urbana
para enriquecerla. Asi ocurre con
esta estructura que, mas alla de
crear un espacio lddico, tiene un
objetivo educativo y de relacion y
concienciacién comunitaria en tor-
no al autoabastecimiento y cultivo
sostenible.

Unejemplode comoabordarlaunion
entre la ciudad y el campo se mues-
tra en esta propuestaenlaque, gra-
cias a la movilidad y versatilidad de
las construcciones prefabricadas,
las viviendas se disponen formando
un “borde difuso” y variable en el
tiempo que permite la introduccion
de Tos huertos y cultivos en 1os in-
tersticios, evitando un limite y ge-
nerando un todo agro-urbano.




Waterfront

Una fachada deteriorada e infrautilizada
se convierte en un gran parque reorga-
nizador de transportes y una transicion
natural entre el entorno urbano y el mar.
Supone una nueva imagen para la zona
y ademas un pulmoén verde dentro de la
densa trama y un espacio cultural para
los ciudadanos. Los espacios peatonales
se elevan sobre las infaestructuras de
transporte.

Propuesta unitaria para la costa entre
Vinaroz y Pilar de 1a Horadada pero con
diferentes fases segln las exigencias
y caracteristicas de cada lugar. Litoral
conectado de forma continua para uso
peatonal y de carril-bici. Intervenciones
minimas en el “waterfront” para hacer
accesible el terreno rocoso, dar conti-
nuidad a la costa y evitar la erosion de la
costa de una manera ecolégica.

Un bloque lineal para actividades pbli-
cas resuelve la fachada de un sector de
la ciudad al rio y se articula mediante
una serie de torres de viviendas con di-
versas orientaciones. Se desarrolla en
paralelo al cauce del rio pero se quiebra
en planta.




Waterfront

La fachada de 1a ciudad hacia el lago On-
tario se estructura a partir de diques para
las olas que, lejos de suponer una barrera,
funcionan como elementos atractores para
lograr la conexion ciudad-lago. Adquieren
formas onduladas inspiradas en la orilla
natural, siendo a la vez caminos hacia el
lago y Tugares de juego y entretenimiento.
Se trata de una propuesta artistica pero to-
talmente funcional.

Material: madera

El frente maritimo se estructura en tres
bandas que dan continuidad al espacio re-
solviendo las diferencias topograficas, de
transito, caractery usos. Se dota al “water-
front” de una serie de nuevos usos colecti-
vos para los ciudadanos.

Para 1a recuperacion del antiguo caracter de
mercado de pescado de este borde portuario,
se propone la creacion de una infraestruc-
tura flotante que atina el uso de piscifacto-
ria con una serie de mddulos contenedores
de programas de uso plblico y areas de par-
que exteriores, siempre con el objetivo de
recuperar y fomentar la cultura del agua y
sus recursos, tendiendo como base de sus-
tento las tecnologias necesarias para poder
asegurar la limpieza de las aguas, no solo
de esta zona sino también del resto, que
permita el mantenimiento de un ecosistema
permanente y disfrutable.




Waterfront

El borde ciudad-parque se resuelve
mediante una serie de piezas lineales
que contienen una mezcla de usos pro-
pia de los dos entornos que conecta:
espacios de recreo en la naturaleza y
servicios y equipamientos para el par-
que y la ciudad. Dichos equipamientos
se sitlan de manera intermitente en el
interior del objeto arquitecténico que
configura el elemento de transicion.

-t o |
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Se integran elementos existentes en 1a
propuesta de manera que el principal
material de 1a misma es la propia na-
turaleza. Es esta 1a que genera espa-
cios de sombra y contemplacion para
el disfrute del rfo Rin.

La regeneracion del rio lleva a la in-
tervencion sobre distintos puntos
del mismo y la extiende a los lugares
de borde y a la propia medina, donde
la arquitectura popular se rehabilita
como modo de union y transicién natu-
ral desde el rio hasta la ciudad, 11egan-
do incluso a reclamar las curtiembres
como espacio piblico.




Waterfront

El proyecto propone un edificio de pro-
grama maltiple pero que en su conjunto
funciona como elemento articulador de
los espacios del “waterfront” y entrada
a la ciudad. El edificio posee pasajes
inferiores que permiten una continuidad
del espacio pablico exterior también
proyectado y que resuelve la union entre
la ciudad y el puerto.

La propuesta pretende ser un paseo de
relacion interior-exterior que vincule el
rio con el parque y la ciudad. Se habili-
tan espacios de relacion con el agua y
esta incluso “difumina” el edificio me-
diante vaporizadores, convirtiéndolo en
parte de 1a misma.

El edificio se muestra como una puerta
hacia el Danubio, relacionando la natu-
raleza con la primera linea de la ciudad
y sus espacios pablicos.




BORDES URBANOS

Frente urbano

i] “fachada” de 1a ciudad al campo o al mar,

lago o rio

El proyecto pretende minimizar el impac-
to de la nueva edificaciony preservar, en
la medida de 1o posible, el paisaje agro
romano caracteristico del lugar. Asi, la
nueva edificacion se soterra para permi-
tir una relacion directa entre el borde de
la ciudad y el nuevo parque. Se trata de
una arquitectura integrada en el paisaje, . : i = 2 L — _ e ,
resolviendo la transicion entre 1a ciudad B e = : P2 ' — ' ke ¢

y el campo. " T . .

Parque y centro deportivo. paglian casale-parco radiceli. roma. italia. fuente: www.urbanarchitectureproject.org

Se trata de un proyecto de borde entre la
ciudad de Terrassay el valle que 1a sepa-
ra de Sabadell, suponiendo un frente ur-
bano de transicion entre el barrio de To-
rressanay un parque de pinares. Se trata
de un frente urbano hacia lo natural en
el cual los edificios desdibujan sus limi-
tes para ofrecer una transicion abierta
y difusa de Ta ciudad al campo. Asf, las
viviendas mantienen un perfil solido de
fachada hacia el exterior, acentuando
la imagen de borde, mientras que en el
interior se abren espacios singulares de
relacion con el paisaje y de introduccion
del mismo en el &mbito urbano.

Edificios de viviendas en el barrio torressana en terrassa. terrassa. espafa. fuente: libro “habitar el presente. vivienda en espafia: sociedad, ciudad, tecnologia y recursos”
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Las diversas propuestas sobre bordes urbanos rea-
lizadas en los Gltimos afios y que acabamos de ver,
nos muestran la capacidad de estos espacios, una vez
adecuadamente resueltos, para enriquecer las situa-
ciones que en ellos acontecen y 1a vida que se desa-
rrolla en su interior, tendiendo muchas veces incluso
méas posibilidades que los propios nlcleos urbanos de
actividad de las ciudades.

Los bordes urbanos pueden convertir su inevitable re-
lacion con 1o natural o 1o agricola en una virtud que
repercuta en el &mbito social e incluso en el econd-
mico del colectivo que habita tanto el propio borde
como el interior de la ciudad. Es este caracter el que
puede generar situaciones de colaboracion e integra-
cion social y de autogestion por otro parte, cuando a
la sociedad se le brinda la oportunidad de participar
en el mantenimiento y cuidado de un lugar donde exis-
te un objetivo a preservar como el cultivo o la propia
naturaleza.

Es por esto que en los (1timos afios han proliferado
en gran medida las actuaciones del tipo agro-urbano,
buscando estas situaciones que ademas logren que
las propuestas evolucionen en el tiempo y no sean ob-
jeto de un abandono final gracias a la implicacién de
la sociedad en ellos.

No obstante también son importantes, y por ello las
hemos mostrado, otro tipo de actuaciones mas in-
dividualistas y “arquitectonicas” que, sobretodo en
bordes interiores de las ciudades, funcionan como
nexo de union completamente valido entre 1o urbano
y los espacios pablicos abiertos o naturales, creando
lugares de relacion social y con la naturaleza como
“desahogo” de 1a vida urbana diaria.

Hemos visto asi dos maneras de entender los bordes
urbanos, de forma que ambas han de ser tenidas en
cuenta, ya que precisamente el curso de un rio nun-
ca es un recorrido lineal en cuanto a su uso, sino que
va cambiando sus necesidades conforme discurre por
ciudades, campos de cultivo y 1a propia naturaleza.



Tras el estudio y la vision general sobre proyectos
ejemplares en &mbitos fluviales en el mundo, y apre-
ciando sus valores y caracterfsticas como sugeren-
cias viables para su reinterpretacion y adaptacion a
un lugar concreto, abordamos el caso del rio Genil en
el tramo que discurre por el area metropolitana de
Granada, recorriendo la Vega desde la capital hasta la
localidad de Léachar, debido a la colaboracion realiza-
daen el trabajo de estudio sobre el mismo descrita en
laintroduccion. Esto ademés nos sirve como medio de
aplicacion de lo aprendido en el manual y como ma-
nera de conducirlo hacia 1a resolucion de un ejemplo
real.

Tanto el propio cauce del Genil como su entorno mas
préximo han sido objeto de un gran nimero de actua-
ciones y un descuido a lo largo de los afios que, en
muchos casos, no han hecho otra cosa que debilitar
e incluso eliminar su carécter de espacio natural, de
ecosistema, y su valor como elemento vertebrador
metropolitano y de unibn entre la ciudad, sus habi-
tantes y la naturaleza.

Asi, planteamos la recuperacion de este caracter me-
diante la conversion del rfo y su entorno en un corre-
dor verde de conexion entre las distintas poblaciones
que componen el area metropolitana de Granada. Ten-
dré como base 1a necesidad de reestablecer la unién
ciudad-naturaleza como medio de actuacion sosteni-
ble para el futuro que logre también integrar y pre-
servar la identidad y el caracter agricola de 1a zona,
al mismo tiempo que se introducen nuevos usos para
la revitalizacion y consecucion de los objetivos sobre
el lugar.

Para poder reconocer y apreciar las posibilidades
de actuacion que oferece el Genil y su entorno en 1a

3.1. EL RiO GENIL. PROPUESTA DE CORREDOR FUVIAL

actualidad, To dividimos en diversos tramos segin el
caracter de cada zona y su vinculacion con las redes
de conexidn y las poblaciones o espacios naturales.
Asi, se distinguen 4 tramos distintos con otros seis
subtramos en su interior debido a sus singulares ca-
racteristicas y posibilidades. Estos son:

- Tramo 1. Area metropolitana:

se trata de un tramo “urbano-agricola”, mas ligado
a la ciudad con industrias e instalaciones para las
poblaciones (EDAR...) y usos de ocio para la relacion
ciudad-campo (picadero, club deportivo, camping...).

- Subtramo 1.1. Puerta Suroeste de Granada:
subtramo que precisa una mejora de los accesos a
Granada para su vinculacion con el nuevo eje fluvial,
una limpieza del cauce y que posibilita la creacion de
un parque de relacion Granada-Vega-Genil.

- Subtramo 1.2. Area industrial y de servicios:
es necesaria la integracion de estos usos en el corre-
dor, favoreciendo a una naturalizacion del cauce.

- Tramo 2. Area central “naturaleza domesticada”:
se trata de un tramo de “naturaleza domesticada” por
la proximidad de las distintas poblaciones, donde no
existe cultivo junto al cauce y en su lugar aparecen
choperas formando una “béveda” de aislamiento del
resto de areas circundantes.

- Subtramo 2. Llegada rodada y partida de rutas:
zona de relacion Granada-pueblos y pueblos-pueblos
mediante las autovias. Posible lugar céntrico de 1le-
gada en automovil y punto neuralgico de partida de
itinerarios hacia 1a Vega (hacia E y 0) de usuarios que
accedan en coche. Santa Fe ejerceria como poblacion
central del eje de itinerarios del Genil.

- Subtramo 1-2. Posible area de ocio:

este subtramo sugiere un posible desarrollo como
area de ocio por sumayor cercania ala ciudad y un ca-
racter mas natural del cauce del rio. Seria necesario
lograr un uso mas “amable” de la zona minimizando
el aspecto industrial y generando itinerarios de rela-
cion con los cortijos y el patrimonio fabril (fabricas,
secaderos...).

- Tramo 3. Area de transicion:

Tramo “pseudourbano” de conexion directa de 1o urba-
no con lo natural. Se trata de un tramo de transicion
de la zona del cauce de naturaleza “domesticada” a la

1]

zona de naturaleza “salvaje”.

- Subtramo 3. Tramo de transicion urbano-natural:
zona de relacion de la poblacion (Fuente Vaqueros)
con el bosque de ribera. Posible gran parque interme-
dio en el recorrido del curso fluvial.

- Tramo 4. Area de “naturaleza salvaje”:

tramo de vegetacion salvaje presente en cauce y alre-
dedores. Sinuosidad natural del cauce que posibilita
los recorridos paisajisticos. Cobra importancia 1a re-
lacién agricola con los pueblos.

- Subtramo 4. Tramo de transicion urbano-natural:
zona de relacion de 1a poblacion (Lachar) con el bos-
que de ribera. Posibles itinerarios a través de natura-
leza salvaje, cuyo valor ha de ser reconocido para su
proteccion y regeneracion.

A continuacion se muestra el plano base del estado
actual de areas y usos, junto con los distintos tramos
ya expuestos .
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Una vez conocidas las posibilidades de actuacion so-
bre el rio en su conjunto y sobre cada uno de los tra-
mos descritos, procedemos a una primera aplicacion a
escala general (por areas) de las distintas tipologias
de situaciones sobre itinerarios y caminos, areas y
lugares y bordes urbanos vistas en los primeros apar-
tados. No se trata aln de lograr una definicion en
detalle de cada uno de los proyectos que se realicen,
sino de ofrecer una vision global de las actuaciones
necesarias para resolver la probleméatica existente en
cada punto y, de esta manera, dar solucion a todo el
conjunto para lograr la continuidad que haga del rio
el corredor fluvial de conexion del area metropolitana
de Granada.

Pretendemos ahora la recuperacion del cauce y su
ribera dentro de los &mbitos delimitados por los co-
rredores de inundabilidad prevista de 100, 200 y 500
afios, reorganizando 1o existente y proponiendo nue-
vos usos compatibles con la rehabilitacion del lugar
como ecosistema y como lugar de ocio y conexion. De
esta manera, los itinerarios y caminos propuestos se-
ran la red que permita el acceso a las areas y lugares
donde se concentraran los nuevos “parques fluviales”
y se resolveran las situaciones inadecuadas tanto en
los usos como en 1as infraestructuras y 1os bordes ur-
banos, para posibilitar asf 1a relacion deseada entre
la ciudad, 1a agricultura y la naturaleza.

Las propuestas, ademéas de sobre la red de caminos y
demés infraestructuras, se enfocan hacia la realiza-
cion de zonas de descanso y equipamientos congre-
gados en las zonas de 1legada (Santa Fe, Granada y
otros puntos) y actuaciones diversas en el resto. Para
esto, sequimos un esquema basado en dos recorridos
peatonales que van conectando los pueblos entre si
(uno al norte y otro al sur, paralelos al rio) y un reco-
rrido peatonal pero también rodado, aunque de escasa
entidad, a ambos lados del rio para permitir el acceso
a los distintos usos que se suceden a lo largo del mis-
mo. Ademas, 1os pueblos son dotados con una “puer-

3.2. APLICACION DE MATERIALES SOBRE EL EJEMPLO DEL GENIL

ta” de acceso al Genil mediante algln equipamiento
0 zona verde o construida. Se trata al finy al cabo de
hacer del rio un eje de conexién para toda el areay
para cada zona en concreto, que facilite 1a continui-
dad entre los usos a lo 1argo de todo el corredor.

En cuanto a 1a manera de llevar a cabo las distintas
actuaciones a lo largo del tiempo, cuestién impor-
tante debido a que ello influiria en 1a primera orga-
nizacion y correcto funcionamiento del nuevo eje pro-
puesto, atendemos a 1a importancia relativa de cada
zona para el conjunto y a 1a tipologia de propuesta a
realizar en cada momento.

Asf, 1a actuacion sobre el cauce del rio Genil deberia
comenzar por el asentamiento de una nueva infraes-
tructura de itinerarios y caminos en las zonas de la
puerta de entrada a Granada y 1a zona central cerca-
na a Santa Fe situada entre la autovia existente y 1a
nueva ya propuesta oficialmente. Esto es debido a que
estas dos areas son los principales puntos de entrada
y salida hacia el corredor, una como puerta del rio ha-
ciala capital de provincia y otra como primera llegada
rodada y de distribucion de itinerarios, y donde se en-
cuentra una mayor concentracion de usos ya existen-
tes y de gran importancia. De esta forma, al actuar en
primera instancia sobre 1a red de conexiones de estos
dos lugares, se consequiria “plantar 1a semilla” de
base de la que “brotaria” el resto de vias de conexion
hacia los demas puntos del eje fluvial y su entorno.
Con esta primera fase, y simultaneamente a su rea-
lizacion, se llevarian a cabo las actuaciones mas
importantes sobre &reas y lugares y bordes urbanos
para permitir su disfrute desde el primer momento,
mientras el corredor prosigue su construccion y su
evolucion a 1o 1argo del tiempo.

Todo esto se muestra sobre los cuatro planos siguien-
tes, que indican las actuaciones en cada punto del eje
mediante los simbolos utilizados para la identifica-
cion de tipologias de propuesta en el manual de mate-
riales (verde, azul y naranja).
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n Miradores de relacion con el paisaje situados junto a caminos
E] Equipamientos para descanso o actividades relacionadas con el entorno

n] Conjunto de interés historico integrado en el recorrido

Lugares de paseo y estancia a partir de elementos esculturales
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PLANO DE ACCIONES SOBRE EL CORREDOR FLUVIAL DEL Ri0 GENIL (4)
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3.3. APLICACION SOBRE EL UMBRAL URBANO BELICENA-PUENTE DE LOS VADOS
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2229 AREAS POTENCIALES DE PROYECTO
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Tras haber realizado una propuesta general a gran es-
cala para establecer la organizacion del que seria el
nuevo corredor fluvial, nos acercamos a un punto del
mismo para obtener un ejemplo de cémo se plantean
las acciones a pequefia y mediana escala sobre itine-
rarios y caminos, areas y lugares y bordes urbanos.

El Tugar elegido para ello es 1a localidad de Belicena,
situada al sur del rio Genil y (til ejemplo de poblacion
relacionada con el rio a través de la agriculturay con
las grandes infraestructuras urbanas. Esto se debe
a que su emplazamiento ocurre muy cerca del cruce
entre el Genil y la autovia de conexién con Granada,
pasando de un entorno basicamente industrial a otro
predominantemente agricola. Nos encontramos, no
obstante, con un entorno urbano que, pese a la cerca-
nia a grandes areas de cultivo, se cierra en si mismo
y ofrece una fachada “opaca” hacia el exterior que no
favorece en ningln aspecto 1a relacion entre la ciudad
y el campo. Los bordes se cierran torpemente hacia el
exterior en unintento de desvincular un espacio urba-
no del entorno natural que lo rodea y del que surge en
realidad, mientras un gran nimero de solares vacios
reclaman un uso, junto a calles sin salida y sin usoy
plazas que se afslan en si mismas sin ofrecer nada a
los blogues que 1as rodean.

A pesar de todo esto, Belicena también posee grandes
valores como la red de secaderos, tanto abandonados
como en uso, el eje sur como via pablica verde princi-
pal del pueblo, los espacios intersticiales existentes
entre las manzanas, asf como 1a potencial relacion
con el entorno agricola que lo rodea.

Es por esto que planteamos una serie de actuaciones
que no se limitan al punto de union entre 1a ciudad y
el campo, sino que buscamos la accion sobre el mis-
mo nlcleo urbano con las posibilidades que nos brin-
dan sus espacios intersticiales y los equipamientos y
areas en desuso. Asf realizamos sencillas propuestas
sobre itinerarios y caminos, areas y lugares y bordes
urbanos desde 1a llegada norte a Belicena hasta el
paso por su tejido urbano y 1a salida al sur, buscando
siempre recuperar la relacion perdida o negada entre
lo urbano y 1o agricola y natural, que es lo que verda-
deramente expresa el caracter de este lugar.



1. Recorrido peatonal en el borde urbano. Inicio y fin con equi-
pamiento (punto de informacion, restaurante...). Consistente
en una pérgola o emparrado lineal entretejido con las calles
transversales generando espacios estanciales. Para ello se
eliminan los muros de borde preexistentes, permitiendo la
introduccidn del recorrido en 1as transversales.

2. Infiltracién del recorrido peatonal en el entorno urbano jun-
to a espacio de borde de transicion campo-ciudad. Se plantea
la reutilizacion de solares vacios o0 abandonados como “espa-
cios de cultivo urbanizados” donde el recorrido, los espacios
estanciales y los equipamientos queden integrados como par-
te de la transicion de borde de 1a poblacion.

3. Continuacién del recorrido peatonal, ahora junto a espacios
de plaza con cultivo y zonas verdes, que, mediante el pavi-
mento, funcionan como elemento unificador de un recorrido
por varios secaderos para explicar el vinculo existente entre
la Vega y Belicena, asf como del resto de pueblos cercanos.

4. Integracion de espacios los libres preexistentes en el reco-
rrido propuesto y nuevas viviendas que respeten el caracter de
llenos y vacios verdes, propiciando la imagen de intrusion de
la Vega en el casco urbano y viceversa.

5. Zona central de equipamientos para reutilizacién o inte-

gracion de secaderos. Zona de paso y estancia a través de los

secaderos y eliminacion de afiadidos para la construccion de

un nuevo equipamiento de agroturismo.

- Reutilizacion de secaderos para agroturismo: hotel,
restaurante, comercio...

- Marcacion del recorrido mediante variacion de pavimento.

6. Reutilizacién de huertas urbanas para la creacién de es-
pacios agricolas semipiblicos en el interior de Tas manzanas
existentes o en nueva propuesta de viviendas, para lograr la
integracion de 1os vacfos en la trama de recorrido urbano.

- Propuesta de nuevo bloque de viviendas asociado a huerta
urbana semipiblica.

- Rehabilitacién de secadero para su uso como vivienda o
equipamiento, cerrando la manzana.

- Plazas o zonas de estancia integradas en el interior de los
espacios de cultivo urbanos.

7. Continuacion del recorrido hacia el eje verde de Belicena

A.1. PLANO DE SITUACION ACTUAL CON UNIDADES DE PROPUESTA SOBRE BELICENA

a través de los espacios intersticiales de las manzanas. El
recorrido peatonal de pérgola o emparrado que se iniciaba
al norte de 1a poblacion se convierte ahora en una trama que
cose los espacios residuales en las traseras de los edificios,
generando una estructura de paso que desemboca en espacios
estanciales ocultos en el tejido urbano.

- Marcacion del recorrido mediante variacion de pavimento.
- Reutilizacion de secaderos como viviendas temporales o
talleres.

8. Actuaciones de integracion de espacios agricolas o abando-
nados en el entorno urbano, para su vinculacion con edifica-
ciones preexistentes.

VACIOS EN EL INTERIOR DE LA TRAMA URBANA
ESPACIO DE ESTANCIA 0 RECORRIDO PEATONAL
HUERTA URBANA
SECADERO PREEXISTENTE
I EQUIPAMIENTO O EDIFICACION DE INTERES PREEXISTENTE
— MURD 0 TAPIA MARCADORA DE RECORRIDO URBANO QUE DEFINE UN ESPACIO PROPUESTO
- MURO 0 TAPIA MARCADORA DE RECORRIDO URBANO
ANADIDOS A SECADEROS
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- Aportacion de zona verde, de cultivo y de patio al colegio de
Belicena, mediante 1a anexion de las parcelas circundantes
abandonadas.

- Preservacion de secadero y huerto urbano para uso
agroturistico.

9. Infiltarcién de espacios agricolas en la trama urbana de
barde.
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A.2. UNIDADES DE PROPUESTA SOBRE BELICENA

1. Borde urbano de Belicena hacia el
norte

2. Espacio de transicién campo-ciudad

3. Unificacion del espacio central

4. Integracion de plaza preexistente en
el recorrido

5. Reutilizacion de secaderos para
agroturismo

6. Reutilizacion de huertas urbanas

1. Recorrido por los espacios intersti-
ciales de 1as manzanas

8. Integracion de espacios agricolas
urbanos en la trama preexistente

9. Infiltracion de To agricola en 1o urba-
no en el borde sur




A.3. PLANO DE PROPUESTAS DE BORDE Y EN EL TEJIDO URBANO DE BELICENA

RECORRIDO PEATONAL CUBIERTO MEDIANTE PERGOLA O EMPARRADO
40 ESPACIO DE ESTANCIA 0 RECORRIDO PEATONAL
=== HUERTA URBANA
SECADERO PREEXISTENTE
I PROPUESTA DE VIVIENDA Y/0 EQUIPAMIENTO
[ EQUIPAMIENTO O EDIFICACION DE INTERES PREEXISTENTE
BORDES DE LA PROPUESTA DE RECORRIDO URBANO
CAMBIO DE PAVIMENTO PARA MARCAR UN RECORRIDO
——— MURO 0 TAPIA MARCADORA DE RECORRIDO URBANO QUE DEFINE UN ESPACIO PROPUESTO
------ MURO 0 TAPIA MARCADORA DE RECORRIDO URBANO
------- ARADIDOS A SECADEROS ELIMINADOS SEGUN PROPUESTA
< PERMEABILIDAD ENTRE ESPACIOS DEL RECORRIDO
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A.4. PROPUESTAS DE BORDE Y EN EL TEJIDO URBANO DE BELICENA
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1. Recorrido cubierto mediante pérgola o emparrado de borde o a través de los espacios intersticiales de 1as manzanas.
2. Espacio piblico de transicion ciudad-campo junto a camino de borde, con “huertas urbanas™y é4reas de descanso.
3. Zona de paso a través de los secaderos. Integracion del patrimonio en el recorrido.
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B.1. PLANO DE PROPUESTAS SOBRE EL ITINERARIO NORTE DE BELICENA
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———  ACEQUIA

LINDE DE MADERA MARCANDO EL RECORRIDO DE LA ACEQUIA
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1. Rehabilitacién de secaderos como equipamiento agroturis-
tico (restaurante, alojamiento, centro de interpretacion...) y
distribuidor de itinerarios. Continuidad y conexion del espa-
cio del secadero con la parcela de cultivo anexa. Se disponen
pérgolas o emparrados como lugares de descanso dispersos
entre el cultivo destinado al autoabastecimiento,
2. Conservacion del cortijo como residencia para gerentes del
equipamiento en los secaderos.
3. Mquiler de bicicletas para los itinerarios.
4. Recorrido peatonal paralelo a acequia de riego. Estructura
de madera definiendo el recorrido y como linde de separacion
con las parcelas de cultivo. Sucesion de puntos de estanciay
descanso en relacion con la acequia y su vegetacion.
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B.2. PROPUESTAS SOBRE EL ITINERARIO NORTE DE BELICENA

1. Zona de relacion de los secaderos con el “huerto urbano”, materializada mediante un “tapiz verde” siguiendo la estructura de celosia original por bandas de 1a edificacion.
2. Siguiendo las bandas anteriores se definen lineas de parcelas de cultivo entre las que discurre un recorrido hacia puntos estanciales cubiertos mediante pérgola o emparrado.

3. Paralelo a la acequia de riego se acota una linea de recorrido con lugares de descanso y bancos en sus margenes, junto al agua y la vegetacion o el cultivo.

Materiales para la elaboracion de propuestas sobre entornos fluviales metropolitanos
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Una vez finalizado este trabajo de investigacion, po-
demos constatar 1a enorme importancia, 1a multitud
de posibilidades y la capacidad de desarrollo que
un entorno fluvial metropolitano bien cuidado y es-
tudiado puede aportar a los pueblos y ciudades que
lo circundan y a las personas que los habitan. A lo
largo del repaso realizado mediante 1a recopilacion
de actuaciones de todo tipo y escala de los (1timos
afios, hemos podido apreciar como la diversidad de
posibilidades de 1a que hablabamos también repercu-
te en 1a aparicion de una gran cantidad de soluciones
posibles, que no hacen sino enriquecer los “lugares”
y corroborar la idea del cauce fluvial como elemento
transversal que facilita 1a union entre lo natural y To
urbano.

El rio no es sblo un elemento natural méas, es una
oportunidad en s mismo, un eje sobre el que pensar
para ser utilizado como nexo de union del territorio,
entre poblaciones y areas, ademas del ya mencionado
poder vinculador naturaleza-urbe.

Ademas, no se trata de un elemento estatico sino que
esta sometido a los procesos de erosion naturales y al
cambio del flujo producido por el paso de las estacio-
nes, y es también el “alimento” de la naturaleza que
lo rodea. Asi, se encuentra en constante evolucion a
lo largo del tiempo, favoreciendo también la adopcion
de un caracter dinamico por parte de los lugares por
los que discurre y una mayor diversidad de las actua-
ciones que sobre él se lleven a cabo.

Es por todo esto por lo que nos hemos interesado en
realizar una compilacion de formas de abordar los
distintos retos que en cada punto puede ofrecer un
entorno fluvial metropolitano, pudiendo ver de esta
manera como se actla en la actualidad en distintas
localizaciones a nivel global, cada una con sus pro-
pias particularidades y situaciones.

Seria errdneo ademas pensar en que la capacidad de
conexion de un rio se logra mediante la actuacion ani-
camente sobre el propio cauce fluvial. Es precisamen-
te lared de caminos y lugares que surge de él y que se
expande hasta ampliar el &mbito de union a 1a escala

metropolitana 1a que hace que un rfo adquiera el ca-
racter de nexo esperado. Es por esto por lo que tam-
bién para explicarlo, a la hora de abordar las distintas
actuaciones sobre el caso del rio Genil, hemos optado
por ofrecer una imagen mas urbana que implique en
mayor grado a la periferia de la poblacién de Belicena
frente al propio cauce, o sea, lo que es, en definitiva,
el area metropolitana.

Por 1o tanto, como hemos podido comprobar a lo 1argo
de nuestro estudio, la preocupacion por la regenera-
cion y el mantenimiento de los cursos fluviales me-
diante 1a intervencion sobre ellos no es algo nuevo,
sino que lleva ya bastantes afios ofreciendo solucio-
nes cada vez mas acordes con los tiempos que corren,
las preocupaciones y las técnicas actuales.

Es de destacar sobre todo la importancia que la ecolo-
gfay el desarrollo y consumo de recursos sostenibles
ha adquirido a un nivel social global como gran reto
del siglo XXI, y que, por supuesto, también ha llegado
al ambito de la arquitectura y el urbanismo vy, en el
caso concreto que nos ocupa, a las actuaciones sobre
los entornos fluviales metropolitanos.

Como ya apuntdbamos en capitulos anteriores, el
campo ha dejado de ser el “enemigo” de la ciudad
para convertirse en un “aliado” para el progreso y el
enriquecimiento de la misma. De él podemos obtener
una mayor calidad ambiental y un amplio “catalogo”
de recursos sin una dificultad adicional y funcionando
ademas como impulsor social y econémico.

Esto también lo podemos trasladar al caso de los rios.
Asi dejaremos de verlos como un obstaculo a resol-
ver mediante un simple encauzamiento para permitir
la continuacion del crecimiento de las poblaciones,
cuando la preservacion de su caracter natural, siem-
pre adecuado a cada situacion y tras su correcto estu-
dio, no puede provocar sino la mejora de lavidaenlas
mismas en todos los aspectos.

El posible dilema que pudiera surgir acerca del grado
de impacto que una actuacion sobre un entorno fluvial
puede permitirse, queda solucionado precisamente
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por 1a conviccion ecolbgica y sostenible, de manera
que las acciones de mayor grado pudieran realizar-
se sobre el entorno mas urbano y las de menor grado
sobre el més natural, preservando dicho caracter y
pudiendo establecer una gradacion del impacto desde
lo urbanizado hasta el mismo cauce del rio. Ademas,
esta gradacion es 1a que luego va a facilitar la conti-
nuidad del paisaje y la transicion l6gica del campo a
la ciudad.

En el manual de materiales para la elaboracion de
propuestas hemos podido ver toda clase de actuacio-
nes con distinto impacto sobre la naturaleza que los
rodea. Y aunque esto se debe a que todo depende de la
situacion particular sobre la que se proyecte, si pode-
mos apreciar que cuanto méas integrada se encuentre
una propuesta, mayor es su aceptacion y su repercu-
sion territorial y social.

Aqui surge otra de 1as posibilidades a aprovechar con
las actuaciones a nivel natural o agricola: la implica-
cion social. Sia un colectivo se le ofrece un lugar o un
elemento que pueda cuidar y disfrutar y sobre el que
el individuo pueda aportar algo, seguramente se logre
un gran éxito y aceptacion, ademas de 1o que es mas
importante: su conservacion y rentabilizacion.

Asf, 1a agricultura puede ser una apuesta interesante
para reforzar el vinculo que se pretende entre 1a natu-
ralezay la ciudad y sus habitantes, ademéas de respe-
tar los principios de la ecologfa y 1a sostenibilidad y
facilitar 1as conductas sociales e incluso hasta cierta
repercusion econémica (autoabastecimento y venta).

Todo esto hace de los entornos fluviales metropoli-
tanos territorios de enormes posibilidades de futuro,
haciendo de los rios sus verdaderos activadores que,
dado su caracter transversal, generan una aportacion
de valores reciproca entre lo urbano y 1o natural y po-
nen de manifiesto 1o indispensable de la reflexion, 1a
inversion de recursos y el cuidado necesario a tener
sobre estos paisajes sobre los que el hombre ha de
mejorar su forma de vida.



Para terminar, y aln habiendo citado ya la mayor parte de 1a biblio-
grafia y las fuentes en algln punto de este trabajo de investigacion,
hacemos un recopilatorio para mostrar de una manera esquemati-
ca la totalidad de las mismas. Para ello retomamos el esquema de
colores utilizado como elemento estructurador de todos los capitu-
los anteriores y lo usamos una vez mas para identificar el capitulo
concreto sobre el que ha influido o ha sido utilizada directamente
alguna de las fuentes. De esta forma, el verde se refiere al capitulo
de itinerarios y caminos, el azul al de areas y lugares y el naranja al
de borde urbanos.

Cabe destacar la importancia que para esta investigacién ha tenido
la bisqueda y consulta de fuentes de todo tipo a través de internet
(paginas web, blogs, foros...). Gracias a ellas se ha podido conocer
un gran nimero de propuestas de maxima actualidad a 1as que de otra
forma dificilmente se hubiera podido tener acceso, como son pro-
puestas para concursos recientes o nuevos proyectos an no cons-
truidos o ideas mas o menos teéricas que no se pretende que tengan
una repercusion fisica real.
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