Arquitectura del Paisaje

Leccidn 4
Redes viarias e infraestructuras.
Parcelacion, urbanizacion y edificacion.
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Las redes de
Infraestructuras, bien
sean viarilas o0 de
abastecimiento de
fluidos o de energia
ocupan cada vez mas
Importancia en nuestra
sociedad y también, en
consecuencia, mas
espacio, irrumpiendo
en el paisaje abierto de
una forma cada vez
mas rotunda.
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Autopista A-85 A-85 highway

Bernard Lassus Francia France

EMPLAZAMIENTD ¢ LOCATION Angers-Tours. Francia Fance
e ANGITID { LENGTH 37 km

CLIEMTES # CLIENTS Cofiroute - SOCASD - SCAD




Histéricamente han condicionado muchas veces la ciudad y
el territorio. Si no existia una fuente permanente de
suministro no era posible la pervivencia de la ciudad y asi
era hecesaria la construccibn de acueductos o
canalizaciones a través del territorio a muchos kilbmetros de

distancia.




. El sistema viario de
. comunicaciones
establece redes de
distinto tipo Yy caracter:
* ¥ ferrocarriles, caminos,
4 carreteras, autovias,
% autopistas y también
" aéreas y maritimas, con
. notable influencia visual y
dinamica sobre el
territorio.

% Los trazados actuales
Z% mejoran notablemente los
% desplazamiento de
I mediano o largo recorrido
22 pero muchas VEeces
7 dificultan los cercanos.
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La utilizacion de la energia eolica necesita de mastiles de
captacion dotados de heélices y lineas y torres de
sustentacion para el transporte de la electricidad y de
gaseoductos y oleoductos en el caso de los gases y
fluidos.






Las

comunicaciones
precisan centros
de recepcion de

ondas con
Importantes
Impactos
visuales y torres
y lineas de

distribucion.
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El agua para el consumo
humano  precisa de
captaciones, embalses,
canales, depositos,
tuberias de distribucion y

también de sistemas de
recogida de pluviales y
fecales y estaciones de
depuracion de éstas.
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Las estaciones de ferrocarril y de autobus, los
aeropuertos y los bordes maritimos han aportado
en los ultimos afios muchos nuevos ejemplos de
resolucion adecuada de funciones y a la vez de
Implantacion estetica rotunda y esto se sigue
realizando de una forma creciente sin por ello
olvidar su integracion en el paisaje urbano y
territorial.



Segun Sola-Morales
el arquitecto
urbanista ha de
aprender a tratar la
topografia, la
propiedad del suelo,
la coexistencia de
formas controladas y
formas indecisas, las
diferentes formas de
accesibilidad vy el

tiempo, principal
material y principal
objeto de las

construccion de la
ciudad y también
diriamos del paisaje.



Al Inicio existe la
parcela, situada dentro
de una manzana en el
caso de Ila ciudad
historica o en el
territorio, a la que se
accede mediante una
via 0 camino y en la
gue se establece un
cultivo o una actividad
0 mas tarde realiza una
edificacion. La parcela
es por tanto es la
unidad sobre la que se
lleva a cabo cualquier
actuacion.












La compacidad fisica, caracteristica
de la ciudad historica se va diluyendo
en la periferia. Desde la morfologia
organica de la ciudad antigua, muy
condicionada por la topografia y los
accidentes naturales, pasando por el
sistematico y racional crecimiento
establecido por los ensanches,
llegamos a la arquitectura de los
llamados poligonos residenciales de
nuestra ciudad contemporanea,
donde se ha invertido la imagen de
los centros histdricos, a manera de
un negativo de aquéllos, con los
bloques de \viviendas aislados
flotando en un espacio continuo e
Indiferenciado.
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Asi vemos gue la ciudad se caracteriza por la heterogeneidad y
la fragmentacion, muy lejos de la unidad compositiva del
proyecto. El paso del tiempo ha ido dejando sus huellas dando

como resultado un conjunto muy complejo, de sutiles relaciones.
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