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introduccion

objeto

El presente trabajo es encargado con objeto de revertir una situacién de
desequilibrio en el reparto del espacio ptblico que constituye el viario
urbano del municipio de Cdjar: se pretende con este plan reducir la
presencia hegeménica del vehiculo privado en las calles y plazas de Ca-
jar, a favor de modos de desplazamiento activos (fundamentalmente en
bicicleta y a pie) y otros usos no circulatorios (relacién social, comercio,
estancia...) que en la actualidad quedan relegados a un segundo plano,
ubicados fisicamente en el espacio residual que componen unas aceras
exiguas e inconexas.

Este Plan Urgente de Tréfico es concebido como el primer paso de una
linea de trabajo mayor, que pretende hacer de Cdjar un pueblo mds
atractivo e inclusivo, mds comprometido con el medio ambiente y mds
denso y diverso en cuanto al uso de sus calles, lo que requiere repensar
su espacio publico colocando en el centro del disefio urbano a las per-
sonas y no a los coches.

El cardcter urgente del plan hace que éste se centre exclusivamente en
la reordenacién de la circulacién motorizada en sus calles, con el fin
de obtener mds y mejor espacio para los desplazamientos peatonales,
resultado de un reduccién del espacio publico destinado al coche. El
transporte publico, la bicicleta y otros modos sostenibles, como el co-
che compartido, quedan por tanto fuera del objeto de este plan, que
debe ser entendido como el inicio de una linea de trabajo de mds largo
recorrido, progresiva en el tiempo.

Acotado el objeto de este plan, se definen sus tres objetivos funda-
mentales:

1. Sostenibilidad. Iniciar una labor de disuasién del uso del vehiculo
privado, al tiempo que debe favorecerse y facilitarse el empleo de me-
dios mds responsables, como son el transporte publico, el coche com-
partido, la bicicleta y el caminar, centrdndose este plan en el fomento
de los desplazamientos a pie mediante la mejora de las caracteristicas
fisicas del espacio peatonal y la penalizacién del uso del vehiculo priva-
do en distancias cortas.

2. Seguridad. Mejorar la seguridad vial en las calles de Cdjar, tanto
para viandantes y ciclistas, como para conductores de vehiculos moto-
rizados, con especial atencién a la mejora de cruces conflictivos, en los

que, por la propia configuracién de la trama urbana, la pendiente de
muchas de sus calles y la confluencia de vehiculos en ambos sentidos de
circulacién, se producen situaciones de riesgo de colisién y/o atropello,
que pueden ser reducidas con pequenas transformaciones que mejoren
la visibilidad y adecuen el uso al espacio disponible.

3. Accesibilidad. Mejorar las condiciones fisicas de las calles para faci-
litar la movilidad peatonal a cualquier persona, independientemente de
su particularidades fisicas, permanentes o momentdneas. La circulacién
en sillas de ruedas, con carros de compra, de bebé o escolares, no debe
verse dificultada por las condiciones fisicas de la calle.

contexto global

El desarrollo de este trabajo tiene lugar en un contexto temporal y
geopolitico caracterizado, entre otros muchos fenémenos, por un auge
generalizado de la movilidad sostenible, asociada a la conciencia
ambiental, al abaratamiento de los costes de transporte, al control del
tiempo y a la mejora de la calidad de vida. Este auge se encuadra, a su
vez, dentro de un marco global de transformacién social y econémica
sustentada en dos factores clave: una nueva cultura del hdbitat, ba-
sada en comportamientos vitales mds saludables y solidarios; nuevas
estrategias econémicas, apoyadas en la innovacién tecnolégica y en
criterios de sostenibilidad e integracién social.

1. Nueva cultura del habitat.

En los paises industrializados los hdbitos cotidianos tienden a modifi-
carse en pos un nuevo concepto de calidad de vida, fundamentado en
la busqueda de ambientes mds saludables. Muchas de las variables
de las que depende que un entorno sea mds o menos saludable se han
demostrado relacionadas con los modos predominantes que una deter-
minada poblacién emplea en sus desplazamientos cotidianos: cuanto
mis sostenibles son estos modos, mds saludable es su entorno.

Este concepto “movilidad sostenible” nace directamente relacionado
con la reduccién de la contaminacién atmosférica. Su implantacién se
ha visto favorecida por las disposiciones derivadas del Protocolo de
Kioto (1997), que vino a dar cardcter vinculante a los acuerdos de la

Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Clim4tico
(Rio de Janerio, 1992). Tal protocolo obliga a los paises que lo suscri-
ben a una limitacién de sus emisiones contaminantes, procedentes en
buena parte del trifico motorizado (en el caso de las ciudades espafio-
las, en torno al 50%). Este hecho lleva a la creacién de estrategias y
leyes dirigidas a la promocién de la movilidad sostenible, como en el
caso de Espana, donde la Estrategia Espaniola de Movilidad Sostenible
y Gobiernos Locales tiene por objeto reducir la presencia de vehiculos
a motor en pueblos y ciudades, favoreciendo en su lugar el transporte
publico, en bici y a pie.

A las obligaciones derivadas del Protocolo de Kioto se suman las evi-
dencias cientificas que relacionan la salud publica y la satisfaccién per-
sonal con la calidad ambiental y movilidad sostenible:

En los paises europeos la carga de morbilidad (proporcién de personas
que se enferman en un sitio y tiempo determinado) relacionada con
factores ambientales se encuentra entre un 15 y un 20% de la carga
total (OMS, 2006). Entre estos factores ambientales, que inciden sobre
nuestra salud, destacan la calidad del aire y el nivel de presién sonora
ambiental, gravemente afectados por el uso masivo del vehiculo.

Relacién directa entre la reduccién de la contaminacién atmosférica
y actstica y la prevencidon y/o mejora de ciertas enfermedades, como
afecciones cardiacas y respiratorias, fatiga, estrés, alteracién del sueno...

Mejora de la salud inherente al ejercicio fisico diario: reduccién de obe-
sidad, estrés e hipertensién, efectos antidepresivos, fortalecimiento de
las articulaciones, refuerzo del sistema inmunolégico...

Ahorro de dinero y mayor control del tiempo invertido en los desplaza-
mientos, que incide en nuestra satisfaccién personal y en nuestro grado
de estrés.

Aumenta la seguridad en las calles debido a la recuperacién del espacio
publico como espacio de relacién social y soporte de otros usos no cir-
culatorios, como el comercio, el juego, la cultura y la estancia.

Valor social de los tiempos de desplazamiento, ya que moverse en bici-
cleta y, sobre todo, caminando, favorece una mayor percepcién y par-
ticipacion de la ciudad: el tiempo de los viajes no es tiempo muerto,
sino vital para la relacién social y familiar, el aprendizaje y la toma de
conciencia de los problemas de la ciudad mds inmediata.
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Estas evidencias, junto con la experiencia de otros aspectos vitales aso-
ciados al caminar y la bicicleta, tales como el placer durante el trayecto
y las pausas, la serendipia (encuentros fortuitos) y la friccién (mdxima
diversidad en el menor espacio), hacen que nos encontremos inmersos
en un cambio hacia politicas que favorezcan estos desplazamientos
activos frente a los medio s motorizados.

2. Nuevas estrategias econémicas.

Los llamados “paises desarrollados” abordan la actual situacién de cri-
sis social y econémica con estrategias basadas en las tres prioridades
establecidas en la denominada estrategia “Europa 2020”: innovacién
tecnoldgica, inclusién social y sostenibilidad ambiental.

Beneficios como el ahorro econémico a nivel individual y estatal, re-
duccién de la dependencia energética de recursos limitados y fordneos,
reduccién de emisiones contaminantes, refuerzo de la autonomia per-
sonal, inclusién social de grupos desfavorecidos o vulnerables, conci-
liacién de la vida familiar y laboral... han convertido a la movilidad
sostenible en un punto fuerte de la Estrategia 2020.

En el caso de Espana, la vinculacién entre movilidad y economia es tal,
que, a la espera de la aprobacién definitiva de leyes més especificas, es la
Ley de Economia Sostenible (Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible) la que establece una mayor regulacién sobre movilidad ver-
de en nuestro pais, aprobando, entre otros aspectos, incentivos fiscales
para promover modos de transporte mds responsables, acordes con la
nueva cultura del h4bitat antes descrita.

En este contexto general, ciudades, universidades y, en menor medi-
da, otras empresas publicas o privadas, han puesto en marcha, en los
tltimos anos, distintos tipos de Planes de Movilidad Sostenible, funda-
mentalmente dirigidos a mejorar la calidad de vida en sus respectivas
ciudades, contribuyendo a su transformacién en ambientes mds salu-
dables y mds atractivos desde un punto de vista econémico y social. En
algunos casos, como Oregén, estas politicas se han convertido en el me-
jor aliado de su crecimiento demogrifico y econémico (Speck, 2013).

Ejemplos nacionales como Pontevedra (Premio Europeo de Movili-
dad Sostenible 2012, convertida en todo su dmbito en “Ciudad 30”) y
Vitoria-Gasteiz (Capital Verde Europea 2012, gracias a su Plan de Mo-
vilidad Sostenible y Espacio Pdblico) o internacionales, como Helsin-
ki, que pretende acabar con la presencia del coche privado para 2020,

Hamburgo, que pretende hacerlo en el horizonte de veinte afos, o
Francia que en cinco meses ha duplicado el nimeros de ciudadanos
que se desplazan al trabajo en bici gracias a una iniciativa de incentivos
econdmicos al trabajador (0,25€ por kilémetro recorrido) son sélo al-
gunas de las referencias que componen en panorama actual y futuro de
un nuevo modelo de movilidad, basado en la proximidad, la reduccién
del consumo de energfa y emisiones contaminantes y la redefinicién
del espacio publico como un escenario rico en funciones y matices, no
s6lo circulatorio, sino también soporte de otras funciones como el en-
cuentro social, el comercio, el deporte, la estancia, las manifestaciones
artisticas y culturales o la serendipia.

contexto local

El marco local en el que este trabajo se encuadra queda definido por el
dmbito urbano del Término Municipal de Céjar, municipio de 4929
habitantes (INE, 2014), situado en la corona sur del Area Metropo-
litana de Granada, aproximadamente a 7km del centro de la capital,
y situado en un lugar de paso ente municipios mayores, como son La
Zubia hacia el Oeste, y Huétor Vega y Monachil hacia el Este.

El dmbito urbano de Céjar, al que se circunscribe este plan, se caracteri-
za por su forma trapezoidal y su pequena extension, apenas 1100 m. en
su dimensién menor y de minima pendiente (NE -SO), y 1500 m. en
su direccién mayor y de mdxima pendiente (NO -SE), compuesto por
dos nucleos principales, separados entre si por unos 800 m. de longitud
y unos 60 m. de altitud (cota mds baja del nicleo urbano, 711 m; cota
mids alta, 823 m. sobre el nivel del mar):

* Elnicleo de Cdjar, propiamente dicho, se sitGa en la parte baja del
pueblo y se corresponde con su parte més antigua, configurada lo largo
de uno de los caminos de la Vega, en torno al ¢je que forman las calles
Campanario y Real, traza fundacional del municipio, en la que hoy
se concentran los principales equipamientos publicos (Ayuntamiento,
consultorio médico, biblioteca, Hogar del Pensionista) y dos privados
(Colegio y Residencia de Ancianos), a los que hay que sumar varios
conventos y dependencias religiosas.

* Bellavista, en la parte alta, es un nicleo urbano trazado y comen-
zado a edificar en la década de los 60 del siglo XX, alejado del nicleo

originario, y con un trazado ortogonal que evidencia las corrientes ur-
banisticas del momento. En esta parte del pueblo, donde se concentra
la mixima densidad de poblacién, se localiza la mayor parte del co-
mercio del municipio y ciertos equipamientos, como colegio publico,
guarderfa municipal, centro sociocultural y consultorio médico.

A partir de los afios 70, los terrenos de cultivo existentes entre Céjar
y Bellavista comienzan a transformarse en suelo residencial que se va
colmatando con viviendas unifamiliares, ajenas a cualquier plan urbano
que establezca un trazado coherente de calles, o que aporte una visién
de conjunto y de futuro para un pueblo que se ha ido urbanizando a
medida que los propietarios han ido construyendo sus viviendas.

La trama urbana resultante de este proceso urbanizador, comprendido
entre los anos 60 del siglo pasado y el momento actual se asienta sobre
un terreno en pendiente ascendente desde su parte baja, orientada hacia
Granada, hasta su parte alta, hacia Sierra Nevada, con un desnivel total
de unos 100 m, de manera que pueden distinguirse en el municipio

dos tipos de calles:

 Calles llanas, mds o menos siguen las curvas de nivel del terreno.
Varias de ellas sirven como conectores interurbanos con los pueblos ve-
cinos (La Zubia, Monachil, Huétor Vega, ¢ incluso Granada), a los que,
segun el punto de partida, puede llegarse sin apenas variacién de cota.

* Calles en pendiente, que en su mayoria siguen la linea de méxima
pendiente y sirven para la conexién entre ambos nicleos del municipio.

En cuanto a su papel en el conjunto de la ciudad metropolitana de
Granada, Cdjar se caracteriza por ser un pueblo de marcado cardcter
residencial, con un claro funcionamiento como “pueblo dormitorio”,
donde la poblacién descansa y desarrolla su vida familiar, pero del cual,
la mayoria de poblacién activa sale a diario para trabajar en otros pun-
tos del drea metropolitana (fundamentalmente Granada). El ocio y las
compras, son también actividades que suelen realizarse en la capital o
en otros pueblos aledanos. Esta dindmica propia de un “pueblo dor-
mitorio” genera una fuerte dependencia del vehiculo para el desarrollo
de la vida cotidiana. La carencia de un sistema eficiente de transporte
publico metropolitano y el poco calado que medios alternativos como
la bicicleta han tenido en el municipio hacen que esta dependencia del
vehiculo para desplazarse se traduzca en una mayoritaria dependencia
del coche o la motocicleta.
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figura 0.2_crecimiento urbano de C3jar: 1977 -2012
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metodologia

1. Consulta de bibliografia especifica relacionada con calmado del trifi-
co, movilidad sostenible y nuevo urbanismo.

2. Consulta de datos estadisticos relacionados con la movilidad en el
drea metropolitana. (Se constata la ausencia de datos especificos para
Cdjar, en relacién a su movilidad interna y hacia el exterior).

2. Elaboracién de cartografias propias para comprension de la proble-
madtica urbana y metropolitana existente, previas y simultdneas al andli-
sis de la situacién de partida.

3. Andlisis cualitativo basado en la observacion 77 situ del uso del espa-
cio ptblico y de los hibitos generales en relacién a la forma de moverse
dentro del ntcleo urbano y en relacién con los pueblos limitrofes y con
Granada, principal nicleo atractor del drea metropolitana.

4. Anilisis cuantitativo basado en el estudio pormenorizado de las calles
definidas como principales, enfocado al conocimiento de la distribu-
cién del espacio publico entre vehiculos y peatones (anchura de aceras
y espacio para el aparcamiento y la circulacién motorizada), asi como
a la deteccién de problemas de accesibilidad y lugares de oportunidad.

5. Consulta de hdbitos e inquietudes de los habitantes de Céjar a través
de un proceso participativo, en el que se ha incluido un taller denomi-
nado Paseos Criticos: paseos para caminar y reflexionar iz situ sobre los
observado, localizando vy tipificando problemas y lugares de oportuni-
dad, finalmente recogidos en un plano colectivo.

6. Planteamiento de propuestas, tomando como referencia la bibliogra-
fia consultada y proyectos ejemplares llevados a cabo en otras ciudades,
asi como la normativa de obligado cumplimiento.

7. Talleres de debate con vecinos y otros agentes sociales (técnicos y con-
cejales de los municipios limitrofes, AMPA y profesorado de colegios y
comerciantes) para validar o replantear las propuestas desarrolladas.

8. Experimentacién, a escala real y de manera reversible, de algunas de
las propuestas planteadas.

9. Seguimiento fotogrifico y audiovisual del proceso participativo para
su posterior evaluacion y difusién.

diagnosis

Desplazamientos interurbanos

Debido a su configuracién como “pueblo dormitorio”, pricticamente
carente de servicios y equipamientos intermunicipales que la conviertan
en un punto atractor, Cdjar es, sobre todo, un nucleo de origen, salvo
en los viajes generados por la residencia de ancianos y el colegio privado
Lux Mundi, ambos situados en la parte baja del pueblo.

En cuanto a los viajes generados hacia el exterior del municipio, se cons-
tatan una intensa relacién con Granada, punto principal de destino por
motivos de trabajo, ocio y compras, que origina una concentracion de
desplazamientos de salida en las primeras horas de la manana y de lle-
gada en el mediodia y la dltima hora de la tarde, coincidentes con los
limites del horario laboral. Estos flujos se canalizan a través de cinco vias
colectoras principales: Paseo de Huétor-Durdn, Via del Tranvia, Espafa
(ida), Goya (vuelta) y Paseo de los Lenadores.

Respecto a los viajes generados hacia el interior, la residencia de an-
cianos y, sobre todo, el colegio Lux Mundi se convierten en los prin-
cipales puntos de destino. El acceso motorizado a este colegio, a pesar
de existir una linea de transporte escolar para la recogida de nifios que
viven en otras poblaciones, genera graves problemas de colapso en el
trafico, coincidentes con las horas de salida y entrada al colegio, debido
a la tendencia de padres y madres a llevar a los nifios en coche priva-
do y aparcar lo mds cerca posible del centro, para proceder después a
acompafiarles hasta la puerta del mismo. A parte de los problemas de
trafico que esto ocasiona, encontramos aqui problemas atin mds graves,
relacionados con concentraciones diarias de contaminacién atmosférica
y acustica, pérdida en la autonomia de los nifios y ninas que son acom-
panados hasta la puerta del colegio, estrés, sedentarismo vy, sobre todo,
la impronta en los mds pequenios del vehiculo propio como medio de
desplazamiento cotidiano.

Ademas de los viajes generados entre Céjar y Granada destacan los des-
plazamientos realizados hacia los municipios limitrofes (La Zubia, Hué-
tor Vega, Monachil) debido a su proximidad y a la existencia en ellos
de equipamientos de cardcter intermunicipal (piscina, instituto...) de
los cuales Céjar, dado su pequeno tamafo, no dispone. A pesar de la
cercania a estos pueblos (menos de 3km, 15 minutos a pie) estos des-

plazamientos también son realizados en su mayoria mediante vehiculo
privado, debido en buena parte a la habituacién a este medio como
forma cotidiana de desplazamiento, a la facilidad de aparcamiento en
los lugares de destino y a las carencias que presenta la infraestructura
peatonal en los desplazamientos interurbanos, donde las aceras se in-
terrumpen y la iluminacién es muy deficitaria, colocando al viandante
en una situacién de alto riesgo de atropello. Estas deficiencias pueden
constatarse de manera ejemplar en Paseo de Lenadores, tanto a lo largo
de la via (calle de borde compartida con Monachil), como en las inter-
secciones con calle Espafia y Paseo de Huétor Vega, especialmente en
la zona del puente sobre el rio Monachil, asi como en la comunicacién
con la Zubia, tanto en la conexidn con calle Espafa, a poco metros de
la cual se sitta el instituto al que acuden los estudiantes de Céjar, como
en la parte baja, en la conexién con Via del Tranvia, donde coincidiendo
con el limite municipal, la calle se transforma en una carretera sin arcén.

Finalmente, en relacién con los desplazamientos intermunicipales, son
destacables aquellos que se realizan asociados a la salud y al ocio: cami-
nantes y corredores se desplazan entre municipios vecinos, siendo muy
significativo el uso de Paseo de Huétor y calle Durdn como vias de paso
que son atravesadas corriendo o andando para adentrarse en la Vega a
través de los caminos que en ellas desembocan.

Desplazamientos locales

También en estos predomina el uso del vehiculo privado, especialmente
en la conexién entre Bellavista y el nicleo bajo de Cdjar: la distancia
entre ambas zonas, (800 a 1500 m) la pendiente y la falta de actividad
en la franja intermedia han generado un sentimiento de lejania que se
traduce en un uso sistemdtico del vehiculo privado para los desplaza-
mientos entre la parte alta y la parte baja del pueblo, a pesar de que la
distancia que las separa no supera 1,5km. La ausencia de comercios y
otras actividades en las plantas bajas de los edificios, capaces de dar un
ambiente mds animado y un cardcter mds seguro a las calles, influyen
también en este uso extensivo del automdvil.

También en los desplazamientos cortos, de 500m o menos, se registran
desplazamientos en coche, movidos por una percepcién aumentativa de
las distancias: cuanto mds pequeno es el municipio, mayores parecen
las distancias entre dos puntos del mismo, aunque estos se encuentren
préximos entre si. La posibilidad de tener el coche aparcado en la calle,
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junto a la propia vivienda, y la posibilidad de estacionamiento junto al
lugar de destino, asi como la posibilidad de circular en doble sentido
por cualquier calle, favorecen esta conducta.

Espacio publico

El espacio publico urbano de Cdjar se caracteriza por su irregular tra-
zado: numerosos fondos de saco, calles inconexas, cruces en los que
confluyen tres y cuatros vias, calles estrechas y no siempre rectas... y
por el desequilibrado reparto del espacio destinado al vehiculo y
el reservado para el peatén: salvo ciertas excepciones, ubicadas sobre
todo en Bellavista, précticamente todas sus calles, a pesar de su estrecha
seccién (por lo general inferior 2 9 m de anchura total entre parcelas),
son de doble sentido de circulacién, muchas de ellas sin limitacién en
cuanto al aparcamiento, quedando el espacio peatonal relegado al espa-
cio residual que sobra tras este reparto entre circulacién y aparcamiento
de los vehiculos: més del 90% de sus aceras son inaccesibles, con una
anchura de paso libre inferior a 1.5 m, sin rebajes en los cruces, con
numerosos obstéculos incluidos en ellas, interrumpidas en muchos de
sus tramos, a la espera de que se proceda a la edificacién del solar colin-
dante para la ejecucién de la acera.

En otras muchas calles, donde la seccién es demasiado pequefia, el ace-
rado no existe, lo cual, con una baja intensidad de trafico, un bajo nivel
de velocidad y el fomento de habitos respetuosos, puede considerarse
una ventaja tanto para la accesibilidad universal, como para la flexibili-
dad y variedad de funciones que puede albergar una misma calle.

La falta de atencidn a las necesidades peatonales no sélo se refleja en la
escasa anchura de las aceras y en los obstdculos que dificultan o incluso
impiden el trénsito por ellas, sino también en la escasez de mobiliario
urbano pensado para sentarse a charlar, descansar, esperar a un amigo
o contemplar el paisaje.

En cuanto al tipo y la intensidad de uso del espacio publico, se percibe,
en general, escasa actividad en la calle, debido a su condicién de “pue-
blo dormitorio” que acusa la ausencia de la mayor parte de su poblacién
activa durante la jornada laboral. La escasez de comercios y de usos
distintos al puramente residencial contribuye de manera decisiva a la
imagen de calles solitarias y vacias de vida, en las que las tapias opacas,
dobladas hacia el exterior por la segunda barrera que constituyen los
coches aparcados delante de las propias viviendas, conforman la imagen
predominante del pueblo. Sélo los antepatios (entradas abiertas y ajar-
dinadas, normalmente semicubiertas con parras) de las viviendas tradi-
cionales, que se conservan principalmente en calle Espana, aportan un

toque de diversidad y de intercambio entre los puablico y lo privado que
anima al paseo por esta calle.

En cuanto al uso puramente circulatorio, exceptuando las horas puntas
de acceso y salida al trabajo y al colegio, las calles presentan un bajo
nivel de trdnsito, tanto en coche como a pie o en bicicleta, pudiendo
decirse, en general, que Cdjar es un pueblo poco transitado por sus ha-
bitantes, constatdndose, sin embargo, un alto nivel de tréfico de paso,
fundamentalmente motorizado, resultado de los desplazamientos reali-
zados entre La Zubia y Granada, Monachil o Huétor Vega.

Mis alld de la funcién circulatoria, y a pesar de esta baja intensidad de
uso por parte de sus propios habitantes, cabe destacar diferencias en el
tipo de funcién y en la localizacién de la actividad, que se han observa-
do entre el horario de mafiana y el horario de tarde:

Por la manana la actividad en la calle se relaciona, sobre todo, con des-
plazamientos (a pie y motorizados) hacia los equipamientos publicos
(ayuntamiento, consultorio...), y, en menor medida, hacia los escasos
comercios del pueblo. Esta actividad se concentra en calle Espana (calle
principal de Bellavista) y las calles Campanario y Real (eje principal y
traza fundacional de Cdjar). Se observa ademds que quienes transitan
por estas calles en horario matutino son, en su gran mayoria, personas
de edad avanzada.

Por la tarde la actividad en la calle aumenta y desplaza su ubicacién
hacia el eje Paseo de Huétor - Durdn - Camino de la Zubia, en la parte
baja, y hacia calle Goya, en la parte alta, relacionada ahora con cuatro
funciones diferentes: paseo, deporte, juego y charla.

Paseo y deporte: en el eje Paseo de Huétor - Durdn - Camino de la
Zubia se observa un continuo trénsito de personas que salen a pasear
con fines saludables y sociales, asi como numerosos deportistas que,
de manera individual o en grupo, utilizan estas calles para adentrarse
corriendo en la Vega, en muchos casos procedentes de Huétor Vega, o
incluso de Granada. Aunque en menor medida, Camino de la Bojaira,
mds o menos paralelo a Paseo de Huétor, a cota superior, también es un
lugar de paseo vespertino.

Juego y charla: se detectan concentraciones de jévenes y nifios en tor-
no a la Plaza 1 de Mayo y a la parada de autobus de la calle Durdn,
préxima al colegio Lux Mundi, y en calle Goya, en relacién con el
polideportivo y la zona recreativa de Bellavista. La bicicleta, como he-
rramienta de juego de ninos y jévenes toma especial protagonismo en
estas zonas y en este tramo del dia.

Finalmente la calle Flor, trazada en el direccién de la mdxima pendiente
merece especial mencién por su uso como principal conector peatonal
entre la parte alta y la parte baja de Cdjar. La escasez de alternativas
(s6lo cuatro calles, o concatenacién de calles unen ambas zonas), su po-
sicidon central respecto a Bellavista, su desembocadura frente al centro
sociocultural y su menor pendiente respecto a su alternativa mds préxi-
ma (Horno - Canada), son las principales causas de su protagonismo
como conector peatonal entre ambas zonas. Su trazado quebrado y la
presencia de ensanchamientos a lo largo de la misma da lugar a pensar
en pequefas transformaciones que la adecuaran a este usos peatonal,
instalando en estos ensanchamientos lugares de asiento, generando asi
zonas de descanso que facilitaran el trinsito ascendente a personas ma-
yores con menor capacidad fisica.

Conclusiones

Nos encontramos ante un pueblo sin destacables problemas derivados
de la intensidad del trdfico motorizado (sélo colapsos puntuales y usos
indebidos en el acceso los colegios), caracterizado por su funcién como
lugar de paso, fundamentalmente motorizado, hacia Granada y hacia
sus pueblos limitrofes.

Destaca también la escasa intensidad de uso de su espacio publico y
la escasa calidad de su disefio urbano, que dificulta tanto el trdnsito
peatonal como el motorizado, salpicado por continuos cruces de baja
visibilidad y de dificil accesibilidad, pudiendo hablarse, en términos
generales, de un espacio urbano poco inclusivo (graves dificultades para
las personas con problemas de movilidad o portadores de carros) y poco
placentero y seguro para el peatdn.

Como punto final, es de resaltar la dependencia del vehiculo moto-
rizado, cuestién que no podrd obviarse en las propuestas planteadas,
mientras el sistema de transporte publico metropolitano no ofrezca un
modo eficiente capaz de competir en tiempo con el vehiculo propio.
Este hecho, y la falta de oportunidad de acometer en el presente Plan
una reforma del transporte publico, condicionardn las propuestas aqui
desarrolladas, ya que estas deben atender a la necesidad de seguir des-
plazdndose en vehiculo privado hacia el lugar de trabajo (mayoritaria-
mente situado fuera de Cdjar) y la necesidades de aparcamiento de sus
habitantes, que, en numerosos casos, ante la falta de alternativas, se han
visto obligados aumentar su nimero de vehiculos (pricticamente uno
por miembro de familia mayor de edad) sin poder ampliar el espacio de
aparcamiento dentro de su propiedad o de otras cercanas.
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estrategia general

plan de accion

Para conseguir los objetivos de mejora de la sostenibilidad, accesibili-
dad y seguridad vial antes enunciados se plantea una estrategia general
dirigida a calmar el trifico y ampliar y mejorar la calidad del espacio
peatonal.

Esta estrategia se fundamenta en cuatro acciones bdsicas:

1. Adhesién de Cdjar a la iniciativa europea denominada Ciudad 30,
que no sélo implica una reduccién del limite de velocidad a 30km/h
o menos en el conjunto de todas sus calles, sino que ademds implica la
progresiva transformacion urbana del espacio publico hacia formas que
favorezcan el desplazamiento peatonal y penalicen, sin impedirla, la
movilidad motorizada, especialmente en los trayectos locales, compa-
tibilizindolo, no obstante con una accesibilidad motorizada razonable

30/

Para mantener los compromisos que implica la conversién de Céjar en
Ciudad 30 se recomienda la adhesién del municipio a la Red de Ciuda-
des que Caminan, federacién de municipios que trabaja en la asesorfa,

a la propia vivienda.

el refuerzo y la difusion de acciones relacionadas con el calmado del
trafico y las transformaciones urbanas relacionadas con la accesibilidad
y la mejora de la experiencia peatonal.

2. Establecimiento de una nueva jerarquia viaria y reordenacién de
la circulacién motorizada, con la finalidad de convertir el mayor nu-
mero posible de calles en vias de un sélo sentido de circulacién. Se
persigue con ello un doble objetivo: ganar mds espacio para el peatén y
reducir riesgos en cruces, calificados muchos de ellos como peligrosos
en el diagnéstico colectivo efectuado tras el taller Paseos Criticos. La
mera simplificacién del funcionamiento de estos cruces, producida de

manera inmediata tras la reduccién de sentidos que en ellos confluyen,
conlleva la reduccién de los riesgos descritos por los vecinos.

Esta reordenacion del trafico precisard de un trabajo de sefalizacion y
redefinicién espacial de las calles consistente en dos tipos de acciones:

* Reubicacién y ampliacién de la senalética vertical existente, acom-
panada de una revisién y ampliacién de la senalética horizontal actual.

* En aquellas calles que no sean de coexistencia, deberd procederse a
la delimitacién del espacio de los vehiculos a motor, bien con pintura
o con una repavimentacion que defina las nueva aceras, ya que de lo
contrario, esta ganancia de espacio peatonal que se pretende con la
supresién de uno de los sentidos, no sélo no resultard efectiva, sino
que puede acarrear consecuencias negativas, al favorecer que los vehicu-
los puedan desplazarse a gran velocidad con mayor seguridad por vias
igualmente anchas, restringidas ahora a un solo sentido.

3. Actuaciones singulares, destinadas a mejorar cuestiones funciona-
les, tales como la dotacién de aparcamiento piblico, la ganancia de
espacios peatonales en puntos concretos (normalmente asociados a
equipamientos o puntos de referencia urbana), conexién de espacios
aislados, supresién de grandes barreras, implementacién de programas
pedagdgicos ligados a los colegios y Caminos Escolares Seguros.

4. Actuaciones tipo, destinadas a mejorar, de manera sistémica, la ac-
cesibilidad y la seguridad vial en a quellas calles denominadas princi-
pales, en las no predomina una férmula de coexistencia, sino que se
distingue entre espacio peatonal y espacio motorizado:

* Supresién de pasos elevados que no cumplen la vigente Instruccién
Técnica sobre Reductores de Velocidad (2008).

* Instalacién de nuevos pasos de peatones accesibles.
* Redefinicidn fisica de intersecciones.

* Regulacién semaférica de intersecciones y sentidos alternativos cir-
culando por un solo carril.

* Delimitacién de aparcamientos en la via publica

* Creacidn de espacios puntuales de coexistencia mediante plataformas
continuas, en las que el espacio del coche puede estar absolutamente
desdibujado o definido mediante lineas de pintura o distinguiéndolo
con un material diferente colocado al mismo nivel.

jerarquia viaria y reordenacion de la circulacion

Se propone la definicién de una estructura basica apoyada en una sen-

cilla jerarquia viaria compuesta por dos niveles: calles principales y
calles vecinales. La estructura propuesta se compone de cinco super-
manzanas o barrios, integradas por un determinado conjunto de vias
denominadas Calles Vecinales. Estas supermanzanas estdn delimitadas
y relacionadas entre si a través de un segundo tipo de vias definidas
como Calles Principales.

Calles Vecinales

Se caracterizan, desde el punto de vista de la movilidad, por ser lugares
de tréfico calmado, a los que deben aplicarse las siguientes condiciones:

* Identificacién y asimilacién de estas calles vecinales con las deno-
minadas Calles Residenciales, identificadas con la Sefal S-28, para las
cuales la DGT define las siguientes normas:

la velocidad mdxima de los vehiculos estd fijada en 20 kildmetros por hora
y los conductores deben conceder priovidad a los peatones. Los vehiculos
no pueden estacionarse mds que en los lugares designados por seniales o por
marcas. Los peatones pueden utilizar toda la zona de circulacion. Los jue-
gos y los deportes estdn autorizados en ella. Los peatones no deben estorbar
indtilmente a los conductores de vehiculos.

* La reordenacién del tréfico motorizado dentro de estas supemanza-
nas debe estar orientada a evitar desplazamientos de paso a través de las
mismas; para ello se recomiendan itinerarios en forma de bucle, que
permiten a los vecinos acceder a su lugar de residencia y salir lo mds
rdpido posible hacia el mismo lugar de entrada.

* Salvo en puntos singulares, donde las condiciones fisicas de la calle
no lo permita, el aparcamiento en las vias publicas comprendidas en
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®Acceso a zona vecinal (5-28)
OSalida de zona vecinal

estas supermanzanas no se verd afectado por el plan, entendiendo que
en ellas puede seguir funcionando la augestién que en la actualidad los
propios vecinos hacen de su espacio publico mds inmediato, priorizan-
do ellos mismos si las necesidades son de aparcamiento o de mejora de
la accesibilidad y otras cuestiones urbanas, como lugar de encuentro.

* En caso de llevarse a cabo repavimentaciones de estas calles interio-
res, las obras e¢jecutadas deben dar como resultado una superficie tinica
y accesible, definida como plataforma continua, compatible con la baja
velocidad establecida para el coche (20km/h). Esta solucién formal es
la que permite una mayor accesibilidad y flexibilidad en el uso de una
calle: los desplazamientos peatonales transversales pueden hacerse por
cualquier punto de la misma, sin obligar a personas con dificultades

en la movilidad a buscar los pasos concretos en los que se hayan reali-
zado los rebajes; para los vehiculos, la ausencia de obsticulos permite
una autogestion de las paradas y los estacionamientos mds prictica, a
si como giros mds fdciles (dada la estrecha seccién de muchas de las
calles, la ejecucién de acerado no cumpliria con los radios de giro mi-
nimos establecidos para los bordillos en las intersecciones); la supresién
de las subdivisiones que constituyen las aceras permiten plantear otras
actividades, como el juego o la estancia, para las cuales la existencia del
bordillo puede resultar engorrosa.

* Ausencia de pasos de peatones (serfan redundantes ya que la prio-
ridad peatonal estd establecida en toda la supermanzana) y reduccién
al minimo de la sehalética incorporada, para evitar la contaminacién

visual que esta produce. Dentro de estas senales son fundamentales las

indicaciones de entrada a una zona vecinal desde una calle principal,
que pueden ser horizontales, implementadas sobre la propia intersec-
cién que acceso a la supermanzana. Ademds de marcar el acceso serd
necesario trabajar en el entendimiento, por parte de los ciudadanos, de
lo que esta senal y esta limitacién de la velocidad significan, en cuanto
a prioridad peatonal y a consecuencias legales.

Mis alld de la gestién del tréfico y el cambio de conducta en cuanto a
movilidad se refiere, esta organizacién en supermanzanas, que en este
plano se distinguen por colores, puede aprovecharse para otros 4mbitos
de gestién de Cdjar, tales como la organizacién de grupos de trabajo
vecinales o la realizacién de encuestas.

plano 1.1_propuesta: estructura en 5 supermanzanas

QO 750 m
N
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Calle principal

Calles o carreteras interurbanas principales

Calles de otros municipios

Calles Principales

Las cinco supermanzanas antes definidas quedan delimitadas por seis
conjuntos de Calles Principales, representadas arriba en color rojo,
acompanadas por la flecha que indica el sentido propuesto:

1. Paseo de los Lenadores. De doble sentido, presenta dos tramos
donde este doble sentido no es simultineo a través de dos carriles para-
lelos, sino que es alternativo, concentrado en un tnico carril, regulado
mediante un semdforo.

2. Calle Goya, mantiene su sentido actual hacia Monachil, ampliando
su condicién de via de sentido tinico hasta su extremo en la zona del

colegio.

3. Libreros - Clavel - Lenchin se define de sentido ascendente entre
Cno. de la Zubia y Via del Tranvia; desde aqui a Espana se propone
en sentido descendente. El dltimo tramo de Libreros, no considerado
Principal, sino Vecinal, se mantiene de doble sentido para facilitar la

salida a sus residentes.

4. Paseo de Huétor Vega- Durdn - Cno. de la Zubia se establecen en
sentido hacia la Zubia.

5. Via del Tranvia, que hace par con Paseo de Huétor Vega, se propone
en doble sentido hasta Chiquitica, y a partir de ahi, en un tnico sentido
hacia Granada.

6. Poniente - Horno - Chiquitica - Cafiada - Granada se plantean
ascendentes entre Durdn y Via de Tranvia, y descendente entre ésta y
Goya.

plano 1.2_propuesta: esquema general de circulacién por 6 conjuntos de calles principales

N 750 m
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® Acceso a zona vecinal (5-28)
D Salida de zona vecinal

Estas calles principales, representadas en este plano por sus bordes tra-
zados en negro, acompafadas por los indicadores necesarios de entrada
y salida a una zona residencial, se caracterizan por las siguientes con-

diciones:
e Limitacién de la velocidad a 30 km/h.

* Predominio de una distribucidn segregada del espacio publico, dis-
tinguiendo morfolégicamente entre el reservado para peatones (aceras
y otras férmulas) y el espacio publico reservado para los vehiculos a
motor. En puntos concretos donde las calles principales se hagan muy
estrechas, o donde los usos en torno a la calle atraigan importantes flu-
jos peatonales (caso, por ejemplo del CEIP San Francisco) podrén eje-
cutarse zonas de coexistencia, en plataforma continua, con distincién
del espacio reservado al coche, mediante pintura o empleo de otros

materiales, no lesivos para los viandantes.

* Seleccién de los lugares en los que se permitird el aparcamiento y co-
locacién de un senalética especifica para de informacién y regulacién.
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* Instalacién de pasos de peatones accesibles (bien sobreelevados, bien
con rebajes accesibles en la aceras) en las intersecciones, y en puntos
intermedios, cuando entre éstas exista una separacién mayor de 100
m. También se colocardn pasos de un u otro tipo en los puntos finales
de aceras, cuando estas terminan inesperadamente, para facilitar la co-
nectividad peatonal con otra acera a través e pasos seguros y accesibles.

actuaciones singulares

Al anterior planteamiento de distincidn entre calles principales y calles
vecinales, se suma la localizacién de 6 actuaciones singulares, que no
tienen relacién metodolégica con la reordenacién sistemdtica propues-
ta para las calles principales.

1. Apertura de nuevo vial de acceso desde la Carretera de Mona-
chil hasta la Rotonda de la Bandera. Este nuevo acceso se plantea en
sentido de entrada, mientras que el ya existente se plantea de salida,

0 7 .

B— T
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6.APARCAMIENTO

permitiendo esto una mayor fluidez en el acceso / salida a Céjar, y la
posibilidad de ejecutar dos aceras accesibles entre la Rotonda de la Ban-
dera y el puente sobre el rio Monachil, puerta de encuentro entre Céjar
y Huétor Vega, que se caracteriza por sus deficiencias para la comuni-
cacién peatonal entre ambos pueblos, debido a la ausencia de aceras y a
la escasa iluminacién de este punto.

2. Acondicionamiento de un aparcamiento en las inmediaciones
del acceso al niicleo histérico (Calles Campanario y Real) y al Lux
Mundi, sobre uno de los solares privados no edificados situados frente a
Plaza de la Iglesia. La resolucién formal y material de este aparcamiento
tiene que ser compatible con su uso semanal como mercado, principal-
mente pensado para los productos de la vega.

3. Peatonalizacién de la Plaza de la Iglesia, siguiendo la idea aplicada
en el taller experimental del proceso participativo, denominado Mds
Plaza. Esta peatonalizacién, de apenas 50m?, supone una radical trans-
formacién del uso y la imagen del espacio més representativo de Cdjar
permitiendo, por ejemplo, lugares estanciales vinculados al consultorio

plano 1.3_propuesta: localizacion de actuaciones puntuales

' 750 m
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Salida / acceso motorizado a colegios

Posibles itinerarios de Caminos Escolares Seguros
————— Trafico motorizado restringido durante horario de salida y entrada a colegios

médico y el centro de la plaza. La circulacién motorizada por Campa-
nario y Calle Real se mantendria como en el estado actual, y serfa Plaza
de la iglesia la que no permitiria el paso ni el aparcamiento ya en el dlti-
mo tramo, antesala de la parroquia, por lo cual los vecinos de esta calle,
Plaza de la Iglesia, tendrian su entrada y salida desde Paseo de Huétor .

3. Peatonalizacién del espacio delantero y lateral del polideportivo
San Francisco, situado en la parte baja del pueblo, préximo a la plaza 1
de Mayo. Esta interrupcion al tréfico, que ya se produce durante la feria
(el solar frente al pabellén hace las veces de ferial) sélo afectaria a la calle
Miguel Herndndez, cuyos vecinos tendrian que entrar y salir desde Po-
niente. A cambio, el pabellén dispondria de un espacio abierto y libre
de coches justo en la entrada al equipamiento y se reservaria como
peatonal su lateral, muy importante de cara a la futura construccién
de un nuevo colegio, con el que se relacionaria a través de este espacio.
Ambos lugares podrian potenciarse como lugares de encuentro y activi-
dad fisica con pequenas instalaciones como unas mesas de ping-pong .

5. Aparcamiento en el extremo de Paseo de los Lefiadores. Se pro-
pone la dotacién de un aparcamiento de 32 plazas en el entorno del
antiguo cementerio. Se tratarfa de la ordenacién de un vasto espacio as-
faltado, para obtener el mdximo aprovechamiento del estacionamiento
que ya se produce allf de manera informal. Igualmente importante serd
la dotacién de un generoso espacio peatonal que resuelva la conexién
de Espafa con el cementerio, el aparcamiento y el CEIP San Francis-
co, situado entre 100 y doscientos metros mds arriba, para el cual este
aparcamiento pretende ser una herramienta que aleje la aglomeracién
de vehiculos que diariamente se produce en torno al colegio.

6. Aparcamiento en el encuentro de Libreros con Goya. Se propone
la dotacién de un aparcamiento de 14 plazas en linea, especialmente
pensado para facilitar el estacionamiento en los desplazamientos a calle
Espafa, donde se concentran las mayor parte del comercio y buena
parte se los servicios de Cdjar. El aparcamiento resultante se propone
sobre la actual via publica, sin necesidad de expropiar, lo cual es posible

P EXISTENTE

COLEGIO PUBLICO

gracias a la reduccién de un sentido de circulacién, hasta la interseccién
con Goya, a partir de lo cual se mantiene de sobe sentido.

7. Calmado del tréfico en el acceso a los colegios. Se propone el de-
sarrollo de un programa para el calmado del tréfico en los dos dmbitos
escolares de Cdjar, incluyendo ademds una propuesta pedagdgica desti-
nada a abordar cambios de conducta en cuanto a los modos de acceso
al colegio. La creacién del aparcamiento descrito para el extremo de Le-
fiadores, asi como la reordenacién del tréfico, accediendo por detrds del
CEIP San Francisco, en un sélo sentido, son dos aspectos fundamen-
tales que el Area de Urbanismo puede acometer de manera inmediata;
los cortes de trifico en la parte delantera de sendos colegios durante
acceso y salida al colegio, y la puesta en marcha de un programa de
Caminos Escolares Seguros, siguiendo itinerarios comprendidos en el
trazado verde del presente plano, pueden ser acciones comprendidas
en una segunda fase, cuando comiencen a comprobarse los resultados
positivos de las primeras medidas.

plano 1.4_propuesta: calmado del trafico motorizado en torno a colegios

750 m
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PASOS DE PEATONES FUERA DE INTERSECCIONES

COEXISTENCIA: PLATAFORMA CONTINUA, EN UN SOLO NIVEL

PINTADO CON REBAJES ACCESI-

REPAVIMENTADO

BLES EN ACERAS SOBREELEVADO

LINEAS DE
PINTURA SOBRE
CARRIL DE MATERIAL CARRIL DE IGUAL MATERIAL ASFALTO
DIFERENTE ENTRE 2 LINEAS EXISTENTE

N

. 7

_ .

7

I
B n

PINTADO CON REBAJES ACCESI- CONTINUACION DE ACERA EN

BLES EN ACERAS CRUCE CON CALLE VECINAL

SOBREELEVADO

PASOS INTEGRALES: ABARCAN TODA LA INTERSECCION

07077070777

[ | [ ] 7
PASOS DE PEATONES REPAVIMENTADO
LATERALES Y SEMAFOROS PINTURA O TARIMA
PARA REGULAR SENTIDOS
DE CIRCULACION AMPLIACION DE ACERAS

estudios de detalle

analisis y propuestas

En las pdginas siguientes se recogen todos los planos correspondien-
tes al estudio de detalle de los 6 conjuntos de calles principales antes
definidos. Para cada una de estos conjuntos se ha llevado a cabo un
estudio de su seccién, con toma de datos 77 situ, destinada a conocer

la dimensidn total de la calle, las dimensiones de sus aceras y posibles
zonas de aparcamiento. Un vez recogidos estos datos, se han expresado
de manera sintética, mediante un sencillo sistema de colores, en el cual,
a golpe de vista, puede indentificarse la anchura total de la calle y si nos
encontramos en una seccién con aceras inexistentes (rojo), menores de
1.5m (amarillo), entre 1.5 y 3m (azul) o mayores de 3m (verde).

A partir de estos datos, y tomando como herramientas-tipo las actua-
ciones definidas en el cuadro superior (repavimentado, cruce integral...)
se ha realizado un proyecto de redistribucién del espacio asignado al ve-
hiculo y al peatén (con zonas de coexistencia en algunos puntos) en el
cual quedan definidas la anchura y posicién de las aceras para cada uno

de los seis conjuntos de calles principales, si como la resolucién de las
intersecciones, la ubicacién de plazas de aparcamientos y nuevos pasos
peatonales, y la prioridad de paso en cada uno e los cruces.

En las tres siguientes pdginas se definen y justifican las actuaciones tipo
empleadas en el proyecto de las calles principales, recogidas sobre estas
lineas, ilustradas a través de imdgenes de referencia y breves descripcio-
nes. Tras la muestra de las actuaciones tipo se incorpora el andlisis y el
proyecto de cada conjunto de calles, desglosado por tramos para facili-
tar su visualizacién. Se incluyen, ademds, visualizaciones que muestran
como pueden ser, una vez transformados, ciertos puntos significativos
de estas calles.

figura 2.1_propuesta: actuaciones tipo para redistribucién de espacio publico en calles principales
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1.1 PASOS DE PEATONES CON REBAJES ACCESIBLES EN ACERAS.

Delimitados por cuadrados blancos en los bordes, reducen costes, res-
baladicidad y contaminacién visual. Anchura minima recomendada, 3m.

Imagen: Vigo, 2014. Fuente: Faro de Vigo (noticia en prensa).

1.2 PASOS DE PEATONES SOBREELEVADOS.

Optimizan la accesibilidad peatonal, minimizan cambios de pendiente en
aceras y reducen velocidad de los vehiculos. Deben cumplir las prescrip-
ciones de la Instruccién Técnica Reductores de Velocidad, en vigor desde
2010: minimo 4m de ancho, mds sendas rampas de 1m de longitud, altura
maxima 10cm y normas precisas de sefalizacién.

Imagen: Vigo, 2010. Fuente: Faro de Vigo (noticia en prensa).

COEXISTENCIA: PLATAFORMA CONTINUA

Optimiza la accesibilidad universal y la flexibilidad de usos; evidencia la
prioridad peatonal y reduce la velocidad de los vehiculos. Deben evitarse
bolardos y otros obstdculos que segreguen usos y creen situaciones de
riesgo para el peatén.

1.3 PLATAFORMA CONTINUA CON PAVIMENTOS DISTINTOS
Imagen: Granada (Barrio de la Magdalena), 2015. Fotografia propia.

1.4 PLATAFORMA CONTINUA CON UN SOLO PAVIMENTO Y CARRIL
DELIMITADO POR DOS LiNEAS (sendas hileras de monolitos)

Imagen: Malaga, 2015. Fotografia propia.

1.5 PLATAFORMA CONTINUA CON UN SOLO PAVIMENTO Y CARRIL
DELIMITADO POR DOS LINEAS (canales para recogida de agua)

Mdaxima limpieza visual, minimo coste.
Imagen: Norrkopin (Suecia). Fuente: Plataforma Urbana.

1.6 PLATAFORMA CONTINUA CON UN SOLO PAVIMENTO Y CARRIL
DELIMITADO POR LINEAS

Mdxima limpieza visual, minimo coste.
Imagen: A Corufia. Fuente: La voz de Galicia (noticia en prensa)

fotografias 1.1 a 1.6_propuesta: imagenes de referencia para las actuaciones tipo
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CRUCES CON PASOS DE PEATONES INTEGRALES.

Abarcan el conjunto de la interseccién, normalizando los naturales cru-
ces en diagonal de los peatones. Especialmente apropiados en intersec-
ciones grandes, con afluencia de tréfico, requlados por semaforos, y en
los cruces de pequeiias dimensiones, sin control semaférico. Favorecen
la eficiencia y la sequridad en los desplazamientos peatonales; contribu-
yen al calmado del trafico.

1.7 CRUCES CON PASOS DE PEATONES INTEGRALES PINTADOS SO-
BRE EL ASFALTO, CON REBAJES ACCESIBLES EN LAS ACERAS.

En cruces de pequefias dimensiones es factible sefializar sélo los limites
exteriores, abaratando costes y reduciendo la carga visual.

Imagen: Londres (Oxford Circus), 2009. Fuente: Publico (Noticia)

CRUCES CON PASOS DE PEATONES INTEGRALES SOBREELEVADOS.

Cuando ademads el paso es sobreelevado, optimiza la accesibilidad pea-
tonal, minimiza cambios de pendiente en aceras y reducen velocidad de
los vehiculos. Deben cumplir las prescripciones de la Instruccién Técnica
Reductores de Velocidad, en vigor desde 2010. Constituyen pequeias
plazas de paso en los lugares de mayor actividad peatonal. La ausencia
de bordillos favorece los giros de vehiculos motorizados entre calles de
pequeia dimension.

1.8 SOBREELEVADO, IGUAL MATERIAL QUE LAS ACERAS.
Potencian la sensacion de continuidad y limpieza visual.
Imagen: Rosario (Argentina), 2009. Fuente: La Capital (noticia)

1.9 - 1.11 SOBREELEVADOS, DISTINTO MATERIAL QUE LAS ACERAS.

Advierten a los conductores de una interseccién poco habitual, en la que
los viandantes pueden moverse libremente. Pueden servir, como en el
ejemplo de Pontevedra, para sefalizar la entrada a una zona vecinal, o
como en Pamplona para incorporar mobiliario.

Imagen 1.9: Pontevedra, 2015. Fuente: Ayuntamiento de Pontevedra.
Imagenes 1.10 - 1.11: Pamplona, 2015. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.

1.12 CONTINUACION DE ACERA EN CRUCE CON CALLE VECINAL

Prioriza desplazamientos peatonales a lo largo de la calle principal, fren-
te a los transversales del coche, y advierte al vehiculo de la entrada o
salida a una calle de rango diferente.

Imagen: Granada (Barrio de la Magdalena), 2015. Fotografia propia.

fotografias 1.7 a 1.12_propuesta: imagenes de referencia para las actuaciones tipo

estrategia general
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1.13 AMPLIACION DE ACERAS CON TARIMAS

Incorpora una plataforma al mismo nivel que la acera. Bajo coste y ga-
rantia de una cierta accesibilidad. Los dispositivos Ilamados Parklet, se
disefian a medida, se montan in situ e incorporan mobiliario y todos lo
elementos necesarios para ganar espacio peatonal de manera puntual y
reversible.

Imagen: Cuenca (Espafia), 2014. Fotografia propia.

1.14 AMPLIACION DE ACERAS CON PINTURA Y MOBILIARIO

La linea de pintura define el nuevo limite peatonal, preservado de ocupa-
ciones indebidas por parte de los vehiculos a motor gracias al mobiliario
gue lo flanguea. Desde el punto de vista de la mejora de la accesibilidad,
sélo es adecuado cuando no existe acera (todo el espacio peatonal que-
da sobre el asfalto) o cuando el espacio ganado es tan amplio que por si
solo es accesible y puede funcionar de manera independiente a la acera
preexistente.

Imagen: Neva York, 2012. Fuente: Design Applause

1.15 AMPLIACION DE ACERAS MEDIANTE REPAVIMENTACION

Operaciéon mas costosa que las anteriores, es también la més duradera y
la que puede proporcionar mejores niveles e accesibilidad. El color, el ar-
bolado y las texturas pueden ser el germen de procesos de regeneracién
urbana en calles desfavorecidas

Imagen: Proyecto integracién urbana del Noreste de Medellin, 2013.
Fuente: Plataforma Urbana

1.16 AMPLIACION DE ACERAS CON JARDINES

En las secciones de mayor tamafio la incorporacién de arbolado y vege-
tacién puede hacerse directamente sobre tierra, ofreciendo un pavimen-
to blando, sombra y lugar de estancia complementarios al espacio de
paso, que ya constituye la acera existente.

Imagen: Barcelona, 2012. Fuente: Lola Domenech

e
115

fotografias 1.12 a 1.16_propuesta: imagenes de referencia para las actuaciones tipo.
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TRAMO 1: Paseo de Huétor - Cno. de la Bojaira

HIPERMERCADO

TRAMO 2: Cno. de la Bojaira - Goya

POLIDEPORTIVO
MUNICIPAL

CEMENTERIO

ARCEN 0.9-1.25 —‘ H» 11-1.2 13
75-83 74-65

| 9.9
SECCION A SECCION D SECCION G
Arcén =0.9 - 1.25m Sin aceras Acera A =1.3m
Acera B=1.1-1.2m Sin acera en el otro lado

| | .
13145 ] 7.1-8.05 | 18-23 ] T 09 (SECCIONH Longitud total de la calle: 1090m.
76-49

10.2-11.8 Si | otro lad "
in acera en el otro lado NGmero de cruces: 10 ACERAS OTROS ELEMENTOS URBANOS

SECCION B SECCION E
Acera A=1.3-145m Sil levad: H
Acera B =18-23m Espacio reservado peatén con pintura = 0.9m Metros lineales de borde (ambos laterales, Sin acera Contenedores soterrados
Obstaculos incluidos .. P .

sin incluir intersecciones): 2082m.
105-14 Acera<1.5m Parada de autobds

Metros lineales sin aceras: 1100m.

~ SECCION |
\_/ Sin aceras H . . < <
A—u L J —J Metros lineales con aceras < 1.5m: 539m. 1.5m < Acera < 3m e P. de peatones sobreelevado

Metros lineales con aceras entre 1.5 y 3m: 414m.

14— 6570 —] 10 13 H .o Acera > 3m —_—
10508 | | e | H 13 Metros lineales con aceras entre >3m: 32m. — Paso de peatones
SECCION C SECCION F 78-98 ‘
Acera A = 1.4m; hay bordillo, no pavimento Acera A=1.3m SECCION J
Icera Ss:r;éﬁ?r’n‘i:;r:l::s:rr:f:;genms o Acera B =0.9m s Acera A =|1 .'3m| ’ . . ., . , . ~
Gosrdeuios maidos i acer en el o leco plano 2.1_estado actual: distribucién del espacio publico en Paseo de Lefadores

@ 100 m
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fotografias 2.1 a 2.9_estado actual: puntos representativos en Paseo de los Leifadores
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Lefiadores, en doble sentido, presenta dos tramos donde el doble sentido no es
simultdneo sino que se regula mediante un semaforo, para adpatar asi la anchura
de la calzada los estrechamientos que se producen entre Via del Tranvia y Camino
de la Bojaira, y mds arriba, entre Las Adelfas y Espana. Este sistema, que permite
el paso de ambos sentidos por el mismo carril, permite la ganancia de aceras acce-
sibles en en tramos de alto riesgo para el peatdn, debido a la escasa visibilidad que
infiere el trazado de la curva y a la velocidad de los vehiculos, en un lugar donde
hasta ahora no las habia.

il

il

imagen 2.1. _propuesta: transformacién de Paseo de los Lefiadores, entre calle Pozo y Cno. de la Bojaira
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imagen 2.2. _propuesta: transformacion de Paseo de los Lefiadores, entre calle Pozo y Cno. de la Bojaira
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imagen 2.3_propuesta: transformacion de extremo superior de Lefiadores, acceso a aparcamientos desde Huenes
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|
15— 40 —
9.0

SECCION C
Acera A = Acera B = 1.5m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento en uno de los lados= 2.2m

P 1

1.2 l 5.6 l

22 ~‘
9.0

SECCION D
Acera A= 1.1-1.3m
Acera B= 2.2 m, parada de bus incluida

05 ﬂ l 6.5 l 1.
8.1

SECCION E
Acera A =0.5m
Acera B =1.15m
Aparcamiento en uno de los lados

CENTRO
CULTURAL

Longitud total de la calle: 578m.

Ndmero de cruces: 12

Metros lineales de borde (ambos laterales, sin incluir las intersecciones): 979m.
Metros lineales sin aceras: O

Metros lineales con aceras < 1.5m: 849m.

Metros lineales con aceras entre 1.5 y 3m: 130m.

Metros lineales con aceras entre >3m: O

1.1-14 H H 1114
8-9

SECCION F
Acera A=AceraB=1.1-12m
Aparcamiento en uno de los lados

ACERAS OTROS ELEMENTOS URBANOS
Sin acera Contenedores soterrados
10 08 o Acera <1.5m Parada de autobds
8-9 | . ————— |
.5m < < o
SECCION G ﬁcera 3m € P de peatones sobreelevado
AceraA=AceraB=1.1-12m
Aparcamiento en uno de los lados Acera>3m R
— ______Paso de peatones

plano 2.2_estado actual: distribucién del espacio publico en Calle Goya

2
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Calmado de trafico en torno a colegio: plataforma

Cruce con paso de Cruce con paso
. peatones integral de peatones
. 7 . .
continua en las calles de acceso desde Goya y Luna, ] sobreelevado, con integral, pintado
marcando carril de vehiculos motorizados con / indicacion de entrada  sobre el suelo
pintura u otros elementos de sefializacion (bancos, —7 en zona residencial con rebaje
) : . < . .
bolardos...), al mismo nivel que el espacio peatonal. . "~..". (S-28) pintada dentro  accesible en
Se mantiene aparcamiento existente en I~ ,..: sobre el suelo. aceras.
funcionamiento (30 plazas); en una segunda fase F - |"'|
debe considerarse la supresion de este ! o g
aparcamiento y la total peatonalizacion del en torno © 1 S
enrte Goya y Luna. 7 ® 3
M 1
/ ' 1 O
! «
m -
...‘/ / U | 'I\)
- o — -
s © o - =
/ /_E [N}
'-> 1 ‘.,,“
' ¢ |
9] . [
/ Q — \s L ®
w QO
\ £
b g
2 <
2 4
2 pasos de peatones de 3m &)
de anchura con rebajes = A
. " -
accesibles en aceras. "- N 3
== __(_7_- ____________________ S ] ) «—
=
0¢
- E B -
AMAGEN 2.4 — B g
/ I = N
Aparcamiento con 32 plazas ‘O
(13 enlinea, 19 en bateria) N
o o
» o
o
[ NS
2 pasos de peatones de 3m 0 AN
de anchura con rebajes "‘\’) AN
accesibles en aceras. !
Q
w
&
=

2 Pasos de peatones

ST NUEVO STOP
integrales, con indicacion de //////////////////// ASO

- . [ ] DE PEATONES SOBREELEVADO
?S“_t;%f)j?) fm?afj:ngerst?fzggg ////////////////// ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL
el suelo, con rebajes

! BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
accesibles en aceras

CRUCE CON PASO DE PEATONES I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA
INTEGRAL
CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

CRUCE CON PASO DE PEATONES 50 m
INTEGRAL SOBREELEVADO @

plano 2.2.1_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calle Goya, tramo 1 (Camino del Cementerio - Alhambra)
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imagen 2.4_propuesta: transformacion de Calle Goya, antesala de acceso peatonal al CEIP S. Francisco
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Cruce con paso

de peatones

integral, pintado

1 sobre el suelo

Cruce con paso
de peatones
integral, pintado
sobre el suelo con

Plataforma continua
entre calles Sol y
VifAa, marcando carril

Cruce con paso de
peatones integral,
pintado sobre el

con rebaje rebaje accesible lm de vehiculos suelo con rebaje
) accesible en en aceras. g motorizados con IED accesible en aceras.
aceras. ~ pintura u otros “03 Acceso a calle
m ) elementos de = peatonal (sélo IU
'oo ' sefializacion (bancos, ¢ residentes) a través '«
- 3 bolardos...), almismo  :  deaceraquenose ©
~ [N} nivel que el espacio 3 interrumpe en la w
@ ('3 peatonal. Acceso a N interseccion con T‘
('3 ©w calles peatonales 6 calle peatonal. @)
W = (s6lo residentes) & ©
" o desde esta [\ B
m plataforma. X ~
= |
— -
& a
. S o E
5 £ 3
< <
} ’ y ‘
N A i A
A
A i -
= = 20 e
T < — — — — —
=2 o = = ———
gg seq
II éé;g d d d
=2
2 _ “
2 [S) =
22| 2 @
‘f }g 2
£
Hao
2K
ACTUACIONES
NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL 27 PLATAFORMA CONTINUA CON
. ________ CARRIL MARCADO POR LINEAS O
V,
%/ // '/, NUEVO ESPACIO PEATONAL __________ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL
NUEVA LINEA DE PINTURA 20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

.

aa

=
=

PASO DE PEATONES

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

S)
ST

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

NUEVO STOP

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL

ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

50m

O||T
®HHI
wlwn

Cruce con paso
de peatones
integral
sobreelevado

06 V

(€2-€0-2€)

Cruce con paso de
peatones integral,

pintado sobre el

06 9

- (g'1-€0-22d-€72)

suelo con rebaje
accesible en aceras,
con indicacion de
entrada en zona

residencial (S-28)
pintada dentro sobre
el suelo.

Cruce con paso
de peatones

integral

sobreelevado, con
indicacion de
entrada en zona
residencial (S-28)
pintada dentro
sobre el suelo.

G1-€0-22d-€2 06 4

- (

Sevilla

2, <

Sevilla

> >
| [
© ¢ >
Iw Py ™ |
(o] —~ ~ ©
: N N o
= ' ' b
. —U m
o ~ N -
R N Q
8 ™ . W
| o (@] N
= w © o |
3 . ' 2
z N o !
| e & '
/
8 ]
: u /
g -
&) 20
zl i Cruce con paso de peatones,
TI sobreelevado, con indicacion
A / de entrada en zona
/ residencial (S-28) pintada
! dentro sobre el suelo
——
___________________ W T Aparcamiento en
= P : / linea 14 plazas
0c |
——a I

Cervantes

/
| Cruce con paso de

| peatones, con rebajes

| accesibles en aceras

Cruce semaférico con paso
de peatones integral (ocupa
toda la interseccion), con
indicacion de entrada en
zona residencial pintada
sobre el suelo (S-28) y
rebaje accesible en aceras.
Distancia peatonal maxima
dentro del paso, 25m (20sg);
las orejas de las esquinas
que conforman la
interseccion actuan como
elementos reductores de
esta distancia (refugios),
siendo la maxima longitud
entre bordes enfrentados
13.5m

Espafia

plano 2.2. 2_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calle Goya, tramo 2 (Alhambra - Libreros)
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25 4 20 | P — 35
15.1-15.4

SECCION A
Acera con parte dura (2.5m) y parte blanda (2m) =4.5m
Una hilera de ap: iento en linea delimi por orejas

en acera

25 4 20 | P — 31-48 j

I 96-11.3 |
SECCION B
Acera con parte dura (2.5m) y parte blanda (2m) =4.5m
Una hilera de ap: i en linea delimif por orejas

en acera

v

SECCION C
Sin aceras

75-84

9.0-99

SECCION D
Acera A=15m
Obstéaculos incluidos

69-76

SECCION E
Sin aceras

Longitud total de la calle: 1020m.

Numero de cruces: 13
| S| Metros lineales de borde (ambos laterales, sin incluir las intersecciones): 1917m.
[ I e A 0 o Metros lineales sin aceras: 1110m.
6.9 5.1
SECGION F SECGION H Metros lineales con aceras < 1.5m: 611m.
e Bt hom O s Metros lineales con aceras entre 1.5 y 3m: 52m.
Obstaculos incluidos .
Metros lineales con aceras entre >3m: 144m.
| I |
. 1 en 1012 1 o5 — | 11113 ACERAS OTROS ELEMENTOS URBANOS
6.3-73 7.7-8.0 X
SECCION & SECCION| Sin acera Contenedores soterrados
Acera A=1.2m AceraA=1.0-12m
Obstaculos incluidos AceraB=1.1-13m Acera < 1.5m Parada de autobﬂs

Obstéaculos incluidos
Posibilidad de aparcar en ambos lados
Coches aparcado en un lado

.5m < < A
1.5m < Acera < 3m e P. de peatones sobreelevado

Acera>3m e
- Paso de peatones

plano 2.3_estado actual: distribucién del espacio publico en Calles Lenchin y Libreros

@ 100 m
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fotografias 2.19 a 2.27_estado actual: puntos representativos en Calles Lenchin y Libreros
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Cruce con paso de
peatones integral y
sobreelevado.
4 Cruces con paso de peatones de 4m de anchura, con rebajes
accesibles en aceras. 2 de ellos con indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada sobre el suelo

R 7

(0-€2)€6 9O

ZZZZ

Za

e
L
7

=

ACTUACIONES

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL
NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

PASO DE PEATONES

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

Cruce con paso de
peatones integral,

72777 PLATAFORMA CONTINUA CON
~ _ CARRIL MARCADO POR LINEAS O
_____ __ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

@ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

I
ST NUEVO STOP

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL

ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

il
Q
(2]

CONTENEDORES SOTERRADOS

(on
[
(7))

PARADA DE BUS

50m

@

plano 2.3.1_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calle Lenchin, tramo 1 (Camino de la Zubia - Via del Tranvia)
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Cruce con paso de

Plataforma continua entre Lenchin y
Clavel, marcando carril de vehiculos
motorizados con pintura u otros
elementos de sefializacion (bancos,
resaltes...), al mismo nivel que el

espacio peatonal. Cruce con paso de

J/ peatones integral,
sobreelevado, con y 0
indicacion de entrada 3

18| - en zona residencial ;

, (S-28) pintada dentro ; )
// sobre el suelo \ cd
Y22 T
” 4

iefog el 8p '0UD

el

s

S

o
AY

R
\
[/

| ’ N
N f,/ (-
/

peatones

sobreelevado
-

o ‘o
o

Cruce con paso de

\
?’9 peatones integral, (VB peatones integral y
- sobreelevado. sobreelevado.
o
&
\‘\'1 \
- © ACTUACIONES
[

NUEVO LiMITE DE ESPACIO PEATONAL 7)), PLATAFORMA CONTINUA CON
_____  __ CARRIL MARCADO POR LINEAS O

%
o %////////% NUEVO ESPACIO PEATONAL _________ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL
- NUEVA LINEA DE PINTURA 20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
W PASO DE PEATONES @ Regula sentido del trafico.
ST NUEVO STOP
e
1 PASO DE PEATONES SOBREELEVADO
///////////////// ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL
—  BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
%% CRUCE CON PASO DE PEATONES I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

) ; INTEGRAL
%% CONTENEDORES SOTERRADOS
PARADA DE BUS

CRUCE CON PASO DE PEATONES 50 m
INTEGRAL SOBREELEVADO @

plano 2.3. 2_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calles Lenchin (tramo 2: Via del Tranvia - Bojaira), Clavel y Libreros (tramo 1: Clavel - Ramblizo)
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Cruce con paso de
peatones, con rebajes
accesibles en aceras

Cruce semafdrico con paso de

suelo (S-28) y rebaje accesible

(20sg); las orejas de las esquin

bordes enfrentados 13.5m

g ¥
-

, f////

B

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo

| V -
\ Il RS =y
N

\\\\\\\‘\

Cruce con paso de peatones,
sobreelevado, con indicacion de
entrada en zona residencial (S-28)
pintada dentro sobre el suelo

Aparcamiento en
linea 14 plazas

peatones integral

(ocupa toda la interseccion), con indicacion de
entrada en zona residencial pintada sobre el

en aceras.

Distancia peatonal maxima dentro del paso, 25m

as que

conforman la interseccion actian como
elementos reductores de esta distancia
(refugios), siendo la maxima longitud entre

con rebaje accesible en aceras. ACTUACIONES
NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL 27, PLATAFORMA CONTINUA CON
) ~ . _____ __ CARRIL MARCADO POR LINEAS O
Cruce con paso de ~ 5 = 7/, NUEVO ESPACIO PEATONAL _____ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL
peatones integral, -
sc()jbreeleva(;jo, con S - % 0‘3) NUEVA LiNEA DE PINTURA 20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
indicacion de entrada = ' .
peatones en zona residencial % c(}a e W BASO DE PEATONES @ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
sobreelevado (S-28) pintada dentro - . I Regula sentido del trafico.
- sobre el suelo v ) W
\O \% (83 ST NUEVO STOP
@ ‘ ——
‘f_ =z fp 1 PASO DE PEATONES SOBREELEVADO
% \Q‘ - ///////////////// ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES e

INTEGRAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO @

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL

ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

50m

plano 2.3. 3_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calle Libreros (tramo 2: Ramblizo - Lope de Vega)
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TRAMO 1: Lefiadores - Horno

| —
12 | 63 } 14

8.9

SECCION A
Acera A =1.2m
Acera B = 1.4m
Obstaculos incluidos
Sin regulacion de aparcamiento

=70 l 15-25

86-94

SECCION B
AceraA=15-25m
Obstéculos incluidos

Sin regulacion de aparcamiento

— ]

67-7.0 —‘— 14

8.1-84

SECCION €
Acera A =1.4m
Obstaculos incluidos
Sin regulacion de aparcamiento

82 l 15
97

SECCION D
AceraA=15m
Obstaculos incluidos
Sin regulacion de aparcamiento

0.9 ﬂ | =7.0 } 15-1.8
‘ 94-99

SECCION E
Acera A =0.9m
AceraB =1.4-18m
Obstaculos incluidos
Sin regulacion de aparcamiento

- _

ﬂ - <8 P | 20

‘ 11.8-120

SECCION F
AceraA=09m
AceraB=2.0m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento en hilera (2.2m) junto a acera mayor

2 | 6.8 Ry ﬂ
118 ‘

SECCION G
AceraA=09m
AceraB=2.0m

Obstaculos incluidos
Sin aparcamiento

15— 6269 —| p

SECCION H
AceraA=15m
AceraB=13-15m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento en hilera (2m) junto a acera mayor

-

0.9 ﬂ I s

‘ 1.3-114

SECCION |
AceraA=09m
AceraB=14-15m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento en hilera (2.2m) junto a acera mayor

I

0.8-0.9 ﬂ [F ) — k 095

\ 9.0 \

SECCION J
AceraA=0.8-0.9m
Acera B = 0.95m, incluida valla de separacion con calzada
Obstaculos incluidos
Sin aparcamiento
Con pivotes a modo de mediana

7.0-86

SECCION K
Acera A =1.4m
Obstaculos incluidos
Sin regulacion de aparcamiento

I .

arcén
|
1.2 } 59-62 R
82-85
SECCION L
Acera A=1.2m

Obstaculos incluidos
Arcén 1,1m (pintura amarilla)
Sin sefalizacién de aparcamiento, aparcan en hilera
junto a acera

i

1
13-14 H P 4157 —\

‘ 7.4-90

SECCION M
AceraA=13-14m
Obstaculos incluidos

Aparcamiento junto a acera

H 13-15
1.2-119 ‘

14-15

TRAMO 2: Horno - Cno. de la Zubia

H 114

IONNIAL XN s3I

Longitud total de la calle: 1000m.
Numero de cruces: 16
Metros lineales de borde (ambos laterales, sin incluir intersecciones): 1891m.

Metros lineales sin aceras: 444m.

Metros lineales con aceras <1.5m: 923m.

Metros lineales con aceras entre 1.5y 3m: 319m.
Metros lineales con aceras entre >3m: 205m.

v

VION3AIS3Y

ACERAS

Sin acera

Acera<1.5m

1.5m < Acera<3m

Acera>3m

OAILHOd3d
NOT1138vd

OTROS ELEMENTOS URBANOS
Contenedores soterrados
Parada de autobus

E P. de peatones sobreelevado

Paso de peatones

plano 2.4_estado actual: distribucion del espacio publico en Paseo de Huétor y Calle Duran

N

100 m
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fotografias 2.28 a 2.36_estado actual: puntos representativos en Paseo de Huétor y Calle Duran
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Cruce con paso de peatones
integral sobreelevado, con
indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

% %2
1, L
o

2

2 Yty Cruce con paso de peatones
////////,Z/;//,,/I/ '(/,,,,” intggra! sobreelevado, con
///,,,/,/,//,,////// 4////,,,,,/4,//7,”,, indicacion de entrada en zona
G %/ 7 residencial (S-28) pintada

dentro sobre el suelo.

27

%

s ///,I/ 7
%
/

o/ -
| 5 ‘9‘22
¥ AN
('YD -
Y 1
S 02
o Y
c;?- ev 69‘
Ce) e
/ &
<I .

ACTUACIONES

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL 7777/, PLATAFORMA CONTINUA CON
_____  __ CARRIL MARCADO POR LINEAS O

%////////% NUEVO ESPACIO PEATONAL __________ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

NUEVA LINEA DE PINTURA 20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
ZZZZ @ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
HE PASO DE PEATONES Regula sentido del trafico.

Za

I
ST NUEVO STOP

///////{//?///i///////
i

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO
ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA Cruce con paso de peatones integral
INTEGRAL sobreelevado, con indicacion de entrada en
zona residencial (S-28) pintada dentro sobre el
CONTENEDORES SOTERRADOS suelo.
bus PARADA DE BUS
CRUCE CON PASO DE PEATONES 50m
INTEGRAL SOBREELEVADO @

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras,
con indicacién de entrada en
zona residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

’ b(ib\
P>
Q’L(‘L
a’
\'VQ
Ve
-’ uib\
0'3)
at
0
o\
NG
<

plano 2.4.1_propuesta: redistribucion del espacio publico en Paseo de Huétor y Calle Duran, tramo 1 (Lefladores - Mirador de la Luna)
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W 114 (15-P22-C3-4T)

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras.

ACTUACIONES

H 119 (1.5-P2.2-C3- 5.2)

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL

7/, NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

-
_______

PLATAFORMA CONTINUA CON
..

CARRIL MARCADO POR LINEAS O
DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
) .C3-45)
. ® NUEVO SEMAFORO DE TRAMO n112@7-¢
'% ': PASO DE PEATONES Regula sentido del trafico.
ST NUEVO STOP
///////////////////
1 PASO DE PEATONES SOBREELEVADO -y AT
////////////////// ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL s 022-
BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL NS
%% % CRUCE CON PASO DE PEATONES I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA
INTEGRAL
%% CONTENEDORES SOTERRADOS
3 -
PARADA DE BUS as- 022 C
A3
CRUCE CON PASO DE PEATONES 50 m -
INTEGRAL SOBREELEVADO @

Cruce con paso de peatones— |
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras,
conindicacion de entrada en

zona residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras,
con indicacion de entrada en

zona residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

Cruce con paso de

peatones integral
sobreelevado, con
indicacion de entrada
en zona residencial
(S-28) pintada dentro
sobre el suelo.

A

NN
T

NN

3 MO
\\\

N

NN

_

\\\§§§§\\\\\\\§\\\\

AN

—7

IMAGEN 2.5 | |
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7

O]
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N

SNANNNNNN
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NN

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras

A0)

-

S NN
N
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S
>

N
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AR

WI////I/’/I/////,

Y rmrme s
X

7 oniente
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N
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,,,11;;;;,/111111
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plano 2.4. 2_propuesta: redistribuciéon del espacio publico en Paseo de Huétor y Calle Duran, tramo 2 (Mirador de la Luna - Poniente)
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imagenes 2.5_propuesta: transformacién de Calle Duran
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390 @-

—

ACTUACIONES

%////////% NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

.

HIK PASO DE PEATONES

//////{/////////////
1 PASO DE PEATONES SOBREELEVADO
e

%% % CRUCE CON PASO DE PEATONES
% % INTEGRAL

7 =

7772277 PLATAFORMA CONTINUA CON
____  _ CARRIL MARCADO PORLINEAS O
______ _ ___ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

@ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

I
ST NUEVO STOP

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL
BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

@ 50 m

plano 2.4. 3_propuesta: redistribucion del espacio publico en Paseo de Huétor y Calle Duran, tramo 3 (Poniente - Cno. de la Zubia)

IES LUX MUNDI

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL

N

I

() 77
72,
A

YA o
/l,,,,////// i, !

Calmado de trafico en
torno a|colegio: %
plataforia continua, | 72

PABELLON
DEPORTIVO

\

\

= 7

=X
SR
/sj

N

Peatonalizacion en
torno a polideportivo

Cruce con paso de|
peatones integral, |
pintado sobre el
suelo con rebaje

accesible en ,\.Q\ “as
aceras, con N 20T S de %
. indicacion de Cre
\ entrada en zona 5)
\ residencial (S-28) = [ s p22" \
\ pintada dentro - = e o - C3-
\sobre el suelo. @] Q\&
1 N\/g Cruce con paso de
(o] = .
- peatones integral,
o ] ‘ ‘ pintado sobre el suelo
© ,,,\ ( | ‘w con rebaje accesible en
a ‘ “ 8 \ | ° 2- A5) aceras, con indicacion de

entrada en zona
residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

RESIDENCIA

&
o’
,\(\' Cruce con paso de peatones
A- integral, pintado sobre el
W suelo con rebaje accesible
en aceras, con indicacion de
entrada en zona residencial Q(]”
(S-28) pintada dentro sobre o’
O
el suelo. ,
/\

'\?‘@. o
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TRAMO 1: Lefiadores - Horno

TRAMO 2: Horno - Lenchin .
I

1
oss 4 | p 10 \ | |
24-29 | | 56-66 1 08-12
8.5-20

SECCION A
Acera A = 0.85m SECCION G
Acera B =1.0m Acera A =0.9-1.2m

En la do opuesto carril elevado para acceso a cocheras
Prohibido aparcar en ambos lados

- 115
jquitic —— 6.2-64 —‘ 0.9
53-60
71-73

SECCION B
Sin aceras elevadas
Espacio reservado peatdn con pintura = 1.15m
separado con pivotes

Obstéculos incluidos
Aparcamiento en un lado

SECCION H
Acera A =0.9m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento (6 plazas) en algunos tramos retranquedaos
(no se pierde espacio de carriles de circulacion)

[ IR

0.9 ﬂ F—ri7s — 1 73 | 14

i 9.0-94
87
SECCION C
Acera A =0.9m SECCION | )
Acera B = 1.4m Acera A = 1.4 m en borde exterior de parque

Obstaculos incluidos

Obstéaculos incluidos . oostan .
Sin sefializacion de aparcamiento

Prohibido aparcar en ambos lados

| — | ‘
0.9-1.0 l 59-74 l 0.9-1.0
7.9-94 ‘
8.8 |
SECCION D
Acera A= AceraB =0.9-1.0m SECCION J
Sin aceras

Obstéculos incluidos

N \ .
(,/9" \ \" Prohibido aparcar en ambos lados

13 -

sl 53— p |s
10— 5054 — p | # 09 104 ‘

i

9.0-94 SECCION K
AceraA=13m
SECCIONE Obstaculos incluidos
Acera A= AceraB=0.9-1.0m Acera B = 1.8 m en partes de edificacién retranqueadas,
Obstéculos incluidos 1.3m en partes no retranqueadas
Aparcamiento en lado de comercios Sin sefializacion de aparcamiento, aparcan en hilera

Longitud total de la calle: 1045m.

Ndmero de cruces: 11

Metros lineales de borde (ambos laterales, sin incluir las intersecciones): 1935m.
Metros lineales sin aceras: 694m.

Metros lineales con aceras <1.5m: 1182m.

Metros lineales con aceras entre 1.5y 3m: 9m.

Metros lineales con aceras entre >3m: 59m.

ACERAS OTROS ELEMENTOS URBANOS
Sin acera Contenedores soterrados
Acera<1.5m [bus] Parada de autobds
. ]

1.5m < Acera<3m

e P. de peatones sobreelevado

Acera>3m e
- Paso de peatones

plano 2.5_estado actual: distribucién del espacio publico en Via del Tranvia

@ 100 m
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fotografias 2.37 a 2.45_estado actual: puntos representativos en Via del Tranvia
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Paso de peatones, anchura 3m, pintado
sobre la calzada, con rebajes accesibles

Cruce semafdrico con regulacion de sentidos en las aceras

ascendente/descendente en Paseo de los

Lefadores. 2 Pasos de peatones de 3m de
anchura con rebajes accesibles en aceras,
(longitud del paso mayor, 12m)

ACTUACIONES

.

HIK PASO DE PEATONES

i

NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

=
=

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO

7 plazas de aparcamiento en
linea y paso de peatones (3m de
achura, 3 de longitud) pintado
sobre calzada, con rebajes

accesibles en las aceras.
CRUCE CON PASO DE PEATONES

INTEGRAL Cruce con paso de peatones integral (ocupa toda la interseccion),

sobreelevado, en continuidad con el pavimento de la nueva plaza de
El Retiro, con sefalizacion del limite del carril de circulacion rodada
sobre la plataforma sobreelevada, bien mediante pintura o bien
mediente uso de un pavimento distinto, colocado al mismo nivel

7T’
________

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

\\
.

|

PLATAFORMA CONTINUA CON ¥ _ \\\\\\Q§§

) _42.5)
CARRIL MARCADO POR LINEAS O 5-C3

A,’ZO (4.

..

DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
@ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.
L
ST NUEVO STOP
N
ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL >’
BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA > 2
o’
CONTENEDORES SOTERRADOS 9

Cruce con paso de peatones integral
sobreelevado, con indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada dentro sobre el suelo.

(on
c
(7]

PARADA DE BUS

@ 50 m

6 plazas de aparcamiento en linea
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ACTUACIONES

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL

%////////% NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

.

HIK PASO DE PEATONES

=
1 PASO
=

%% % CRUCE CON PASO DE PEATONES
% % INTEGRAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

DE PEATONES SOBREELEVADO

7777277 PLATAFORMA CONTINUA CON
~__  _ CARRIL MARCADO POR LINEAS O
______ ___ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

@ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

I
ST NUEVO STOP

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

@ 50 m

1

- W2  Cruce con paso de peatones integral
S Aou®! peatans
\\\\\\\ — sobreelevado, con indicacion de entrada en zona
’Q\\\\\\\\\\\\\ '
aRBR>e-

“ residencial (S-28) pintada dentro sobre el suelo.
6 plazas de aparcamiento en linea
-2)
.C3
_p22

\ c ok k’\.%
| -

0@3-C33
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77

77
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2

D _9.

Cruce con paso de peatones integral
sobreelevado, con indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada dentro sobre el suelo.
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7777272

277777,

D 8.8(3-C3-2.8)
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7
)
0 p22-2)
% -
la
(oM
@
g@w
(’«/ ) rbrb\
IC:b
IMAGEN 2.6 Q@
) %7
& 7

Paso de peatones sobreelevado,
de 4m de anchura.
6 plazas de aparcamiento en linea

©
®
0/

plano 2.5. 2_propuesta: redistribucion del espacio publico en Via del Tranvia, tramo 2 (Alcubila - Horno)

Cruce con paso de peatones
integral sobreelevado, con
indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada o
dentro sobre el suelo. N
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imagen 2.6_propuesta: transformacién de Via del Tranvia, zona de comercios

estudios de detalle * plan urgente de trafico para Cdjar 51



ACTUACIONES

.
a

=
=

i

7T’
________

..
20

S
ST

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

N

Cruce con paso de
peatones integral

sobreelevado. 5
22
© Chiquitica 1 @2
& % v Cruce con paso de
N llllllll;;l - .
A~ 7 peatones integral

sobreelevado.

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL

NUEVO ESPACIO PEATONAL
Cruce con paso de peatones

integral sobreelevado, con
indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

NUEVA LINEA DE PINTURA

Cruce con paso de
peatones integral -
sobreelevado.

PASO DE PEATONES

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO

2T
CRUCE CON PASO DE PEATONES _,Loy:z-"
INTEGRAL @°
CRUCE CON PASO DE PEATONES 015"
INTEGRAL SOBREELEVADO 5 -2C*
96 @

Paso de peatones
sobreelevado, en
interseccion con
acceso privado

PLATAFORMA CONTINUA CON

CARRIL MARCADO POR LINEAS O
DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

NUEVO STOP
Cruce con paso de

peatones integral
sobreelevado, con
indicacion de entrada
en zona residencial
(S-28) pintada dentro
sobre el suelo.

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL

ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

'LYD\ Paso de
PARADA DE BUS 1%5° peatones
rLGﬂ" sobreelevado.
-
50 m o® N2
-

plano 2.5. 3_propuesta: redistribucion del espacio publico en Via del Tranvia, tramo 3 (Horno - Tablas) y tramo 4 (Tablas - Lenchin)
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TRAMO 2: Via del Tranvia - Goya

e

.6

N
Q

2N\
4

La Albarra

B0

0 |

7.0

SECCION A
Acera A =AceraB =1m
Obstaculos incluidos
Prohibido aparcar

: 75

TRAMO 1: Durén - Via del Tranvia

Longitud total Tramo 1: 405m (Poniente - Horno hasta Via del Tranvia)
Tramo 2: 680m (Chiquitica - Cafada - Granada)

Ndmero de cruces: Tramo 1: 7. Tramo 2: 10

Metros lineales de borde (ambos laterales, sin incluir las intersecciones)
Tramo 1: 668m. Tramo 2: 680m.

Metros lineales sin aceras: Tramo 1: 205m. Tramo 2: 430m.

Metros lineales con aceras < 1.5m: Tramo 1: 421m. Tramo 2: 644m.

Metros lineales con aceras entre 1.5 y 3m: Tramo 1: 42m. Tramo 2: 257m.

Metros lineales con aceras entre >3m: O

IES LUX MUNDI

10.7

SECCION B
AceraA=17-27m
AceraB =1m
Obstaculos incluidos
Aparcamiento frente a parque

L

1.0
43-6.7

SECCION C
AceraA=1m
Obstéculos incluidos
Porche delante de casa

ACERAS

1.0-12

SECCION D
AceraA=1m
Sin acera en otro lado
Prohibido aparcar

=2 BN
1 =48 l

6.8-7.0

SECCION E
AceraA=AceraB=1.0-12m
Obstéculos incluidos
Prohibido aparcar

]
[ e

SECCION F
Sin aceras

Sin acera

Acera <1.5m
1.5m < Acera<3m

Acera>3m

1.0
6.2-7.0

1.0-1.2

[~ — ]

09-1.2

1 =7 1

8.9-9.1
SECCION G

Acera A =AceraB=0.9-12m

Obstéculos incluidos
Aparcamieto no regulado

—

| 5258 — 1

6.7-73

SECCION H
Acera A =1.5m
Obstéculos incluidos
Sin acera en el otro lado
Aparcamieto no regulado

OTROS ELEMENTOS URBANOS

Contenedores soterrados
Parada de autobus

0.9-12

e P. de peatones sobreelevado

Paso de peatones

plano 2.6_estado actual: distribucién del espacio publico en Calles Poniente, Chiquitica, Canada y Granada
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fotografias 2.46 a 2.54_estado actual: puntos representativos en Calles Poniente, Chiquitica, Cafada y Granada
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Plataforma continua entre Poniente y
Hornos, marcando carril de vehiculos
motorizados con pintura u otros
elementos de senalizacion (bancos,
resaltes...), al mismo nivel que el
espacio peatonal.

atones

el suelo =" [/ ‘
n aceras.

=y

“ 7 //\//‘/.//’ AN X \ :
////{{{/\/\/\%4\\\ ACTUACIONE

/
SO

A % \\\\\\\\\\ //////// NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL %% PLATAFORMA CONTINUA'CON
7 g ‘\ 7 . CARRIL MARCADO POR LINEAS O
%ﬁ%ﬁmw/{/{/fé\?% z 7/, NUEVO ESPACIO PEATONAL ____ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL
© L - /ﬂ/ﬁ"’/// 7 7 7.
O //// > é%% s NUEVA LINEA DE PINTURA 20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)
///é, //’ > ' g&\%
% % = o gg// 2 o ZZZZZ @ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
A %\\%’/Q ~ ™ é%% 6( f\\(’p m PASO DE PEATONES Regula sentido del trafico.
N B TN 5 < —_—
"?\%’ T Q N S Q NUEVO STOP
- . v — ST
) //', w N7 > e PASO DE PEATONE BREELEVAD
¢\/ NS ; ; > 1 SO ONES SO )
%\\%’% |'\, : g— \ . @ -~ ////////////////// ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL
2, = A © (04
%§\/%’ £ (80 N )) b ————————— BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
= 2 ) Calmado de trafico en torno a la Plaza 1 de Mayo con %-%
Calmado de trafico en torno a colegio: S o plataforma continua entre Rosal y Federico Garcia Lorca, CRUCE CON PASO DE PEATONES I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA
plataformas continuas, marcando carril 0" marcando carril de vehiculos motorizados con pintura u otros INTEGRAL
de vehiculos motorizados con pintura u 8 ! elementos de sefalizacion (bancos, resaltes...), al mismo nivel %'% CONTENEDORES SOTERRADOS
otros elementos de sefializacion “‘:) que el espacio peatonal. Se conecta asi con la plataforma
(bancos, realtes...), al mismo nivel que 'Z v continua ejecutada en C/ Real y se evitan aceras insuficientes PARADA DE BUS
el espacio peatonal. - ‘:)Q en el estrechamiento inmediatamente posterior a la plaza.

CRUCE CON PASO DE PEATONES @

50m
INTEGRAL SOBREELEVADO

plano 2.6.1_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calle Poniente y tramo superior de Horno (Huertos - Via del Tranvia)
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Calmado de trafico en tramo de calle entre jardines
existentes: plataforma continua, marcando carril de
vehiculos motorizados con pintura u otros elementos de <
sefalizacion (bancos, resaltes...), al mismo nivel que el s
espacio peatonal. En los extremos, sendos cruces con ‘6
paso de peatones integral sobreelevado.

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras,
con indicacion de entrada en
zona residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

Cruce con paso de peatones
integral, pintado sobre el suelo
con rebaje accesible en aceras,
con indicacion de entrada en
zona residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo.

®

[

\
'\/Q

Cruce con paso de

peatones integral,

pintado sobre el

suelo con rebaje

% accesible en aceras.
v

u!\,uzer

Cruce con paso de peatones
integral, sobreelevado, con
indicacion de entrada en zona
residencial (S-28) pintada
dentro sobre el suelo

Cruce con paso de
peatones integral
sobreelevado

Cruce con paso de peatones integral,
pintado sobre el suelo con rebaje accesible
\ en aceras.

plano 2.6. 2_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calles Horno (tramo 3: Via del Tranvia - Bojaira) y Chiquitica
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Paso de peatones
pintado sobre asfalto
con prolongacion de
pintura en lateral de
calzada hasta
conectar con acera
existente

7

i

=
=

Cruce con paso de -
peatones integral, >
pintado sobre el suelo o

o

-

(s

con rebaje accesible en
aceras.

ACTUACIONES

NUEVO LIMITE DE ESPACIO PEATONAL
NUEVO ESPACIO PEATONAL

NUEVA LINEA DE PINTURA

PASO DE PEATONES

PASO DE PEATONES SOBREELEVADO

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL

CRUCE CON PASO DE PEATONES
INTEGRAL SOBREELEVADO

Cruce con paso de
o peatones integral,
pintado sobre el
suelo con rebaje
accesible en aceras.

©
2
®

72777 PLATAFORMA CONTINUA CON
~ _ CARRIL MARCADO POR LINEAS O
____  __ DIFERENCIAS EN EL MATERIAL

20 ACCESO A ZONA VECINAL (S-28)

@ NUEVO SEMAFORO DE TRAMO
Regula sentido del trafico.

I
ST NUEVO STOP

ELEMENTOS EXISTENTES EN ESTADO ACTUAL

BORDE EXTERIOR DE ACERA ACTUAL
I ACERA EXISTENTE NO MODIFICADA

CONTENEDORES SOTERRADOS

PARADA DE BUS

@ 50 m

plano 2.6. 3_propuesta: redistribucion del espacio publico en Calles Cafiada y Granada
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proceso participativo

programa

Parte fundamental de este Plan de Trafico ha sido el proceso participati-
vo que lo ha acompanado, desarrollado entre el 19 de septiembre y el 7
de noviembre del presente afo, de manera paralela al estudio de detalle
de las calles principales.

Este programa participativo se ha llevado a cabo contando con los si-
guientes agentes sociales:

* Técnicos y concejales de los ayuntamientos vecinos (La Zubia y Mo-
nachil) con los cuales Céjar comparte dos de sus calles principales (Le-
fiadores y Libreros).

¢ Comerciantes.

* Colegios, representados por las AMPAs y por sus respectivos direc-
tores.

¢ Vecinos.

De las reuniones con representantes de los municipios vecinos se extra-
jeron interesante conclusiones en cuanto a la disposicién de los senti-
dos de las calles principales, a las necesidades de aparcamientos y a las
herramientas con las que mejorar Paseo de los Lefadores.

En las reuniones con representantes de colegios se debatieron las con-
secuencias de una infancia excesivamente dependiente de los progeni-
tores y ligada al coche. Se propusieron distintas ideas para desarrollar
en torno a los centros educativos y se lanzé la sugerencia de adherirse
al programa de Caminos Escolares Seguros coordinado y financiado
por Diputacién de Granada; sin embargo no se encontré una actitud
receptiva al respecto.

Los talleres con los vecinos presentaban tres objetivos fundamentales:

* Contar con el conocimiento propio de los habitantes de Cjar, co-
nocedores de primera mano de los aspectos a mejorar en su territorio

* Realizar una labor diddctica, en cuanto al contexto global y local
en el que se enmarca el pan, dando a conocer experiencias similares
aplicables a Céjar.

* Debatir la propuestas, resultado de ir sumando a un borrador previo
las cuestiones y conclusiones surgidas en los talleres.

Estos talleres se desarrollaron organizados en 6 sesiones celebradas
durante 6 sdbados diferentes a lo largo de los meses de septiembre y
octubre, desglosados de la manera siguiente:

Sdbado 17/ 09, Presentacién del programa: se describen los objeti-
vos, las estrategias, y las herramientas.

Sdbado 24/ 09, Paseos criticos: se pasea, organizados por grupos se-
gln la supermanzana de residencia, y se agudiza la mirada en relacién a
los factores que condicionan nuestra movilidad, especialmente la pea-
tonal. Se detectan problemas y oportunidades que se identifican en la
calle con pegatinas previamente realizadas a tal efecto, y que constitu-
yen un esfuerzo de sintesis. Se ponen en comin los aspectos observados
y se debate una primera aproximacion a posibles soluciones.

Sibado 10/ 10, M4s plaza: se lleva a cabo una experiencia piloto de
peatonalizacién y dinamizacién de la Plaza de la Iglesia. Durante un dia
se retiraron los coches de ella y se disfrut6 de un espacio de convivencia.
Se colocé un gran plano en el que se habian digitalizado las pegatinas
colocadas en el paseo anterior y se continu la elaboracién de un diag-
nosis colectiva.

Sdbado 17 / 10, Taller I: se realizé6 un mapa colectivo, sintesis de las
propuestas presentadas por los vecinos tras lo Paseos Criticos y Mds Pla-
za (pdgina 62), siendo este plano el germen de algunas de las propuestas
que se plantean en este documento. Ademds, se explicaron y debatieron
las primeras propuestas en cuanto a jerarquia viaria y reordenacién de la
circulacién. Se incorporaron algunas de las propuestas planteadas y se
reflexioné sobre la necesidad de descartar otras, encontrando un buen
apoyo para decidir en los andlisis detallados de las calles principales.

Sdbado 24 / 10, Taller I: se presentaron y debatieron las primeras pro-
puestas en cuanto a jerarquia viaria y reordenacién de la circulacién. Se
incorporaron algunas de las propuestas planteadas y se reflexioné

sobre la necesidad de descartar otras, encontrando un buen apoyo para
decidir en los anilisis detallados de las calles principales.

Sabado 24 / 10, Taller II: se presentaron y debatieron las propuestas
de jerarquia y reordenacién del trdfico, tras la incorporacién de las con-
clusiones del taller anterior. Se presentaron y debatieron las propuestas
de detalle de las calles principales.

Sdbado 7 / 11, Presentacién de resultados: se muestran los resultados
gréficos contenidos en este documento y un video resumen del proceso.
Se constata la buena disposicién de los vecinos que han participado de
manera constante.

Para facilitar la el acceso a la informacién, tras la presentacién final se
realiz una exposicion abierta al publico en el Centro Sociocultural y se
dispuso el enlace al documento digital en la pagina del Area de Arqui-
tectura y Urbanismo.

figura 4.1_pegatinas elaboradas para el taller “Paseos Criticos"
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fotografias 4.1 a 4.9_Paseos Criticos, 26 de septiembre, 2015
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fotografias 4.10 _Mas Plaza, 10 de octubre, 2015
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fotografias 4.11 a 4.19_Mas Plaza, 10 de octubre, 2015

61

proceso participativo



- RESTAURANTE
ZIN
//, \ HIPERMERCADO

7 3, HOTEL REMEI?_-ELAG

7 L s
Y = == = S TR
- S | - Y

+ e

POLIGONO |
INDUSTRIAL

—_

AN

W
- 3

SIONIS‘_I'A
O_TE- .

o
=y

T PR

e [
. | Ml = | PISTAS
N tiire oo ' . DEPORTIVAS

- Localizacién de intervenciones duras: pavimentos, mobiliario... %

_ Localizacién de intervenciones blandas: pinturas, sefialética...

plano 4.1_sintesis de propuestas colectivas realizadas durante Paseos Criticos y Mas Plaza

@ 500 m

proceso participativo ¢ plan urgente de trafico para Cajar 62




B )

. ._\:_._::_

>

L h ,

i
1 |
i 8

Iu
LE
t

iy
£30

5

17 y 24 de octubre, 2015

Talleres,

fotografias 4.20 a 4.29

63

proceso participativo



bi b I ioq ra f I'a Libros y articulos

AAVV. 2014
Seguridad, accesibilidad y calidad ambiental en los espacios urbanos peatonales de las ciudades an-
daluzas (Informe espacial al Parlamento) Sevilla: Defensor del Pueblo Andaluz.

Borja, Jordi; Muxi, Zaida. 2003
El espacio piiblico, ciudad y ciudadania. Barcelona: Electa.

Delgado, Manuel. 2011
El espacio piiblico como ideologin Madrid: La Catarata.

Gehl, Jan.
20006. La humanizacion del espacio urbano: la vida social entre los edificios. Barcelona: Reverte.
2014. Ciudades para la gente. Buenos Aires: Infinito.

Goémez Ordéhez, José Luis. 2002
“Los lugares del civismo”, en Calatrava, Juan y Gonzélez, José Antonio (eds) La ciudad: paraiso

y conflicto. Madrid: Abada.

Jacobs, Jane. 2011
Muerte y vida de las Grandes Ciudades (The Death and Life of Greatr American Cities, 1961).
Madrid: Capitdn Swing.

Lamiquiz Dauden, Fco. José; Pozueta Echavarri, Julio; Porto Schettino, Mateus. 2013
La Ciudad Paseable. Madrid: Centro de Estudios y Experimentacién.

Lavadinho, Sonia. 2014
“Dindmicas de proximidad en la ciudad: ideas para la transformacién urbana”, Ciudades, n.17.
Valladolid: Universidad de Valladolid, Instituto Universitario de Valladolid.

Sanz, Alfonso. 2008.
Calmar el trdfico: Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana. Madrid: Ministerio de
Fomento.

Rueda, Salvador. 2005.
Un nuevo urbanismo para una ciudad mds sostenible. Vitoria-Gasteiz: I Encuentro de redes de
desarrollo sostenible y de lucha contra el cambio climdtico.

Planes de Movilidad Sostenible y otros trabajos de referencia

AA.VV, 2013
Mejor a pie. Pontevedra: Ayuntamiento de Pontevedra.

AA.VV. 2008

IT para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales. Ministerio de Fomento

AAVV. 2010
Plan de Movilidad del Hospital Virgen de las Nieves. Granada.

AA.VV. 2007
Plan de Movilidad y Espacio Piblico en Vitoria-Gasteiz. Vitoria-Gasteiz: Ayuntamiento de Vi-
toria-Gasteiz.

AA.VV. 2005
Plan UPC Sostenible 2015. Barcelona: UPC.

AA.VV. 2000
Instruccion de via piiblica. Gerencia de Urbanismo. Ayuntamiento de Madrid

Observatorio de la Movilidad Metropolitana. 2013
Informe OOMM 2011.

Conferencias, charlas y seminarios.

Speck, Jeff. 2013
The Walkable city. TED.

Webs
Direccién General de Tréfico. http://dgt.es/

Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Granada. http://www.ctagr.com/

Red de Ciudades de Caminan. http://www.ciudadesquecaminan.org/

bibliografia 64



oionewnge  AREADE
AAAAAAAAAAAAA

Plan Urgente de Trafico

CAJAR 2015




