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Granada (1.833-1.914).-
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CAPITULO V.- Construccién de las carreteras de la provincia de
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1.- GRANADA : RED RADIAL.-**

1.1.- Introduccién (pdg. 255). 1.2.- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada (pdg.
257). 1.2.1.- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada: Secciéh 32 (pdg. 262). | 1.2.2.-
Idem: Seccién 22 (pdg. 281). 1.2.3.- Idem: Seccién 12 (298). 1.3.- Carretera de 2° orden
de Granada a Motril (p4g. 305). 1.4.- Carretera de 2° otdex; de Alcaudete a Granada por

Alcald la Real (pdg. 317). L.5.- Carretera de 17 orden de Bailén a M4laga (pdg. 327).

ILUSTRACIONES (pdg. 337).-

% E] Anexo 1 desarrolla un andlisis mds detallado de las carreteras contenidaé en este
apartado. ' : S :
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1.1.- INTRODUCCION.-

Las carreteras de este apartado constituyén la columna vertébral de las Conexiones de
Granada con el territorio peninsular:y con el mar y son uﬁo de los elementos que justifican
su situacion.’® Asentada en el corazén de las depresiones intrabéticas sobre la via natural

de comunicaciones entre el Levante y el Valle del Guadalquivir, se encuentra también en otra

ruta natural N-S, aunque de menor importancia que' las de Andarax-Guadiana Menor o

Guadalhorce-Genil, que le permite una ficil comunicacién con la Meseta y el Mediterrdneo.

La ruta E-O la forman las carreteras de Murcia a Granada y Granada-Mdlaga,

perteneciente esta ltima a la de Bailén-Madlaga. La continuidad de ambas estd dificultada por

la complicada orografia de la separacion entre las depresiones de Granada y Guadix; el resto
del trazado se desarrolla por las depfesionés intrabéticas por terrenos llanos o suavemente
ondulados con algunos obstdculos aislados.} | |

Al llegar al Oeste la carretera no sigue a buscar la Depresidﬂ de Antequera y el valle
del Guadalqui\‘rir, sino que tuerce al Sur buscando el Meditqﬁéneo en Midlaga. Este
desinterés por alcanzar la Andalucfa Occidéntal puede estar basado en la diferenciacion
'tradicio\nal entre el Reino de Granada y Andalucfa. Por el Este alcanza el Levanté espaiiol,

superponiéndose a una ruta usada desde los romanos en la que se encontraron abundantes

%7 La situacién de Granada la constituyen los elementos generales que expresan la razén
de su nacimiento y su desarrollo; el emplazamiento lo conforman factores locales puramente
topograficos derivados del lugar donde estd instalada.

J. Bosque. Geografia urbana de Granada. P4g. 19.
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miliarios hasta Cullar-Baza, algunos situados atin en su pﬁfnitiva posicién.388
La ruta N-S la forman las carreteras de Granada a Bailén, perteneciente a la de
Bailén-Mdlaga, y de G;anzida a Motril. Ambas se sitdan en dos pasillos naturalés: el de
Izﬁalloz al Norte en las sierras Subbéticas y el de la fosa tecténica del Valle de Lecrin al Sur.
Una tercera ruta aprovecha el pasillo de Puerto Lope en las sierras Subbéticas para

comunicar con las provincias de Jaén y Cérdoba: era el antiguo camino real de Madrid por

Andujar.

El trazado de estas carreteras no ofrece originalidad respecto de los caminos antiguos
a los que se superponen en muchos casos. La carretera de Granada a Jaén entre aquella

capital y la Venta de Andar escoge su trazado al Este de la Sierra de Pozuelo mientras que

~ la anterior lo hacfa por el Oeste siguiendo el Valle del rfo Coldmera.

La carretera de Motril abre una nueva ruta entre el puente de Tablate y Motril por

donde antes existia una vereda de arrierfa, siguiendo el resto del trazado el camino

tradicional.

*# R.Corzo y M. Toscano. Las vias romanas de Andalucfa. Pdg. 137.
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1.2.- CARRETERA DE/ 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA .-

"Abierta esta carretera en concepto de via militar con pendientes inaccesibles en los
afios de la Guerra de la Independencia fue denominada de Levante; en la cual desde esa fecha
nada se hizo hasta que eil los afios 1.850 se construyeran los trozos de los Prados del Rey y
Diezma, dotdndose de un pedn caminero por media legua en la parte correspondiente a las
nueve primeras leguas; éstos hicieron algunos reparos, insuficientes para el trédnsito que va
en aumento y el mal esfado de la via"®  Este andlisis se hacfa en el afio 1.858.
Transcurridos 29 aiios, la situacion de la Seccién 3“%de la can‘etéra era: "actualmente se hace
‘el trdfico por un camino, el que hicieron los franceses para traer la artilleria a principio de
siglo, habilitado para que puedan pasar 'cafvl'uajes; pero cuyas curvas y pendientes obligan a

~ gastos de traccién que hacen imiitiles ’los beneficios de las costos;s obras en construccién o
construidas en las otfas secciones de la carretera y en Jlas lineas que en ellas empalman".**

"Aun suprimiendo las pequefias longitudes en que hay pendlentes del 22%, basta ver
el perﬁl del presente camino habilitado para convencerse de la imposibilidad de cor}tmuar mds

tiempo haciendo extraordinarios gastos de conservac16n en tan acc1dentado camino para

lograr, por solo resultado, el que lleguen a Granada o salgan de ella los productos

transportados con un sobreprecio enorme por los gastos de traccién que supone el perfil, yk

ain el plano, del antiguo camino de cafiones que, si no fueran de montafia, no podrian

llevarse hoy, dadas las condiciones de la moderna artillerfa”.”

 Legajo 782. Proyecto del trozo 3° de la carretera de Murcia a Granada por Guadix,
Baza y Lorca. Entre Huetor Santillén y la Fuente del Cerezo. Ayudante D. Francisco
Gutiérrez. Afio 1.858.

" ¥ 1 egajo 784. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada por Totana, Lorca y Vélez

Rubio, Baza y Guadix. Proyecto de la Seccién 32 entre Granada y el empalme de esta

carretera con la de Vilches a Almerfa. Ingeniero D. Luis de Rute. Afio 1.887.

»! Legajo 784. Aiio 1.887.
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Esta carretera, que es la de mayor longitud dela provincia con 163 Km, va desde el
limite de la provincia de Almerfa hasta Granada, y puede incluso considerarse prolongada‘
hasta el limite con la prov1nc1a de Mdlaga por la Seccién desde Granada a Loja de la carretera
de 17 orden de Bailén a Mdlaga. Por R.O. de 21 de Julio d¢ 1.855 fue declarada carretera
transversal de gran comunicacién. |

La carretera es designada en todos los planes generales comoxde Murcia a Granada,
y la medicién kilométrica parte también de Murcia; sin embargo, los trozos de carretera
comienzan a numerar desde Granada, y asf aparece en los documentos oficiales. La causa de
ello es QUe los primeros proyectos y anteproyectos se iliciéron en los ufdzos que partian de
Granada.*”

Las Secciones van numeradas eﬁ Vsentido de Murcia a Granada, y son tres las que
conforman la carretera. La 12 Seccién de 35 Km de longitud, desde el confin de‘la provincia
de Almen’a en el Km 136 hasta el rio Baza o Guadalquintén en el Km. 171; la 22 Seccion
de 54 Km de longltud desde el punto anterior hasta Guadix en el Km 225 la 32 Seccién,
de 55 Km, de Guadlx a Granada. /

Las dificultades de construccion en las Secciones 12 y 22 son bastante menores qué

en la Seccién 32. Las dos primeras desarrollan su trazado por las Depresiones‘ de Guadix y

* Baza, mientras que la Seccién 3* debe atravesar la compleja orograffa sntuada al Este de la

Depresién de Granada donde se unen los dominios Subbético y Bético y forman la lelsona
de agua de dos grandes cuencas hldrogrﬁﬁcas: la del Genil y la del Guadiana Menor.

Esta circunstancia motiva que, aunque los ‘primeros proyectos sean del mismo afio:

1.858, cuando acabe nuestro perfodo de estudlo habré sélamente un trozo acabado en la -

Secc16n 32y estarain acabadas totalmente las Secciones 22 y 12, Otra pecuhandad de esta

*? Legajo 720. Visita de inspeccién de D. Martin Recarte. Afio 1.877. |
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carretera es el alto cdste del kilémetro.
El estudio de la Seccién 32 comienza en el afio 1.858 con el "Proyecto del trozb 30
entre la poblacién de Huetor Séntillﬁn y la Fuente del Cerezo" y el " Anteproyecto d¢ los
trozos 1° y 2° entre Ia ciudad de Granadé y Huetor Santilldin". No se realiza obra alguna ni
se contindan los estudios hasta que en 1.887 se realiza el "Proyecto de la ‘Secl:cidn 32 entre
Granada y el empalme cbn la carretera de 1* orden de la Estacidn de Vilches a Almerfa”.
La Seccion 32 de la carretera de Murcia a Granada transcum’a entre Guadix y Granada; sin
embargo, tenfan en comin con la de Vilches a Almerfa el &amo comprendido entre el
enfrentamiento"con la poblacién de Darro y Guadix, que cﬁahdo se realiza el proyecto de la
Seccién 32 no tiene aun definido su trazado. Queda, por tanto, sin concretar el punto de
empalme de ambas carreteras. De este proyecto de la Seccion 3* tampoco se alcanzan
realizaciones materiales. Es necesario esperar hasta 1.916 para que se apruebe el "Proyecto
de la Seccién 32. Trozo 1°" entre Granada y la Alquerfa del Fargﬁe y a 1.920 para que se
recepcione proVisionalmente dicho trozo. Es esta la vinica realizaciéq durante nuestro perfodo
de estudio de la Seécién 3%, 1a peor de las tres en que se descompone la carretera en la
provincia de Granada, con numerosos tramos con pendientes sﬁperiores al 18% y ancﬁo de
3m.
La construccién de las Secciones 12 y 22 ocasiond una notable preocupacion a la

Direccién General por los altos costes*, como se manifiesta en las visitas de Inspeccidn de

los afios 1.877 y 1.880. Aunque el terreno que atraviesan estas secciones se encuentra

comprendido en las Hoyas de Guadix y Baza y tiene una topografia suave, la direccién entre
Este-Oeste de la carretera y la Sur-Norte de la red hidrogrdfica, que de las sierras Béticas va

a desaguar al rfo Guadiana Menor, ocasiona la necesidad de construir numerosas obras de

3 Costesrque en algunos tramos superan las 100.000 Ptas/Km.
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fdbrica. A pesar de estos inconvenientes, las Secciones 12 y 22 se encuentran finalizadas en

el siglo XIX, salvo la travesia de Cullar Baza que se acaba en 1.916. Cuadro V-1.2.
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CUADRO V = 1.2.-
FECHAS DE TERMINACION DE LA CARRETERA DE MURCIA A GRANADA

SECCION / TROZOS : FECHA DEL PROYECTO . FECHA DE
COMIENZO / TERMINACION

Seccién 1,

Trozo 21 : 1.871 1.882/1.916
Trozo 22 " 1.878/1.896
Seccién 3, ‘
Puente de Guadix 1.858

‘ Trozo 11 "

& Trozo 12 ' "

H  Trozo 13 - ‘ "

- Trozo 14 o . "

Trozo 15 1.871 1.876/1.878
Trozo 16 ’ ~ ‘ " 1.876/1.887
Trozo 17 ; " ‘ 1.879/1.887
Trozo 18 A " ; 1.879/1.887
Trozo 19 : . " 1.880/1.892
Trozo 20 : : " ‘ : 1.873/1.875
Seccién 3. c 1.887

Trozo 1°¢ , - 1.909 1.916/1.923
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1.2.1.-CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA : SECCION 3%.-
| La Secciéh 32 comprende la carretera entre Guadix y Granada y era de mayor tréfico,

pues ademds de a la carretera de Murcia a Granada pertenecfa 5 la de Granada a Almeria, ya

que en Guadix se cruzaba con la de 17 orden de _Aldeavde las Conedéras a Almeria.* El

camino habilitado, llamado asi por correr la conservacion a cargo del Estado para lo cual

habia asignado un peén caminero cada media legua, era el que comprendia ésta Seccién. En

el afio 1.850, se construyeron dos trozos situados en los Prados del Rey y en Diezma, de los

cuales solo hay algunas referencias en proyectos posteﬁores. La necesidad de atender el
creciente trdfico entre Granada y Guadix impuls6 al distrito de Granada a comenzar los
estudios de la carretera. No di6 fruto este impulso hasta el afio 1.858 en que se realiz6 el
"Proyecto del Trozo 3° entre la poblacién de Huetor Santill4n y la Fuente del Cerezo".””

Por R.O. de 3 de Julio de 1.858, la Direpcién General ordena se comience ¢l estudid de esta

Seccién con el proyecto de un trozo de 1 legua. "Dificil, por cierto, era la eleccién de este

primer trozo, estando toda la carretera llena de pasos malisimos, llamando mds la atencion

los de las Peiiuelas, Huetor, Cerezo, Dientes de la Vieja, Molinillo‘y otros, sin contar lés
veces que se cruzan los rios sin obra de ninguna clase ". Aunque lo 'razdnable hubiera sido ,
comenzar el proyecto por la primera legua desde Granada, la dificultad en la Veleccién dél
mejor trazado para la salida desde esta capital hubiera retrasado mucho su redaécién. Por ello
se elige el trozo 3° comprendido entre Hueto} Santilldn y la Fuente del Cerezo. Va la traza

por la divisoria de los rios Beas y Darro por terrenos de naturaleza caliza, compacta y dura ‘

~

4 Cuando se construyan ambas carreteras acabardn teniendo comun el tramo comprendido
entre Diezma y Guadix. :

* Legajo 782. Proyecto del Trozo 3° de la carretera de Murcia a Granada por Guadix,
Baza y Lorca entre Huetor Santilldn y la Fuente del Cerezo. Ayudante D. Francisco
Gutierrez. Afio 1.858. ~ , -
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10 TABLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. TROZO 3¢
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1%
EXCAVACION | 193.298
» TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 18.692
- Procedente de préstamos ' 85.097
N (excavacioén fuera de la 11nea) :
&
TOTAL TERRAPLEN ' 103.789
TRANSPORTE:
Del desmonte *
sin precio (a media ladera) 5.611
con precio : 13.081
SUMA . 18.692
De Préstamo . - 85.097
A Caballeros 89.509
TOTAL TRANSPORTE ' ' 193.298

SRR A ST TR RN R TR I AT S IR I T ST E R ==
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10B TABLAS (7 cap3)

CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. TROZO 3¢
RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ne# M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- M2 /M1 :
RILLAS
ud
32 4.953 Tajeas : 9 - - Expla.: 673.000 Desmonte en la Explan. 135.005
Sifones: 2 = _ - Ob.de fab.400.338 linea  108.201 m’ Ob.de fab. 80.309
Alcant : 8 S Afirm.: 173.638 (21,70m*/ml) Afirmado 34.832

Ob.acces: 33.791 Terraplén 103.789m®
Cons.y acp. (1) (20,81lm°/ml)

\ p Explan. 211.990 m®

N

m —————————— - —aas s 2000 S O OGS D G T WP OD SRR R GE 00 S ew e WS WA SIS GRS CIS IR SIS GLS GUS GIR wmn
S

19 - - 1.280.764 reales 42,52 m°/ml

Ob.acces. 6.779
Cons.y acp. --

256.924 reales/Km
64.231 Ptas/Km

(1) Incluida en el afirmado.
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en los puntos altos y descompueSta en las cercanias de Huetor. El trazado debe alejarse del

camino habilitado por las fuertes pendientes de este.

Para analizar las posibles alternativas de trazado entre Granada y la salida de Huetor

Santilldn, origen del Trozo 3°, se redacta el "Anteproyecto de los trozos 10 y 2°" en el afio
1.858.%¢ “

'Se analizan tres solucioﬁes, denominadas: carretera actual, trazado del Beiro y trazado
del Darro. A su vez, estos trazados obligan a diversas travesfas de la ciudad de Granada.

Solucién 12: carretera actual. Tiene su salida en la calle Real, sube por la Cuesta de
San Diego™ al barrio y portazgo de Fajalauza, pasa por la alquerfa del Fargue y alcanza
la divisoria entre los rios Beiro y Darro. Las pendientes alcanzan hasta el 17% entre Granada
y el Fargue. Desde la divisoria baja en zig-zag a cruzar el rio Darro por un pontén de
fébﬁcas antiguas y sube las cuestas de Huetor Santilldn. La‘ dificultad de desplazarse a
izquierda o derecha de su u&a para alcanzar mayor desarrollo y dismiﬁuir las pendientes no
es posible por las proximidades de los rfos Beiro y Darro, razén p’or‘ la’que’se desecha utilizar
el camino habilitado actual. |

Solucién 23: Trazado del Beiro. Désde el final de la calle Real se entra en los

Cercados de Cartuja y se sube faldeando la margen izquierda del rio Beiro hasta alcanzar la

Alqueria del Fargue. Entre este punto y los altos del Jurado, divisoria de aguas, sigue un

trazado semejante al anterior. Para alcanzar el rio Darro se sigue un trayecto situado mds al

‘Norte y lo hace unos 700 m mds arriba que el camino habilitado.™

- ] egajo 783. Anteproyecto de los trozos 1° y 2° de la carretera transversal de Granada
a Murcia por Guadix, Baza y Lorca. Ayudante D. Francisco Gutiérrez. Aiio 1.858.

# Actualmente denominada de S. Antonio.

¥t Este punto es aproximadamente el de la Autovia A-92.
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Solucién 3?: Trazado del Darro. Comienza en la esquina de la ‘Hl\xerta de la Victoria
en la Cuesta del Chapiz y sigue en un principio el camino vecinal de Beas por la margen
derecha del rio Darro, pasando por el Caserio de Jesus del Valle y Cortijo de Cortes hasta

el Zurradero. Cruza el rio Darro por un pontén situado 500 metros aguas abajo del actual

‘ y, por‘ los huertos del pueblo, llega a Huetor Santilldn.

Esta iltima solucién es la elegida por su menor longitud y p;mdientes mds suaves. Los |
dos trozos en que se divide son:
- Trozo 1°: Desde el Sacro:honie hésta el Cortijo de Manzanares por la margen del rio por
una zona sensiblemente llana.
- Trozo 2°: Desde el final del trozo anterior hasta el Cortijo de Cortes el terreno es
sensiblemente igual al anterior; desde aqui hasta su (c'ruce con el rio Darro es bastante
- abrupto; pasado éste cruza las huertas dé Huetor Santilldn.
Como se ha indicado con anterioﬁdad, cada solucion estudiada da lugar a una travesia
‘de Granada. | | 7 |
El trazado del Beiro cOmienzﬁ en la Calle Real con buenas latitudes y desemboca en |
el Paseo del Triunfo poniéndose en comunicacién con la carretera de 1% orden de Jaén y
Granada a Mdlaga. El trazado del Darro tiene su salida natural por la Carrera del Darrd
que por su poca anchura, tres metros y medio en algunos puntos,y su iortuosidad y la
diﬁculﬁd de su ensanche obliga a estudiar tres altemétivas. La primera es la de la Carrera
del Darro que serfa posible si se materializa el proyecto del Ayuntamiento de cubrir el tio

Darro mediante una béveda de rosca de ladrillo y estribos de mamposteria. La segunda va

- por San Juan de los Reyés y la Caldereria y tiene el inconveniente que desemboca en las

calles del centro de la ciudad y tiene pendientes muy fuertes y gran nimero de

'expropiaciones.‘ La tercera consiste en cruzar el Albayzin por la calle dé S. Luis y plaza de
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la Cruz de Piedra para alcanzar el Paseo del Triunfo pof la cuesta de San Diego.

Este Mteﬁoyecto no tiene continuidad en un proyecto, y hasta el afio 1.887 no se
vuelve a ocupar la Jefatura de VObras Publicas de esta Seccion.

En 1.887 se realiza el proyecto de la Seccién 32 comprendida entre Granada y el
empalme con ‘la éarretera de 1% orden de Viléhes a Almerfa.”

La situacién de la carretera en 1.877 la conocemos por el "Informe del Inspector

General D. Martin Recarte"*®, La Seccién entre Granada y Guadix tiene 54 Km de longitud

y "(...)puede decirse que no hay carretera construida y que la via que existe es solo un
camino habilitado para el trdnsito de carruajes en la expresada longitud, cuya vialidad se

sostiene por el Estado”.

La situacion de cada uno de los trozos en que se divide la Seccion es el siguiente:

Trozo 1°: "Entre la calle Real y la Alqueria del Fargue". "Este camino a partir de

Granada sube desde luego con excesivas pendientes que en algunos trozos llega hasta el 20%

en la cuesta de subida al arrabai que se designa con el nombre de barrio de Fajalauza®.
Trozo 2°: "Entre la salida del Fargue y la casilla de la cafiada del Jurado™. El
camino atraviesa los numerosos barrancos con escasas obras de fdbrica. El barrahco de
“Jurado se pasa con un ponton antigud de 3 m de ancho situado en curva. En la bajada al rio
Darro la pendiente es del 14%. 'El puente antigqu sobre el Darro estd consﬁtuido por un
arco de 1/2 punto de 10 m de luz construido con silleﬁa de toba caliza. El puente se

encuentra en buen estado de conservacién. -

Trozo 3°: "Entre la cafiada del Jurado y el puerto de la Cruz". El camino estd

*® Legajo 784. Carretera de 2° orden de Murcia a"yGr“!ana»da por Totana, Lorca, Vélez
Rubio, Baza y Guadix. Proyecto de la Seccion 3? entre Granada y el empalme de esta
carretera con la de Vilches a Almeria. Ingeniero D. Luis de Rute. Aiio 1.887.

“® Legajo 720. Visita de inspeécién D. Martin Recarte. Afio 1.877.
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afirmado y en buenas condiciones de trdnsito, aunque faltan completémente las obras de
desagiie. |

Trozo 4°: "Entre el puerto de la Cruz y la casilla de peones cgmineros del
Molinillo". "La vialidad del camino en esté parte exige ;l ‘ens’anche en véﬁos tramos donde
es estrecho y peligrdso el paso”. Las pendientes son del 15% ’en algunos tramos y los rios
Fardes y Molinillo no tienen siquiera vados para atravesarlos. /

Trozo 5°: "Entre el Molinillo y la Fuente de 1a Higuera". Se atraviesan las numerosas
barranqueras con "pasaderas de piedré". Las cuestas son pronunciadas y se }encuentran
afirmadas y poseen una vialidad aceptable.

Trozo 6°: "Entre la Fuente de la Higuera y los Llanos de Diezma". La ‘travesfa)del
pueblo tiene algunos trozos estrechos y el trazado tiene pendientes suaves.

El camino hasta Guadix se puede dividir en dos trozos:

a) "Desde los Llanos de Diezma hasta Iel pueblo de Purullena”. Comienza el trozo con una
cuesta de hasta el 19% de pehdiente, atraviesa el rio Fardes por un vado, se cdntimia por
Su cauce y por terrenos pantanosos de su vega, se cruza el rio Graena por un vado y se

alcanza el pueblo.

b) Desde el pueblo de Purullena a Guadix”. A la salida se encuentra las Angosturas con

fﬁertes pendientes de subida y bajada.‘ El camino va encajonado entre altas paredes
ércillosas sin firme que lo hace intransi_table én verano y, especialmente, en inVierpo. En
- la Vega de Guadix el camino estd aﬁrmado pero cruﬁ varias ramblas por vados Qaturales.‘
Respecto del trazado de la futura carretera, el inspector reﬂéxioné sobre '"(...) la

necesidad de separar por completo la linea del trazado de la regi6n que hoy recorre por el

camino actual, que no puede seguirse en general por la naturaleza de los accidentes que \

presenta en muchas de las partes que el camino actual atraviesa y, por lo tanto, este no puede
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ser aprovechado como base para la construccion de la nueva carretera”. Y afiade: "(...) que
con toda probabilidad ha de continuar por muchos afios hasta tanto que se resuelva la

construccion de 1a parte ~correspondiente a la carretera de 2° orden de Murcia a Granada entre

~las dos mencionadas poblaciones (Guadix y Granada) para la cual no se haya formulado

todavia el proyecto correspondiente”.*
En el afio 1.880 se produce una nueva Inspeccion que da lugar al "Informe sobre la

carretera de 2° orden de Murcia a Granada del Inspector D. Victor Martin.*® Los ;;asos

de los rios Fardes, Molinillo y Graena se seguia haciendo por vados naturales y las cuestas ‘

de las Angosturas de Purullena, de Diezma, de los Dientes de la Vieja y de descenso a
Granada ségufan teniendo las fuertes pendientes que llegaban en algunos casos hasta el 15%.
En diez afios se habfa hecho la conservacidn que podian realizar los peones camineros
encargados de la misma.

En 1.887 se redacta el "Proyecto de la Seccién 32 de la carretera de 2°vorden’ de
Murcia a Granada™®. La Seccién 32 divide el proyecto en seis trozos: ' |

Trozo 1°: "Desde la Ermita del Santo Cristo de la Yebra en Granada hasta la cafiada

de la Cruz del Cuarto” con una longitud de 7.160 m. El trazado se hace por la ladera.

izquierda del rio Beiro hasta ia Alquerl’a del Fargue y a partir de €l por la ladera derecha de

la cafiada del J uradoL La uinica poblacin que atraviesa lo hace mediante una travesfa exterior

por las fuertes pendientes del 22% que hay en la calle principal. Para ganar altura a la salida

de Granada hay que realizar un zig-zag de 2 ramas y pendiente del 5,9%.

“! Legajo 720.
“2 Legajo 720.
“? Legajo 784. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada por Totana, Lorca, Vélez

Rubio, Baza y Guadix. Proyecto de la Seccién 32 comprendida entre Granada y el empalme
de esta carretera con la de Vilches a Almerfa. Ingeniero D. Luis de Rute. Aifio 1.887.
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Trozo 2°: "Desde la caﬁzida de la Cruz del Cuarto hasta la salida del pueblo de

‘Huetor Santillén" con una longitud de 6.896 m. La carretera sigue un trazado semejante al

camino habilitado, salvo en aquellos lugares donde para ganar altura sin forzar las pendientes
se necesitan construir zig-zag. El phso de mayor dificultad es el rio Darro. El puente sobre
el rio Darro es un arco de 1/2 de 10 m de luz y una altura dea 8 m sobre el lecho del rfo.
La cimentacidn se hace sobre lak’capa de aluviones compactados. La béveda es de 1adri110.

Trozo 3°: "Desde la salida de Huetor de Santilldn hasta el puerto de Albaraque" con
una longitud de 8.518 m. Se desarrolla por la verﬁei;te \del rfo Carchite que nace en el puerto
de Albaraque y desemboca en el rio Darro. Sigue la orientacién del camino,hébilitado,
aunque en algunas zonas se separa de €l para pasar los barrancos mds préximos a su cabecera.

‘Trozo 4°: "Desde el puerto de Albaraque hasta el paso del rfo Molinillo" con una
longitud de 7.614 m. |

El puerto de Albaraque constituye la divisoria entre la cuenca del rfo Genil y la del
Guadiana Menor. Para descender del puerto utiliza la margen derecha del rio Molinillo
coincidiendo con el camino habilitado, Salvo en la bajada a la Venta del Molinillo que lo hace -
con menores pendientes cjue este.

El paso m4s dificil es el del rio Molinillo. El puente sobre ei rio Molinillo es un arco
rebajado 1/5 de 10 m de luz y 6,57 m de altura bajo la clave. o

;I‘rozo 5°: "Desde la Venta del Molinillo hasta la Fuente de la Higuera” con ima |
longitud de 6.902 m. La primera parte discurre por la margen izquierda dei rio Fardes ’cloh ,
pendientes suaves, apartdndose posteriormente de €l para ganar altura con pendiéntes fuertes.
El trazado coincide sensiblemente coﬁ el camino habilitado.

Trozo 6°: "Desde la Fuehte}de la Higuera hasta el empalme con lé’ carretera de

Vilches a Almerfa" con una longitud de 9.194 m. La bajada al pueblo de Diezma es suave
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CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. SECCION 3¢~GRANADA~CARRETERA DE 1%* ORDEN
DE ESTACION DE VILCHES A ALMERIA
RE SUME N DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZ0 1% TROZ0 2¢ TROZO 3° TROZO 4¢ TROZO 52 TROZO 6°

EXCAVACION ‘ 87.794,65 86.024 65.949 60.652  71.212 59.030
TERRAPLEN ' |

- Procedente del desmonte 29.558,81 22.388 12.633 16.032 32.433 32.747
' - Procedente de préstamos e 1.649 1.264  1.600 - -

(excavacién fuera de la linea)

N . "

-3

+ . TOTAL TERRAPLEN . 29.558,81 24.037 13.897 17.632 32.433  32.747
TRANSPORTE '

Del desmonte
.sin precio (a media ladera)
con precio

SuUMA 29.558,81 22.388  12.633  16.032  32.433  32.747
De Préstamo : -—-  1.649  1.264 1.600 - -

A Caballeros | 58.235,84 62.167  52.052  43.020  38.779  26.283

TOTAL TRANSPORTE - 87.794,65 86.024  65.949  60.652  71.212 = 59.030

================’====================ﬂ=================ﬂ==================================“

12 TABLAS (7 cap3)
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20 b TABLAS 8 CAP

CARRETERA DE MURCIA A GRANADA, SECCION 3*: GRANADA CARRETERA DE 1% ORDEN DE
ESTACION DE VILCHES A ALMERIA

RESUMEN

TRAMO LONGITUD TAJEAS ¥ PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA

AN

Ne .M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M*/M1
RILLAS \ Ptas/Km.
vd

1¢ 7.160,50 Tajeas : 22 - - Expla.: 278.454 Desmonte en la Explan. 38.898
- Sifones: 11 Ob.de fab.121.202 linea 87.795 m®, Ob.de fab. 16.928
Alcanta: 1 Afirm.: 191.444 (12,26 m*/ml) Afirmado 26.734
Ob.acces: 23.005 Terraplén 29.559m® Ob.acces. 3.213
Cons.y acp.31.579 (4,12 m°/ml) -cons.y acp. 4.410

- — —— o — o =

Explan, 117.354,-m®

34 - - 645.685 Ptas 16,39 ﬁﬁ/ml 90.179 Ptas/Km
2¢ 6.895,70 Tajeas 38 - 1 -Expla.: 250.845 Desmonte en la Explan. 36.377
, ‘ Alcant. 6 - - Ob. fdb 128.288 1linea 84.555m® ‘Ob.de fab. 18.604
Afirm.: 150.353 (12,26m>/ml) Afirmado 21.804
Ob.acces. 10.730 Terraplén 24.037 m? Ob.acces. 1.556
cons. 26.368 (3,48 M°’/ml) Cons. 3.824

Explan. 108.592 m®
- 1 566.585 Ptas 15,74 m*/ml 82.165 Ptas/Km
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CARRE'I‘ERA DE MURCIA A GRANADA-SECCION ‘33: GRANADA-CARRETERA DE 1F* ORDEN DE
ESTACIGN DE VILCHES A ALMERIA
RESUMEN.

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA

Ne M SIFONES ua ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M?/M1 PTAS/KM.
RILLAS
- Ud
'3 8.518,33 Tajeas : 36 = - ‘ - Expla.: 248.967 Desmonte en la Explan. 29.227
‘Sifones: 12 Ob.de fab. 69.215 linea 64.685 m® Ob.de fdb. 8.125
Alcant.: 4 : Afirm.: 185.733 ( 7,59 m*/ml) Afirmado 21.804
N Ob.acces: 32.010 Terraplén 13.897m? Ob.acces. 3.758
w Cons.y acp.32.406 (1,63 m>°/ml) Cons.y acp.3.804
, EX . 78.5 ~-m>
42 - : - 568. 332 Ptas 92,23 m*/ml \ 66.719 Ptas/Km
4 7.614,31 Tajeas: 23 - 1 Explan.: 215.438 Desmonte en la Explan.: 28.295
Alcant: 2 ' O.de fdb. 76.269 1linea: 59.053 m® O.de fdéb.: 10.017
’ Afirma.: 147.195 ( 7,75 m*/ml) Afirma.: 19.332
Ob.acces. 19.976 Terraplén 17.632 m® Ob.acces. 2.624
Cons y ac. 26.458 (2,31m°/ml) Cons y aco. 3.475
Explan, 76.685 m?
25 - 1 : 485.337 Ptas: 10,07 m*/ml 63.743 Ptas/Km
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- CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. SECCION 3. GRANADA-
CARRETERA DE 1°* ORDEN DE ESTACION DE VILCHES A ALMERIA. -

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y " PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ne M - SIFONES ud ua CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- : Ptas M*/M1
RILLAS
ud

5¢ 6.901,88 Tajeas : 20 - - Expla.: 224.586 Desmonte en 1la Explan. 32.540
Sifones: 6 - - Ob.de fab.77.436 1linea 71.212 m® Ob.de f&b.11.220
: : Afirm.: 141.043 (10,31 m*/ml) Afirmado 20.435
Ob.acces: 28.954 Terraplén 32.433m® Ob.acces. 4.196
Cons.y acp28.238 (4,70 m*/ml) Cons.y acp.4.091

Explan. 103,645, -

X
-~ eeeacomo———— - - iuhah ettt etk TETEETSSresssesss | eemecmmc— -
e 26 - - 500.258 15,02 m*/ml 72.481 Ptas/Km
6 9.194,15 Tajeas 22 - - Expla.: 194.631 Desmonte en la Explan. 21.169
Alcant. 1 - - Ob.de fab27.906 linea 59.030m> Ob.de fdb. 3.035
: Afirm.: 200.469 (6,45 m*/ml) Afirmado 21.804
Ob.acces.19.410 Terraplén 32.747 m® Ob.acces. 2.111
Cons. 34.777 5 >/ml Cons. 37.825
23 - - 477.191 | 10,03 m°/ml '51.901 Ptas/Km
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y el paso de la poblacion se hace por una travesia exterior ’apartzindose del camino habilitado
que pasa por el interior. .

Aunque no se realizé ol:;ré alguna de las conténidas en este proyecto, es el unico
completo de la Seccién 32. En él se plantea el paso de la Depresién de Granada a la de
Guadix por la cadena que cierra al Este aquella. La uni6n de los dominios Subbético y Bético
forman la divisoria de agua’ de lbs rios Genil y Guadalquivir, con una orografia en extremo -
complicada.

"En la direccion general del trazado solo dos puertos o collados de paso (;frecen esa
divisoria: el puerto de Califaqui y el puerto de Albaraque, lo que da origen a dos trazados
completamente distintos y ambos enlazdndose en Ia altqrade Diezma, desde donde ya el
trazado no ofrece dificultad en su direccién general. |

El puerto de Albaraque se corresponde con el actualmente denominédo puerto de la
Mora. El puerto de Califaqui es denominado de Cadialfaqui en la Hoja 1 : 50.000 del IL.G.N.
y se encuentra situado entre las sierras de la Yedra y ‘de‘Cogollos a 1.200 m de altitud. Se
presenta en este proyecto el mismo dilema que se preSentarfa muchos afios después en el
proyecto de la Autovfa A-92: el paso por el puerto de la Mora o una solucién situada al
Norte.

No ofrece el proyectista mngun perﬁl ni planta de la solucidn por el puerto de
Califaquf y lé rechaza "(...) a pesar de las facilidades para subir con menos pendientes, pues
obligaba a un desvio de 8 Km hasta llegar a la divisoria ¢ impedia aprpvechar algunos trozos_
aceptables del trazado actual"; optando pdr la otra solucién a pesarr de "(...) las dificultades
que la salida de Granada ofrece en la direccién del collado de Albaraque (...)".

Elegida la solucién de este dltimo puerto se presenta de nuevo el dile_ma que veiamos

en el "Anteproyecto de los trozos 1° y 2°": la solucién por el Beiro o por el Darro. | .
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Reconociendo el autor que esta segunda solucién era mds f.icil, analiza los mismos

inconvenientes que vefamos en el Anteproyécto:

a) La dificultad de la travesfa de Granada, donde habrfa que cubrir el Darro para dar ala
estrecha calle que forma su margen derecha ancho suﬂcient‘e.‘

b) El coste de las expropiaciones de las tierras de cultivo de la margen derecha del Darro.

-¢) La accidentada parte final de subida a Huetor Santill4n.

Elegido Ia opcion del rio Beiro, el trazado entre Granada y el puerto de Albarque era
el siguiente: Arranca el trazado de la Ermita del Santo Cristo de la Yedra, sube en zig-zag
por el Cercado de Cartuja y se eleva sin perder nivel por la margen izquierda del rio Beird
hasta alcanzar cerca del Fargue la divisoria de los rios Beiro y Darro; sigue hasta el collado
de la cafiada de Jurado desde donde baja a cruzar el rio Darro, subiendo posteriormente a
Huetor Santilldn y al puerto de Albaraque por la margen del rio Carchite.

No se realiz6 obra alguna, salvo las de conservacién ordinaria; durante el siglo XIX.
En Noviembre de 1.909 se redacta el "Proyecto de carretera de 2° orden de Murcia a
Granada. Seccién 3" Trozo 1°" que fue reformado y aprobado deﬁmtlvamente en 1.916.%
Desde el proyecto de 1.887, que fue enviado a la D1recc16n General el 10 de Abril de 1 888
y devuelto el 23 de Julio acompaiiado de un dictamen de la Junta Consultiva de Cammos
Canales y Puertos, las labores de Conservac16n habl’an permmdo que las mdximas pendlentes
del 22% pasaran al 18%, que los radios de las curvas se aumentaran desde los 5 m de algunas

de ellas y que se aumentara el ancho en algunos trozos demasiado estrechos para un tréfico

regular.

“* Legajo 785. Proyecto de carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Seccién 33,
Trozo 1°. Ingeniero D. Gonzalo Ramfrez de Dampierre. Aiio 1.909. Aprobado por R.O. de
3 de Agosto de 1.910. «

Reformado de precios aprobado por R.O. de 10 de Febrero de 1.916.
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CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. 3°* SECCION. "I‘ROZO.].‘I

 RESUMEN DE MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1%
EXCAVACION | 54.276
TERRAPLEN :
- Procedente de desmonte ‘ 34.039 ,
N - Procedente de préstamos 7.184 ‘
-~ (excavacién fuera de la linea)
TRANSPORTE :
Del desmonte S »
sin precio (a media ladera)
con precio
SUMA ’ 34.039
De préstamo ' 7.184
A Caballeros o 13.053

TOTAL TRANSPORTE | o 54.276

-
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10 TABLAS (7 cap3) : .

CARRETERA DE MURCIA A GRANADA. 3* SECCIGON. TROZO 1°
| RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M*/M1
RILLAS Ptas/Km
ud : 1 ‘ <
10 7.119,4 Tajeas : 27 - - Expla.: 82.531 Desmonte en la Explan. 11.592
Sifones: 2 _ - Ob.de fab.49.895 1linea @ 47.092 m’ Ob.de fdb. 7.008
: Afirm.: 38.562 (6,61 m*/ml) : Afirmado 5.416
Ob.acces: 7.085 Terraplén 41,223m* Ob.acces. 997

Cons.y acp.6.211 (5,79 m*/ml) Cons.y acp. 872
"Explan. 88.315,- |

29 - - 184.284 12,40 m*/ml 25.884 Ptas/Km
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7"Algo han ganado con estas sucesivas’ mejo;as las condiciones de traccion; pero atin
sigue siendo penosa y dificil, y exige gastos de importancia, ‘siendo también muy costosa por
las mismas razones la conservacion del camino”.

El nuevo proyecto que debe redactarse para la Seccién 32 conservard los seis trozos

del anterior y el final queda indeterminado por estar ain sin proyectar el tramo entre Darro

y Guadix de la carretera de la Estacion de Vilches a Almerfa. Los afios transcurridos entre

ambos ha dado lugar a que se pongan en cultivo terrénos incultos y que se hayan realizado
construcciones, lo que unido a las mejorasr de algunos tramos hace necesario algunas
modificaciones que se hardn con el nuevd replanteo.

El proyecto del trozo 1° tenfa gran interés por llegar a la Alquerfa del Fargue donde
se sitiia una fabrica de polvdras y explosivos del Estado. "El mimero de operarios que en ella

trabajan y los considerables transportes de productos y elementos de fabricacion son causa de

que en esta parte, sea muy grande el tréfico; y haciéndose actualmente estos transportes por

el camino habilitado, cuyas condiciones son tan poco a propéSito para ello, resulta
costosfsimo para el Estado”.

"El trdfico en el resto de la carretera ha disminuido considerablemente desde que rse
abrieron al servicio publico 'las lineas férréés de Moreda a Granada y de Baza a Guadix que

forman parte de la comunicacion ferroviaria directa entre Murcia y Granada".

La adjudicacién de la construccion del trozo 1° se realiza en el mes de Octubre de -

1.916 después de dos subastas anteriores realizadas en 1.914 que quedaron desiertas. En Abril
de 1.917, se prolonga la carretera hasta la altura de la fabrica de pélvora a la que se accederd

mediante un ramal. Una nueva modificaci6n se realiza para aumentar la parte de travesia del

Fargue hasta empalmar pasado este pueblo con la carretera antigua. Estas modificaciones y‘
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las dificultades de ocupacion de los terrenos expropiados motivan que las obras se prolonguen

hasta Abril de 1.923.
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1.2.2.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA: SECCI(’)N 22 -
| Una linea trazada entre Guadix y Baza quedarfa al Noreste de las Sierras de Gor y
Baza y cortarfa sus estribaciones. Al Norte y Este de estas sierras existen terrenos
cuatemaﬂo§ de pendientes suaves, con una red hidrogréfica encajada en los terrenos blandos
que da lugar a barrancos muy profundos.
| El camino habilitado existente no pasa por la poblacién de Gor para salvar las
estribaciones de las sierras dé Baza} y Gor. Sale de Guadix y se dirige al Este por la rambla
de Baza, atraviesa las Angosturas al ﬁnal de aquella y se dirige al Norte para salvar las
estribaciones, dirigiéndose después al Sureste para pasar el rfo Gor a laﬂaltura de la Venta ’del
mismo nombre.

Comienza esta Seccion en la carretera dekl" orden de la Aldea de las Corfederas a
Almerﬁ y atraviesa el rfo Guadix mediante un puente. El rfo Guadix nace de la confluencia
de las ramblas de Fifiana y Alcudia y desemboca en el rio Fardes; El alveo del rfo es de 20
a 30 m y generalmente no lleva agua salvo en las avenidas ordinarias y extraordinarias.

El puente de Guadix consta de 3 arcos escarzanos de 10 m de luz cada uno y 1,34

m de flecha, ademds de 2 alcantarillas adosadas de 2 m de luz cada una. Debido a la altura

de los acarreos es necesario una cimentacién mediante pilotes y émpam'lados de madera.*
Los primeros trozos que se proyectan'comﬁrenden' el recorrido entre Guadix y el rfo

Gor. Este territorio se encuentra limitado al Oeste por los rfos Guadix y Fardes, al Norte por

el rfo Guardal, al Sur por la Sierra de Gbr y al Este 'por el rio Gor. La topbgraﬁa es llana

y estd atravesado por varios cursos de agua que tienen su origen en la Sierra de Gor y |

desembocan en el rfo Guardal: barrancos del Agua y de Grados y rfo Gor. Se analizan tres

5 1 egajo 731. Proyecto de la carretera de 1% orden de Murcia a Granada f)or Guadix,
~ Baza y Lorca. Trozo 11. Puente del rio Guadix. Ayudante D. Francisco Gutiérrez. Afio
- 1.858.

281



10/MEMORIA

alternativas y se elige la que no pasa pbr la-poblacion de Gor y cruza el rfo en la mejor
posicion.

El "Proyecto de los trozos 11, 12, 13, 14 y Puente de Gor™ se redacta en
1.858.4 o | -

Trozo 11: "Entre la salida de Guadix y la orilla derecha del arroyo del Agua” con B
una longitud de 5.269 m. El puente de Guadix objeto de proyecto independiente, perteﬁece '
a este trozo. Atraviesa numerosos Arxjoyos, y tiene su principal obstdculo en las Angosturas,
divisoria de agua de los rios Guadix y Arroyo del Agua, dénde se realizan importantes
excavaciones. El paso de este arroyo se hécg mediante una pendiente y una rampa de 250
m de longitud y pendientes del 5% y un pontén. |

Trozo 12: "Entre el arroyo del Agua y una sefial antigua” con una longitud de 4.987
m. Discurre por un terreno duro de conglomerado calizo con péndientes suaves. El obstéculo
mds importante es el barranco del ’Grado que lo pasa con un pontén." ,

| Trozo 13: "Entre la sefial antigua y la rambla del Pocito” /con una longitud de 5047 \

m. Sigue, como el trozo anterior, por un terreno llano y duro, cuyo tnico obstééulo es el
paso de la rambla.

Trozo 14: "Desde la rambla del Pocito hasta el Corral de Martinez" con una longitud
de 4.423. El obsticulo principal del trozo es el barranco de Gor dev 90 m de ancho y 100 m
de profundidad. Se elige pzira el paso del rfo un punto dqnde va encauzado y las laderas son
resistentes para construir la pendiente y rampa de salid,a.‘ |

El Puente de Gor consta de un arco escarzano rebajado de-60° de abertura. La luz

es de 14 m y la altura sobre el rfo es de 4,46 m.

“* Proyecto de los trozos 11, 12, 13 y 14 y Puente de Gor en la carretera de Murcia a
Granada. Ayudante D. Francisco Gutiérrez. Afio 1.858.
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12 TABLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE MURCIA A ALMERIA. TROZOS 11, 12 13 y 14
. GUADIX - RIO DE GOR
RESUMEN

TROZO 11 TROZO 12 TROZO 13 TROZO 14
,EXCAVACIGN \ 147.122 105.622 ) 70.641 « 96.958
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 38.548 32.038 24.247 , 21.855
-~ Procedente de préstamos 40.217 30.052 ~ 34.652 6.318
(excavacién fuera de la linea) .
g | ‘
TOTAL TERRAPLEN | 78.765 62.090 | 58.899 28.173
============================= T e e s SIEE IR IR t— =======================
TRANSPORTE: -
" Del desmonte ' : ' o
sin precio (a media ladera) 6.403 255 415 2.826
con precio 32.145 31.782 23.832 19.029
S UMA 38.548 32.038 ; 24.247 21.855
'De Préstamo | 40.217 30.052 34.652 6.318
A Caballeros ‘ ' . 68.357 43.532 11.742 .68.785

TOTAL TRANSPORTE : 147.122 105.622 70.641 96.958

o 11—
3 —H
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12 TABLAS (7 cap3)

CARRETERA DE MURCIA A ALMERfA. TROZOS 11, 12, 13 Y 14
GUADIX - RIO DE GOR

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA~- : Ptas M*/M1 Ptas/Km
RILLAS
Ud
11 5.268,94 Tajeas : 17 1 - Expla.: 80.902 Desmonte en la Explan. 15.365
' Alcant.: 2 @ = _ - Ob.de fab.154.962 linea 106.902 m? Ob.de £fab.29.410
‘ Afirm.: ~71.849 (20,28 m*/ml) Afirmado 13.636
Ob.acces: 7.620 Terraplén 78.765m® Ob.acces. 1.446
cons.y acp - (14,95m>/ml) Cons.y acp.
o Explan. 185.667,-m*
S
19 1 - 315.333 35,23 m*/ml 59.848 Ptas/Km
12 4.987,28 Tajeas 5 1 ' - Expla.: 101.066 Desmonte en la Explan. 20.261
Alcant. 1 - - Ob. fdab 112.938 linea 75.570m? Ob.de fab.22.645
Afirm.: 35.787 (15,15m*/ml) - Afirmado 7.176
Ob.acces. 6.938 Terraplén 62.090 m’ Ob.acces. 1.391
cons. - (14.45m*/ml) ‘ Cons. -

Explan.  137.600 m®
'8 1 - - 256.729 ; 27,60 m*/ml 51.477 Ptas/Km




13 TABLAS (7 cap3)

CARRETERA DE MURCIA A ALMERIA. TROZOS 11,12, 13 Y 14
GUADIX - RIO DE GOR

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ns M SIFONES - Ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA~- Ptas M*/M1
RILLAS.
- ud
13 5.046,60 Tajeas : 5 - - Expla.: 23.098 Desmonte en la ‘Explan. 4.577
, Alcant.: 6 _ - Ob.de fab.42.976 1linea - 35.989 m* Ob.de fdab. 8.516
. : Afirm.: 35.186 ( 7,13 m*/ml) Afirmado 6.972
Ob.acces: 6.447 Terraplén  58.899m’ Ob.acces. 1.277

Cons.y acp -

- o o - - —— o -

107.707

(11,67m°/ml)
Explan. 94.888,-

—— - o — - - — s = — -

18,80 m*/ml

Cons.y acp.

21.342 Ptas/Km

nN
[8 0]
\Ji
8 - -
14  4.422,80 Tajeas 13 = - 1
Alcant. 3 - -

16 - 1

i i B N
 F NN NN NNNNENNENENNNNNNNNNRENENHRNNENNENNENNNNXNENNENXNNXNENXNNENNENNZHNHN

Expla.: 145.613
Ob. fab 126.063
Afirm.: 33.735
Ob.acces. 3.836
cons. -

309.247

Desmonte en la
linea 90.640m*
(20,49m>/ml)

Terraplén 28.173 m’

(6,36 M>/ml)
Explan. 118.813

26,86 m*/ml

Explan. 32.923
Ob.de fab.28.503
Afirmado - 7.628
Ob.acces. 873
Cons. . -

69.921 Ptas/Km



10/MEMORIA

Durante la construccién se producen incrementos de pfesupuesto que elevan el coste
de tres trozos por encima de las 100.000 Ptas/Km*’, alcanzdndose en e} tfozo 12 las
137.000 Ptas/Km. 7

El "Proyecto de los trozos 15, 16, 17, 18, 19y 20"comprende desde la margén
derecha del rio Gor hasta el rfo Guadalquint6n ( o de Baza) y pasa por la ciudad de Baza.
El trazado hasta esta ciudad discurre por\ terrenos de formas llanas o suaveménte onduladas

constituidos superficialmente por conglomerados. La parte final del trazado ,es. mds

‘complicada por la bajada a la ciudad de Baza y su travesfa.

El proyecto se envi6é en 1.864 a la Direccién General y, con posterioridad, el
Gobierno redujo su orden del primero al segimdo necesiténdose la realizacién de un proyecto
reformado No sufri6 el proyecto ninguna reforma hasta que en el afio 1. 867 como
consecuencia del problema social emstente se comenzaron obras en varias carreteras de la
provincia. En esta se comenzaron por el trozo 20 y al llegar las faenas agri'colas, se

paralizaron. Al observar la Direccién General el ahorro obtenido en los trabajos por

;Admlmstracuin en relacion a los previstos en el proyecto aprobado, ordené revisarlo y ajustar

los precws Finalmente, el "Proyecto reformado de los trozos 15 al 20" se aprucba en
1.871.** La longitud de la carretera que se proyecté es de 32.934 m con un ancho de 7 m
y dividida en seis trozos. o |

La carretera discurre por una zona sin micleos de poblacion hasta Baza, siendo la

Venta del Bauil la unica existente. No existe ningin rfo importante, salvo el Guadalquintén,

“ Legajo 729. Proyecto adicional de los trozos 11, 12, 13 14 y Puente de Gor

v Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.865 y D. Eduardo Trujillo. Afio 1.866.

“® Legajo 739. Proyecto reformado de los trozos 15 al 20 de la carretera'dé Murcia a
Granada. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.870. Aprobado por R.O. de 27 de Enero de
1 871.
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14 TABLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE 2

: ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZ0S 15 AL 20.

RTO DE GOR AL DE GUADALQUINTON (o de Baza)

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 15 TROZO 16 TROZO 17 TROZO 18 TROZO 19 *TROZO 20
EXCAVACION 73.711,21 66.104,57 49.822,11 67.160,27  74.365,91 6.009,90
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 34.086,23 20.306,92 18.756,11 30.113,99 38.527,42 2.239,77
N
2,° - Procedente de préstamos 27.789,98 29.162,65 16.753,01 17.402,28 - -—
(excavacién fuera de la linea) :
TOTAL TERRAPLEN 61.876,21 49.469,57 35.509,12 47.516,27 38.527,42 2.239,77
TRANSPORTE:
Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio
v SUMA 34.086,23 20.306,92 18.756,11 30.113,99 38.527,42 2.239,77
- De Préstamo 27.789,98 29.162,65 16.753,01 17.402,28 - -
A Caballeros 11.835,00 - 16.635,~ 14.313,- 19.644,- 35.838,49 3.770,13
lTOTAL TRANSPORTE 73.711,21 66.104,57 49.822,12 67.160,27 74.365,91 6.009,0

* Incluye solo trabajos de terminacién.

Bl
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A3 TABLAS (7 cap3)

" Hojal
CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZOS 15 AL 20
DEL RIO DE GOR A DE GUADALQUINTON (o de Baza)
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M*/M1 Ptas/Km
RILLAS ‘
ud
" 15 5.820,90 Tajeas : 5 - - - Expla.: 95.260 Desmonte en la Explan. 16.365
Alcant.: 2 - - Ob.de fab.25.472 1linea = 45.921 m’ Ob.de féb. 4.376
Afirm.: 62.170 ( 7.89 m°/ml) Afirmado 10.680
Ob.acces: 11.270 Terraplén 61.876m? Ob.acces. 1.936
o Cons.y acp 4.811 (10,63m*/ml) Cons.y acp. 827
@ - Explan. 107.797,~
& ,
7 - - ; 198.982 18,51 m°/ml 34.184 Ptas/Km
16 5.280,60 Tajeas 4 1 - Expla.: 147.413 Desmonte en la Explan. 27.916
Alcant. 3 - - Ob. fab 37.540 linea 36.952m° : Ob.de fab. 7.109
‘ Afirm.: 53.937 (6,99 m*/ml) Afirmado 10.214
Ob.acces.11.631 Terraplén 49.470 w’ Ob.acces. 2.203
Cons. 4.569 (9,36 M°/ml) Cons. 865

Explan. _86.422
7 1 - 255.091 16,36 m*>/ml , 48.307 Ptas/Km




15 TABLAS (7 cap3)

Hoja 2

CARRETERA DE 2¢ ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZOS 15 AL 20
DEL RTO DE GOR A DE GUADALQUINTON (o de Baza)

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns M SIFONES ud ua CONTRATA . M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- : Ptas M3 /M1 Ptas/Km.,
RILLAS ‘ . '
ud
17 5.550,00 Tajeas : 7 - - Expla.: . 76.081 Desmonte en la - Explan. 13.708
N — - Ob.de fab. 9.500 1linea 33.069m° Ob.de fab. 1.712
% Afirm.: 90.764 ( 5,95 m*°/ml) Afirmado 16.354
Ob.acces: 9.369 Terraplén 35.509m> Ob.acces. 1.688
Cons.y acp 6.877 (6,40 m’/ml) ‘ Cons.y acp.1.239
Ex . 6 78 ,~
7 - ' - 192,591 12,36 m*/ml 34.701 Ptas/Km
18 5.649,22 Tajeas 8 1 - Expla.: 72.477 Desmonte en la Explan. 12.830
Alcant. 2 - - Ob. fab 35.365 linea 49.758m* Ob.de fab. 6.260
‘ Afirm.: 71.088 (8,80 m*/ml) . Afirmado 12.583
Ob.acces.11.974 Terraplén 47.516 m’ Ob.acces. 2.120
Cons. 6.470 (8,41 M°/ml) Cons. 1.145
‘ Explan., _97.244
10 1 - 197.373 17,21 m’/ml 34.938 Ptas/Km
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16 TRABLAS (7 cap3)

Hoja 3
'CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZOS 15 AL 20
DEL RfoO DE GOR A DE GUADALQUINTON‘(o_de Baza)
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
M SIFONES ud uad CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M /M1 Ptas/Km
RILLAS
ud
19 5.256,53 Tajeas : 32 - - Expla.: 62.534 Desmonte en la Explan. 11.896
Alcant. 2 - - Ob.de fab.50.226 1linea 74.366m Ob.de fab. 9.555
Afirm.: 71.056 (14,14 m*>/ml) Afirmado 13.518
Ob.acces: 23.659 Terraplén 38.527m’ Ob.acces. 4.501
Cons.y acp 6.116 (7,32 n/ml) Cons.y acp.1.164
Ex | 2.893,-
34 - - 213.592 21,47 m*/ml 40.634 Ptas/Km
20 5.377,20 Tajeas 3 - - Expla.: 9.237 Desmonte en la Explan. 1.718
Sifones 2 - - Ob. fab 7.703 linea 6.010m* Ob.de fab. 1.433
Afirm.: 114.675 (1,11 m*/ml) Afirmado 21.326
Ob.acces.12.900 Terraplén 2.240 m’ Ob.acces. 2.399
Cons. 9.362 3 Cons. 1.741
Explan. 8.250
5 - | 1,53 m*/ml 28.616 Ptas/Km

153,876 Ptas



10/MEMORIA

que salvar. El nuevo trazado va muy prdximo'al camino habilitado, salvo en el paso de
algunos cerros que aquel contonea y éste los atraviesa por el camino mds corto. El trozo
Baza-Gor del ferrocarril Guadix-Baza, construido en 1.907, sigue un trazado semejante,
/ aunque més al Norte para pasar por la poblacién de Baﬁl y acercarse a la de Zujar.

Desde el comienzo del trozo 15 hasta la rambla del Cuquillo en el trozo 19, la

carretera se desarrolla con largas rectas y radios de curvas amplios, siendo el dnico obstdculo

el paso de 1a rambla del Baul que se cruza con un pontén. La nueva carretera sigue un
trazado muy préximo al camino habilitado. Desde la rambla del Cuguillo hasta la Glorieta

de Baza hay que bajar desde la meseta por la que viene la carretera hasta la vega y atravesar

numerosos barrancos y hondonadas. El trozo 20, parcialmente construido, es una sola

alineacion recta.

La adjudicacién en publica subasta de los trozos 15 al 20 se produce el 7 de Mayo
- de 1.873. Las obras se comienzan por el trozo 20, donde ya se habfan realizado obras por
administracion en 1.867, en Julio de 1.873, aunque el Acta de comprobacién del replanteo

no se firma hasta el 14 de Septiembre de 1.874. La Direccién General autoriza las

recepciones parciales por trozos, y se hace la del trozo _20, que estd siendo utilizada por el

trénsito al coincidir con el camino antiguo y no existir camino de servicio, el 5 de Mayo de
1.875.
Los trozos ‘que se comienzan a continuacién son el 15 y 16. El Acta de

comprobacion del replanteo de ambos trozos se aprueba el 4 de Julio de 1.876. El trozo 15

atraviesa algunas zonas formadas por bancos de conglomerados apoyados sobre margas duras

que, bajo Ia lluvia, se descomponen y se producen desprendimientos y corrimientos. Es

necesario redactar un Proyecto reformado que se aprueba en Mayo de 1.878. El Acta de
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10/MEMORIA

recepcion provisional del trozo 15 se firma el 6 de Septiejnbre de 1.878. En el trozo 16 es
S

necesario cambiar el pontén de la rambla de Baiil por un puente de 9 m de luz y cambiar su

localizacin aguas arriba de la prevista en proyecto para evitar terrenos con corrimientos. Se

redacta el Proyecto modificado en Enero de 1.879.

El Acta de replanteo de los trozos 17 y 18 es aprobada por la Direccién General  el
31 de Julio de 1.879 y la del trozo 19 el 13 de Septiembre de 1. 880. En Diciembre de este | 7 |
afo, el inspector General visita la obra® y se sorprende del coste prev1sto para estos tres

trozos, que duplicaba el aprobado. "La necesidad de invertir tan considerables cantidades

 dilatarfa hasta una época que bien puede calificarse de remota, la construccién de los 578 Km

de carreteras del Estado queenla pr(;vincia de Granada han de empezarse ain para completar
el Plan General aprobado para la misma (...)". Para seguir las indicaciones del inspecll;or
General y abaratar el coste se realizan proyectos reformados para c;ada ﬁno de los trozos.
El Proyeéto reformado del trozo 17 se redacta en 1.881.4° Se ﬁam dé reducir el
coste del movimiento de tierras adaptando la traza a las inﬂexiones del terreno.
El Proyecto reformado de los trozos 18 y 19 se .redacta. en 1.884*', Los

principales problemas en estos trozos se encuentran en la bajada desde la meseta a Bazay en

la travesia de esta ciudad. Se estudian tres alternativas para el primet problema y se adopta

la mds econémica.
En la ciudad de Baza concurren tres carreteras: la de Murcia a Granada, la de Baza

a Huercal-Overa y la de Baza a los Baiios de Zujar. Se estudian tres soluciones:

“® Legajo  Visita de inspeccién de D. Victor Martfn. Afio 1.880.

** Legajo 750. Proyecto reformado del trozo 17 de la carretera de 2° orden de Murcia
a Granada. Ingeniero D. Francisco Contreras. Afio 1.881.

! Legajo 753. Proyecto reformado de los trozos 18 y 19 de la carretera de 2° orden de
Murcia a Granada. Ingeniero D. José€ de Torres. Afio 1.884.
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18 TABLAS(7 CAR3)

CARRETERA DE MURC&A A GRANADA. PROYECTOS REFORMADOS. TROZOS 15 AL 19
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 15 TROZO 16 TROZO 17 TROZO 18 | TROZO 19
EXCAVACION ‘ 63.455,19 , 48.028,28 33.396,91 30.938,68 51.012;34
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 37.123,76 20.799,24 11.101,87 27.553,17 38.563,04
- Procedente de préstamos 11.997,80 22.429,18 18.092,35 3.385,50 12.449,30
(excavacion fuera de la linea) , : S
S | \
' TOTAL TERRAPLEN ‘ ’ 49.121,56 43.,228,42 29.194,22 30.938,68 51.012,34
TRANSPORTE:
Del desmonte
sin precio (a media ladera) 680,55 -~
con precio ' 36.443,21 20.799,24
SUMA ' " 37.123,76 20.799,24 11.101,87 : 2/7.553,17 38.563,04
De Préstamo 11.997,80 22.429,18 18.092,35 3.385,51 12,.449,0
A Caballeros _ - 14.333,63 4.799,86 4.202,69 : —— ——
TOTAL TRANSPORTE : 63.455,19 48.028,28 33.396,91 30.938,68 51.012,34
Lt ———— 4 —— ======= A ——— —
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18 TABLAS (7 cap3)

Hoja 1
CARRETERA DE 2¢ ORDEN DE MURCIA A GRANADA. PROYECTOS REFORMADOS.
: TROZOS 15 AL 19
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA : POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas . M*/M1
RILLAS
ud
15 5.816,50‘Tajeas : 4 1 - Expla.: 165.438 Desmonte en la Explan. 28.443
Alcant. 3 - - Ob.de fabl77.570 1linea 51.457m® Ob.de fadb.30.529
' Afirm.: 118.163 ( 8,84 m°/ml) - Afirmado 20.315
N Ob.acces: 16.694 Terraplén 49.122m° Ob.acces. 2.870
O - Cons.y acpl5.396 (8,44 m>/ml) Cons.y acp.2.647
= Explan. 100.579,-
7 1 - 493.261 17,29 w’/ml 84.804 Ptas/Km
16 5.171,55 Tajeas 5 - 1 Expla.: 229.199 Desmonte en la | Explan.  44.319
Alcant. 5 - - . Ob. fab 167.616 linea 25.599m°> Ob.de fab.32.411
Afirm.: 89.585 (4,95 m°/ml) Afirmado 17.323
Ob.acces.21.185 Terraplén 43.228 m® Ob.acces. 4.096

Cons. 12.615 (8,35 M*/ml) cons. 2.439
Explan. _68.827

10 - | 1 520.200 Ptas 13,3 m’/ml 100.589 Ptas/Km




18 TRBLAS (7 cap3)

Hoja 2

CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA. PROYECTOS REFORMADOS.
TROZOS 15 AL 19

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA

Ne M SIFONES ud ud .CONTRATA ' M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- = Ptas M /M1 Ptas/Km
RILLAS .
ud
17 5.590,31 Tajeas : 7 - - Expla.: 99.145 Desmonte en la Explan. 17.735
Alcant. 1 . S - Ob.de fab.18.244 1linea 15.305m° Ob.de fab. 3.264
Afirm.: 57.178 ( 2,74 m°/ml) Afirmado 10.228
N Ob.acces: 9.369 Terraplen 29.194w° Ob.acces. 1.676
NS Cons.y acp 5.848 . (5,22 w’/ml) Cons.y acp.1.046
Explan. 44.499,-
8 - - ‘ _ 189.784 , 7,96 m*/ml ‘ 33.949 Ptas/Km
18 5.788,78 Tajeas 7 1 | - Expla.: 94.800 Desmonte en la ' Explan. 16.377
Alcant. 2 - - Ob. fdb 54.423 linea 27.553m? Ob.de fab. 9.401
Afirm.: 62.733 (4,76 m*>/ml) Afirmado 10.837
Ob.acces.19.916 Terraplén 30.939 m’ Ob.acces. 3.440
Cons. 5.144 (5,34 M°/ml) Cons. 889
Explan. _58.492
9 1 - 237.015 Ptas | 10,10 m*/ml 40.944 Ptas/Km



18 TABLAS (7 cap3) .

Hoja 3
CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA.
PROYECTOS REFORMADOS. TROZOS 15 AL 19
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
. ALCANTA-~- : Ptas M3*/M1
RILLAS
ud

19 5.203,14 Tajeas : 38 1 - Expla.: 85.083 Desmonte en la : Explan. 16.352

Alcant. 7 _ - Ob.de fab212.339 1linea 38.563m> Ob.de f&b.40.810

i Sifones 4 Afirm.: 65.713 ( 7,41 m*/ml) Afirmado 12.629

N : Ob.acces: 36.707 Terraplén 51.012m3 ‘Ob.acces. 7.055

L Cons.y acp 5.777 (9,80 m*/ml) Cons.y acp.1.110

Explan. 89.575,-~

49 1 - 405.618 17,21 m*/ml 77.956 Ptas/Km




10/MEMORIA

a) Con las soluciones 12 y 22 lé carretera de Murcia a Granada atraviesa la ciudad por las
principales calles y parte de ella la carretera de Huercal-Overa por lo que no es necesario
construi; esta travesfa. Si hay que hacerlo con la carretera de los Bafios de Zujar.

b) Con la 32 solucion, la travesfa de Murcia a Grzinada deja la ciudad a su derecha y afecta
s6lo a unos pocos edificios. Habria que construir la travesfa de Baza a Huercal-Overa cuyo
coste es igual a la de los Bafios de Zujar y se ahorraria el Estado unos 2 Km de eSta
ultima carretera pof coincidir con la de Murcia a Granada.

El Informe de la Jefatura de Obras Pﬁblibas de 31 de Marzo de 1.844 propone la 3
solucién por ser la mds econémica. Resueltos los distintos proyectos (eformados, las obras
siguen su curso y se van acabando y recepcionaildo los distintbs trozos de la carretera

El Acta de recepc16n del trozo 16 se ﬁrma el 11 de Enero de 1.887. El Acta de
_recepcion del trozo 17 se firma el 8 de Abnl de 1.887 y la del trozo 18 el 10 de Abril de
1.887. En Septiembre de 1.892, el trozo 19 estaba terminado pero los frios rigurosos de los
dos wltimos inviefnos habfan causado desperfectos. |

Se recepcionan definitivamente todos los trozos en 1.893 y la liquidacion se demora

hasta el afio 1.925.
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1.2.3.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA. SECCION 12 .-

Comprende esta Seccién 1? una longitud de 32,2 Km entre el rio Guadalquint6n (o
de Baza) y la cortijada de Vertientes. Se divide en dos trozos:

Trozo 21: Desde el rio Baza hasta la entrada a la poblacién de bullar Baza con una
longitud de 15.484 m.

~ Trozo 22: Desde Cullar Baza hasta la cortijada de Vertientes con una longitud de

16.745 m. | |

El "Proyecto primitivo de los trozos 21 y 22 " se redacta en el afio 1.871‘ y sel
aprueba por R.O. de 18 de Mayo de 1.877 R Los puntos extremos del trazado estdn
predeterminados por el final del tfozo 20, ya construido y por ei trozo de 2 Km que en lé
provincia de Granada se construy6 a cargo de la de Almerfa.

La zona por la que discurren estos trozos estd comprendida entre las Sierras de Orce

-y Calder6n al Norte y la Sierra del Madroial al Sur. El terreno es llano o suavemente

“accidentado. No puede seguirse el camino antiguo en buen ntimero de kilometros por las

fuertes pendientes que obligaban a aumentar el desarrollo.

El trozo 21 atraviesa terrenos cuya morfologia es en conjunto suave, pero muy

-quebrada en detalle por la intensa diseccion llevada a cabo pdr el éncéjamiento de l1a red

fluvial. Son caracterfsticas las formas de bad-land, los valles y ramblas, quedando restos de
plataformas fluviales disecadas.

La existencia de estaé raﬁlblas da lugar a la cohsﬁfuccidn de varios puenfes:

Puente de Baza: Se proyecta un puente de 5 arcos rébajados 1/5, de 14 m de luz cada

uno con una flecha de 2,80 m. La cimentacién es mediante pilotes y emﬁarrillddo relleno de

“? Legajo 767. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyécto pﬁmitivo. Trozos
21 y 22. Ingeniero D. Joaquin Zayas. Afio 1.871. Aprobado por R.O. de 18 de Mayo de
1.877. B S
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19 TABLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE 2° ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZOS 21 Y 22
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 21 TROZO 22
EXCAVACION 153.672,35 100.344,86
- TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 65.194,01 48.406,87
.- Procedente de préstamos 53.248,38 40.412,80
n (excavacion fuera de la linea)
& — ,
TOTAL TERRAPLEN ' « 118.444,39 88.819,67
======================-=======-=_==============_======_==_===========..============_===============================—
TRANSPORTE :
Del desmonte
sin prec1o (a media ladera)
con precio
SUMA - 65.194,01 48.406,87
De Préstamo : 53.248,88  40.412,80
A Caballeros 35.229,96 11.525,19
TOTAL TRANSPORTE | | 153.672,35 100, 344,86

===—=-==—’===========—====_======-—==—=—'—==================E=====================—==—===—=—=—===—===—=—=‘==—==—
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19 TABLAS (7 cap3)

CARRETERA DE 2% ORDEN DE MURCIA A GRANADA. TROZOS 21 Y 22.
RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE  EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns M SIFONES ud uda CONTRATA Ml DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- ' Ptas M /M1
RILLAS
ud
21 15.484,87 Tajeas : 17 - 4 Expla.: 171.569 Desmonte en la Explan. 11.080
: Sifones: 2 Ob.de fab.478.112 linea 100.428 m* Ob.de f4b.30.876
3 grupos Afirm.: 501.358 (6,48 m*/ml) Afirmado 32.377 .
Alcant.:5+ ' : ) Ob.acces: 43.116 Terraplén 118.442m° Ob.acces. 2.784
1 grupo- ‘ Cons.y acp.10.340 (7,64 m*/ml) Cons.y acp. 668
_ Explan. 218.870,- :
(0¥
o . e - - . ‘ - o o L eeee s e en s e e ames acomemen 202090909090 0209090 eaes e esac s GeGe e en amesmsem w0 e con e ow e am Gen o e
© - - 4 1.204.555 14,13 m3/ml 77.789 Ptas/Km
22 -~ 16.745,02 Sifones 1 1 - Explan.: 119.876 Desmonte en la Explan.: 7.159
Tajeas 32 o O.de fab. 120.027 1linea: 59.932 m® . O.de fab.: 7.168
Alcant. 7 : Afirma.: 276.580 (3,58 m*/ml) Afirma.: 16.517
, ‘ Ob.acces. 25.532 Terraplén 88.820 m® Ob.acces. 1.525
‘Cons y ac. 11.246 (5.3 m/mil ‘Cons y aco. 672
o Explan. 148.752 ' '

553.260 ’ © 888 m*/ml 33.040 Ptas/Km

|

40



~ hormigén. El espesor de la clave, estribos y pilas se calculan mediante las férmulas

empiricas de M. Edmond Roy, resultando:

- Espesor de la clave : 0,86 m.

- Espesor de los estribos: 4,00 m.

- Espesor de las pilas: 1,;10 m.

En 1.888, se reforma el proyecto del puente*” para darle mayor altura a las pilas
para dar paso a la mayor avenida conocida que habfa ocurrido con posterioridad al proyecto
anterior. Se mantiene el mimero de arcos, forma y lui y se aiiade un ponfén de 6 m de luz
para aumentar la seccién de desagiié. Se fija la linea de arranque de los arcos por la linea de
méxima avenida. Los espesores de las distintas partes se calculan mediante férmulas
empiricas résultando: | |

- Espesor de la clave: 0,80 m.

- Espesor de los estribos: 4,30 m.

- Espesor de las pilas: 2,50 m.

No se€ modifica la cimentacjdn anterior é pesar del mayor peso de las pilas por no
alcanzar la carga de 20.000 Kg. por pilote de 25 cm de escuadria. |

Los materiales qué se empleardn en el puente son:

- Sillerfa en: zécalos aristones, tambores sombreretes unpostas boquxllas imposta

de coronacién y pretlles \ o
- Mamposten’a en: estribos, pilas, murbs Qe acompaﬁajnieti’to y timpanos.
- Ladrillo en: la béveda.

Puente en la rambla de Salazar.- Se trata de un puente de un arco rebajado 1/6, de

‘3 Legajo 761. Proyecto reformado del puente sobre el rfo Baza en el trozo 21 de la
carretera de Murcia a Granada Ingeniero D. Luis de Rute. Aiio 1.888.
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12 m de luz, cimentado dir¢ctamente con mamposteria hidrdulica. Los espesores calculados
mediante férmulas empiricas son:

- Espesor de la clave:. - 0,70 m.

- Espesor de los estribos:4,30 m.

Los materiales a emplear son los mismos que el puente de Baza.

Puente de la rambla del Peral.- Se trata de un puente de un arco ‘rebajado 1/5, de
10 m de luz, cimentado directamente. Los espesores, calculados mediante férmufas empiricas
son:

- Espesor de la clave: 10,70 m.

- Espesbr de los estribos: 3,02 m.

Los materiales a empléar son los mismos que en el puente anterior.

Puente de Ciillar.- Se trata de un puente de un arco rébajado 1/6, de 12 m de luz,
cimentado directamente con mamposteria hidrdulica. Los espesores, calculados mediante
férmulas empfﬁcas son:

- Espesor de la clave: 0,70 m.

- Espesor de los estribos: 3,85 m.

Los materiales a emplear son los mismos de los puentes énteriores.

El trozo 22 comienza con la "Travesia de Cullar M“ Que sblamelite pasa por una

calle de la poblacién, la calle Real doh_de hay una posada, y el resto lo hace por huertas

 valladas o corrales. Acabada la travesfa, el resto del trozo se resuelve mediante una alineacién

' recta.

La construccién del trozo 21 comienza con la adjudicacién‘de la obra el 3 de .
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Octubre de 1.882 con un plazo de ejecucion de 9 afios”‘. En este mismo mes se dan

comienzo las obras "(...)en la zona que mds conformidad se ha encontrado con el proyecto

primitivo". El Acta de replanteo no es aptbbada por la Direccién General, ya que segiin el
Dictamen de la Junta Consultiva dé Carhinos, Canales y Puertos no es aprObable hasta que
no lo sean los proyectos de las reformas de los puentes sobré loS rfos Baza'y Cullar y demis
obras de fdbrica, asig como el présupuesto correspondiente a la h’nea\ de replanteo. Sin
embargo, la Direcciéh General autoriza a continuaf los trabajos no afectados por las reformas.

En Agostok de 1.888, se recepcionan provisionalmente 10.248 m de carretera para

~ evitar el paso por un tramo de 6 km del camino habilitado con fuertes pendientes. En el mes

de Septiembre siguiente, se producen fuertes tormentas que arrastran el puente del Peral y
causan dafios importantes al de la rambla de Salazar y al tramo de carretera fecién
inaugurado. | | |
| Las obras se paralizan en Mayo de 1.890 y no se reanudan hasta Julio de 1.911. Las

causas de la paralizacién son: ' ~

- No estdn terminados los expedientes de expfopiacién en los términbs municipalés de

Baza y Cﬁllar.
- El presupuesto aprobado estd pricticamente agotado.

- No se ha terminado la redaccion del proyecto modiﬁcado.

Una vez reanudadas las obras se suceden las recepciones provisionales de los

distintos tramos que se van acabando, siendo la iltima la del puente de Baza y sus avenidas
que se realiza el 3 de Septiembre de 1.916.

La construccién del trozo 22 comienza con la hdjudicacién de la subasta el 26 de

Diciembre de. 1.878. El Acta de confrontacion del replanteo se firma en el mes de Octubre

- *“ Legajo 768-3/c. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 21. Obras nuevas.
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de 1.879, a excepcion de la travesia de Cullar Baza por estar en trdmite el expedienté de

expropiacion.

Se producen importantes tormentas en 1.880 y 1.882 que causan grandes dafios y

dejan en evidencia la necesidad de mejorar los desagifes de las obras de fabrica. "Las grandes

tormentas que descargan en el pafs en que estdn emplazadas estas obras, asf como la

configuracion y naturaleza del terreno son la causa de que en momentos dados se aglomeren

~grandes masas de agua para dar paso a las cuales se necesitan obras que a primera vista

parecen exageradas”.

El proyecto reformado se envia A la Direccion General en Febrero de 1.885, perd no
llega a ser aprobado. En Febrero de 1.889, el Director General a la vista de que la carretera
se encuentra casi terminada, resuelve que no procede 1a aprobacién del Proyecto refmado, )
sino la liquidacién de las obras ejecutqdas y un pr’oyecto‘ de las obras que faltan por
ejecutar.“” Las obras m—ﬁs importantes de éstas son la travesfa de Cullar BaZa, que no ha
podido comenzarse por no estar resuelto el expediente de expropiacién, y el puente del
Valenciano. La medicién general y valoracion de las obras cohsu'uidas se realizan en Mayo
de11.889.“‘S

Una vez acléradas las mediciones y valoraciones de las obras ejecutadas y las que
quedan por realizar se reanudan las obras en Mayo de 1.891. El Acta de recepciénr,

provisional parcial dltima se firma el 15 de Marzo de 1.896.

5 Legajo 770-2°. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto de las obras que
faltan construir. Ingeniero D. Francisco Montenegro. Afio 1.889.

“6 Legajo 770-1°. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 22. Medicién

- general y valoracién de las obras construidas. Ingeniero D. Francisco Montenegro. Aiio

1.889.
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I.3.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE GRANADA A MOTRIL.-

La construccidn de la carretera de Granada a Motril tenfa un alcance superior al

’ simple enlace de los micleos de poblacion que pudiera conectar entre ambas poblaciones. Los
puertos mds cefcanos para exportar e importar mercancias eran el de Mdlaga (a 24 leguas)
7 yrel de Almerfa (a 27 leguas de camino casi intransitable)*’ que quedaban muy alejados
para las comunicaciones de la época. En contx'aposicidn; las eﬁsenadas de Calahonda,
Almuiiecar y el Varadero éie Motril‘ no podian desarrollar su actividad, a pesar de la
proximidad, por la ausencia de un camino de ruedas.
~ La carretera de I;/Iotril aﬁarece ya recégida en las gm’as de caminos del s.XVIII que

centralizan la red en Madrid. Asf, ,Sarmiénto recomendaba 32 caminos que seguirian "los 32
vientos o rumbos de marear” entre los que se encuentra el de Motril (s).**

En el desarrollo de esta carretera debemos establecer tres periodos:

i’rimer periodo: 1.830 ; 1.849.- Alrededor de 1.830, se comenzaron algunos
trabajos eﬁ la carretera de Mo&il que, si bien no tenfan mds miras que faéilim el paso a las
caballerfas y peatones*®, sirvierbn para advertir que Granada, pﬁesta en relacién con la
costa del Mediterrdneo, podia aumentaf su trdfico dando salida’ a sus frutos y recibiendo los
objetos de importacién a que estuviera llamado el puerto de Motril.” |

La carretera prosiguié su lenta marcha -"con tan escasa fuerza y con la mezquina

*7 La distancia a Mdlaga y Almeria representan: 133,7 y 150,4 Km, respectivamente.
4% 3. Madrazo. Tomo I. Pdg. 153. |
“?R.0.P. Tomo I. Afio 1.853. Pdg. 165 y s.s.

“? Desde 1.800 se habfa habilitado 1a ensenada de Calahonda como puerto para el trdfico
y comercio con el extranjero y las posesiones de ultramar. De todas formas, -este arreglo
provisional no solucionaba el problema de la inexistencia de un puerto que era uno de los
inconvenientes mds grandes para el desarrollo de la provincia.
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consignacion mensual que se sefiala, durardn las obras ochenta y dos afios”- hasta el afio
L gag. |

Segundo perfodo: 1.849-1.860.- Por R.O. de 30 de Septiem'bre,de 1‘.849 fue
declarada carretera general la que "une a Granada con el Mediterrdneo en Motril" y, por
tanto, con cargo a los presupuestos generales del Estado, sin perjuicio dé que se fuesen
aplicando los arbitrios creados u otros qﬁe se aprobasen, y en cantidad suficiente, hasta que
el Gobierno pudiese destinar fondos para la conclusion de las obras comenzadas.*?

En 1.850, entre lo construido desde 1.839 y los trozos del camino antiguo que podfan

utilizarse se transitaba por bastantes tramos en carruaje pero algunos obstdculos importantes

impedian que se pudiese efectuar un trdnsito regular entre Granada y el pﬁente de Tablate:
travesias de Alhendfn, Padul, Drircal, Talard y Beznar, puentes de Diircal y Tablate, arroyos
dei Torrente, del Pleito y de la Parra y algunas rampas ’de excesiv;l pendiente y suelo
arcilfoso. 7

En Abril de 1.850, el Ingeniero D. Nicolds Contreras realiza el p';PreSupuesto de los
cuatro primeros trozés" que tiene la importancia de definir por vez primera la traza general
de la carretera de Motril.”® De las tres alternativas posibles: por Rest4bal, por Lanj‘ardn |
o por la Solana de Vélez, elige ésta ﬁlﬁma, que atraviesa el municipio de Izbor, por se; la
menbs mala de todas.

La alternativa por Restdbal y Pinos del Rey era la que segufan el antiguo camino de

arrieria y tenia el gran problema del descenso al rfo Guadalfeo por la cuesta de la Cebada

“! R.O.P. Tomo I. Pdg. 169.
2 Idem. P4g. 169.

“® Legajo 380-1°. Presupuesto de los cuatro primeros tramos de la carretera de Granada'

- a Motril. Ingeniero D. Nicolds Contreras. Aiio 1.850.
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"especie de despeiiadero de cerca de 2 leguas de longitud”

La alternativa por Lanjardn era la de mayor longitud y atravesaba terrenos inestables
surcados por profundos barrancos y tajos *‘elevadfsimos.’

La alternativa por La Solana, falda de la Sierra de Izbor,- atraviesa terrenos de lajas
descompuestas y con hundimientos de éonsideracidn.

El Presupuesto del Ingeniero Contreras** divide la carretera en dos lrozos y cada
uno de estos en varios tramos:
Trozo 1°: Desde Granada al puente de Tablate.

" Tramo 1°: Desde el puente del Genil en Granada hasta la salida del pueblo de‘
Alhendin.

Tramo 2°: Desde la salida del pueblo de Alhendl’n hasta la entrada de Padul.

Tramo 3°: Desde la entrada de Padul hasta el principio de la cuesta nueva del

Torrente.

Tramo 4°: desde el principio de la cuesta nueva del Torrente hasta el puente de

Tablate.
Trozo 2°: Desde el puente de Tablate hasta Motril.

Tramo‘5°: Desde el pueilte de Tablate hasta el de Izbor.

Tramo 6°: Desde el i)uente de Izbor hasta Vélez de Benaudalla.

Tramo 7°: Desde Vélez de Benaudalla hasta Motril.

Ademds de definir ‘el ﬁ'azado general de la carretera, el Ingeniero Contreras desarrolla
los Cuatro primeros tramos entre Granada y el puente v1ejo de Tablate.

El Tramo 1°, con una longxtud del legua y 3.688 2/3 varas (8 656,39 m), comienza

“ Legajo 380-1°. Presﬁpuesto de los cuatro primeros tramos de ia carretera de Granada

a Motril. Ingeniero D. Nicolds Contreras. Aiio 1.850.
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"un poco mds arriba del puente en que el rio Darro pierde su nombre para unir sus aguas ’con
el Genil", cruza el rio Dilar sin puente y acaba en la travesia de Alhendin donde hay que
derribar varias casas. | |
- El tramo 2°, con una longitud de 1 legua y 5.208 1/2 varas (9.926,78 m), solo tiene
un paso dificil: el puerto del Suspiro del Moro, donde el Ingeniefo Elias Aquino habfa
realizado ya algunas imp;)nantes obras. ‘7 o
El Tramo 3°, con una longitud de 2 leguas y 2.632 1/2 pies (11.883,1 m), ‘tiene”

como principales obstdculos la travesfa de Padul, que "siendo su planta tan irregular y

~ estrecha que para dejarla en un perfecto estado serfa preciso derribar la mitad del pueblo”,

y el puente sobre ¢l rio Durcal.

Puente sobre el rio Durcal. Existe un puente de m@omﬁa antiguo "cuya fébrica
y situacion, tanto para el paso de las aguas cuanto para las avenidas del camino, es de lo peor
que se puede imaginar”; se decide construir un puente nuevo €n otra sifuacién que mejora el
acceso y salida del cauce del rio Durcal. Para ello se proyécta un puente de fabrica de 7 arc;)s
de 1/2 punto de 30 pies de luz Icada uno ’(8,‘4 m) los arcos son de ladrillo con embocaduras
de sillerfa.

El tramo» 49, con una longitud de 1/2 legua y 889,5 pies (3.049,06 m), tiene como

obra mds importante el puente de Tablate.

Puente de Tablate. El barranco de Tablate se pasa por un puente qué tiene sblo 10
piés (2,8 m) entre preﬁles y su fébrica se halla en bastante mal estado. Se proyecta un arco |
de 1/2 punto de sillérfa con un espesOr de 4 pies (1,12 m) cuyos esuibos, apoyan en dos -
puntas salientes de roca que estrechan el cauce. -

" Entre Agosto de 1.851 y Octubre de 1.854 se adjudican diversas obras en ambos

 trozos: entre Tablate y Motril se adjudican las obras de fdbrica, ya que la expianaciones se
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20 TABLRS 8 CAP 3

CARRETEkA'GENERAL DE GRANADA A MOTRIL: TROZO: GRANADA AL PUENTE
DE TABLATE. TRAMOS 1¢ AL 4°., ANO 1.850

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TRAMO 1% TRAMO 2¢ TRAMO 3¢ TRAMO 4:¢
EXCAVACION : '~ 16.040 40.713 50.678 . 6.608
- TERRAPLEN
- Procedente deldesmonte S 17.566,- 18.124,- 5.004,-
- Procedente de préstamos 16.040,- 23.147,- — -
(excavacion fuera de la linea)
g — | | ‘
‘O TOTAL TERRAPLEN \ : 16. 040,- 40. 713 - 18.124,~- 5.004,-
‘IE.".-ﬂ.‘a--'.IEBIESBESSS'..IE.'EI..E--aﬂtﬂ‘.Eﬂ-ﬂﬂﬂ-EBS.II--‘S-HHSBBBSBBE==.=------BS'BHS::HE:G:EE IRIESE IR IR TR
~ TRANSPORTE:
- Del desmonte
sin prec1o (a media 1adera) -
con precio
SUMA Ces © 17.566,- 18.124,~ 5.004,-
De Préstamo . 16.040,- 23.147,- - | --
A Caballeros ~ - - 32.554,~ 1.603,-
'TOTAL TRANSPORTE E 16.040,- ',40.713,- ~ 50.678,~ 6.608,~
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20 TABLAS 8 CAP 3

Hoja 1

GRANADA AL PUENTE

CARRETERA GENERAL DE GRANADA A MOTRIL. TROZO :
: 1.850

DE TABLATE. TRAMOS 1¢ Y 2¢, ARO

RESUMEN

TRAMO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES - PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ns M SIFONES ud ud CONTRATA M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
~ ALCANTA- Ptas M /M1
RILLAS
ud

1= 5.833,50 Tajeas : 4 - - Expla.: 20.707 Desmonte en la Explan. 3.350
- Ob.de fab. 2.028 1linea - Ob.de fab. 348

Afirm.: 54,280 Afirmado 9.306

Ob.acces: 4.288 Terraplén 16.040m* Ob.acces. 735

Cons.y acp. ==

(2,8 m’/ml)

\Fons.y acp. --

%ﬁ Explan. 16.040,-m°
e
4 - - 81.303 2,8 mwmw/ml 13.938 Ptas/Km
- 20 8.797,- Tajeas 13 1 - Expla.: 33.619 Desmonte en la Explan. 3.753
Alcant. 2 - \ - Ob. fab 22.578 linea 17.566m* Ob.de fab. 2.567
: Afirm.: 109.828 (1,99 m*/ml) Afirmado 12.485
Ob.acces. 8.871 Terraplén 40.713 m® Ob.acces. 1.008
Cons. - (4,62 M>/ml) Cons. -
; Explan. 58.279
15 1 - 174.296 Ptas 6,62 m°/ml 19.813 Ptas/Km

* Trabajos por Administracién.
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éO TABLAS 8 CAFP 3 '

RESUMEN

Hoja 2

TRAMO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

'POR Km DE CARRETERA

Ne M SIFONES ud CONTRATA M1 DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M3/M1
RILLAS
ud
3¢ 4.207,- Tajeas : 15 - Expla.: 45.926 Desmonte en la Explan. 10.917
‘ Alcant. 1 Ob.de fa.170.140 linea 50.678m> Ob.de fdb.40.442
Afirm.:  28.940 (12,04 m*/ml) Afirmado 6.879
Ob.acces: 14.000 Terraplén 18.124m> Ob.acces. 3.328
cons.y acp. —-= (4,30 m*/ml) ‘ ‘Cons.y acp. - ==
) Explan. 68.802,~
16 1 259.006 16,35 m*/ml 61.565 Ptas/Km
4¢ 3.033,- Tajeas 7 1 Expla.: 14.153 Desmonte en la . Explan. 4.666
Alcant. 1 - Ob. fab 213.409 linea 6.608m* Ob.de £4b.70.362
Afirm.: 25.403 (2,17 m*/ml) Afirmado 8.376
Ob.acces.13.584 Terraplen 5.004 mw’ Ob.acces. 4.479
cons. §—-- , (1,64 M/ml) Cons. --
: Explan. 11.612m’
8 3 1 266.549 Ptas 3,82 m/ml 87.883 Ptas/Km
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hacen con los presidiarios, y el afirmado; entre Granada y Tablate se adjudican las
explanaciones, afirmado y obras de fdbrica.
Las dificultades de la ejecucion de las explanaciones comprendidis entre Tablate y

Motril debido a la naturaleza del terreno -"(...) mds ain que a lo extraordinariamente

- quebrado del terreno, a su naturaleza desmoronable pdr lo descompuesto de su

formacion(...)"-, a la escasez e irregularidad en el suministro de loS fondos y al €SCaso
mimero de presidiarios, dio lugar a importantes retrasos.

El escaso rendimiento obtenido a las importantes inversiones efectuadas enla caﬁetem
moﬁ;'a su paralizacién y la retirada del presidio por R.O,. de 30 de Julio de 1.856.7
Tercero y ultimo perfodo.-

En Julio de 1.860 se realiza el "Proyecto de carretera de 2° ord¢n comprendida entre

Tablate y Motril.® Este proyecto, como recomoce su autor "(...)se reduce a una ‘

7 rectificacién del primitivo, o sea, del concebido por el Ingeniero Contreras, después de

hallarse ejecutados bastantes trabajos de explanacién y gran parte de pontones, alcantarillas
y tajeas que habrdn de utilizarse". Este proyecto contempla exciuSivamente explanaciones
y muros de sostenimiento, ya que las obras de fdbrica esfaban adjudicadas y con’prqyectos
aprobados. | ‘

Los muros de sostenimiento solo se proyectan en e}itrozb 4° que comienza a la sahda
del puente sobre el rfo Guadalfeo. La razén de no emplearlos en los trozos anteriores a pesar
de la altura de los terraplenes, se debe a que "(...) no hay muro posible donde fillta seguridad

en el cimiento (...). Ahora bien, el terreno de que se trata es de tal naturaleza que por si solo

~ resbala en masas considerables. La falta de la necesaria solidez para cimentar una linea de

® Legajo 375-1°. Proyecto de los trozos 1°, 2°, 3° y 4° en la carretera de 2° orden de
Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de la Cruz Fuentes. Aiio 1.860.
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muros y su estado de descomposicién y movimiento harfa muy pasajera la permanencia de |
estos, que se correrfan con el mismo terreno.‘“'
Las obras de explanacién del proyecto anterior se adjudicaron por R.O. de 12 de Julio

de 1.861 y con ella se encontraban adjudicadas todas las obras comprendidas entre Tablate

y Motril.

La construccién de 1a carretera de Granada a Motril es muy compleja por la forma de

adjudicacion de las diversas contratas. Estas fueron:
a) Afio 1.851: adjudicaci6n de todas las obras de fabrica entre Tablate y Motril.
b) Aiio 1.854: adjudicacién de varios tramos de carreteﬁ entre Granada y Tablate, iﬁciuido
el puente‘de este nombre, y el afirmado de toda la parte de Tablate a Motril.
c) Afio 1.858: adjudicacién del ninel de 1a Gorgoracha.
d) Afio 1.858: adjudicacion de la explanacion y aﬁrmado'de varios tramos compréndidos en
los Atrozos 1°, 2° y 4° (antiguos). |
~e) Aifio 1.861: adjudicacién de las obﬁs del tinel de Izbor.
f) Afio 1.861: adjudicacién de la explanacién de varios tramos cbmprendidos entre Tablate
y Vélez de Benaudalla. |
Las obras més importantes que se realizan son:
Puente de Izbor.- En Juhio de 1.859, se redacta un "Proyecto de puente de piedra que
| debe construirse sobre el rfo Izbor" | | |

Existe, antes de la construccién ‘de este puente, un puente antiguo en el

“¢ Legajo 375-1°.

1 | egajo 377. Proyecto de un puente de piedra que debe construirse sobre el rio Izbor

en la carretera de 1* orden de Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de l1a Cruz Fuentes. Afio
1.859. '
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emplazamiento elegido, que parece haber sido construido ‘a finales de‘l s.XVIII y que solo ‘
sirve para el paso de la arrieria, sin que pueda servir para otra cosa, atendiendo su baja
situacion y mala fabrica. La nueva construccién, mds que un puerite, e§ un gran viaducto,
toda vez que la luz que necesita es enorme ain con las mayores avenidas. Se trata de
construir un arco de 1/2 punto de 23 m de luz y 3 arcos, también de 1/2 punto, de 7,17 m
de luz cada uno.

El puente fue recibido provisionalmente el 30 de Agosto de 1.862.

Tinel de)lzbor.- En el afio 1.854, se segregd del proyecto general el del tinel dé Izbor
para que se pudieran estudiar las soluciones de faldeo del Puntal de Izbor y del tinel. No se
estudi6 nueva solucién para el tinel y en Enero de 1.861 se adjudicé el proyecto incluido en
el general redactado por ei Ingeniero Contreras. La liquidacion se aprob6 en Marzo de 1.865.

| Puente sobre el rio Guadalfeo.-El proyecto de este puente fue aprobado por R.O. de
15 de Agosto de 1.853. Las obras se comenzaron en 1.859. En Agosto de este afio hubo una
crecida excepcional que produjo importantes daﬁos en la cimentacién. El Acta de recepcion
provisional se firmé el 30 de Agosto de 1.862. | |

Tunel de la Gorgoracha.- Por R.O. de 12 de Agosto de 1.858 se¢ mand6 reformar el

paso de la Gorgoracha y se proyectS un tinel que se adjudicé en Diciembre de 1.858. La

liquidacién se aprob6 el 22 de Agosto de 1.861.

Puente de Durcal.- Al practicar las excavaciones para los cimiento); se vio la necesidad |
de profundizar las zanjas y practicar agotamientos. Los excesos’ de la cimentacidn  se
aprobaron en 1.856. En 1.858 se aumentd la altura del puente para suavizar las rampas. El
11 de Octubre de 1.858 se‘ recepcioflé él puente junto con sus avenidas. .‘

Puente de Tablate.- Cu‘ando se efectu6 el replantéo del puente se increment6 yla luz

del aréo de 60 a 70 pies. Se recépcioné provisionalmente el 20 de Agosto de 1.859.
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i

El Informe del Inspector D. Francisco Lagasca” nos permite conocer la situacion

de la carretera en Noviembre de 1.867. Esta situacion es:

-' Completamente construida: 54,813 Km
- Explanada sin afirmar: 4,119 Km
- Sin explanar: | 10,126 Km

De los 10,126 Km sin explanar, 4,1 Km corresponden a la parte comprendida entre
Armilla y Alhama que se recoﬁe con un camino habilitado; el resto corresponde a los accesos
al puente del Guadalfero.’

Estdn aun sin definir las obras de los barrancos de Torrente y del Pleito. La gran

cantidad de acarreos que arrastran en las avenidas aconsejan construir puentes con pocos

apoyos.

“3 { egajo 380-2°. Carretera de Granada a Motril. "Informe sobre el estado actual de las
obras de dicha carretera” por el Inspector de 22 clase D. Francisco Lagasca. Aiio 1.867.
’ ' 315 , '



000 0000000000000 0000000000000000006000000000C0OC0OCCKOCVCFCSIOINSGSEONOSNOINONTES®DONO

31/TABLAS
10/MEMORIA

FECHAS DE TERMNACION DE LA CARRETERA DE GRANADA ArMOTRIL

SECCION / TROZOS |  FECHA DEL PROYECTO FECHA DE
| | COMIENZO / TERMINACION

Trabajos por Administracién ’ 1.830/1.849
ProYecto generall ‘ : 1.850 \
» Trozo 1¢: Granada-Tablate | 1.850 - 1.850/1.857
& Tramo: Armilla-Alhendin 1.867 | --
Trozo Tablate-Motril | 1.860 1.851~1.862
Puente de Izbor '1.859 ‘ . 1.861/1.862
Tunel de Izbor S - 1.850 : 1.861/1.863
Tinel de la Gorgoracha = ; 1.858. N | 1.858/1.859 :
Puente de bﬁrcal ‘ 1.850 : 1.856/1.858

Puente de Tablate o | 1.850 | 1.856,/1.859
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1.4.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE ALCAUDETE A GRANADA .-

Esta carretera que fue llamada primeramente de Salobral a Granada por Alcald la Real
era conocida tradicionalmente como »el “camino de Madﬁd": pertenecia a Ia carretera
provincial de Granada a Andujar que fecibfa continuos cuidados por su importancia, ya que
servia de comunicacidn con Cérdoba, Jacn y Madrid por Andujar. La carretera aprovechaba
para su trazado los pasillos margosos terciarios situados entre las sierras calizas mesozéniéas.

El tramo de Alcaudete al lfmite de la provincia pertenecia en 1.849 a la carretera de
Baeza a Puerto Lope por Jaén y se encontraba en construccion; en la provincia de Granada
se habfa terminado en 1.850 la construccién del puente de Velillos. Asf en 1.850 la Direccién
General encarga ei proyecto de la carretera de Granada ‘al lfmite de provincia. El Iﬁgeniero
Nicolds Contreras envia en Marzo ‘de 1.850 el presupﬁesto dell"Trozo 2° de lé carretera
proﬁncial de Granada a Jaén que cbmprende desde el limite del término municipal de la
capital hasta la poblacién de Pinos Men&. Se divide én cuatro tramos de los cualés sélo se
subastan el 1° y 2° que comprenden hasta el Ventorrillo de Atarfe. El Acta de recepcion
provisional se firma el 24 de Agosto de 1.852. |

El Ingeniero Luis Séfnz redacta una "Breve descripci6n del terreno que ha de atravesar
el trazado de la carretera de Granada a Andujar en la parte comprendida en esta provincia”
en Mayo de 1.860. Dos son las alternatiVﬁs a analizar: una la del camino viejo que v'pasa por
la Venta de Puerto Lope y otra al Este de la Sierra de Moclfn atravesando el rio Fraile.

El "Proyecto de los trozos 1° al 5°" se realiza en Septiembre de 1.867.*

El Ingeniero Felipe Mingo realiza el "Proyecto de los trozos 1°, 2°, 3°, 4° y 50°

en el afio 1.865. La carretera llega hasta el Ventorrillo de la Gloria, que hémos visto era

9 Legajo 128. Proyecto primitivo de los trozos 1°, 2°, 3°, 4° y 5° de la carretera de
20 orden de Alcaudete a Granada. Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.865. Aprobado el 1°
de Septiembre de 1.867. ‘ : .
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denominado con anterioridad el Ventorrillo de Atarfe, que era el final del @o 29 recibido
provisionalmente en 1.852. Llevaba la direccion del antiguo camino de Madrid y puede
decirse "(...)que es rival de la de Bailén a Mdlaga en la part’é comprendida ehtre Jaén y esta
capital (...)".*° ‘

El trazado general es descendente y tiene en lsuerto Lope, puentes sobre los rios
Velillos y Cubillas y travesia de Pinos Puente los puntos mds signiﬁcativoS. Se divide en
cinco trozos: |

Trozo 1°: "Desde el h’mite de la provincia de Jaén hasta el barranco del Soi" conuna .

longitud de 5.226,14 m. En casi toda su longitud, el trazado sigue la direccion del camino

~viejo cifiéndose al terreno cuanto es posible y aproveéhando para su desarrollo los mdrgenes

de varios barrancos.

Trozo 2°: "Desde el barranco del Sol hasta el Ventorrillo de los Desesperados” con
una longitud de 57077’14‘ m. \Atraviesa 1a garganta de Pﬁerto Lope y pasa por las
proximidades de la cortijada de_l mismo nombre.

Trozo 3° y 4°: "Desde el ventorrillo de los Desgsperad()s hasta Pinos Puente" con
una longitud de 5.596,34 y 5.991,95 m, respectivamente. La linea desciende de forma
continua y cruza el rio Velillos con un puente que "(...) si bien ﬁo tiene el ahcho que serfa
de desear ni otras muchas cualidades que distinguen a las construcciones modernas, su corta
longitud y suaves pendientes lo colocan en regulares condiciones de vialidad haciendo 'e'n é
algunas reparaciones”. | |

Trozo 5°: "Desde Pinos Puente hasta el Ventorrillo de la Gloria", con una longitud

4% | 2 Direccién General ordena el 16 de Enero de 1.861 que se estudie "(...) un ramal
de carretera provincial que partiendo de Alcald, como continuacién de la que se construye
desde Jaén, se dirija a empalmar en Loja con la general que también se construye hasta
Madlaga (...)". .

Legajo 531.
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22 TABLAS 8 CAP 3 .

CARRETERA DE 2° ORDENkDE ALCAUDETE A GRANADA POR ALCALA LA REAL

‘RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TRAMO 1° ~ TRAMO 2°¢ TRAMO 3¢ TRAMO 4% TRAMO 5¢
EXCAVACION : 45.307 46.626 57.993 59.124  31.472
TERRAPLEN | |
- Procedente del desmonte 21.679 28.118 25.259 ‘ 34.419 13.442
- Procedente de préstamos - ; 11.008 - 8.914 25.678 7.333 14.949
w(excavacién fuera de la linea) \

o ,

\D i B 5
TOTAL TERRAPLEN - 32.687 37.032 50.937 41.752 28.391
TRANSPORTE:

Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio
SuUMA ‘ 21.679 28.118 . 25.259 34.419  13.442
De Préstamo 11.008 : 8.914 25.678 7.333 . 14.949
A Caballeros 12.620 9.594 7.056 17.372 3.081
TOTAL TRANSPORTE 45.307,~- 46.626,~ ’ 57.993,-‘ 59.124~ 31.472

i . . . ’
. . s
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22 TABLAS 8 CAP 3

Hoja 1
CARRETERA DE 2¢ ORDEN DE ALCAUDETE A GRANADA POR ALCALA LA REAL
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA : M1l DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA~- Ptas M/M1
RILLAS '
ud , 7
1¢e 5.226,14 Tajeas : 9 - ‘ - Expla.: 38.622 Desmonte en la ‘ Explan. = 7.390
Alcant.: 3 - - Ob.de fab.61.796 1linea 34.299 w? Ob.de f&ab.11.824
‘ Afirm.: 73.043 6,56 m*/ml Afirmado 13.976
Ob.acces: 9.695 Terraplén 32.687 m® Ob.acces. 1.855
w Cons.y acp.8.822 (6,25 m*/m]) Cons.y acp.1.688
~ Explan. 66.986,-m®
12 - - ’ 191.978 12,82 m*°/ml 36.734 Ptas/Km
20 5.077,14 Tajeas 8 - - "Expla.: 50.321 Desmonte en 1la Explan. 9.911
Alcant. 2 - - Ob. fab 33.985 linea 37.712m? Ob.de féab. 6.694
‘ Afirm.: 83.695 (7,42 m*/ml) Afirmado 16.485
Ob.acces.10.008 Terraplén 37.032 m® Ob.acces. 1.971

Cons. 8.174 (7,29 M’/ml) Cons. 1.610
, Explan. _74.744

10 - -  186.183 ptas 14,72 m'/ml ' 36.671 Ptas/Km
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Hoja 3
CARRETERA DE 2° ORDEN DE ALCAUDETE A GRANADA POR ALCALA LA REAL
RESUMEN /
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION\POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud va CONTRATA M1 DE CARRETERA - POR Km DE CARRETERA
ALCANTA~- : Ptas M/Ml
RILLAS ~
’ vd
'39, 5.596 Tajeas : 2 - - Expla.: 49.891 Desmonte en la - Explan. 3.915
Alcantar. 1 _ - Ob.de fa. 7.615 1linea 32.315m° Ob.de fab. 1.361
Afirm.: 102.199 (5,77 w’/ml) Afirmado 6.879
Ob.acces: 261 Terraplén 50.937m° Ob.acces. 47
Cons.acp. 11.273 (9,10 m*/ml) Cons.y acp.2.014
I | Explan. 83.252,-
[ : . .
3 - - 171.239 14,87 m*/ml 30.598 Ptas/Km
4° 5.991,95 Tajeas 8 | - - Explan.: 238.640 . Desmonte en la Explan.: 39.827
‘ ‘ - - Ob.fabr.: 7.891 linea 52.292 \ Ob.féb.: 1.317
Afirmado: 85,386 (8,72 m*°/ml) Afirma.: 14.250
Ob.acces: 17.086  Terraplén 41.752 m’ Ob.acce: 2.851
cons.: 10.216 (6,96 m*/ml) cons.: 1.705
Explan.: 924.044
8 - - 359.219 Ptas | 15,69 m°*/ml | 59,950 Ptas/Km
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22 TABLAS 8 CAP 3

Hoja 3
CARRETERA DE 2¢ ORDEN DE ALCAUDETE A GRANADA POR ALCALA LA REAL
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns= M SIFONES ud - ud CONTRATA Ml DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
; « ALCANTA- , - Ptas M /M1
RILLAS
ud
5¢ 6.776,15 Tajeas : 19 - - Expla.: 51.212 Desmonte en la Explan. 7.558
Sifones: 3 _ - Ob.de fa. 13.448 1linea 16.523m® Ob.de fdb. 1.985
Afirm.: 92.852 (2,43 m’/ml) Afirmado 13.703
Ob.acces: 35.080 Terraplén 28.391m3 Ob.acces. 5.177
Cons.acp. 11.767 (4,19 m*/ml) Cons.y acp.1.737

Explan. 44.914,-

eece

22 - - 204.359 6,62 m*°/ml  30.159 Ptas/Km
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de 6.776,15 m.

La travesia de Pinos Puente se hace por la calle principal "(...) tiene las condiciones
mds apetecibles, tanto en anchura como en pendiente, para poderla usar como travesia”.

» También se aprovecha para el paso del rfo Cubillas el antiguo puente de fébrica.”!

El paso del rio Cubillas es el inico que en esta tltima parte de estudio se puede éonsiderar
importante, y ya se ha indicado quer se aprovecha el puente que jsirve para el camino actual
cuyo principal inconveniente es su pequefia laﬁtud, el cual puede salvarse elevando la altura
de los tajamares hasta la altura de la rasante y haciendo en ellos apartaderos. También tiene
que destruirse la torre que tiené en el centro"."‘2 |

En el afio 1.870 se redacta el "Proyecto’reformado de los trozos 1°, 2°, 3° y
49" No introduce este proyecto ninguna modificacion importante, afectando

exclusivamente a los precios y a la clasificacion de los terrenos.

La construccién ocupa un largo periodo de tiempo qué ‘comienza con anterioridad al

~ ®! _ Existen dos posiciones enfrentadas respecto al origen de este puente, que unos
atribuyen a la época visigoda y otros a la dominacién musulmana. Consta de 3 bdvedas de
herradura que salvan entre 11 y 7 m de luz y una antigua torre defensiva que se alza sobre
una de las pilas. La torre fue arruinada por tiros de bombarda en la entrada que hizo D. Juan
en 1.431 en la Vega de Granada durante la conquista de esta ciudad. Posteriormente serfa
convertida en capilla. :
P. Chias y T. Abad. Puentes de Espafia. Pdg. 118 y 119.
- Segtin la tradicién, cuando Col6n abandona Granada, rotas las conversaciones de Santa Fe,
y se dirigfa a Francia, un mensajero enviado por la Reina Isabel lo alcanzé en el puente y le
hizo volver.

El Legado Andalusi. Ruta del Califato (Cérdoba-Granada). P4g.25.
“? Legajo 128.

- “Legajo 169. Proyecto reformado de la carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada.
Trozos 1°, 2°, 3° y 4°. Ingeniero D. José de Torres y Campurién. Afio 1.870.
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afio 1.850 y termina el afio 1.886. Distinguimos tres etapas:**

Primera etapa : 1.850-1.852.- Se construye parte del trozo 2° de la carreteré
provincial de Granada a Jaén entre el limite de la capit‘;il y la poblacién de Pinos Puente: se
trata de l(;s tramos 1° y 2° hasta el Ventorrillo de Atarfe que se reéepcionan el 24 de Agosto
de 1.852. Existe abundante documentacion entre los afios 1.852 y 1.868 sobre ‘numrerosds
trabajos de reparacion hasta el limite de la provincia. |

Segunda ctapa: 1.868-1.869.- El Alcalde de Atarfe se dirige al Gobernador de la
provincia el 27 de Febrero de 1.868 para comunicarlé que se han concentrado en el
Ventorrillo de la Gloria hombres en mimero de 500 para comenzar los trabajos abriendo un
trozo de carreterzi "(...) por mitad de los sembrados"."’ La crisis econémica qﬁe se registré
en tdda Europa en 1.866-67, y que en Espaiia repercutié con\mayor gravedad por las malas

cosechas en 1.867-68°  hizo que en 1.868 se comenzaran varias carreteras por

administracién en la provincia de Granada para dar trabajo a la clase jornalera. Las obras se

paralizaron a los pocos meses y elv 21 de Octubre de 1.’869 se aprobd 1a liquidacion de las |
obras ejecutadas por administracién. |

Tercera etapa: 1.877-1.887.- La construccion de la carretera cbmienza por el ‘trozo
55 .se extiende desde el 1° de Marzb de 1.877 hasta el mes de Noviemﬁre de 1.879.4, Las ‘
obras de explanacion realizadas en 1.868 no se habian termina&o y el largo perfodo de
abandoﬂo habia producido importantes deterioros en las obras ejecutadas por el intenso trédfico

entre Granada y Pinos Puente, lo Que obliga a la redaccion de un proyecto de terminacidn‘y

e I;egajd 531. Alcaudete a Gﬁmada. Antecedentes de la misma. Afios 1.848 a 1.870.
“ Legajo 531. Carpeta III. | 4 o

% J L. Comellas. Historia de Espafia Moderna y Contempordnea. Pdg. 317.

“ Legajo 851. |
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otro de reparacion. El Acta de recepcién provisionai se firma el 19 de Noviembre de 1.879.

la obra mds importante es el puente sobre el rié Cubillas. Como hemos visto
anteriormente estaba previsto subir los tajamares hasta el nivel de la rasante y déinoler la
torre existente. El Informe del Inspector General D. Martin Recartey de 9 de Julio de 1.877
recomienda que se conserve lé portada y capilla "(...)pero mejdtando sus condiciones en el

exterior para la mayor solidez, de manera que contribuya a la decoracién y buen aspecto de

toda esta obra (...)". Lo cual exige, ademds, el recrecido de los tambores de los tajamares

" de la otra pila hasta la altura de la rasante para procurar apartaderés y hacer la refprma del
reemplazo de los actuales pretiles pof otros que tengan forma mds adecuada a su objeto.”™*

La construcéién de los trozos 3° y 4° comienzan en 1.879 y acaba en 1.886. Al igual
que'en el trozo 5‘°, el ‘largo abandono de la carretera causa dafios de consideracién por él
trzinsito y las inclemencias atmosféricas. "Este transito procedente de Martos, Alcaudete y
" Alcald la Real era importante por ser la unica comunicacién con Granada y con las estaciones
de ferrocarril .de esta ciudad y de Pinos Puente. Segun datos deducidos del suprimido
Portazgo de Pinos Puente, se produce un trdnsito medio diério de 60 caballerias y 15 carros.

Adem:‘isrde este trdnsito, existfa una diligencia diaria a Alcald y on'a a los bailos de Frailes

cuando se halla en temporada.® El Acta de recepcion provisional se firma el 1° de
Diciembre de 1.880. Antes de la reCepéién definitiva que iba a realizarse el 16 de Marzo de

1.881 se producen lluvias abundantes que ocasionan daios de consideracion. Terminada la .

\' reparaéidn de estos daiios y otros de igual naturaleza que se producen con posterioridad, se

realiza la recepcion definitiva el 7 de Noviembre de 1.887.

% Idem.

* Legajo 824.
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32/TABLAS
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FECHAS DE TERMNACION DE LA CARRETERA DE ALCAUDETE A GRANADA

SECCION / TROZOS FECHA DEL PROYECTO ' FECHA DE
- | COMIENZO / TERMINACIGON

Trozo 2° (tramos 1¢ y 2#) ‘ ‘ 1.850 , 1.850/1.852
Trozos 1° a 5% - | 1.865 |

w Trozo 1¢ - . -

0 : ,

[0)Y N
Trozo 2°¢ ‘ ‘ - --
Trozo 3¢ - 1.879/1.880
Trozo 4% o - - |  1.879/1.880

Trozo 5% , | | « - 1.877/1.879



1.5.- CARRETERA DE 1* ORDEN DE BAILEN A MALAGA .-
El "Proyecto econémico” de B. Ward publfcado en 1.862, que es el origen de la red
radial de carreteras de Espaiia, recoge entre las generales la Que de la carretera de Cédiz se

dirige a Granada.*® Tardar4 bastante en comenzarse las obras de esta carreteré que desde

Bailén, en la carretera de Madrid a Cddiz, se dirige a Granada y M4laga. El 10 de Diciembre -

“de 1.831 se adjudicd al contratista que tenfa las contratas de la Corte y de M4laga la

construccion de las carreteras de Bailén .a Milaga y de Granada a Motril*,
comprometiéndose a dar conclu_ida 1a carretera de Bailén a Granada en 20 meses y en los 34
meses siguientes las Qe Granada a Mdlaga y Motril.

La carretera de Bailén a Mﬂaga fue declarada carretera general por R.O. dei
Ministerio de Fomento de 23 de Febrero de 1.833.

La construccién de la carretera se desarrolla de forma muy desigual en las tres

secciones en que se divide, por lo que procederemos a analizar cada una de ellas de forma

independiente.

Seccion 1*: Bailén-Granada.- En el afio 1.839 la construccion se encuentra bastante

avanzada y se estd trabajando en tres obras importantes: puente sobre el rio Guadalbullén,

Puerta Arenas y la apem del éamino entre el rfo Guadiel y Bailén. '

En el afio 1.847, se trabaja en el puente del Guadalbuilén, en los alredédofes del tfo
Guadiel donde se construye el puente sobre el rio, entre Bailén y Jaén y en los llanqs del
Chaparral, cerca de Granada, én trabajos de explanacién y afirmado.
 Seccién 2* y 3*: Granada - Loja - Mélaga.-

El Prior y Consules de Mdlaga consultan en el afio 1.825 al Ingeniero Agustin de

“0 §L.Uriol. Volumen I. pzig. 252. Ver también P. Alzola y S. Madrazo.

“! No se realizo trabajo alguno en esta carretera antes de la resolucion del contrasto.
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Larramendi sobre cual debe ser la linea que una las ciudades de Mdlaga y Granada: la que
va por Alhama y Vélez-Milaga o la que lo hace por Loja ‘y Colmenar. El Ingeniero
Larramendi, que habfa hecho un reconocinliento de ambos trayectos, recomienda la segunda
soluciéﬁ.““2 Ante esta recomendacién, el Prior y Codnsules de Mdlaga sblicitan del
Ingeniero que "(...)tenga la bondad de pasarnos las bases y presupuestos para con el debido
fundamento fijar las proposiciones para contratar con ,una empresa la construcéién por un
ajuste :=1lvzado".“‘3 Aquél envia el ';Pliego de condiciones facuitativas que se ponen para
ejecutar hasta su entera y perfecta conclusidn la carretera que conducé de Milaga a Granada
por Colmenar, Loja, Lachar y Santa Fe" y el coste de la vara lineal que se estima en 30
reales.“‘“ “En este precio se incluyen' "(...) todas las obras de desmonte y terraplén, paredes
de sostenimiento, badenes, rampas y demis, a excepcion dé las alcantarillas, puentecillos y
puentes que deben pagarse abarte".‘ No envia ningiin plano, porque aclm "(...) los planos
ordinaribs no sirven mds que para el trazado general, y en el caso presenie estd fijado desde
esta ciu&d hasta Loja a excepcion de pequeﬁés variaciones'eﬁn cortos trbzos, que seiialar en
el plano valdrfa tanto como indicarlo por escrito. Desde Loja a Granada tampoco hay
variacionesls_ensibles sino las que ;esultan en el trazado detallado que debe hacerse en el |
momento de la construccién”.** | Del reconocimiento efectuado por el Ingeniero Lérrametidi. '
podemos extractar cual era la situacién en 1.825: |

Trozo ‘Granada—Lichar: No hay construido nada a excepcién de un pequeilfsimo

“2 Legajo 689. Copia del "Expediente sobre el camino der Granada por el de Colmenar
y Loja. ‘ : : :

% Legajo 689. Carta de fecha 6 de Octubre de 1.925.
“4 Equivalente a 8.010 Ptas/Km.

“S [ egajo 689. Carta de fecha 12 de Octubre de 1.825.
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tramo a la salida de Granada. En este trozo estd construido el puente de los Vados, "(...)

de gran importancia porque el rio interceptaba el paso frecuentemente causando

reiteradamente desgracias (...)".

Trozo Lachar-Cacin: No hay tampoco nada construido, aunque como el trazado
discurre elevado sobre el rio Genil por terrenos consistentes se puede circular con comodidad.
El rio Ca‘cfn,‘ que se pasa sin puente, intercepta el paso muchds dias en invierno y la
construccién de un puente es de pﬁm&a necesidad. t

| Trozo Cacin-Loja : La salida del rfo Cacin se hace con una cuesta ;on excesiva

pendiente; se encuentra en este trozo la cuesta de Cuadro que es la peor existente entre
Granada y Loja. | | -

Travesfa de Loja: La travesfa es incomoda por los repechos y angosturas que tiei_ne,

sobre todo la cuesta que se encuentra a la salida hacia Mdlaga que es larga y muy aspera.

Trozo Loja-Alfamaté: Se encuentra abierto menos de una cuarta parte del trazado

con un nuevo camino que tiene la mitad de su ancho.

El trozo ehtre Alfarnate y Mdlaga se enéuentra ejeéutado aunque necesite cohstruir
muchas obras de fdbrica, mejorar badenes y muros y fegulaﬁzar el ﬁrme El principal
problema est4 en la llegada a Mdlaga entre la Fuente de la Reina y la capital: las pendiehtes
alcanzan hasta un 12,5%.

Segtin el Ingeniero Larramendi, con 3000000 de reales se podria terminar la apertura
de lo que resta de Alfarnate a Loja, la mejora dé la sahda de la travesia de Loja, la
eliminacion de la cuesta de Cuadro, afirmar los trozos necesarios y mejorario en la cuesta de
Colmenar. Para concluirla completamente, incluso el puente de Cacfn, serfan necesarios
5.000.000 reales. | | ‘
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La situacion de la carretera en 1.838% y en 1.842% no habfa variado con relacién
a la existente en 1.825. Entre los afios 1.847 y 1.848 se trabaja en la seccidn entre ’Granada
y Loja:
- Desde Santa Fe hasta pasado Lachar en trabajos de explanacion y afirmado.
- Se ejecutan los pontones de los arroyos Salado y de Lachar.
- Desde la Venta Nueva hasta la cuesta de Cuadro en explahacidn y afirmado.
- No se han comenzado la construccidn del puente de Cacin.

Obras con posterioridad a 1.850.-

Los dos obstdculos mds importantes entre Granada y Loja son: el puente de Cacin y
la travesfa de Loja. | 7 | ‘

Travesia de Loja. El principal problema se encontraba en la llamada cuesta del
Socorro, emplazada en la salida hacia Mdlaga, "(...) cuya peridiente es forzadisima e
imposible de salvarla un carruaje, aunque lleve una moderada carga, sin estropear las
caballerfas'y dejarlas sin fuerza para seguir su marcha".“" Para eliminar la cuesta "(...)se
debe derribar la casa que sigue a la Ermita de Jesis, a fin de abnr un paso espacioso hasta

la huerta u olivar que estd detrds y seguir por la espalda del Convento de los Mcmtmeﬂos,

- faldeando por la cerca de su huerta, con vistas al rio, la hermosa véga el puente, el paseo

y el bamo de S. Francisco, continuando después por los ohvares de D. Joaqum Fonseca a

buscar la carretera actual mds alld de la Ermita del Socorro lo que sea necesario para arreglar

*“ Oficio de fecha 31 de Marzo de 1.838 del Ingeniero Encargado al Ingeniero Jefe D.
Manuel M2 de Chavarry.

“7 Legajo 689. "Proyecto y presupuesto de las obras que hay que hacer en la carretera

de ‘Granada a Mﬂaga para dejarla en estado de que puedan transitar por ella con prontitud
y comodidad carruajes de gran carga”, de fecha 6 de Octubre de 1.842.

“* L egajo 689.
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la cuesta a la pendiente que se quiera (...)".

v El proyecto y presupuesto de las obras que exige la travesia de Loja es aprpbado por
R.O. del Ministerio de Comercio,AInstruccién y Obras Pblicas de 18 de Diciembre de 1.848.
Como en toda travesia, el problema fundamental era el de las expropiaciones y demoliciones.

En la propia orden se prescribe que, ademds de observar todos los trémites y

formalidades que sefiala la Ley de 17 de Julio de 1.836, se designe con seis meses de

adelanto las casas que van a sufrir la demolicién total o parcial.

Al afio siguiente se aclara que, aunque en el plano se marque la nueva anchura y
alineaciones de la travesfa, no deberd demolerse nmguna casa "(...) si no se halla en tltima
vida o necesitada de una reconstruccién (...)", limitindose por ahora al afirmado de la vfa,

regularizando raSantes y construyendo los trozos de entradas y salidas, y estableciendo

~ apartaderos en los puntos mds estrechos de las travesias para qhe los carruajes puedan esperar.

La travesfa que era imprescindible hacer en Loja queda reducida a una mejora del
afirmado por la presion del vecindario ante las autoridades para que no se produjera mnguna
| demolicién. El Acta de recepcidn deﬁniﬁva de la obra se firma el 8 de Abril de 1.851.

Puente sobre el rio Cacin.- El emplazamiento del puente sobre el rfd Cacin es
aprobado por la Direccién General en Septiembre de 1.847. El proyecto es apfobado el 24

de Juhio de 1.850 y se adjudica'lé obra en el mes de Octubre.

El puente consta de 3 arcos de 10 m de luz cada uno y dos alcantarillas de 3,35 m luz

en los muros de acompafiamiento de 1a margen izquierda. La orden de estudio indicaba que

- se empleara la menor cantidad posible de sillerfa, utilizando ladrillo y mémpoSten’a en todas
aquellas partes que no tenga dificultad su aplicacién y que se estudiara la posible construccién
de un tablero de madera sobre pilarés y estribos de f4brica.

El puente se disefia completaménte de fibrica empléando fundamentalmente ladrillo
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y mamposteria. Cﬁando se estd subiendo‘la obra, el Ingeniero Encargado solicita el cambio
de salmeres y pretiles de mamposterfa por la sillerfa, que le es admitido. |

En Abril de 1.851 se trabajii en el zécalo del estribo iz‘quierdo;\ en el estribo y pila
derechos hasta la hilada situada por encima del nivel de aquel; en la otra pila no se ha
comenzado la cimentacién, que es directa y con achique de agua. El Acta de recepcion
provisional se firma el 1 de Junio de 1.851 y la definitiva el 20 de Marzo de 1.854.

.El puente fue destruido en la tarde del 9 de Enero de 1.856 por una fuerte avenida.
El agua destruy¢ las tres bévedas, una pila y parte del estribo izquierdo, permaneciendo,
a@que fraccionadamente, la pila derecha.*” |

Para restablecer el paso se construyé un vado provisional que 4q1'1eda concluido el 15
de Febrero de 1.856. Simultineamente, una empresa establecié un servicio con unzi barca en
la parte superior del vado antiguo distante del puente 136 m aguas arriba.

1 11 Direccién General comunica la R.O. de 9 de Mayd de 1'.856 pafa que se proceda |
de forma inmediata a la construccién de un puente prévisional de madera que aseguré el

paso del rio Cacin mientras tiene lugar la construccién del definitivo. Los problemas en la

 localizacion de la madera, en la constlﬁccién en Mdlaga de los herrajes, &uches y maza del

martinete para la hinca de los pilotes demora la const;ruccién del mismo hasta el 3 dé Mayq ‘
de 1.857. | o

El puente provisional fue destruido a poco de cbnstruifse, | quedando nuevamente
interrumpido el trdnsito que continué verificindose en malas condiciones, atravesando el rio
por vados cuando llevaba poca agua y no pudJendo hacerlo fuera del estiaje, por 10 que queda

completamente mterrumplda la c1rculaC16n en la mayor parte del afio.

“* | egajo 689. "Informe referente a la destruccién del puente de Cacin en la carretera de
Granada a Mdlaga" del Ingemero D. José M? Aguirre de 2 de Marzo de 1.896.
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El Estado abandoné el 9 de Abril de 1.870 la parte comprendida entre Granada y la
Venta del Pulgar, Kilémetros 431 al 477, como paralela al ferrocarril Bobadilla-Granada,
pasando a hacerse cargo de ese trozo la Diputacién Provincial.

Por R.O. de 14 de Septiembre de 1;892 se sirvi6 la Diréccién Gengral disponer que
de nuevo sea el Estado el encargado de mantenimiento de la Secci6n de la carretera de Bailén
a Milaga comprendida entre G@@ y Loja, ordenando asimismo que se procediera al

arreglo urgente de la parte comprendida entre Granada y Santa Fe, pues "(...) es ya puiblico

que, con motivo de las préximas fiestas para celebrar el 1V Centenario del Descubrimiento

de América, visitard Santa Fe la Reina Regente (...)".
| La c‘onservaciéh a cargo de la Diputacién habfa sido insuﬁcignte, en particular en el
| tramo entre Granada y Santa Fe por el fuerte incremento de tréfico debido al auge alcanzado
por el cultivo de la remolacha dedicado a la produccién de azicar. A esa insuficiente
conservaci6n habfa contribuido también Ia inexistencia de piedra caliza en las proxi_midadeé,
ya que las mds cercanas se encontraban en Sigrra Elvira. En 1.896 se repara el firme entre
Santa Fe y la Venta del Pulgar, pero sigue sin reconstruir el puexite ’sobre el rio Cacin.
Puente metdlico sobre el rio Cacin. Incautada por R.O. de 14 de Septiembre de 1.892
la Seccién de carretera comprendlda entre Granada y la Venta del Pulgar y reparado el firme
entre ese aiio y 1.896,*® quedaba aiin por reconstruir el puente sobre el rio Cacin destruido‘
en Enero de 1.856.
Del puente anterior_} no existe vestigio alguno ni de las pilas ni de los arcos. Existen

en las avenidas del puente intactos los muros y estribos de la margen derecha y destruidos en

parte los de la margen izquierda. En esta margen, la alcantarilla primera se encuentra

0 Legajo 190-2°. Carretera de 1= orden de Bailén a M4laga. Proyecto de reparacuSn del
firme entre Mzﬂaga y la Venta del Pulgar Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1. 896
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destruida en parte y la otra se encuentra en buen estado.*

El nuevo puente que se debe construir es conveniente que no tenga ningun apoyd
intermedio para no disminuir la seccién de desagiie y evitar la construécién de una
cimentacion en terreno de acarreo y arcillas flojas y siempre cubierto por las aguas. Por estas
razones se proyecta un puente de hierro de un solo vano*. Dentro de esta clase de puentes 4
hay dos tipologias: puente en arco o puente de vigas rectas de diversas formas. Por problemas
de rasante hay que elegir uné del segundo tipo. El elegido es un tramo d(; vigas de celosfa
con la cabeza/ superior en arco y la inferior rectilinea.

I%l puente tiene 35 m de longitud incluidos los apoyos y estd formado por dos vigas
parabdlicas, con la flecha superior, separadas 6,5 m entre paramentos interioreQ. Entre los o
nervios verticales espaciados 3,50 se disponen viguetas de 6,50 m para formar el tablero;
entrer éstas se disponen vigas de 3,50 m de longitud y el suelo lo forman bovedillas metdlicas.
Se sustituye la priméra alcantarilla por una viga recta de alma llena. |

La construccién del puente se adjudica el 22 de Septlembre de 1.905 después de dos
subastas fallidas en los afios 1.904 y 1.905.%

Entre los afios 1.905 y 1.915 no se puede comenzar el tramo mgtélico por estar
tramitdndose el proyecto refomado de los estribos de fbrica. El 15 de Argostor de 1.915 se
accede a la rescisién del contrato solicitada por el contratiSta por no poder comenzar las
obras. | |

Por R.O. de 19 de Abril de 1.916 se aprobd la reforma del tramo metdlico y el 3 de

“! Legajo 189-1°. Carretera de 1¥ orden de Bailén a Mélaga Proyecto de un puente de
hierro para el rio Cacfn y reparacion de sus avenidas. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aifio 1. 899

2 1 egajo 187. Carretera de 1 orden de Bailén a Mélaga. Puente sobre el rio Cacin.
Proyecto de un puente de hierro y sus avenidas. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.900.

*3 Legajo 718. Bailén a Mdlaga. Puente sobre el rfo Cacfn. Expediente. Afio 1.916.
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, Junio se adjudicé de nuevo su construccién. Los estribos de fébrica reformados por
administracion fueron recibidos el 4 de Enero de 1.917.

El tramo metdlico se écaba en Agosto de 1‘.918.‘ Efectuado el i'econocimiento por la
Administracion se envfa un escrito al contratista con fecha 17 de dicho mes: "No habiendo
asistido Vd. al reconbcimiento practicado en el firme del tramo metdlico del Km. 470 de la
carfétera de Bailén a Mdlaga, significo a V. que se encuentra tanto el tramo como el
hormigé6n fuera de las condiciones sefialadas en el pliego de condiciones y, por tanto y a mi
entender, es inadmisiblé, por lo que p;ocederé Vd. a poherlo en condiciones de recepcion

antes del dia 31 de los corrientes en que termina el plazo que tiene V. de construccién".**

El 29 de Agosto de 1.919 se declara rescindida la contrata con pérdida de fianza por

no haber realizado las reparaciones necesarias para su recepcién. El paso dgl rio se sigue
haciendo por un vado. -

Hasta el 23 de’Mayo de 1.922 no se procede a la reparacion del puente después de
recibir un crédito extraordinario para ello. |

Habian transcurrido 65 aiios desde que fue destruido en 1.857 el puente provisional

y durante esos afios se habia pasado el rio Cacin pbr un vado cuando las aguas lo permitfan.

4 Legajo 718.
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CUADRO V - 1.5.-

FECHAS DE TERMNACION DE LA CARRETERA DE 1% ORDEN DE BAILEN A MALAGA

~ SECCION / TROZOS  FECHA DEL PROYECTO FECHA DE

COMIENZO / TERMINACION

'Seccidén 1* : Bailén - Granada - ; 1.831/1.849
Seccién 2* : Granada - Loja - ' : 1.847/1.851
Puente de Cacin 1.850 1.850/1.852

Puente metdlico de Cacin 1.900 \ | 1.905/1.922
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FIGURA V - 1.2.1/1.- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Seccién 3*: Entre
Granada y la Estacién de Vilches a Almerfa. Planta General. Escala

1 : 50.000. Afio 1.887. (Legajo 784).

FIGURA V - 1.2.1./2.- IDEM, idem.

FIGURA V - 1.2.1./3.- IDEM. Camino habilitado. Detalle del paso de la Venta del
Molinillo. Escala 1 : 50.000. Afio 1.858. (Legajo 820).

FIGURA V - 1.2.1/4 - IDEM. Travesfa de Granada. Escala 1: 5.000. Aiio 1.887. (Legajo
784).

FIGURA V - 1.2.1/5.- IDEM. Puente sobre el rio Darro. Escala 1:100. Afio 1.887.
(Legajo 784). . ‘ ‘ : ,

FIGURA 'V - 1.2.1/6.- IDEM. Travesia de Huetor Sahtillzin. Escala 1 : 5.000. Aiio 1.887.
(Legajo 784). _

FIGURA V - 1.2.1/7.- IDEM. Puente sobre el rfo Molinillo. Escala 1 : 100. Afio 1.887.
(Legajo 784).

FIGURA V -1.2.1/8.- IDEM. Detalle del-paso de la Venta del Molinillo. Escala 1 : 5.000
Afio 1.887. (Legajo 784).

FIGURAV - 1.2.1/9.- IDEM. Travesia de Diezma. Escala 1:5.000. Afio 1;887. (Legajo
784).

"FIGURA V - 1.2.1/9’.- Travesfa de Granada. Escala 1 : 5.000. Afio 1.916. (Legajo 785).

FIGURA V - 1.2.1/10.- IDEM. Travesfa de Granada y detalle del Trozo 1°. Escala
1 - 5.000. Afio 1.916. (Legajo 783). -

" FIGURAV - 1.2.1/11.- IDEM. Detalle del Trozo 1° y camino habilitado. Escala 1: 5.000.
Afio 1.916. (Legajo 785). :

FIGURA V - 1.2.1/12. IDEM. Divisién en tramos del Trozo 1° y camino habilitado.
Escala 1 : 25.000. Afio 1.916. (Legajo 525). '

FIGURA V - 1.2.2/1.- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Seccion 22, Trozos
11 a 14. Plano general. Escala 1 : 25.000 (Original). Afio 1.858. (Legajo

728).
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FIGURA V - 1.2.2/2.- IDEM. Seccién 2. Perfil longltudmal general. Afio 1.858. (Legajo ‘

739).
FIGURA V -1.2.2/3.- IDEM. Idem

FIGURA V - 1.2.2/4.- IDEM. Seccion 2".‘Trozos 11 al 14. Puénte de Gor. Alzado-
Seccion. Escala 1 : 100. Afio 1.858. (Legajo 728). '

"FIGURA V - 1.2.2/5.- IDEM. Seccién 2*. Trozos 15 al 20. Planta general. Escala

1:50.000. Aio 1.865. (Legajo 740)

FIGURA V - 1.2.2/6.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 1.2.2/7 a V - 1.2.2/10.- IDEM. Planta Trozo 19 y Travesfa de Baza. Escala
1 : 5.000 (Original). Afio 1. 865. (Legajo 740).

FIGURA V - 1.2.3/1 A 1.2.3/2.- Carretera de Murcia a Granada. Seccion 12, Trozos 21
~ y 22. Planta general. escala 1:50.000. Afio 1.871. (Legajo 767).

FIGURA V - 1.2.3/3 a V - 1.2.3/4_-IDEM. Perfil longltudmal general Aiio 1.871.
(Legajo 767).

FIGURA V - 1.2.3/6 a 1.2.3/10.- IDEM. Puente de Baza. Alzado, planta, seccion y

detalle. Escala 1: 100y 1: 10. Ao 1.888. (Legajo 761).

FIGURA V - 1.2.3/11.- IDEM. Travesia de Cillar Baza. Escala 1 : 5.000. Afio 1.871.
(Legajo 767). -

FIGURAYV - 1.2.3/12aV-1.2.3/13.- IDEM Puente s/barranco del Valenc1ano Planta,
alzado, secci6n y detalles. Escala 1:100 y 1:10. Afio 1.889. (Legajo 770-2°).

FIGURA V - 1.2.3/14.- IDEM. Travgsfa de Vertiéntes. Escala 1:5.000. Aifio 1.871.
(Legajo 767). : :

FIGURA V - 1.3/1.-\ Carretera de 2° orden de Granada a Motril. Travesia de Armilla.
Escala 1:5.000. Afio 1.867. (Legajo 381-2°).

FIGURA V - 1.3/2.- IDEM. Detalle del cruce del rio Dflar. Escala 1:5.000. Aiio 1 867.
(Legajo 381-2°).

FIGURA V - 1.3/3.- IDEM. Travesfa de Alhendin. Escala 1:5.000. Afio 1.867. '(Legajo
381-29). o ‘

FIGURA V - 1.3/4.- IDEM. Tablate-Motril. Planta general. Escala 1:50.000. Afio 1.860.
(Legajo 375-1°).
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FIGURA V - 1.3/4.- IDEM. Tablate- Motnl Planta general. Escala 1:50.000. Aifio 1.860.
(Legajo 375-19).

FIGURA V - 1.3/5.- IDEM. Perfil longitudinal general. Afio 1.860. (Legajo 375-1°).

FIGURA V - 1.3/6 Y 1.3/7. IDEM. Planta Trozo 1°. Escala 1:5.000. Afio 1. 860. (Legajo
375-1°).

FIGURA V - 1.3/8 y 1.3/9. IDEM. Perfil longltudmal Trozo 1°, Afio 1.860. (Legajo
375-19)

FIGURA V - 1.3/10 y 1.3/12.- IDEM. Planta Trozo 2°. Escala 1:5.000. Afio 1.860.
(Legajo 375-1").

FIGURA V - 1.3/13y 1.3/14.- IDEM Perfil longitudinal. Trozo 2°. Afio 1.860. (Legajo
375 19). ;

FIGURA V - 1.3/15 y 1.3/16.- IDEM. Planta Trozo 3°. Escala 1:5.000. Aiio 1.860.
(Legajo 375-19)

FIGURA V - 1.3/17 y 1.3/18.- IDEM. Planta Trozo 4°. Escala 1:5.000. Adio 1.860.

(Legajo 375-19).

FIGURA V --1.3/19 a 1.3/21.- IDEM. Puente de Izbor. Plano topograﬁco Escala
1:2.500. Afio 1.859. (Legajo 377).

FIGURA V -13/22y l 3/23.- IDEM. Alzado. Puente antiguo. Escala 1: 100 (orlgmal)
Aiio 1.859. (Legajo 377).

FIGURA V - 1.3/24 y 1.3/26.- IDEM. Puente de Izbor. Seccxon longitudinal. Escala
1:100. Afio 1. 859 (Legajo 377).

FIGURA V- 1.3/27y V - 1.3/28.- IDEM. Puente de [zbor. Detalles. Escalas: varias. Afio

. 1.859. (Legajo 377).

FIGURA V - 1.4/1.- y 1.4/2.- Carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada. Planta
general. Escala 1: :50. 000 Aiio 1.865. (Legajo 128).

FIGURA V 1.4/3.- IDEM Planta Trozo 1°. (Detalles). Escala 1:5.000. Afio
1.865. (Legajo 128).

FIGURA V - 1 .4/4 y 1.4/5.- IDEM. Travesia de Pinos Puénte. Escala 1:1 OOO Ano
1.865. Legajo 128).

339



FIGURA V - 1.5/1.- Carretera de 1 orden de Bailén a Mdlaga. Restos del puente de
Cacin destruido en 1.856. (Legajo 189-2°). .
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2.- LA CONSTRUCCION DE LAS CARRETERAS DE LA TIERRA DE

ALHAMA **

2.1-Introduccién (pdg. 342). 2.2.- Carretera de 3= orden de Loja a Alcaucin por Alhama
(pdg. 345). 2.3.- Carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella (pdg. 352). 2.4.-
Carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella y Alhama. Estudio comparativo (pdg. 355).
2.5.- Carretera de 3% orden de Armilla a Alhama (pdg. 360). 2.6.- Travesia de
Alhama(pdg.363). 2.7.- Conectividad alcanzada al finalizar las carreteras previstas en los

planes de carretera de 1.860, 1.864 y 1.877 (pdg. 366). 2.8.- Las carreteras entre 1.899 y

1.914 (pdg.367).

ILUSTRACIONES (pdg. 378).-

%5 El Anexo 2 desarrolla un andlisis mds detallado y profundo de las carreteras
contenidas en este apartado.
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2.1.- INTRODUCCION.-

Alhama y el Boquete de Zafarraya han sido desde muy antiguo puntos obligados de
paso de la ruta que, con los romanos primefo y con los drabes y cristianos después, enlazaba
la costa mediterr{méa, y con ella el mar de Albordn, Gibraltar y el Mahgreb, con la
Depresién de Granada, y con clla el levante meridional, el extremo Sur de la Corona de
Aragén y el Reino de Murcia*®.

Los dos ejes que se proyectan en la Tierra de Alhama en los planes de carreteras de
1.864 y 1.877 tienen como objetivo el enlace entre los cultivos meridionales del litoral
Medite;réneo y el binomio secano-regadfo de la depresion granadina. El eje Armilla-M4laga
por Sedella comunica los asentamientos de la "subcomarca de los rfos" con la capital de la
provincia y con la costa mediterrdnea malagueiia y sigue una ruta de caminos de arrierfa que
sirven al transporte de cereales de la Vega de Granada y el Temple. El eje Loja-Alcaucién
por Alhama coincide con dos caminos tradicionales: el de los Baﬁbs de Alhama y el de
Alhama a la costa de M4laga por el Boquete de Zafarraya. | |

La dificultad de pasar por las cadenas niontaﬂosas de las cordillera Bética, que por ¢l
suroeste separan las provincias de Granada y Mdlaga, por un puérto distinto al del Boquete
de Zafarraya, convierte la carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella en la de Armilla
a Vélez-Mdlaga por Alhama. Queda asf estd poblacién como punto de paso de ambos ejes que
acaban coincidiendo con los caminos tradicionales que atravesaban la comarca: camino real
de Granada a Mdlaga y camino de los Baﬁos de Alhama.

El Llano de Zafarraya, que convierte en el s. XIX sus terrenos de dehesas en fértiles

“ J Bosque Maurel. Prélogo. P4g.8, a Paisaje y propiedad en la Tierra de Alhama.
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tierras de cereales, neéesita una carretéra que sirva de enlace entre sus asentamientos y que
permanezca a salvo de las periédicas inundaciones que afectan al polje de Zafarraya: es la
carretera de la Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya.

Los condicionamientos fisicos representados en la Tierra de Alhama en la necesidad
de cruzar las sierras béticas por el Boquete de Zafarraya, convierten a éste y a la ciudad de
Alhama en puntos de paso obligado, sin que por ello se produzca una organizacién
centralizada en la comarca por la incomunicacién em que quedan gran mimero de

asentamientos.
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CUADRO V = 2

FECHAS DE TERMINACION DE LAS CARRETERAS DE LAS TIERRAS DE ALHAMA

SECCISN / TROZOS FECHA DEL PROYECTO FECHA DE
' COMIENZO / TERMINACION

Loja a Alhama por Alcaucin Seccién 1¢ : Ano 1.870 1.878/1.886
Seccién 2* : Afno 1.864 1.868/1.884
Seccidén 3* : Afio 1.878 1.884/1.899
¥ Travesia de Loja:1.894 1.894/1.896
N .
Armilla a Vélez-Malaga Seccidén 1* : Afio 1.870 1.872/1.889
por Sedella Seccién 2* : Ano 1.870 ‘ No se construyeron con

este proyecto.
Seccién 3* : Afno 1.877 "

Armilla a Vélez-Malaga Trozos 2° a 5¢: Ano 1.883 1.884/1.888
por Alhama .
Venta de los Alazores al Ario 1.897 1.898/1.916

Boquete de Zafarraya

Del Km 25 de la de Loja a Afio 1.897 ' | 1.905/No se acabd
Torre del Mar al puente
sobre el rio Merchan
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2.2.- CARRETERA DE 3" ORDEN DE LOJA A ALCAUCIN POR ALHAMA.-

La carretera de Loja a Alcauctn por Alhama dejaba sin definir el comienzo y sefialaba
un final que no satisfacia las necesidades de transporte. La poblacién de Alcaucin estd situada
en la Sierra de Tejeda y el Plan de 1.864 no prevé en la provincia de Mdlaga su conexi6n con
Torre del Mar*”. El comienzo no puede estar en la ciudad de Loja porque entre ésta
poblacién y la de Alhama se interpone la sierra de Loja 6 Gorda; el comienzo debe estar en

algin punto de la carretera de Bailén a M4laga antes de llegar, o pasada, 1a ciudad de Loja.

‘Esta segunda posibilidad es la que contempla el Anteproyecto de 1.858"° y no satisfacfa las

necesidades de transporte de la comarca. Para la primera se presentan dos alternativas: utilizar
el valle del Arroyo de Salar o el del rfo Alhama.

La alternativa del rio Alhama coincide con el camino de arrierfa de los "Bailos de
Alhama a Moraleda de Zafayona". Comenzaba éste en la Venta de Cacin y en las
proximidades .de la Estacion de Villanueva de la linea del ferrocarril de Bobadilla a
Granada*®; cruza el rio Cacin, se desarrolla por la margen izquierda del rio Alhama y
finaliza en la carretera de "Alhama a la de Armilla a Sedella”.

Se rechaza ésta alternativa por la necesidad de construir un importante puente para

cruzar el rfo Cacin y por atravesar una extension de unos 700 m de terreno arcilloso y de

7 "Por la parte de Alcaucin creemos que no deberfa terminar la carretera en dicho
pueblo, atendida su escasa importancia y reducido vecindario, sino que serfa altamente
conveniente que pasase de dicho punto hasta empalmar con la carretera de 2° orden de
Mdlaga a Almerfa". Legajo 566. '

“* Legajo 561.

** E trozo Loja - Granada de ésta linea ferroviaria fue inaugurado el 10 de Diciembre
de 1.866. F. Wais, pag. 717.
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rocas descompuestas muy inestable*®.

La alternativa del Arroyo del Salar permitia fijar el origen en la Venta Nueva, situada
a 11 Km de Loja y en las proximidades de la Estacién de Huetor Tdjar, o en la Venta del
Pulgar, situada a 6 Km de Loja. Ambas Ventas estaban unidas con Salar por caminos de
arrierfa.

Por R.O. de 24 de Febrero de 1.856 fue declarada carretera provincial el "camino
de Loja a los Bafios de Alhama" por aplicacién del Articulo 4° de Ia Ley de 7 de Mayo de
1.851%!, Este camino comenzaba en la Venta del Pulgar, pasaba en travesfa la poblacién
de Salar, segun’é por el barranco del Arroyo de Salar y por la meseta divisoria de éste y el
valle del rfo Alhama y desembocaba, finalmente, en la margen izquierda de éste para ﬂcanzar
los bafios. Para aprovechar en parte el trazado de ésta carretera provincial, se fija
definitivamente como lugar de comienzo de la carretera de Loja a Alcaucin la Venta del

Pulgar.

La carretera se divide en tres secciones: las secciones 1 y 22 entre la Venta del
Pulgar y Alhama y la seccién 32 entre ésta ciudad y el puerto del Boquete de Zafarraya.
La seccién 2*, compuesta por los trozos 3°, 4° y §°, cbmprende desde 1a Torre de

las Gallinas hasta la Plaza de la Constitucién de la ciudad de Alhama y tiene una longitud de

‘“ En 1.921 se redacta el proyecto de Carretera de 3% orden de Moraleda de Zafayona
a Competa por Santa Cruz del Comercio, Alhama, J4tar y puerto de Cémpeta, trozos 1°, 2°,
3° y 4° (Legajo 704). Debido a la existencia de importantes corrimientos en las laderas de
la margen izquierda del rfo Alhama, es necesario redactar un proyecto Modificado del trozo
4° en 1.933 en el que el trazado se desplaza a la margen derecha del rfo Alhama a partir de
Santa Cruz del Comercio. (Legajo 712). ,

*! Martinez Alcubillas, Tomo II, pag.177. "Son carreteras provinciales las que partiendo
de una carretera general o transversal, terminan en un punto de exportacién o produccién”.
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15.495 m. El proyecto primitivo se redacta en 1.864'. La carretera se traza por la meseta
que separa el barranco del Arroyo del Salar y el valle del rio Athama coincidiendo con el
camino de arrierfa de "Loja a los Bafios de Alhama". Al final del trozo 4°, éste camino se
dirige a la izquierda para entrar en el valle del rio Alhama y la carretera lo hace hacia la
derecha pafa dirigirse a la ciudad de Alhama recorriendo su vega.

Las obras se comienzan por Administracién en el trozo 5°,’ en Marzo de 1..868. El
probiema social en Espaiia se habfa complicado por la crisis econémica que se registr6 en
toda Europa en 1.866-67, pero que en Espaiia repercutié con mayor gravedad y se combind
cén las malas cosechas de 1.-867-68*°. Esta situacién motivé el comienzo de numerosas
obras de carreteras en la provincia de Granada que se paralizaron en poéos meses. Esta que
nos ocupa se paré en el mes de Junio.

Las obras no se reanudan hasta el afio 1.882, después de redactar un proyecto de
terminacion en 1.868, liquidar en 1.869 las obras realizadas por Administracién el afio
anterior y redactar un Proyecto modificado de los trozos 3°, 4° y 5° en 1.870%

En Mayo de 1.882, se comienzan por Administracion las obras de los trozos 3° y 4°

debido a una nueva mala situacién econémica de la comarca*®. La construccion, sin obras

‘2 1 egajo 566. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar (antes de 3*
orden de Loja a Alcaucin por Alhama). Trozos 3°, 4° y 5°. Ingeniero D. Francisco Cristébal
y Portas. Afio 1.864.

*® José Luis Comellas. Historia de Espafia Moderna y Contempordnea, Pag. 317.

““ Legajo 570. "Proyecto de las obras que faltan por ejecutar en 1.868. Trozo 5°".
Ingeniero D. José Torres. Aiio 1.868.

> Legajo 568. Proyecto reformado de los trozos 3°, 4° y 5° de la carretera de 2° orden
de Loja a Torre del Mar. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.870.

*% La situacién econémica produce una "(...)situacién aflictiva de éste vecindario, por la

calamidad que les aflige, y requiere para salvarla dar ocupaci6n a la clase proletaria que con
justa razon demanda trabajo para alimentar a sus familias que estdn sumidas en la miseria”.
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de fdbrica importantes, se desarrolla con normalidad y la carretera es recepcionada
provisionalmente en Mayo de 1.883.

El trozo 5° se subasta en Enero de 1.882 y su construccion se complica por problemas

administrativos derivados de su comienzo por Administracién en 1.868. La parte de la

travesfa de Alhama incluida en éste trozo es segregada e incluida en un nuevo proyecto de
travesia que serd analizado en el apartado correspondiente. La recepcion provisional se realiza
el 11 de Diciembre de 1.884 y el dia 25 se produce un fuerte terremoto -conocido como
"Tenemoﬁ de Andalucfa® y cuyo epicentro estaba en la préxima sierra de Tejeda- que
produce dafios en la carretera, aunque no de excesiva importancia.

La seccién 12, compuesta por los trozos 1° y 2°, comprende desde la Venta del
Pulgar hasta 1a Torre de las Gallinas y tiene una longitud de 11.542 m*’. La linea discurre
| por la margen derecha del Arroyo del Salar, sal;rando las tierras de labor, y posteriormente
por la meseta divisoria de los valles. Su trazado coincide con el camino de arrierfa de "Loja
a los baiios de Alhama" creando 1a construccién de la carretera problemas para el acceso a
éstos.

| La adjudicacién definitiva de las obras se realiza el 27 de Mayo de 1.878 y la
construccién se desarrolla con normalidad. La Recepcion provisional de los trozos 1° y 2°
se realizan respectivamente, en 1.882 y 1.886'®. |

La seccién 3%, compuesta por los trozos 6° y 7°, comprende desde la ciudad de |

Legajo 863. Loja a Torre del mar. Trozos 3°, 4° y 5°. Obras nuevas. Aiio 1.882.

“’ Legajo 562. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar (antes de Loja
a Alcaucin por Alhama). Proyecto primitivo Trozos 1° y 2°. Ingeniero D. José de Torres.
Aiio 1870. '

“* Legajo 897. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozos 1° y
2°. Obras nuevas. Afio 1.878..
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Alhama hasta el puerto del Boquete de Zafarraya y tiene una longitud de 20.803 m. El
proyecto primitivo fue realizado en 1.878, aunque no fue aprobado hasta 1.883*“. El trozo
6°, que en su comienzo bordea los profundos tajos abiertos por ¢l rio Althama, tiene como
principal dificultad alcanzar la divisoria entre éste y el rfo de la Alcaicerfa. Su trazado
coincide, sucesivamente, con los caminos de arrieria de Alhama a Jdtar, al puerto de Piletas
en la sierra de Almijara y a la cortijada de la Alcaicerfa y Boquete de Zafarraya. El trozo 7° |
discurre por terreno llano y cruza en travesia las Ventas de Zafarraya.

Las obras se adjudican por subasta en Junio de 1.884 y se realiza el reblanteo en el
mes de Octubre™. Las alcaldias de Alhama y Ventas de Zafarraya solicitan del Ministerio
de Fomento en Noviembre de 1.884 el aumento del ancho de carretera de 6,00a7,00m, lo
que significa el cambio de 3° a 2° orden de acuerdo con la Ley de Carreteras vigente.*
El Acta de Replahteo se firma el 30 de Diciembre. Después del terremoto del dfa 25 de
Diciembre de 1.884 la situacién de la comarca era desoladora, agravada por unas intensas
nevadas. Se comienzan las obras el 28 de Enero del afio siguiente para dar trabajo a los
jornaleros. Los efectos del terremoto obligan a imroducirr variaciones en el trozo 6°: "Los

terremotos que desde el 25 de Diciembre dltimo han tenido lugar en esta provincia,

‘? Legajo 578. carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Proyecto
primitivo. Trozos 6° y 7°. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora.

*" Legajo 523. Carretera de Loja a Torre del Mar. Obras nuevas. Trozos 6° y 7°.

- “" La Ley de 4 de Mayo de 1.877 de clasificacion de las carreteras en su Articulo 7°
dice: "Las dimensiones de las carreteras, segin sus diversos érdenes, serdn en general las
sefialadas en los formularios e instrucciones vigentes, sin perjuicio de lo que en casos
especiales pueda determinarse en el proyecto respectivo de la lfnea que se trate.

~ Martinez Alcubillas, tomo II, pdg.209.

La R.O. de 12 de Febrero de 1.878 "Aprobando los adjuntos formularios para los
proyectos de carreteras” y en su "Instruccién para la inteligencia y aplicacion de los
formularios” seiiala las latitudes de 7,00 m (5,00 m de firme y 2,00 m de paseos) para las
de 2° orden y de 6,00 m (4,50 m de firme y 1,50 m de paseos) para las de 3% orden.

D. Grill¢, tomo II. P4g. 683.
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ocasionando efectos tanto mds desastrosos y sensibles cuanto mds préxima se haya la zona
de observacién al foco u origen del movimiento, que parece ser lar sierra de Tejeda, cuyas
estribaciones m4s inmediatas y falda septentrional recorre el trazado de los trozos 6° y 7° de
la carretera de Loja a Torre del Mar, han producido la destruccidn casi total de la ciudad de
~ Alhama, asf como desprendimientos de importancia, en los tajos que la limitan por la parte
de Levante, dé la gran masa de arenisca sobre la que se encontraba asentada la ciudad”. |

"Por el pie de éstos tajos, en parte destruidos y el resto quebrantado y amenazando
mayores desprendimientos a juzgar por la inspecci6n de las anchas y profundas grietas que
en su parte superior y en el emplazamiento de los mismos edificios de la poblacién se han

abierto, tiene su origen y se desarrolla el trozo 6° de la expresada carretera”.*”

El trazado del trozo 6° se modifica mediante un Proyecto de variacién que se redacta

en mayo de 1.885*”.

El orden y la denominacién de la carretera se modifica por Ley de 10 de Septiembre
 de 1.885 pasando a denominarse de "2° orden de Loja al puerto de Torre del Mar por
‘Alhama y Vélez-M4laga con tres ramales a Alcaucin, a la vilia de Aceituno y a Sedella”.

La gran cantidad de obras que se acometen en la comarca™ para paliar los efectos

del terremoto de 25 de Diciembre de 1.884 hace que aumente notablemente el coste de los

‘7 egajo 523. Informe del Ingeniero encargado de 9 de febrero de 1.885.

‘" | egajo 579. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozo 6°.
Presupuesto de la variaci6n desde la salida de Alhama hasta empalmar con el replanteo en el
perfil 65". Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Afio 1.885.

“* El Legajo 863 nos permite conocer las mds importantes: construccién de Nueva
Alhama por la Comisarfa Regia; 201 casas en Santa Cruz y un puente de 50 m sobre el rio
Marchdn por el Circulo de la Unién Mercantil de Madrid.
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jornales. Esto unido a a mayor cantidad de obra a ejecutar por el aumento del ancho de la
carretera, obliga al Contratista a solicitar la rescisién del contrato, Que es aceptada por la
Direccién General el 20 de Enero de 1.887*". A consecuencia de lo anterior, las obras
permanecen paralizadas hasta el afio 1.894.

En el afio 1.893 se redacta el proyecto rﬁodiﬁcado de los trozos 6° y 7°% que
recoge el cambio de trazado y el aumento del ancho de la carretera. Las obras se adjudican
por subasta en marzo de 1.894 y en su ejecuci6n se presentan problemas con el expediente
de las expropiaciones en el término municipal de Ventas de Zafarraya. Se recepcionan
provisionalmente el trozo 6° y parte del 7° en junio de 1.896. En Octubre de 1.898, se
abonan los importes de las expropiaciones y se contimia la construccién del resto del trozo
7°, cuya recepcién provisional se realiza el 18 de Noviembre de 1.899.

La carretera denominada de 3 orden de Loja a Alcaucin por Alhama en ¢l Plan
General de 1.864 y de 3* orden de Loja (en la de Bailén a Mdlaga) a Torre del Mar (M4laga)
por Alhama (Granada), Alcaucin (M4laga) y Vélez-Mdlaga (id.) en el Plan General de 1.877
se acaba en el afio 1.899, 35 afios después de su primera inclusién en un Plan General de
Carreteras. Durante su ejecucién se habfa modificado el trazado dejéndo de ser la villa de

Alcaucin punto obligado de paso.

 Legajo 523

“% Legajo 581. Carretera de 2° orden de Loja al puerto de Torre del Mar. Proyecto
modificado de los trozos 6° y 7°. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.893.
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2.3.-CARRETERA DE 3 ORDEN DE ARMILLA A VELEZ-MALAGA POR
SEDELLA.-

La carretera se divide en tres §ecciones: 12 Secci6n: entre las poblaciones de Armilla
y La Mal4; 2* Secci6n: entre La Mald y Areﬁas del Rey; y 32 seccion: entre Arenas del Rey
y el limite de provincia.

La 12 Seccién, con un trozo tnico, tiene una longitud de 11.953 m y se caracferiza
por recorrer terrenos llanos con suaves pendientes y alineaciones rectas. Su trazado se realiza
muy préximo al camino viejo de Armilla a La Mald por terrenos de labor, con travesias en
las poblaciones de Armilla, Gabia la Grande y La Mal4. El pfoyecto primitivo se redacta en
1.870"". | |

Las obras se empezaron ¢l mes de Mayo de 1.872 prosiguiendo con lentitud hasta el
afio 1.879 que tuvieron que pararse completamente por oponerse los propietarios a la
ocupaci6n de los terrenos mientras no le abonaran su importe. La carretera discurre por cinco
términos municipales y los expedientes de expropigcién se resuelven en distintas fechas. A
causa de ello, se van finalizando y recepcionando tramos, siendo la fecha de la iltima
Recepcién provisional el 4 de Enero de 1.889, no incluyendo un tramo de 492 m en el
término municipal de Armilla que no habfa sido expropiado y se habia segregado de la
contrata.

La Seccién 2°, compuesta por los trozos 2°, 3°, 4° y 5°, tiene una longitud de,
aproximadamente, 25.000 m. Los trozos 2° y 3° estdn comprendidos entre Mald y Agron;

los trozos 4° y 5° entre esta poblacién y la de Arenas del Rey. Los terrenos que atraviesa son

+ Legajo 165-5°. Proyecto primitivo del trozo 1° de la carretera de Armilla a Alhama.
Ingeniero D. Joaquin Zayas. Aiio 1.870.
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de labor sin accidentes destacados. El proyecto es aprobado el 19 de Mayo de 1.870.®

La Seccién 3*, compuesta por los trozos 6° y 7°, es la mds complicada, pues tiene
que determinar el puerto de paso de la cadena montafiosa divisoria de las provincias de
Malaga y Granada y el trazado para el acceso al puerto elegido. El proyecto redactado de los
trozos anteriores prevefa el paso por la poblacién de Arenas del Rey, pero no indicaba nada
sobre el paso por Jatar, tltima poblacién de la provincia. |

La dificultad que ofrece el terreno entre Arenas del Rey y la divisoria, en el que "(...)
no es posible encontrar ni laderas que- se desarrollan de un modo continuo formando las
vertientes de un valle mds o menos abierto y que se dirija en determinada direccién, ni
Hanuras considerables propias de las divisorias o de los valles principales(...)""’, obliga a
redactar un Anteproyecto del trozo 6°.

Las poblaciones de Arenas del Rey, Jatar, Fornes y Jayena, que constituyen la
"subcomarca de los rios",*® se encuentran situadas en el glacis de las sierras Béticas, entre
rios que nacen en ellas. Esta carretera permitiria su conexi6n con la capital de la provincia
y las ricas zonas de la costa mediterrdnea. Era importante, pues, conectar con el mayor
mimero de ellas. Entre los puertos de Cémpeta (al Este) y el del Boquete de Zafarraya (al
oeste) existen dos puertos que quedan cerca de la linea que une Arenas del Rey y Sedella: el

de Albucar y el de Piletas o Sedella.

El trozo 6° debe alcanzar la divisoria de los rfos Jatar y Alhama (o Potril) para lo cual

‘™ Este proyecto no se encuentra en el archivo de Obras Publicas.

“® Legajo 148. Anteproyecto de la carretera de 3= orden de Armilla a Vélez-Midlaga por
Sedella. Trozo 6°. Ingeniero D. José Marfa Iturralde. Afio 1.870.

A vFerrer. Pdg.31
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debe elevarse desde la margen izquierda del rio Jatar salvando los profundos barrancos
formados en las arcillas por los arroyos que desembocan en éste rfo. El trozo 5° acababa en
la poblacién de Arenas del Rey después de atravesar el rio Algar, marchar por la margen
izquierda del rfo Jatar, atravesar éste y llegar a la poblacion, que estd situada en la margen
“derecha. Llegar con la traza a Arenas del Rey ocasiona, ademds del elevado coste de las
expropiaciones, una mayor dificultad para alcanzar la divisoria con péndientes admisibles; por
ello, se propone en el anteproyecto no pasar por la poblacién y comenzar el trozo 6° desde
la margen izquierda del rio Algar.
Mientras se estaban tomaﬁdo los datos de campo para ¢l anteproyecto del dltimo trozo
de la lfnea desde el final del trozo 6° hasta el limite de la provincia, se dio curso en 1.871
a una instancia en la que el Ayuntamiento y vecinos de 1a Ciudad de Alhama solicitaban que

se reformara el trazado de la carretera haciéndolo pasar por la misma. La Direccién General,

de acuerdo con el dictamen de la Junta Consultiva, dispuso en 28 de Noviembre del mismo

afio que se formase el proyecto completo por el trazado de Alhama para poderlo comprobar
con el de Sedella, dejando entretanto en>suspenso la aprobacién de los trozos 2°, 3°, 4% y
5° de ésta ultima linea. |

El 30 de Mayo de 1.876, se reune una comisién de ingenierds de las provincias de
Granada y Mdlaga para determinar el punto de paso por la divisoria de la carretera de Armilla
a Vélez-Mdlaga. Reconocidos los puertos que en dicha divisoria pudieran servir de
comunicacién entre las dos provincias, decidieron proponer el puerto del Boquete de

Zafarraya como punto de paso unico y obligado de la carretera.*

“! Legajo 154. Proyecto de carretera de 3= orden de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella.
Estudio comparativo. Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.877. '
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2.4.- CARRETERA DE 3* ORDEN DE ARMILLA A VELEZ-MALAGA POR
SEDELLA Y ALHAMA: ESTUDIO COMPARATIVO.-

Vefamos que la Direccién General dispuso el 28 de Noviembre de 1.871 que se
realizara el proyecto completo del trazado por Alhama para poder compararlo con el de»
Sedella. Los trabajos quedaron paralizados hasta que en diciembre de 1.875 se ordené que
el Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora se encargara de continuarlos. En 1.877 se redacta
el proyecto de carretera de 3* orden de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedélla y Alhama.‘v82

La linea de Sedella comprende desde 1a poblacién de Mald hasta el empalme con la
carretera de Loja a Torre del Mar pasada la ciudad de Alhama, y estd formada por los trozos
2°,39,4° 5° 6°, 7° y 8°. Los cuatro -primeros trozos son los del proyecto aprobado el 19
de Mayo de 1.870. El nuevo proyecto se limita, phes, a los trozos 6°, 7° y 8°.

El trozo 6° tiene una longitud de 8.218 m y va desde la margen izquierda del rio
Algar hasta la confrontacién con el cortijo del Navazo. Se elige en su principio un trazado
préximo al rio Jatar para acercar la carretera a las poblaciones de Arenas del Rey y Jatar que
por razones técnicas y econémicas quedaban fuera de la traza. Acaba el trozo en la divisoria
de los rios Jatar y Potril (Alhama) y por el cardcter montaiioso del terreno alcanza pendientes
superiores al 8% en algunas rasantes.

El trozo 7° tiene una longitud de 8.268 m y llega hasta la divisoria de los rios Potril
y Alcaicerfa después de atravesar aquél. }El terreno es muy accidentado por ser las
estribaciones de las sierras que forman la divisoria. El valle del rfo Potril es estrecho, aunque
su cauce es bastante ancho y su caudal importante con las fuertes lluvias que son muy

frecuentes en la zona por ser las sierras que alimentan al rfo las primeras que se encuentran

“2 | egajo 154. Proyecto de carretera de 3 orden de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella '
y Alhama. Estudio comparativo. D. Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.877.
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las nubes cargadas de humedad procedentes del mar.

Se pioyecta un puente con 3 arcos semicirculares de 12 m de luz cada uno y con una
altura hasta los Mqum de 4 m. El puente y los muros de acompafiamiento tiene una
longitud de 100 m.

El trozo 8° tiene una longitud de 6.547 m y va desde la terminaci6n del anterior hasta
empalmar con la carretera de Loja a Torre del Mar en la cuesta de las Alcaicerfas. El
terreno, al igual que el del trozo anterior, estd formado por pizarras, micaesquistos y detritus
de ambos y estd surcado de barrancos.

La linea de Alhama comi@ como el anterior en la poblacién de Mald y acaba en
la de Alhama. Aunque la carretera sigue denomingndose de Armilla a Vélez-Mdlaga s6lo hay
que construir la linea hasta Alhama porque los trozos desde ¢sta ciudad hasta el lfmite de
provincia se construirdn dentro de la carretera de Loja a Alcauctn por Alhama cerca de la
linea recta que une las poblaciones extremas de la linea, se encuentran varios pueblos
eminentemente agn’cblas: Escuzar, Ventas de Huelnia, Agrén 'y Cacin. Se desecha el paso por
Escuzar y Agrén que se encuentran situados en la linea de Sedella. El paso por Ventas de

Huehha es obligado, ya que se encuentra sobre la linea recta. Se plantea, pues, el paso por

| Cacin como lo hacfa el camino de arrierfa. Plantea dos problemas importantes: la poblacién
se encuentra en 'el fondo de un valle cerrado que para alcanzarlo hay que forzar las pendientes
y el paso del rfo es muy problemitico, pues el cauce es muy ancho y con un fondo inestable,
lo que obligarfa a una importante obra de fébrica. Por estos motivos se rechaza el paso por

Cacin. La carretera que se proyecta consta de los trozos 2°, 3°, 4° y 5°.
El trozo 2° tiene una longitud de 9.402 m y discurré entre las poblaciones de Mald

y Ventas de Huelma por un terreno de acarreo de naturaleza caliza de topografia
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fundamentalmente llana. La carretera sigue una direccién casi paralela al camino viejo de
Alhama con el que se junta poco antes de llegar a Ventas de Huelma, que la cruza por la
calle principal.

El trozo 3° tiene una longitud de 6.903 m y discurre entre el final del trozo anterior
y la Cortijada de Ochichar. Sigue también un trazado paralelo al camino viejo del que se
separa antes de llegar a Ochichar para cruzar el rio Cacin en el trozo siguiente por un lugar
distinto.

El trozo 4° tiene una longitud de 11.064 m y discurre entre el ﬁnal del trozo anterior
y el cerrete del Pino. Este trozo busca el paso del rfo Cacin por otro punto que el camino
viejo. Este lo hacfa por un vado situado junto a la poblacién de Cacin donde el rio alcanza
en aguas extraordinarias una anchura de 600 6 700 m. La carretera busca el paso por un lugar
donde el rio presente un cauce mds estrecho.

El trozo 5° tiene una longitud de 15.327 m y discurre entre el final del trozo anterior
y‘ la ciudad de Alhama. Comprende tres tramos: uno de nueva construccién de 7.649 m; otro
ya construido por la Diputacion Provincial de 6.945 m; y, finalmente, la entrada y travesfa
de Alhama, de 732 m.

El primer tramo se desarrolla totalmente en el valle del rio Cacin que lo cruza con un
puente de un solo arco de 1/2 punto de 12,50 m por el lugar llamado Pefién de Toribio. El
rio pasa en éste punto a una profundidad de 17,50 m entre paredes verticales distantes 23

m entre sf. La seccién de desagiie es de 403,50 m* que, segin los datos facilitados, es

| suficiente para la mayor avenida conocida. Este tramo comenzaba en la margen derecha del

rfo y acababa en la margen izquierda donde comenzaba la carretera provincial ya construida,

que constituye el segundo tramo.
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Esta carretera provincial fue proyectada en 1.864*° y construida en 1.865. Este

trozo es parte del proyecto de camino vecinal que habfa previsto construir de Armilla a

Alhama para comunicar a éste pueblo, cabeza de partido, con la Capital pasando por las
salinas de Mald, los bafios contiguos a ella y los bafios de Alhama. Existia un camino de
arrieria entre ambas poblaciones que en determinadas épocas del afio permitia el paso de
vehiculos. El camino estaba sin aﬁrmar y se encontraba explanaqo hasta la cuesta del rio
Cacin; desde aqui hasta Alhama solo habia algunos trozos explanados. |

La carretera que se proyecta en 1.864 pretende construir, precisamente, éste dltimo
trozo. El interés de su construccion es doble: enlazar la ciudad de Alhama con la futura
carretera de Armilla a Sedella cuyo trazado exacto no se conocia y también con el balneario
de Alhama. En las épocas de los bafios podian circular con dificultad algunos carruajes desde
Armilla a los Bafios; sin embargo, no era posible el acceso desde éstos a Alhama.

Sobre el rio Alhama existfa un puente viejo, pero su estado casi ruinoso, su estrechez

y las fuertes pendientes de entrada y salida hacfan desaconsejable su restauracion.

Se construye un puente de un sélo arco, rebajado 1/6, de 12 m de luz que produce

una seccion hasta los arranques de 48 m*. No se lleva la carretera hasta el pueblo por existi;
un camino en zig-zag de 442 m en buen estado.

El tercer tramo, travesfa de parte de la ciudad, sélo exige una regularizacion de las
rasantes y curvas én zig-zag que da entrada a la poblacion.

El "estado comparativo” entre las soluciones por Sedella y Alhama una vez decidido

el Boquete de Zafarraya como punto de paso obligado es netamente favorable, desde el punto

“? Legajo 152-2°. Proyecto“ de carretera provincial de Alhama a la de Armilla a Alhama
por Sedella. Trozo unico. Ayudante D. Santiago Baglietto. Afio 1.864.
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de vista econémico.”* Desde el de Ia convectividad, también es la mejor solucién ya que

une con la capital poblaciones mds importantes, as{ como un establecimiento balneario de 12

categorfa. Deja, sin embargo, incomunicados todos los pueblos de 1a subcomarca de Ios rios.

' 00000000
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““ Legajo 154.
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2.5.-CARRETERA DE 3* ORDEN DE ARMILLA A VELEZ-MALAGA .-

El proyecto de la carretera de "Armilla ‘a Alhama" se redacta en diciembre de 1.883
y es aprobado por R.O. de 4 de Enero de 1.884**. La Memoria y los Planos son iguales
a los del Proyecto del Estudio comparativo entre las lineas de Sedella y Alhama de 1.877 en
la parte correspondiente a ésta tiltima. Empez6 su construccién en junio de 1.884 por el trozo
2°, siguiendo sin interrupcién las obras de los trozos 3° y 4°. Las Actas de recepcién
provisional se firmaron en: 23 de Abril de 1.887 para los trozos 2° y 3° y de Marzo de

1.888 para el trozo 4°.

En el replahteo definitivo del trozo 5°, el m4s complicado por el paso del rio Cacin, -

se apreciaron importantes errores, siendo el mds notable el del desnivel entre el comienzo del
trozo y el Peiién de Toribio, lugar elegido para la construccién del puente. Por ello se redacta
en 1.887 el "Replanteo y proyecto reformado del trozb 50", Se estudia un nuevo punto
de paso del rfo Cacin. Dos posibilidades de paso existen: |

1) Pasar el rfo por los puntos en que éste viene encauzado entre grandes masas de

roca.

2) Una vez salido de éstos estrechamientos en algiin punto en que el rfo viene
ensanchado formando una vegueta. |

La soluci6n primera exige una obra de fdbrica de mayor coste debido a la separacidn
de los estribos y a la naturaléza de la roca y a los grandes movimientos de tierra que hay que
hacer en las avenidas del puente. Se elige, pués, un punto que se adapta a las caracterfsticas

de la solucién segunda y que puede alcanzarse con un trazado en regulare§ condiciones,

% Legajo 141. Carretera de 3 orden de Armilla a Alhama. Trozos 2°, 3°, 4° y 5°.
Proyecto primitivo. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.883.

“% Legajo 145. Carretera de 3 orden de Armilla a Alhama. Trozo 5°. Replanteo y
Proyecto reformado. Ingeniero: D. Nicolds Orbe. Aifio 1.887.

360



100000 0000000000000 00000000CGOCOICGOIOGNOIOGNONGIOGIOIOIOOGOEOITOTONONONONONOIOGOOIOGNOESDOSINTOIYTS

5/MEMORIA

aunque con pendientes forzadas; la cimentacién.puede hacerse en terreno margoso situado
bajo los acarreos, y el rio discurre por un tramo recto.

Se proyecta un puente de tres arcos de 1/2 punto, siendo la luz del arco central de
14 my la de los laterales de 9 m cada uno. El arco central ocupa el cauce ordinario,
sirviendo los dos laterales para el mayor desagiie en las avenidas.

El puente fue recibido definitivamente en 11 de Junio de 1.891. A fines del mes de
Febrero siguiente, y a causa de los fuertes temporales que descargaron en la provincia, hubo
una gran avenida del rio Cacfn que causé causando en la noche del dfa 20 al 21 la ruina del
estribo y pila de la margen izquierda y de las bovedas que sostenian, quedando la béveda
restante muy resentida, la cual se arruin6 completamente en los primeros dias de Abril
siguiente*®.

La causa de la ruina del puente fue la insuficiente profundidad de la cimentacion que
habfa sido apoyada en teﬁenos de acarreos a 3 m de profundidad.

Para construir el nuevo puente se redacta el "Proyecto de un puente metdlico” en
1.905. Las primeras hipdtesis que se estudian son:

1) Un puente de dos arcos de 20 m de luz rebajados al 1/4 en el mismo

emplazamiento para aprovechar el estribo y muros én ala de la margen derecha.

2) Variar el emplazamiento al sitio lamado Pefién de Toribio distante 1.500 m

aguas arriba. Variar el emplazamiento significa la necesidad de hacer nuevos
tramos de carretera y abandonar parte de la realizada. Se decide por ello realizar
el nuevo puente en el mismo emplazamiehto. Lailtima avenida conocida necesit6

un desagiie lineal de 60 m y, por ésta razn, se toma ésta longitud como la suma

7 Legajo 146-1°. Proyecto de un puente de hierro para el paso del rfo Cacin en la
carretera de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Perales y Marfn. Aifio 1.905.
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de las luces necesarias.
Si se proyecta un puente de fébrica, débe} ser de 3 arcos de 20 m o de 2 arcos de
30 m. Las dificultades de las fundaciones por la abundancia de aguas subalveas y por la
profundidad de los estratos resistentes aconsejan adoptar la segunda solucién. Ahora bien,
con los costes del momento, cuando las luces exceden de 25 m es mds econémico el puente
metdlico que el puente de fdbrica.
Se adopta como solucién un puente metdlico de un solo tramo de 56 m de luz. Para
la cimentacion se proyecta ubicar el procedimiento de cajon indio para realizar las

excavaciones.
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2.6.-TRAVESIA DE ALHAMA .-

Las dos carreteras que atraviesan la Tierra de Alhama incluidas en el Plan General de
Carreteras de 1.864 tienen, finalmente, a la ciudad de Alhama como punto de paso obligado,
lo que dar4 lugar a dos travesias.

El trozo 5° del proyecto pﬁmitivo de los tramos 3°, 4° y 5° de la carretera de 3*
orden de Loja a Alcaucin por Alhama de 1.864 termina en una travesfa de 134,02 m de
longitud en una alineacién recta con una sola rasante de 0,0835 de pendiente. La travesfa
termina en la Plaza del Paseo y para construirla es necesario atravesar una manzana de casas
derribando tres de ellas. El Proyecto modificado aprobado en 1.870 no recoge la explanacién
de la travesfa y el Acta de replanteo aprobada en 1.882 tampoco lo hace. Es necesario
realizar en 1.884 un "Acta adicional de replanteo del trozo 5°".** En la Memoria del
mismo se recoge que, estando préxima a su terminacion las obras del trozo 5°, no se llegarfa
al
objeto propuesto con su construccion si quedara interrumpido el trdnsito al llegar a Alhama
por cuyas calles, en general, a causa de su excesiva pendiente no pueden circular los
carruajes, lo cual se evita con la construccién de la parte de transicién incluida en dicho
trozo. En 1.884, la Direccién General decide no aprobar el proyecto y ordenar que el trozo
de travesfa deberd incluirse en un proyecto completo de la Travesfa de Alhama.

El proyecto de travesfa del trozo 5° acaba en la Plaza de la Constitucién y desde éste
punto tenfa que comenzar el trozo 6° y la parte de travesia en €l incluida. Esta se dirige por
la poblacién en direccién sur hacia los tajos del rio Alhama. |

La Direccién General ordena el 30 de Julio de 1.884 que se devuelva el "Proyecto de

“* Legajo 573-2°. Proyecto de parte de la Travesfa de Alhama en el trozo 5° de la
carretera de Loja a Torre del Mar. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Afio 1.884.
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parte de la travesfa de Alhama"“ y que el trozo 6° se comience a replantear a partir del perfil
10 del "Proyecto primitivo de los tramos 6° y 7°", dejando con ambas determinaciones sin
definir la travesia de Alhama, que serfa objeto de un estudio y proyecto independientes. Asf,
en 1.886, se redacta el "Prbyecto de la travesfa de Alhama"*®. Los terremotos del 25 de
Diciembre de 1.884 habian obligado a variar el comienzo del trozo 6° y éste nuevo proyecto
de travesfa prevé la salida de Alhama por el Norte en contraposicion del anterior que prevefa'
1a salida por el Sur hacia la zona de los tajos. Se proyecta una travesia de 10 m de ancho:
5 m para el firme, 2 m para los paseos, 1,60 m para las cunetas y 1,40 m para sobreancho
. de las curvas.

El alto coste de las expropiaéiones motiva que se redacte el "Proyecto de la travesia
exterior ¢ interior" en el afio 1.894*°. La travesfa interior es la misma que la del
"Proyecto de la travesfa de Alhama”" de 1.886, pero conservando el ancho y pendientes de
las calles
para eliminar las expropiaciones. La travesfa exterior era una parte del trozo 6°
comprendida entre el origen y el perfil 56, punto de incorporacién de la travesfa interior al
trozo 6° de la carretera. El 15 de Junio de 1.894, la Direccién General aprueba el trazado
exterior de la travesfa que se construye junto con el trozo 6° de la carretera y se recepciona
provisionalmente en Junio de 1.896.

La travesfa exterior comenzaba en Nueva Alhama construida después del terremoto
de 25 de Diciembre de 1.884. El trozo 5° del "Proyecto de carretera de 3* orden de Armilla

a Alhama"\ acaba en la Plaza de la Constitucién. La Direccién General ordena en Marzo de

¥ Legajo 574-2°. Trozo 5°. Travesia de Alhama. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio
1.886. — '

“* Legajo 575. Loja a Torre del Mar. Travesia exterior e interior. Ingeniéro D. Nicolds
Orbe. Afio 1.894.
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1.885 que se verifique el estudio de la variacién del trozo 5° para evitar la traveSfa de la
poblacién. Con éste fin se redacta en 1.886 el "Proyecto de variacién al final del trozo
50".#" El nuevo trazado comienza a 193.50 m del eje del puente de Alhama en la
carretera provincial construida por la Diputacién Provincial e incautada por el Estado. La

nueva linea entra en Nueva Alhama y enlaza con la carretera de Loja a Torre del Mar.

“! Legajo 142. Carretera de 3” orden de Armilla a Alhama. Trozo 5°. Proyecto de
variacién final del trozo. Afio 1.886
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2.7.-CONECTIVIDAD ALCANZADA AL FINALIZAR LAS CARRETERAS
PREVISTAS EN LOS PLANES DE CARRETERAS DE 1.860, 1.864 Y 1.877.-
Las unicas poblaciones recogidas en la red de carreteras son las que se encuentran en
el antiguo camino real de Granada a Mdlaga: Mald, Ventas de Huelma, Alhama y Ventas
de Zafarraya. El resto de eﬂas deben seguir comunicdndose mediante los antiguos caminos
de arrierfa. El paso de la sierra de Almijara para alcanzar Cémpeta, Frigiliana o Sedella
queda, de momento, abandonado y con ello las poblaciones de la subcomarca de "los rios":
Arenas del rey, Jatar, Fornes y Jayena. La poblacién de Cacfn queda conectada a la carretera
de Armilla a Alhama por un trozo del antiguo camino real y las de Chimeneas y Agrén por
el camino de arrierfa de Ventas de Huelma. La poblacién de Zafarraya queda unida en
 Ventas de Zafarraya a la carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por un camino de arrierfa que
quedaba sumergido en las frecuentes inundaciones del polje de Zafarraya. |
De una poblacién de 21.227 habitantes que en 1.900 tenia la Tieﬁa de Alhama**
quedaban sin comunicacién directa con las carreteras construidas poblaciones que sumaban

10.270 habitantes (48%).

Como conclusién, podemos resumir que la red de carreteras construidas en el siglo
XIX en la Tierra de Alhama no sirve para articular los asentamientos incluidos en ella y
repite los tnicos ejes que con anterioridad podian usarse en algunas épocas del afio como
éaminos de ruedas: el camino real de Granada a Mdlaga y el camino de Loja a los Barios de

Alhama.

“? A. Ferrer, pdg.350
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2.8.- LAS CARRETERAS ENTRE 1.899 Y 1.914.-

En 1.911 se promulga la Ley que suprime el entonces vigente Plan General de
Carreteras que precedfa a 1.877, pero que habfa sido profundamente modificado por laS
numerosas leyes especiales que habfan dado lugar a las llamadas "carreteras
parlamentarias” . **

Entre estas se encuentra la carretera de " 3" orden de la Venta de los Alazores al
Boquete de Zafarraya”, cuyo estudio fue ordenado por la Direccién General de Obras
Publicas el 3 de Marzo de 1.892*¢. El Proyecto, realizado en 1.897*%, enlaza la carretera
de Bailén a Mdlaga con la de Loja a Torre del Mar, comunicando asf asentamientos que se
hayan practicaménte aislados porque solo disponen de caminos de arrierfa que se ponen
intransitables en épocas de lluvias. El Llano de Zafarraya es una zona endorreica que evacia
las aguas que recibe de las montafias que lo rodean mediante unos "sumideros" que
comunican con las zonas cdrsticas que forman el substrato. Cuando las lluvias son fuertes,
se producen importantes embalses de agua que han llegado en ocasiones a cubrir las encinas
que existfan alli. La lfnea describe el trayecto de forma contfnua por la ladera de sierra Gorda
0 de Loja y baja al Llano de Zafarraya para buscar el puerto del Boquete de Zafarraya. La
unica entidad de poblacién importante es Zafarraya y es, por tanto, punto obligado de paso.
Hubiera sido mds I6gico unirlo con Ventas de Zafarraya quedando de ésta forma comunicado
con Loja, Vélez-Mdlaga y Granada con un coste bastante menor.

El Proyecto consta de dos trozos. El trozo 1°, de 7.697 m de longitud, comienza

** José L. Uriol. Volumen II, pag. 226.

“* Legajo 1.072. Proyecto de carretera de 3% orden de la Venta de los Alazores al
Boquete de Zafarraya. Ingeniero D. José L. Perals. Afio 1.896.

* Legajo 1.072
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cerca de la Venta de los Alazores en la carretera de Bailén a Mdlaga y finaliza en la cafiada
del Oreganal. Sigue un trazado muy semejante al camino viejo de arrieria con el cual
coincide en muchos» tramos. El trozo 2°, de 8.686 m de longitud, coincide con el camino
viejo hasta el punto en que éste se bifurca en dos: el de Zafarraya, que pasa la poblacidn en
travesia, y el del Boquete. El proyecto adopta un trazado entre ambos, pasando préximo a
la poblacion, hasta alcanzar el camino del Boquete, continuando por €l hasta el cruce con la
carretera de 2° orden de Loja a Torre dei Mar, donde finaliza.

Las obras del trozo 1° se adjudican el 16 de Diciembre de 1.898%, pero no
comienzan hasta el mes de Marzo}de 1.900 por problemas de expropiaciones. Los trabajos
se desarrollan sin incidentes y el Acta de recepcion provisional se firma en Junio de 1.902.

Las obras del trozo 2° se comienzan por Administracién en Mayo de 1.905 a
consecuencia de la peticién del Ayuntamiento de Zafarraya de comenzar las obras mediante
el procedimiento mds rdpido para resolver la crisis obrera ocasionada por la pertinaz
sequfa“”. En Junio de 1.906 se firma el Acta de recepcion tnica de parte del trozo 2°.

En Noviembre de 1.906, se autoriza la redaccién de un "Proyecto reformado” del
tramo comprendido entre Zafarraya y Ventas de Zafarraya” para evitar que la carretera sea
el cauce que recoja todas las aguas de los monte§ Proximos, conio ocurre con el camino viejo

actual al cual se acomoda el trazado del proyecto"#s,

¢ Legajo 910. Carretera de 3~ orden de Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya.
Trozo 1°.0Obras nuevas.

7 "Por ello y ante la situacion aflictiva que pesa sobre la inmensa mayoria de éste pobre
vecindario y de la amenaza que tenemos de que pudiera inevitablemente alterarse el orden
publico (...) no serfa por el pronto otra solucién mds eficaz y conveniente que la de
proporcionar el trabajo dando comienzo a las obras de la carretera de la Venta de los
Alazores al boquete de Zafarraya en el segundo y ultimo trozo (...). Legajo 658.

“* Legajo 658.Carretera de 3= orden Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya.
Trozo 2°. Obras por Administracién. Afio 1.905 al 1.916.
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Se presenta en la travesfa de Zafarraya una pugna entre solucién exterior, propuesta
en el proyecto primitivo, y solucién interior, solicitada por el Ayuntamiento de Zafarraya.
Este aporta la construccion de la travesfa interior y cede gratuitamente los terrenos necesarios
para enlazar el trazado propuesto en el Proyecto primitivo. El informe del Ingeneiro Jefe es
negativo a la solucién interior por el peligro genérico de accidentes y por la mala
conservacién que de las travesfas hacen los pueblos pequefios por falta de policfa. La
controversia es resuelta por la Direccién General en 1.913 ordenando se realice la solucién
interior cuando el Ayuntamiento realice las obras a su cargo y entregue los terrenos
necesarios. Estos condicionantes quedan resueltos en Mayo de 1.914 y se reanudan las obras
en Mayo del afio siguiente. El Acta de Recepcion nica se firma en junio de 1.916.

La carretera, que se proyect6 en 1.896 y se aprobd en 1.897, fue finalizada en 1.916,

después de 19 afios de construccién. No hubo realmente ningiin problema, ya que el mds

comuin de ellos: las expropiaciones, no existié en ésta carretera por discurrir por baldios de

uso publico y terrenos comunales.

Otra de las carreteras parlamentarias es la de "3~ orden que partiendo del kilémetro
25 de la de Loja a Torre del Mar y pasando por los Bafios Viejos de Alhama, termina en el
puente construido sobre el rfo Marchdn en la de Armilla a Alhama"™®. La carretera
proyectada en 1.897, tiene un trozo dnico de 5.291 m y la razén de su construccion es evitar
el rodeo que hay que dar para ir desde Loja a los Bafios: de Loja a Alhama, desde aqui po;

la de Armilla a Alhama a empalmar con la carretera provincial y por ésta hasta los Baiios.

*® Legajo 585. Proyecto de carretera de 3% orden que partiendo del kilémetro 25 de la
de Loja a Torre del Mar y pasando por los Baiios Viejos de Alhama, termina en el puente
construido sobre el rfo Marchdn en la de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Iturralde. Afio
1.897. .
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La longitud de éste trazado era de 9.402 m y se ahorraba, por tanto, 4.111 m con la nueva
carretera.

El trozo comienza en la Torre de la Gallina que marca el comienzo de la divisoria
entre el barranco del Arroyo de Salar y el valle del rfo Marchdn (0 Alhama). La carretera de
Loja a Torre del Mar se desarrolla por lé margen derecha del Arroyo de Salar, mientras que

la nueva carretera va a buscar la margen izquierda del rfo Marchdn.

El comienzo de la construccién se demora hasta el afio 1.905, en que una nueva crisis

obrera obliga a hacerlo por Administraci6n™. En el mes de Marzo se comienzan los

trabajos de explanacin. Las obras se paran pronto al acabarse el presupuesto por la gran

cantidad de obreros ocupados, y no se ordena su reanudacion hasta Febrero de 1.907. La
situacidn de la carretera era que "las explanaciones hechas, asf como todos los terrenos qué
serdn ocupados por la carretera han sido sembrados por los propietarios (...) y éstos se niegan
a conceder permiso para la ocupacion de sus terrenos hasta que no se les abone el importe
de las tasaciones.

En Febrero de 1.911 se remite el presupuesto para el abono de indemnizaciones al
personal facultativo que tome los datos necesarios para la Liquidacion de las obras ejecutadas

por Administracién. Las obras no se reanudan.

~ El Plan de carreteras aprobado por R.D. de 5 de Agosto de 1.914 incluye en la
provincia de Granada, entre otras, las siguientes:
- Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya, final del trozo 2°.

- Del Km.25 de 1a de Loja al Puerto de Torre del Mar a la de Armilla a Alhama.

" | egajo 694. Carretera de 3% orden Km.25 de la de Loja al Puerto de Torre del Mar
a la de Armilla a Alhama. Obras nuevas.
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- Moraleda de Zafayona a Cémpeta.

Los proyectos de las dos primeras carreteras son de terminacién de las construcciones
que hemos visto con anterioridad dentro de las carreteras "parlamentarias”, aunque la segunda
de ellas no lleg6 a construirse.

La carretera de 3% orden de "Moraleda de Zafayona al puerto de Competa”, cuyo
proyecto redactado en el afio 1.921 no fue aprobado hasta 1.930, cae fuera de nuestro periodo
de estudio, aunque vamos a analizar brevemente sus principales caracteristicas.

La carretera se divide en dos secciones: Seccién 12: de Moraleda de Zafayona a
Alhama y Seccién 22: de Alhama al puerto de Competa. La seccién 1* comprende los trozos
19, 29, 3% y 4°®' y tiene una longitud de 20,5 Km; la seccién 2* comprende los trozos
3%, 6°, 7%y 8° y tiene una longitud aproximada de 29,4 Km.

La Seccién 12 icaba en la carretera de Armilla a Alhama una vez pasado el rio
Alhama y solo hay una poblacién en su trazado: Santa Cruz de Alhama (o del Comercio).
Moraleda de Zafayona se encuentra en la margen derecha del rio Cacin, aguas abajo de la
incorporacién al mismo del rio Alhama. Santa Cruz se encuentra en la margen derecha de
éste 1iltimo rio. |

Se puede ir de Moraleda a Santa Cruz cruzando el rio Cacfn y salvandq la divisoria
entre los dos rfos para alcanzar la margen derecha del rfo Alhama y continuar la traza por
ella. Esta solucion, segun el proyectista, tiene los inconvenienies de la divisoria, que es alta
Yy en terreno quebrado, y la inestabilidad de la margen derecha del rfo Alhama donde hay

grandes masas arcillosas que bajo la accién de las lluvias se deslizan y desplazan con

frecuencia.

*! Legajo 704. Proyecto de carretera de 3= orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta
por Santa Cruz del Comercio, Alhama, Jatar y puerto de Cémpeta. Trozos 1°, 2°, 3%y 40,

- Ingeniero D. Alberto Méndez. Afio 1.921.
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23 TABLAS TESIS 2

Hoja 1

CARRETERA DE 3 ORDEN DE MORALEDA DE ZAFAYONA AL PUERTO DE COMPETA

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ua ud CONTRATA Ml DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas. M /M1
RILLAS Ptas / Km
ua

1¢ 995,8 Canos : 2 - 1 Expla.: 20.111 Desmonte en la Explan. 20.196
Tajeas : 1 - Ob.de fab.125.134 linea 7.124 m? Ob.de fab.125.662
Afirm.: 13.692 7,15 m*/ml Afirmado 13.750
Ob.acces: 1.611 Terraplén 6.602 m* Ob.acces. ' 1.618
Cons.y acp. 1.030 (6,63 m*/ml) Cons.y acp. 1.034

cle

Explan. 13.731,-m’

e - —— - s SN G LS GEe M euR YET GUD WS SRS SNR R GER GER e O MU VR n N R R S GV WD e Mm AR RS e s ete ene e e e e - ——

3 - 1 ‘ 161..577 Ptas 13,79 m*/ml 162.258Pts/Knm.
2¢ 6.185,40 Cafos: 24 - - Expla.: 67.500 Desmonte en la Explan. 10.913
: Alcant. 4 - - Ob. fab 43.404 linea 25.919m* Ob.de fab. 7.017
' Afirm.: 61.103 (4,19 m*/ml) Afirmado 9.879
Ob.acces.10.436 Terraplén 25.639 m® Ob.acces. 1.687
cons. 5.210 4,14 M*/m cons. 842
Explan. 51.558
28 - - 187.652 Ptas 8,33 m*/ml 30.338 Ptas/Km.
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23 TABLAS TESIS 2

Hoja 2
CARRETERA DE 3 ORDEN DE ZAFAYONA AL PUERTO DE COMPETA
RESUMEN
TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud uda CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- ; Ptas M*/M1 :
RILLAS Ptas/Km.
ud
3¢ 6.331,90 Cafios : 34 = - - Expla.: 37.010 Desmonte en la Explan. 5.845
Alcant : 5 _ - Ob.de fa. 32.900 1linea 16.952m* Ob.de fab. 5.196
Afirm.: 57.016 (2,68 m’/ml) Afirmado 9.005
Ob.acces: 27.630 Terraplén 16.223m? Ob.acces. 4.364
w Cons.acp. 5.308 (2,56 m’°/ml) Cons.y acp. 838
-3 Explan. 33.175,-
(O8]
39 - - 159.867 5,23 m*/ml v 25.248 Ptas/Km
42 7.045,5 Canos : 24 - ' 1 Explan.: 49.209 Desmonte en la Explan. 6.984
Tajeas: 1 Ob.fdb.: 62.867 linea 19.786 w* Ob.de féb.8.923
Alcant: 5 Afirma.: 70.109 (2,8 m*/ml) Afirmado 9.951
Ob.acce. 12.047 Terraplén 19.100 m’ Ob.acces. 1.710
Cons.acp. 6.322 (2,7 m® /ml ) Cons.acop. 897

Explan. 38.886 m®
30 . - 1 200.553 5,52 m*/ml 28.465 Pts/Km




24 TABLAS TESIS 2

‘Hoja 3

CARRETERA DE 3% ORDEN DE MORALEDA DE ZAFAYONA AL PUERTO DE COMPETA

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA Ml DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M3*/M1 '
RILLAS 1 Ptas / Km
ua
52 5.076,8 Tajeas : 1 1 1 " Explan: 110.279 Desmonte en la Explan. 21.722
_ Alcant.: 1 - Ob.fab. 118.748 1linea 31.826,40m° Ob.de f&ab.23.390
w Canios : 20 Afirm.: 61.244 6,27 m*/ml ‘ Afirmado 12.064
:§ Ob.acces: 21.600 Terraplén 39.594,6 m’ Ob.acces. 4.255
Cons.y acp.5.088 7,83 m? ‘ Cons.y acp.1.002

Expla 7 21,-m?

- —————— v - — ——— o - - qus ——— o - o v - - — - ———— > = - — —— " —— o o ——

22 ' 1 1 316.960 14,06 m*/ml 62.433 Ptas/Km
6° 6.819,8 Tajeas 4 Grupo 7:1 - Expla.: 83.306 Desmonte en la Explan. 12.215
Alcant. 3 Pontén :1 - Ob. fab 122.482 linea 29.483,3m® Ob.de fdb. 17.960
Canios 36 Afirm.: 124.465 (4,32 m°/ml) Afirmado 18.251
f Ob.acces.63.513 Terraplén 29.365,4 w’ Ob.acces. 9.313
cons. 5.492 (4,39 M/ml) cons. 805
Explan. 58.848,7
43 8 - 399.259 Ptas 8,62 m*/ml 58.544 Ptas/Km



 E AN E N R NN NN ENNEN N A NN NS NNNNNENNENENXRENYENNNNNNENRNNNNNENNNNN-XNNNNN X

24 TRBLAS TESIS 2

Hoja 4
CARRETERA DE 3*® ORDEN DE MORALEDA DE ZAFAYONA AL PUERTO DE COMPETA

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE . EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M*/M1
- RILLAS Ptas / Km
ud

ge 5.705,35 Tajeas : 4 2 - Expla.:2.165.141 Desmonte en la Explan. 379.496

Sifones: - - - Ob.fa. 2.484.191 1linea 83.357,83m* Ob.fdb. 435.418

Cafos: 15 Afirm.: 680.775 (14,61 m*/ml) Afirmado 119.323

Alcant. 10 Ob.acces:252.187 Terraplén 83.188,64m* Ob.acces. 44.202

Cons.acp. 32.136 (14,58m°>/ml) Cons.y acp.5.633

Sl

Expl 66.546,47

29 2 - ' 5.614.430 29,19 m’/ml 904.073 Ptas/Km
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La otra solucion es cruzar el rio Cacin aguas abajo de la uni6n con el rio Alhama y
desarrollar la traza por la margen izquierda de éste. El acceso a Santa Cruz se harfa mediante
un ramal que cruza el rfo. Se adapta ésta dltima solucién y se proyecta aprovechar para el
ramal las pilas y estribos de un puente construido cuando se reconstruyé la poblacion
destruida por el terremoto de 25 de Diciembre de 1.884.

La obra mds importante es el puente sobre el rfo Cacin situado en el trozo 1°. ’Se trata
de un puente de fabrica formado por dos arcos de 1/2 punto de 20 m cada uno, con b6vedas
de hormigén de cemento Portland de 1 m de espesor en los emboquillados. Los estribos y las
pilas serdn de mamposterfa hidrdulica con zdcalos, aristones y cadenas de sillerfa recta.

En el ramal de acceso a Santa Cruz en el trozo 4° se proyecta un puente sobre el rio
Alhama aprovechando pilas y estribos existentes. Para éllo se elevan los arranques hasta la
linea de mdxima avenida y se ejecutan 5 bovedas de hormigén rebajados 1/5.

Cuando en 1.933 se tomaban datos para el replanteo definitivo del trozo 4°, se
comprobd la necesidad de cambiar la traza a partir de Saﬁta Cruz, pasando de la margen
izquierda a la derecha debido a la presencia de corrimientos de los terrenos del mioceno en
la mayor parte de la traza. Por otra parte, el estado de las pilas y estribos del puente existente
impedfa usarlas con seguridad. Se proyecta, pues, un nuevo puente sobre el rfo Alhama
formado por dos tramos de 14,50 m cada uno de hormigén armado.

La Seccién 2* es la mds importante por unir poblaciones que estdn incomunicadas.
Entre los varios cursos - de agua que nacen en la vertiente septentrional de las sierras que
separan las provincias de Granada y Mdlaga y que dan origen al rfo Cacfn, se enMM una
serie de poblaciones: Fornes, Jayena, Jatar y Arenas del Rey que se encuentran comunicadas
entre s por malos caminos carreteros, que atraviesan los numerosos rios por vados que en

invierno se presentan con frecuencia infranqueables, sin tener ninguna carretera que los
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conecte con Alhama o Granada.

Comprende ésta secci6n los trozos 5° y 62 que unen Alhama con Jatar y los

trozos

7° y 8°* que unen ésta iiltima poblacién con el puerto de Cémpeta.

El trozo 5° se proyecta un puente sobre el rio Alhama de tres tramos rectos de

hormigén armado de 12,35 m de luz cada uno.

Los trozos 7° y 8° no llegaron a construirse. El trozo 7° llegaba hasta la Venta de

Ldpez en el camino de Alhama al puerto de Cémpeta y el trozo 8° hasta el puerto.

* Legajo 715. Carretera de 3* orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Trozo 5°.
Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Aiio 1.933.
Legajo 719. idem, idem. trozo 6°. Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Afio 1.935

** El Proyecto del trozo 7° no se encuentra en el archivo de O.P.

Legajo 1.353. Carretera local de Moraleda de Zafayona al puesto de Cémpeta. Trozo
8¢. Ingeniero D. José Pérez Pozuelo. Aiio 1.952.
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FIGURA V - 2.1/1.- Anteproyecto de la carretera de Loja a Torre del Mar. Afio 1.858.
Trazado general. Escala 1:20.000. (Legajo 561).

FIGURA V - 2.1/2.- IDEM. Alternativas de trazado. Afio 1.858. Sin escala. (Legajo
561). '

FIGURA V - 2.2/1.- Carretera de Loja a Alcaucin por Alhama. (Después de Loja a Torre
~del Mar por Alhama). (1.864-1.886). Planta general de la Seccién 23, Afo

1.864.

FIGURA V - 2.2/2.- IDEM. Perfil longitudinal general de la Seccién 2%. Ao 1.864.
Escala 1:50.000. (Legajo 566).

FIGURAYV - 2 2/3.- IDEM. Detalle del Trozo 3°. Seccién 23 Afio 1.864. Escala 1:5.000.
(Legajo 566). ,

FIGURA V - 2.2/4 .- IDEM. Detalle del Trozo 4° Seccién 22. Afio 1.864. Escala 1:5.000.
‘ (Legajo 566).

FIGURA V - 2.2/5.- IDEM. Detalle del Trozo 59 Seccion 22. Afio 1.864. Escala 1:5.000.
(Legajo 560). ,

FIGURA V - 2.2/6.- IDEM. Detalle del Trozo 1°. Seccién 1*. Afio 1.870. Escala 1:5.000.
(Legajo 562).

FIGURA V - 2.2/7.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.2/8.- IDEM. Detalle del trozo 20 Seccién 12. Afio 1.870. Escala 1:5.000.

(Legajo 562)

FIGURA V - 2.2/9.- IDEM. Detalle del Trozo 6°. Afio 1.878. Escala 1:5.000.
(Legajo 578). :

FIGURA V - 2.2/10.- IDEM, idem.

FIGURA V -2.2/11.- IDEM. Detalle del T rozo 7°. Travesfa de Ventas de Zafarraya. Afio
1.878. Escala 1:5.000. (Legajo 578).
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FIGURA V -2.2/12.- IDEM. Plano de variacién del comienzo del Trozo 6°. Afio 1.889.
Escala 1:5.000. (Legajo 579).

FIGURA V - 2.2/13.- IDEM. Plano de modificacién del Trozo 6°. Afio 1.893. Escala
1:5.000.(Legajo 581).

FIGURA V - 2.2/14.- IDEM, idem.

FIGURA V - 2.3/1.- Carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella (1.870/- ). Trozo
1°. Travesfa de Armilla. Afio 1.875. Escala 1:5.000. (Legajo 165-1°).

FIGURA V - 2.3/2.- IDEM. Trozo 1°. Travesia de Gabia la Grande. Afio 1.875. Escala
1:5.000. (Legajo 165-1°).

FIGURA V -2.3/3.- IDEM. Trdzo 1°. Travesia de La Malah4. Aiio 1.875. Escala 1:5.000
(Legajo 165-1°). '

FIGURA V - 2.3/4.- Carretera de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella (1.870/- ). Trozo
6°. Detalle. Afio 1.877. Escala 1:5.000. (Legajo 154).

FIGURA V - 2.3/5.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.3/6.- IDEM. Trozo 7°. Detalle. Afio 1.877. Escala 1:5.000. (Legajo 154).

FIGURA V - 2.3/7.- IDEM. Trozo 8°. Detalle. Afio 1.877. Escala 1:5.000. (Legajo 154).

FIGURA V - 2.3/8.- IDEM. Puente sobre el rio Potril (Alhama). Trozo 7°. Aiio 1.877.

FIGURA V - 2.5/1.- Carretera de Armilla a Alhama (1.883-1.888). Trozo 2°. Detalle.
Afio 1.884. Escala 1:5.000. (Legajo 141).

FIGURA V - 2.5/2.- IDEM. Idem. Travesia de Ventas de I-{uelma.

FIGURA V - 2.5/3.- IDEM. Trozo 3°. Detalle. Cortijo de Ochichar. Afio 1.884. Escala
‘ 1:5.000. (Legajo 141).

FIGURA V - 2.5/4.- IDEM. Trozo 4°. Detalle. Afio 1.884. Escala 1:5.000. (Legajo 141).

FIGURA V - 2.5/5.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.5/6.- IDEM. Trozo 5°. Cruce del rfo Cacfn. Afio 1.884. Escala 1:5.000.
(Legajo 141).
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FIGURA V - 2.5/7.- IDEM. Trozo 3°. Puente sobre el rfo Cacin. Afio 1.884. Escala
1:100. (Legajo 141).

FIGURA V - 2.6/1.- Carretera de 'Loja a Torre del Mar. Trozo 5°. Travesia de Alhama.
Afio 1.884. Plano de planta. Escala 1:500. (Legajo 573-29).

FIGURAV -2.6/2.- IDEM. Trozo 5°. Travesia de Alhama. Afio 1.886. Perfil longitudinal
Escala 1:1.500. (Legajo 574-2°). ‘

FIGURA V - 2.6/3.- IDEM.Idem. Planta. Escala 1:500. (Legajo 574-2°).

FIGURA V - 2.6/4.- IDEM.Idem.

FIGURA V - 2.6/5.- IDEM. Trozo 5°. Travesfa de Alhama. Afio 1.864. Planta. Escala
1:500. (Legajo 566).

FIGURA V - 2.6/6.- IDEM. Trozo 6°. Travesfa de Alhama. Afio 1.878. Planta. Escala
1:500 (Legajo 578).

FIGURA V - 2.6/7.- IDEM. Trozo 7°. Travesia de Ventas de Zafarraya. Planta. Afio
1.878. Escala 1:500 (Legajo 578).

FIGURA V - 2.6/8.- Carretera de Armilla a Alhama (1.883-1.888). Travesfa de Alhama.
Afio 1.884. Escala 1:500. (Legajo 141).

FIGURA V - 2.6/9.- IDEM. idem.
FIGURA V - 2.6/10.- IDEM. Variacién de la Travesia de Alhama.Afio 1.886. Escala
1:5.000. (Legajo 142).

FIGURA V - 2.7/1.- Carretera de la Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya

(1.897-1.916). Trozo 1°. Detalle. Afio 1.896. Escala 1:5.000. (Legajo
1.072). , :

FIGURA V - 2.7/2.- IDEM. Idem. Travesfa de Zafarraya. Aiio 1.896. Escala 1:5.000.
(Legajo 1.072).

FIGURA V - 2.7/3.- IDEM.Idem. Travesia de Ventas de Zafarraya. Afio 1.896. Escala
1.5.000. (Legajo 1.072).

FIGURA V - 2.7/4. - Carretera del km 25 de la de Loja a Torre del Mar a la de Armilla
a Alhama. Afio 1.871. Escala 1:5.000. (Legajo 585).

380



NENE N AN ERNE NN N R FENEANANNNNENNZAN NN N ANEENNNNENANNNNNNNENNNN NN NNN.

14/MEMORIA

FIGURA V - 2.7/5.- Carretera de Moraleda de Zafayona a Cémpeta (1.921-1 .952). Seccidén
1%: planta general. Aiio 1.921. Trozos 1°, 2°, 3° y 4°, Escala 1:50.000.
(Legajo 704). .

FIGURA V - 2.7/6.- IDEM. Idem. Trozo 1°. Travesia de Moraleda de Zafayona. Afio
1.921. Escala 1:50.000. (Legajo 704).

FIGURA V - 2.7/7.- IDEM. Idem. Trozo 4°. Puente sobre el rio Alhama en Santa Cruz
del Comercio. Aifio 1.886. (Legajo 712).

FIGURA V - 2.7/8.- IDEM. Idem. Trozo 4°. Puente nuevo sobre el rio Alhama en Santa
Cruz del Comercio. Escala 1:100. Afio 1.933. (Legajo 712)

FIGURA V - 2.7/9.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.7/10.- IDEM. Seccion 22 (1.933-1.936). Trozo 5°. Puente sobre el rio
Alhama. Afio 1.933. Escala 1:200. (Legajo 715).

FIGURA V - 2.7/11.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.7/12.- IDEM. Secci6én 32 (1.952- ). Trazado general. Trozos 7° y 8°.
Ao 1.952. Escala 1:25.000. (Legajo 1.353).

381



NEX NN NN S RN N NN NN NENENERENAENNNNNNANENN N EAENESZNNNNR R ENN NN ERNNNNN NN NN N

11/MEMORIA

3.- LA CONSTRUCCION DE LAS CARRETERAS DE ENLACE CON EL

FERROCARRIL BOBADILLA - GRANADA .-**

3.1.- Introduccion (pdg.383). 3.2.- Ferrocarriles Cérdoba-Mdlaga y Campillos—Granada
(pdg. 387). 3.3.- Carretera de 3= orden de Illora al ferrocarril de Campillos a Granada
(pég.390). 3.4.- Carretera de 3% orden de Montefrio a la Estacion de Tocon (pdg. 394).
3.5.- Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo (pdg. 402). 3.6.- Carretera de
3= orden de la estacion de [llora a la carretera de Alcaudete a Granada (pdg. 413). 3.7.-
Carretera de 3 orden de la de Bailén a Mdlaga en la Casilla de Cuevas de Daza a la

Estacion de Salinas (pdg. 416).

ILUSTRACIONES (pdg. 423).-

% E1 Anexo n2 desarrolla un andlisis mds detallado de las carreteras contenidas en este
apartado. :
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3.1.- INTRODUCCION.-

El ferrocarril Campillos a Granada (después Bobadilla a Granada), que conecta con
el de Cérdoba a Mdlaga -inaugurado en Agosto de 1.865-, se construy6 en dos fases algo
separadas en el tiempo: el trozo Loja a Granada se terminé el 10 de Diciembre de 1.966,
mientras que el trozo Bobadilla a Loja no lo hace hasta el 17 de Mayo de 1.874. El

| trazado del ferrocarril se separa del de la carretera de Bailén a M4laga y gana altura sobre
el Valle del Genil para quedar, as{, a salvo de las inundaciones perfodicas de este rio y para
no atravesar zonas pantanosas como el Soto de Réma. El fin perseguido a la hora de disefiar
la red ferroviaria de "minimizar el coste de construccién de la misma™® hace que el
ferrocarril entre Loja y Granada no pase por nmguna poblacién de la Depresion de Granada
ni de los Montes Occidentales. No puede, asf, el ferrocarril cumplir su principal cometido
de llevar grandes cantidades de prodﬁctos agricolas a bajos precios de transporte mientras no
se conecten con €l mediante modernas caﬁeteras los grandes centros provinciales de las
provincias de Granada, Cérdoba y Jaén asentados en las Sierras Subbéticas

Asf lo entienden los sucesivos planes generales de carreteras, que incluyen entre ellas
las de conexion con el ferrocarril de Bobadilla a Granada.

Ver Cuadro V-3.1.-

Sin embargo, la construccion de las carreteras se van a demorar notablemente,

causando importantes pérdidas de explotacion a la compaiifa del ferrocarril.*®

% M. Artola. Los ferrocarriles en Espaiia: 1.884-1.943. Tomo I

% F. Wais. Historia de los ferrocarriles espaiioles.

El coeficiente de explotacion del ramal de Granada era ruinoso, acercdndose a la

unidad.Pdg.352.

383

DOV CQOOOO0COOQ0QATV OO0 00000 Q0RCG00CCOCOCOIOCGCOIOPOIOIDOIOSIONOIODIOIONONCOPOOIONTTOTRSDOTVYT



AR NN AN AN XA NS NN NFNENENANNNNNNSAENEENYEENNNZENNNERR ENNNENEANNNNEN NN NN N

11/MEMORIA

CUADRO V -3.1.-

CARRETERAS DE CONEXION CON EL FERROCARRIL

BOBADILLA A GRANADA

1.860

1.864

1.877

1.914
(necesaria en la
ampliacion,sin

proyecto de ley)

- Tllora a Villanueva por Montefrio.

- Tllora al ferrocarril de Campillos a Granada por
Montefrio.>”

- Montefrio al ferrocarril de Campillos a Granada.

Por proyectos de ley se incorporan a este Plan las

carreteras de :

- Loja a Priego por Algarinejo.

- Estacion de fllora a la carretera de Alcaudete a
Granada.

- De la de Bailén a Mdlaga en la casilla de Daza a la
Estacion de Salinas.

%" Este extrafio trayecto que no se correponde con la posicién relativa de Monterfo, Illora
y el ferrocarril, se debe a las incorrecciones de la Carta de la Provincia de Granada usada por
la Direccion General, segiin puede verse en la Figura [-2/13 del Capitulo 1.
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Incluimos en el Cuadro V - 3.2.- la carretera de unién de la estacién de Salinas con
la carretera de Bailén a Mdlaga, aunque su construccién cae fuera de nuestra época de
estudio, por la importancia que tiene constatar c6mo en el afio 1.920 no existia una conexion
moderna por carretera entre Granada y Sevilla (y, por ende, entre buena parte de Andalucia

Oriental y Occidental).
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CUADRO V-3.2.-

FECHAS DE TERMINACION DE LAS CARRETERAS AL

FERROCARRIL BOBADILLA A GRANADA

- Tllora al ferrocarril

- Montefrio al ferrocarril

- Loja a Priego

- Estacion de fllora a la
carretera de Alcaudete a

Granada

- De la de Bailén a Mdlaga a la
Estacién de Salinas.

EENNEENE NS NN R R NNE AN AR ENERENENANRSY EENRNFNNNN RN NNRNEN NN EXNRN NN N NN,

L

1.867
1.867

Seccién 12; 1.884
Seccién 22: 1.896

1.886

1.920

FF

1.867/1.870

1.873/1.896

1.891/1.896
1.902/1.923

1.895/1.896

1.925/1.933
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3.2.- FERROCARRILES CORDOBA A MALAGA Y CAMPILLOS A GRANADA .-!

Ferrocarril de Cérdoba a Mdlaga.-

En el afio 1.852, las Corporaciones malaguefias, Diputacién provincial y Cédmara de
Comercio propusieron la construccién de un ferrocarril desde Cérdoba a Mélaga’. La gran linea
andaluza se dibujaba como uni6n del trozo de Sevilla a Cérdoba, cuya concesion se habfa
otorgado a principios de ese afio 1.852, con el que saliese de Cérdoba a Madn'd, alin no bien
definido. En todo caso, la capital cordobesa venia aconsejada como punto de unién con el ramal
de Mdlaga. En nombre de las corporaciones malaguefias, D. Martin Larios somete la propuesta
al Gobierno, que la acepta y, por Real Decreto de 14 de Septiembre de 1.852, define las
condiciones de 1o que venia a ser mds bien un contrato de construccién. Se interfiere en este
asunto D. José de Salamarica que mejora las condiciones, sobre todo el importe. Se produce un
forcejeo que dura hasta el afo 1.853. El 24 de Octubre de este afio, el Gobierno confirma la

concesién a D. Martfn Larios. No le valié para mucho, porque surgen los acontecimientos
politicos del 54, muy relacionados con los ferrocarriles, y se anulan varias concesiones, entre
ellas las de Cérdoba a Mdlaga.

En una segunda etapa, después de aprobada la Ley de ferrocarriles de 3 de Junio de

1.855, D. Jorge Loring y Oyarzdbal fue el concesionario de la Linea Cérdoba a Mdlaga por Real

! En el desarrollo de éste apartado hemos utilizado el libro de Francisco Wais. Historia de
los Ferrocarriles espafioles (22 edicién). Editora Nacional, 1.974.
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CAPITULO 3-TESIS 3

Orden de 19 de Diciembre de 1.859.

En 1.861, el futuro marqués de Loring crea la Compaiifa del ferrocarril de Cérdoba
a Midlaga, bajo su propia presidencia. En el afio 1.861 se comienzan los trabajos, que cumplen
el siguiente programa:
* Se termina el 16 de Septiembre de 1.863 el trozo Alora-M4laga de 37,109 Km.
* Se termina el ,15 de Agosto de 1.865 el trozo Cérdoba-Alora de 155,280 Km.

* Se inaugura la linea Cérdoba-Mdlaga, en ésta ultima capital, el 16 de Agosto de 1.865.

Ferrocarril de Campillos a Granada.-

El concesionario de la linea Campillos-Granada fue D. José de Salamanca que, como
vimos, compiti con D. Martin Larios, en 1.852, por la linea Cérdoba-Mdlaga. El concesionario
trat6 de maniobrar con aquel ramal modificando el empalme, y no trasladdndolo a Bobadilla,
como luego sucedi6, sino con la mds complicada intencién de desviarlo en Loja hacia el sur para
buscar Vélez-Mdlaga. Lo cual no agradaba a los de Cdérdoba a M4laga, que preferfan el recorrido
de la concesion por Antequera. El modo de hermanar estos dos puntos de vista, 0 conveniencia,
fue el de una fusion de empresas, y esto explica en parte la cesion de intereses de D. José de
Salamanca a la Compaiifa de Cérdoba a M4laga, en 1.863, Y que por esta empresa se tuviese que
hacer frente a la construccién. El programa de construccion fué el siguiente:

* Se termina ‘el 20 de Agosto de 1.865 el trozo Bdbadilla—Antequera de 15,963 Km.
* Se termina el 10 de Diciembre de 1.866 el trozo Loja-Granada de 52,296 Km.

* Se termina el 14 de Agosto de 1.869 el trozo Antequera- Las Pefias de 7,510 Km.
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* Se termina el 8 de noviembre de 1.869 el trozo La Peiia-Archidona de 11,989 Km.
* Se termina el 24 de Agosto de 1.871 el trozo Archidona-Salinas de 14,109 Km.

* Se termina el 3 de Marzo de 1.873 el trozo Salinas-Riofrio de 12,648 Km.

* Se termiﬂa el 17 de Mayo de‘ 1.874 el trozo Riofrio-Loja de 8,195 Km.

* La linea completa Bobadilla-Granada estaba acabada el 17 de Mayo de 1.874.

Para que este ferrocarril sirviera al territorio que atravesaba era necesario conectar las

estaciones construidas, que en la provincia de Granada eran: Atarfe, Pinos Puente, fllora, Tocon,

Villanueva de Mesfa, Huetor Tajar, Loja, Riofrfo y Salinas, con los principales centros de

produccion.
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3.3.- CARRETERA DE 3* ORDEN DE [LLORA AL FERRbCARRIL DE
CAMPILLOS A GRANADA .-

El Plan General de carreteras de 1.860 contiene entre las de 3= orden la de "illora a
Villanueva por Montefrio”. El Plan de 1.864 ‘deﬁne mejor esta carretera que pasa a
denominarse de "[llora al ferrocarril de Campillos a Granada por Montefﬁo". La Direccién
General ordena el estudio de esta carretera en Octubre .de 1.866 y la Jefatura envia el
proyecto en Abril de 1.867. Es devuelto en el mes de Junio para que se divida en dos: el
primero, de Illora a la estacién de su nombre; y el segundo, el enlace de Montefrfo con
una estacién de ferrocarril distinta de aquella. Siguiendo las instrucciones cursadas, se
redacta en Agosto de 1.867 el "Proyecto de carretera de 3% orden de fliora al ferroéarril de
Campillos a Granada".*® El Proyecto contempla dosr soluciones que solo difieren en el
primer tramo coinprendido entre la’ Estacion del ferrocarril y el puente sobre el arroyo del
Molino del Rey: en una de ellas la carretera comienza en la margen izquierda de la estacion,
sentido Loja, y tiene que atravesar luego la via; en la otra se comienza en la margen derecha.
La solucién que se elige es ésta que tiene una longitud de 4.907,67 m. La carretera discurre
por un terreno yllano con una pendiente media del 2,25%.

La unica obra de fabrica digna de destacar es el puel;te sobre el arroyo del Molino
del Rey. Se trata de un arco rebajado 1/10 de 10 m de luz y una altura desde el z6calo al

arranque del arco de 2,10 m. El puente se calcula por las férmulas de Edmond Roy para un

dngulo entre los radios extremos de 45°-16’ y se obtienen los siguientes datos para los

€SpEsores:

* Legajo 485. Carretera de 3% orden de Illora al ferrocarril de Campillos a Granada.
Proyecto primitivo. Ingeniero D. José de Torres. Afio 1.867. Aprobado por R.O. de 8 de
Septiembre de 1.867.
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- Espesor de la clave: c=070m
- Espesor de los estribos: E=350m
- Flecha : F = 1/10 de la luz.

La boveda se construird de ladrillo y se utilizard la sillerfa para las pilastras,
albardillas, impostas, aristones, zécalos y boquillas del puente, con piedra arenisca de
Zujaira.

La construccion de la carretera tiene pocos mc;dentes salvo algunos problemas con
el propietario de la finca Molino del Rey: el duque de Ciudad Rodrigo y duque de
Wellington. Esta finca se extendia entre los perfiles 723 y 767 que es, aproximadamente, el
50% de la distancia entre la Estaci6n e {llora.*

La obra se subasta el 4 de Octubre de 1.867,pero no pueden comenzarse los trabajos
hasta el mes de Enero del afio siguiente por no estar expropiados los terrenos. Habfa urgencia

en su comienzo por "(...) la necesidad de dar trabajo a los numerosos jornaleros, que falta

de éste, se verdn obligados a implorar la caridad publica (...)"" . En el mes de Abril, el

51° | a Reconquista de la regién de los Montes finaliz6 en 1.486. "Los Reyes Catélicos
de acuerdo con la costumbre repartieron la regién entre los caballeros que habfan contribuido
a la conquista: Illora fue encomendada a D. Gonzalo Ferndndez de Cérdoba, Moclin a D.
Martfn de Alarcén, Montefrfo a D. Pedro de Ribera ..." (J. Bosque. Granada, la tierra y sus
hombres. Pdg. 153).

"La mencionada Dehesa baja, conocida vulgarmente por Dehesa de Illora (...) es v

notable no solo por su fertilidad sino porque habiéndola poseido el Real Patrimonio, y
después el Principe de la Paz, como agregada al Soto de Roma (...). El Molino del Rey,
construido a las mdrgenes del Arroyo de Oveilar, es perteneciente a la Dehesa-baja. Se
edific6 en 1.800 a expensas del Principe de la Paz, duefio entonces de aquella hermosa
Dehesa (...). A la vez se construy6 un acueducto que para no perder la nivelacion y buscar
una caida conveniente, se va elevando gradualmente antes de llegar al Molino sobre arcos
semicirculares que estriban en gruesas pilas (...). En la actualidad posee la finca de la
Dehesa-baja el duque de Ciudad Rodrigo, y pende pleito sobre propiedad con D. Manuel
~ Godoy". (Madoz. Diccionario Geogrdfico. Granada. P4g. 217).

s\t | egajo 749. fllora al ferrocarril de Bobadilla a Granada. Obras nuevas. Aifio 1.867.
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CAPITULO 3-TESIS 3
7b TABLAS

CUADRO COMPARATIVO : SOLUCIONES CARRETERA DE IfLLORA A SU ESTACION

CUADRO COMPARADO ENTRE AMBAS SOLUCIONES

LINEA LONGITUD NeTAJEAS Nt DE Ne DE PRESUPUESTO MOVIMIENTO PRESUPUESTO
‘ Y ALCAN=- PONTO~- PUEN~- DE CONTRATA DE TIERRAS DE CONTRATA
TARILLAS NES TES (Escudos) POR ml POR Km.
(va) (ud) (Ud) (M) (Escudos)
Proyecto 5.000 18 1 1 82.117,803 67.816:5.000= '~ 16.423,561
primitivo 13,56
a)
|V
S Proyecto 4.907,67 20 1 1 94,034,963 62.288:4.907,64= 19.160,816
reformado . 12,69
b)
Diferencia - 92,33 + 2 - - + 11.917,16 , - 0,87 + 2.737,25

El proyecto modificado, a pesar de tener menor longitud y menor repercusién de movimiento de tierras por
ml, tiene un presupuesto y un coste por Km mayor que el proyecto primitivo.
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comienzo de diversas obras publicas dispuesto por el Gobierno o las autoridades de la
provincia como medida de orden publico, dio lugar a que durante este mes escaseara la mano
de obra.

La peticién del apoderado del Duque de Ciudad Rodrigo para que se modifique el paso
de la carretera por el acueducto que proporciona agua al Molino del Rey*” en Febrero de
1.868 es el comienzo de una larga polémica con la Direccién General que retrasa la

finalizacion de la carretera hasta el afio 1.870. El Acta de recepcion provisional se firma

el 24 de Marzo de 1.870.53

* Legajo 749. La peticién del apoderado es, en esencia, la siguiente: "(...) pasa la
carretera por el 1% arco que forma el acueducto de la Casa-Molino, lindante con Ia bodega
de €1, con gran detrimento de una y otra finca, en vez de desviar la linea unos cortos metros
a salir por el 2° arco de aquel, quedando por este medio en buen orden y direccidn, sin
perjuicio de los intereses del Estado, y salvando en su mayor parte el grave dafio que
perpetuamente ha de recibir dicho Ilustre propietario, que tantos beneficios estd haciendo a

este pueblo y limitrofes, socorriendo en mimero de 600 6 700 hombres en las circunstancias
criticas que se atraviesan”.

*" Los datos fundamentales de la misma son: Longitud: 5.064,43 m; firme: dos capas de
piedra con un espesor de 27,1 cm en el centro ¥ 12,3 cm en los mordientes; obra de f4brica:
1 puente de 10 m de luz, 1 pontdn, 1 sifén y 15 tajeas.

El importe de la liquidacion es de 83.493,889 escudos (208.734,72 Ptas) que arroja
un coste por Km de 41.219 Ptas. ' :
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3.4.- CARRETERA DE 3 ORDEN DE MONTEFRIO A LA ESTACION DE
TOCON.-

En el afio 1.863, se hizo un estudio, costeado con foﬁdés provinciales,”* para
enlazar Montefrio con la estacién de Tocén en el ff.cc. de Bobadilla a Granada. El estudio
fue devuelto por la Direccién General junto con un Informe de la Junta Consultiva de
Caminos, Canales y Puertoﬁ, que en su punto 3° decia: "Que la comunicacién de fllora y
Montefrio con el ferrocarril de Granada a Campillds debe dirigirse por el vaile del Arroyo
del Vilano® a la estacion de Villanueva puesto que de este modo estaba terminantemente
sefialado en el plan General aprobado por R.O. de 7 de Septiembre de 1.860 (...)".

Los vecinos de Montefrio, que tenfan necesidad urgente del enlace con el ff.cc,
acudieron en Agosto de 1.866 al presidente del Consejo de Ministros, Excmo. Sr. Duque de
Valencia,*, para que se hiciera el trazado de Montefrio a Tocén, directamente. La Jefatura
de Obras Publicas analiza las dos soluciones en discordia:

1*) Solucién Montefrio-Tocén. La longitud es de 12 Km,/ y atraviesa terrenos inestables
de calizas descompuestas y arcillas, con pendientes menores de las mdximas admisibles.
2°) Solucién de Montefrio a Villanueva. La longitud es de 25 a 27 Km, el terreno que
atraviesa es de igual naturaleza que el anterior, aunque mds abrupto. Se comparan los

problemas que podria tener este trazado con los de 1a carretera de Granada a Motril.

514 Legajo 692. "Una de las (carreteras) mds indispensables es la que nos ocupa, tanto
para el sostenimiento del ferrocarril Granadino, como para los vecinos de Montefrio que se
encuentran por su situacion imposibilitados de extraer, ni ain a lomos, sus productos que
son de bastante importancia, pues Montefrfo paga unos 40.000 escudos de contribuciones”.

15 Arroyo del Vilano, Vilanos o Milanos, ya que con estos tres nombres se denomina a
lo largo de los documentos. La cartografia del I.G.N. lo denomina "Arroyo del Vilano".

%1¢ E1 general Narvdez, Duque de Valencia, era natural de Loja.
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Este asunto va a ocasionar una polémica entre la Direccién General y la Jefatura, que
va a tardar en’resolverse. Trasladado el Informe anterior, la Direccién General ordena se
proceda al estudio de una carretera que partiendo de illora y pasando por Montefrio fuera
a terminar a la estacién de Tocon.”” Estudiada la disposicion relativa de Illora y
Montefrio con la linea del ferrocarn'i, se entiende que el trozo entre ambas poblaciones es
completamente imitil. La Jefatura propone, pues, que el proyecto se separe en dos:

1°) De la poblacién de Illora a la estacién del mismo nombre.

2°) De Montefrio a la estacién de Tocon. |
y envia ambos proyectos a la Direccién General en Diciembre de 1.866. Esta acepta la
separacion de ambos proyectos y autoriza el estudio de la carretera de Illora a la estacién del
ff.cc en Junio del afio 1.868.

El trazado de la carretera de Montefrio al ferrocarril sigue ain sin definir. La Junta
Consulti\(a solicita un Informe del ingeniero jefe en‘ el que emite su opinién sobre la mejor
direccién que pueda darse al trazado, atendiendo a la economfa sin perjudicar al servicio de
la carretera. La conclusion es que ni cientificamente por .discurrir por terrenos muy
descompuestos, ni técnicamente por aumentar la longitud del transporte, ni econémicamente
por encarecer el proyecto, ni comercialmente porque siendo su principal mercado la capital
queda mds cerca Tocon, estd justificado el trazado por el valle Vilano.

Aiiade el ingeniero jefe que se aumentaria considerablemente la utilidad de esta

7 Observando la posicién de illora, Montefrio y Tocén de la Figura I-2/121 no tiene
sentido alguno esta propuesta. Sin embargo, si se observa la Carta de la Provincia del afio
1.865 que se acompaiia en el Capitulo I, Figura I-2/13 para esta zona, que sin duda alguna
ha sido obtenida de los Mapas de Tomds Lopez y A.H. Dufour que contienen el mismo error,
se comprende la propuesta de la Direccion General. Esta Carta de la Provincia era el winico
documento gréfico existente para la provincia de Granada.

395

DO OGOROO00O0O00002RQ00 0000000020000 000000000OCFC°PFCGOIOGCONOOOOTODIOOOOOGOONT



11/MEMORIA

carretera si se prolongase hasta Alcald la Real, poblacion mucho mds rica e importante que
las que atraviesa el trazado, facilitando la exportacién de sus productos para el puerto de
Madlaga por medio del ferrocarril, pues la distancia que media entre Alcald y la estacién del
Toc6n serd de 26 Km aproximadamente, de los que ain en el caso de no prolongarse esta
linea se construirdn los 16 Km que separan a Montefrio de Tocdn.

Los argumentos siguen sin convencer a la Direccién General que ordena el 22 de
Noviembre de 1.867 se redacte un "Anteproyecto de carretera de 3 orden de Montefrio al
ferrocarril de Campillos a Granada".**

Redactado el 15 de Marzo de 1.868, el objeto del Anteproyecto es cerciorarse si el
enlace de la villa de Montefrfo con la via férrea de Campillos a Granada debia hacerse en
Toc6n, como proponia el ingeniero autor del Proyecto primitivo, o si debia matchar por el
valle del Vilano terminando en la Estacién de Huetor Tajar.

De la comparacion entre ambas soluciones resulta mds ventajosa en longitud y coste
la que finaliza en la Estacién de Toc6n. Otras de las razones que influyen en la eleccion de
esta solucién es que el Arroyo del Vilano atraviesa terrenos muy inestables formados por
estratos calizos muy descompuestos alternando con otros arcillosbs que, en época de lluvia,
son empapados por el agua que filtran las calizas produciendo deslizamientos de las capas
calizas.”

Finalmente, por R.O. de 13 de Febrero de 1.869 se aprueba el "Proyecto primitiVo

"8 | egajo 693. "Anteproyecto de la carretera de Montefrio a la Estacién de Tocén
comparativo con la terminacién en vez de Toc6n en la de Huetor Tajar". Ingeniero D. José
de Torres. Aiio 1.868.

51 Al estudiar el paisaje fisico de los montes veiamos como los rfos se habfan encajado
por sobreimposicion en los anticlinales que atravesaban. La erosion ha dejado al descubierto
las formaciones del jurdsico formadas por calizas alternando con margocalizas y margas.
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de la carretera de 3* orden de Montefrio a la Estaéién de Tocon" redactado en 1.867. Consta
el proyecto de dos trozos: El Trozo 1° de 7.183 m de longitud, comprende "Desde la salida
de la calle de las Trancas en Montefrfo hasta el barranco de la Maleza" con una traza
ascendente y fuertes pendientes que no alcanzan el 7%. El Trozo 2°, de 8.837 m de
longitud, comprende "Desde el barranco de las Malezas hasta la estacién de Tocon”,
desciende de forma cdntinué hasta alcanzar la vega de Tocén, que la recorre cbn una
alineacion recta de escasa pendiente.

En ambos trozos hay curvas de radio de 13 m y pendientes superiores al 6%, lo que
indica que debe atravesar zonas montafiosas que se corresponden con las estribaciones de la

Sierra de Parapanda y otras del dominio Subbético.

La construccion de la carretera es un ejemplo de desorganizaciéh adminiétrativaque,
| junto con las malas condiciones dél terreno que atraviesa en algmias zonas, hace que ios 20
km de carretera se tarden en construir 23 afos.*” |

La subasta de la obra se realiza el 31 de Marzo de 1.873, y se adjudica
definitivamente el 7 de Abril, y se comienza de forma oficial el 3 de Junio. El primer
problema que se presenta, al igual que en otras obras, es que no estdn formalizados los
expedientes de expropiacion de los términos municipales de Mpntefrfo e {llora por donde se
desarrolla la carretera. Tampoco se encontraban aprobadas las Actas de comprobacién de
replanteo de los trozos 1° y 2°, que lo son ¢l 3 de Febrero y 1° de Septiembre de 1.879,
respectivamente; seis afios después de adjudicadas las obras.

En el Trozo 1° se trabajd, aunque con poca actividad, durante los afios 1.873 al 77.

50 Legajo 600. Cérretera de 3 orden de Montefrio a la Estacién de FF.CC. de Campillos
a Granada. Trozos 1° y 2°. Obras nuevas. Afios 1.873.
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Entre los afios 1.878 y 1.881, a consecuencia de fuertes temporales de luvia, se producen
dafios de consideracién en la carretera.

El 13 de Septiembre de 1.878, se produce una gran tormenta que causa importantes
destrozos en una longitud de 5 Km. El expediente de valoracion de dafios enviado a la
Direccién General es devuelto por ésta en Abril de 1.880 con reparos. Estando adn sin
resolver el expediente de dafios de 1.878, se pfoducen nuevos daiios en el afio 1.881. Uno
de ellos es el corrimiento del Cerro de la Manela que afecta a 1 Km de carretera que queda
interrumpida "por medio de enormes barrancos de terreno completamente falso a causa de
hallarse formado por un depésito de escombros”.

Los dafios producidos de 1.878 habfan sido reparados, sin la autorizacién de la
Direccion General, por encontrarse las canteras de piedra en Montefrio y ﬁecesitar tener
habilitado el paso a ellas para continuar con las obras. En estas condiciones se realiza el Acta
de recepcién provisional de los Trozos 1° y parte del Trozo 2° ¢l 9 de Diciembre de
1.879.#

Con posteridad a esta fecha, el 18 de Enero de 1.880, se envia a la Direccién Genral
el "Proyecto reformado del Trozo 1°, que es aprobado en el mes de Marzo.”? En el misnio
se encuentra incluida la construccién de un pontén en el Arroyo de la Fuente del Moral en
sustitucién de un puente antiguo: éste»se encontraba en los accesos a Montefrio. En la orden
de aprobacion se indica que no se comience la construccién del pontén hasta que no se haga
un reconocimiento més minucioso del emplazamiento.

El Trozo 2° se habia comenzado en el mes de Agosto de 1.877 con importantes

! Comprendia el Acta el Trozo 1° y 2.100 m de explanacién y 1.122 m de afirmado del
Trozo 2°. ' ,

2 El incrmento sobre el proyecto aprobado es del 75,42%.
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problemas de expropiaciones.

En el afio 1.882 las obras se encuentran paralizadas. El trozo 1° tiene el primer
kilémetro destrozado por el corrimiento del cei'ro de la Manela y se estd a la espera de
soluciones técnicas para la reconstruccién de la linea. En el trozo 2° se presentan problemas
de expropiaciones. El Acta de recepcion definitiva del trozo 1° se realiza el 24 de Abril de
este afio.’?

El Inspector General D. Salustio G. Regueral visita las obras en Junio‘ de 1.899 para
realizar "...un andlisis profundo de la obra que tantos problemas habia tenido y cuyo
desarrollo habfa sido largd e irregular y después de 19 afios seguia sin terminar”.** ;En qué
situacién se encontraba cada trozo?. El ’l‘roio 1° tenia el Acta de recepci6n provisional desde
el 7 de Diciembre de 1.879 y el Acta de recepcion definitiva desde el 27 de Marzo de 1.882.

Sin embargo estas recepciones no afectaban a todo el trozo 1°. Todo el kilémetro 1° queda
por terminar debido al corrimiento del Cerro de la Manela y a la falta de construccién del
pontén del Arroyo de la Fuente del Moral y los muros de sostenimiento contiguos en la
entrada de Montefrio.

Las obras del trozo 2°, comenzadas en 1.877 y paralizadas en 1.882, se reanudaron
en 1.887 y se paralizaron de nuevo en Enero de 1.888. Después de afio y medio ‘de

abandono, en Junio de 1.889, se encontraban cegadas las cunetas, ios taludes con

*® Las obras de explanacién y afirmado se encuentran en buen estado de conservacion en
una longitud de 6.269 m comprendida desde el final del Km 1° hasta el del trozo. Han
debido segregarse 250 m que comprenden el corrimiento del Cerro de la Manela y 432 de su
- continuacién por los grandes desprendimientos y corrimientos verificados.

 Legajo 600. Informe del Inspector General D. Salustio Regueral.
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corrimientos y los terraplenes con arrastres. Los pontones sobre el barranco de Cigales y el
Arroyo de los Molinos se encuentran sin construir. ™

El Ingeniero Jefe, D. José Iturralde, en Mayo de 1.892, envia un Informe a la
Direcci6n General en el que, después }de hacer de nuevo la historia de la obra vuelve a insistir
que sigue paralizada, faltando el kilémetro 1° en el trozo 1° y bastante obra en el trozo 2°,
cuyos trabajos estdn paralizados desde 1.888. "Paralizadas contindan las obras, sin nombrar
la Comisién Especial de Ingenieros que han de medirlas y valorarlas, sin declarar la

Superioridad que procede la resolucién del Contrato y en situacién del todo irregular esta

obra" %

Al afio siguiente, el Alcalde de Montefrfo envia con fecha 29 de Octubre un Oficio
al Gobernador Civii:

"Excmo. Sr: La falta de trabajo ha colocado a la numerosa clase jornalera de esta villa
en una situacién muy aflictiva, por que carecen de recursos con que atender a las mds
perentorias necesidades de 1a vida". La continuaci6n de los trabajos de la carretera paralizada
podrian aminorar este grave problema.

La respuesta por parte de la Corona, como ‘en otros casos, es rdpida. El 14 de
Diciembre, S.M. el Rey, y en su nombre la Reina Regente del Reino, resuelve que se lleven
a cabo las obras que faltan por el sistema de administracién. La falta de envfo de fondos
impiden que se reanuden las obras de forma inmediata. |

La Direccion General envia el 15 de Junio de 1.894 al Inspector D.Rafael Navarro

para que informe sobre la carretera. El trozo 1° estd terminado por haberse realizado

5 Idem.

"% Legajo 600. Informe del Ingeniero Jefe al Director General de 6 de Mayo de 1.892.
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recientemente la parte del origen que no fue ejecutada por el contratista. En el trozo 2°
siguen sin terminar algunas obras de fdbrica, faltan terraplenes de las avenidas deﬁ otras, estd
sin ejecutar el pontén sobre el Arroyo de los Molinos y es necesario una reparacion general
en toda la linea.

En los afios 1.894 y 1.895 vuelven Ma producirse lluvias torrenciales que causan
importantes dafios. En el afio 1.894, las aguas del Arroyo de los molinos alcanzaron una
altura de 3,40 m.

Reparados los nuevos dafios y acabado el pontdn sobre el Arroyo de los molinos, se
puede decir que en el afio 1.896 estaban, pues prdcticamente terminada la carretera de

Montefrio a la Estacion de Tocén.
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3.5.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE LOJA A PRIEGO POR ALGARINEJO.-

En el afio 1.878, se redacta el "Anteproyecto de la carretera de Priego (Cérdoba) a
Loja (Granada)"*” para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Articulo 10° de la Ley de
Carreteras de 1.877 respecto de las no incluidas en el Plan General del mismo afio.’®
Segiin Madoz, el camino de herradura‘de Loja a Priego es muy frecuentado por los arrieros
de Mdlaga y su costa que pasan a dicha iltima villa, a Baena, Alcaudete, Montoro, Martos
y otros pueblos de la provincia de Jaén y Cdrdoba, en busca de granos y aceité".’” La
linea ha de unir dos centros importantes, ambos cabeza de partido judicial, Priego y Loja,
y pasa por las poblaciones de Algarinejo, Ventorros y Zagra, aunque COmo veremos
posteriormente, a esta \ltima hay que dejarla fuera de la linea por la dificil situacién
topogrdfica de la misma.

La linea comienza en el Arroyo Seco, que constituye el limite entre las provincias de
Cordoba y Granada, préxima al camino viejo de Algarinejo a Priego. La linea desciende
a Algarinejo con un trazado paralelo al camino viejo y al Arroyo Seco que, pasando por la
parte exterior de aquella villa, se une al Arroyo Turca y forman el Arroyo Pesquera que
desemboca directamente al rio Genil.

El trazado de 1a linea del Anteproyecto es semejante, en general, al camino viejo de

Loja a Priego. Se podrfa haber optado por seguir la margen derecha del Arroyo Seco, una

% Legajo 542. Anteproyecto de la carretera de Priego (Cérdoba) a Loja (Granada).
Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Ao 1.878.

" Articulo 10°. "Cuando se trate de inw oducir en el Plan una carretera no comprendida
en €l, deberd procederse a instruir un expediente, en el que, sirviendo de base el
Anteproyecto de la linea (...)".

Pedro Garcia Ortega. Pdg. 80 y 81.

% Madoz. P4g.319.
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vez atravesado el limite de provincias, hasta el cruce del Arroyo Pesquera, cruzar a la
margen izquierda de este y llegar a Loja siguiendo la cota 500. Este trazado es muy
favorable desde el punto de vista topogréfico, pero atraviesa terrenos inestables y multitud
de barrancos que se cruzarfan muy cerca de su desembocadura al rfo Genil, originando
costosas obras de fabrica. |

El Anteproyecfo adopta la opcién del camino viejo que, después dg atravesar el
Arroyo Turca, sigue por la meseta divisoria de los arroyos 'Pesquera (y otros afluentes del
Genil) y del Vilano. Ambas lineas van muy préximas hasta los Ventorros, cortijada con doce
o catorce casas alineadas en dos aceras formando una calle por cuyo centro pasa el eje de la
via. A partir de aqui, para pasar la Sierra del Hacho se puede seguir la vertiente del rio Genil
o la del Arroyo del Vilano: aquella es 1a linea que sigue el camino viejb y ésta la que elige
el Anteproyecto para alcanzar la estacion del ferrocarril de Loja.

La carretera se divide para el proyecto y construccién en dos secciones y se cambia
la denominacidén por la de "Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo”.

La Seccién 12, que comprende dos trozos, se redacta en el afio 1.884."° El Trozo
1° comprende una longitud de 5.680,13 m "Desde la salida del puente de S. Francisco en
Loja hasta el cruzamiento del camino de Montefrio en la caﬁéda de la Gallomba". Incluye
el camino de Loja (Puente de S. Francisco) a la estacién del ferrocarril, de 1.800 m de

longitud, construido con anterioridad y al que se le modifican algunas rasantes y se le dota

% Legajo 543. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozos 1° y 2°.

Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Aiio 1.884. Aprobado por R.O. de 23 de Noviembre

de 1.885.
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de afirmado.” El trozo rodea la Sierra del Hacho por el Este y discurre muy préxima al
camino de Montefrio, aunque mejorando el trazado para que las pendientes sean las
admisibles.*” Acaba el trozo en la bifurcacion de los caminos de Loja a Montefrio y
Loja a Algarinejo.

El Trozo 2° comprende una longitud de 5.963 m "Desde el cruzamiento del camino
de Montefrio en la cafiada de la Gallomba hasta el perfil 409, frente al Cortijo de la Caﬁada
Alta". El comienzo del trozo sigue rodeando la Sierra del Hacho" y ganando altura con
pendiente suave, siguiendo un trazado préximo a la vereda del Hacho" (o camino viejo de
Algarinejo). Posteriormente se separa de €1 para desarrollarse a cotas mds bajas, cruzando el
puerto entre las Sierras del Hacho y del Madroiial, y se encuentran de nuevo al final del trozo
frente al Cortijo de la Cafiada. Esta Seccion 12 se queda, pues, en un punto de cruce con el
camino viejo de Algarinejo y en medio de una zona agricola, lejdé de los Ventorros, que es
la zona de poblacién concentrada mds préxima.

El proyecto de la Seccién 2* no se redacta hasta 12 afios después: afio 189 B
Se compone esta seccién de cuatro trozos que llevan la carretera desde el sitio denominado
Cafiada Alta hasta el limite de la provincia, cuyo punto de paso se ha acordado entre las \
Jefaturas de las provincias de Granada y Cérdoba. El Trozo 1° comprende una longitud de

6.006,2 m, "Desde la Cafiada Alta hasta el Cortijo Viejo", teniendo como punto de paso

! Esta carretera de Loja al ferrocarril fue recibida provisionalmente el 15 de Julio de
1.867. Sin embargo, no se encontraba en buenas condiciones de vialidad en Enero de 1.869,
fundamentalmente ¢l tramo final por la fuerte pendiente del trazado.

2 El camino de Montefrio sigue un trazado mds directo, pero con pendientes, en algunos-
casos, mayores del 20%.

* Legajo 553. Proyecto de carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. 2?2
Seccién. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.896.
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obligado los Ventorros de Zagra, pequeiio caserio situado en el punio mds bajo de la divisoriak
de los arroyos Blanquillo y del Vilano. El primer tramo hasta los citados Ventorros se
desarrolla por la ladera de este iltimo arroyo por terrenos que presentan bastantes zonas de
corrimientos por la naturaleza margosa y arcillosa de los terrenos y por la existencia de
abundantes nacimientos de agua en la unién entre las zonas calizas y las impermeables.

El trozo 2° comprende una longitud de 6.389,10 m "Desde el Cortijo Viejo hasta
pasado el barranco de la Choza", que se encuentra en las estribaciones de la Sierra de las
Chanzas.

Hasta el puerto denominado de Quiebra Céntaros, formado por grandes masas de
arenisca, la carretera coincide con el camino viejo y se atraviesa pegado a la ladera junto a
grandes barrancos verticales, procurando ejecutar la menor excavacién por la naturaleza del
terreno. El accidente m4s importante de este trozo es el barranco del Arroyo Blanquillo con
una cuenca de bastante consideracién y pendiente.

El Trozo 3° comprende una longitud de 6.817,50 m "Desde el barranco de la Choza
hasta el rfo Turca" y tiene comd principal accidente el ‘barranco del Dornajuelo de aguas
permanentes y cauce de gran pendiente y profundidad, asi como laderas accidentadﬁs. El
trozo acaba en la margen derecha del rio Turca en zona de margas y arcillas y bastante
humedad. |

El Trozo 4° comprende una longitud de 5.390,20 m "Desde el rio Turca hasta el
limite de la provincia" y tiene como principales accidentes el paso del ﬁ’o Turca y la travesia
de Algarinejo. |

El paso del rio Turca lo hace antes de la confluencia con el arroyo de Retamar,

buscando terrenos sélidos, ya que mds abajo son inestables.
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Para la travesia de Algarinejo se analizan dos soluciones:

La 12 travesia sigue la Qireccién del caz que lleva el agua a la poblacién, atraviesa
ésta cerca de la Iglesia, pasa después préximo al cementerio y por Las Llanzidas alcanza el
final del trayecto. Es denominado como "trazado que pasa por la parte alta del Pueblo”.

La 2? travesfa es denominada como "trazado entrando por la carretera ﬁrovincial de
Montefrio a la parte baja del pueblo”. Esta carretera desciende por la margen izquierda del
rio Turca, se une al camino viejo de Loja a Algarinejo y juntos atraviesan el rio con un
puente y cruzan en travesia la poblacion por su parte baja. Esta travesfa se une a la anterior
antes del Cementerio.

El Puente sobre el rio Turca consta de 5 arcos, uno central de 10,00 m de luz y dos
a cada lado de 4 m. El arco central tiene las boquillas y los semitajamares de sillerfa; el resto
de las bévedas, asi como los aristones y bévedas de los otros es de ladrillo; los pretiles son
de sillerfa. En el arco central, en 12 m de longitud, el ancho del puente es de 3,20 m; el
ancho en el resto es de 5,00 m y lleva muros de acompaiiamiento. La silleria empleada
procede de tres canteras distintas, y sélamente las de las pilastras y la de algunas boquillas
y los sombreretes es de buena calidad. La demds es heladiza y los.pretiles y bastantes piezas
del puente se encuentran casi deshechas.

El ingeniero autor del proyecto analiza el posible uso de este trozo de carretera
provincial y lo desechar por hallarse en parte destruida por los grandes desprendimientos del
terreno "(...) y es seguro que ird a parar al rio Turca (...)".

La construccién de la carretera tiene dos fases bien diferenciadas para las Secciones
12 y 22 por las fechas de redaccién de los respectivos proyectos': aiio 1‘.884 para la Seccidn

12; afio 1.896 para la Secci6n 22. UNT
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La construccién de la Seccién 1* acaba en el afio 1.896. La Memoria del proyecto
de la Seccién 22? dice: "Estudiados y casi terminados lbs dos primeros trozos que
comprenden desde Loja hasta el siﬁ;) denominado Caifiada Alta".** Los trozos 1° y 2° de
la Seccién 1? se subastaron independientemente.” La subasta del trozo 2° se realizé el 12
de Diciembre de 1.891."* Los trabajos comenzaron el 6 de Septiembre del afio siguiente
"(...) en aquellos trozos en que los propietarios han permitido la ocupacién de los terrenos
sin previo pago.”” El Acta de confrontacion del replanteo es aprobada por la Direccién
General en el mes de Noviembre siguiente. No hay en la construccién incidentes dignos de
menci6n por las pocas diﬁcultades del trazado y por no atravesar ninguna poblacién. Las
obras finalizan en Diciembre de 1.895 y el Acta de recepcion provisional se firma el 10
de Febrero de 1.896. 4

La construccién de la Seccién 22 tiene sus antecedentes en las dos subastas que, sin
ningin postor, se celebran en el afio 1.902 para los Trozos 3° y 4°.%

El Gobernador Civil, con fecha 4 de Abril de 1.905, envia un telegrama al Ministro
de Agricultura, Industria, Comercio y Obras Piblicas para que autorice el comienzo por el
sistema de administracion de los trozos 1° y 2°. Se aprueba al dia siguiente, y las obras

comienzan el 24 del mismo mes. Sin embargo, en el mes de Julio es necesario suspenderlas

% Legajo 553.
5 | egajo 543. |
%% Legajo 533. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozo 2°. Obras
nuevas.Del trozo 1° no existen datos en el Archivo de Obras Publicas. |
¥ Legajo 533.

* Legajo 819. Carretera de 2° orden de Loja a priego por Algarinejo. trozos 3% y40°,
Obras nuevas.
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por haberse agotado los fondos. Las peticiones del Gobernador Civil para que se envien
nuevos fondos, remitidos en los meses de Agosto a Octubre, no surten efecto.) Estos trozos
afectan por su mayor proximidad a los jornaleros de Zagra y Loja. |

El comienzo de las obras de los trozos 3° y 4° afectan mds a los jornaleros de
Algarinejo. Por esta razén, el Alcalde de esta poblacién remite al Gobernador Civil sendos
escritos los dias 14, 16 y 19 de Mayo de 1.905. Dice el Alcalde:

"La situacion por la que viene atravesando la clase obrera de este término, debido a
la falta de trabajo hace mds de cuatro meses, ha llegado a un punto total que es seguro el
levantamiento de dicha clase si con urgencia no se les facilita los trabajos que le son tan
necesarios.**

"Como consecuencia de la calamitosa situacion porque atraviesa esta poblacion, en la
mafana de este dia numerosfsimos jornaleros acompaiados de sus esposas e hijos se
estacionaron frente a la Casa del Ayuntamiento pidiendo, entre atronadores gritos, trabajo o
alimentos, amenazando si no se le facilitaban con obtenerlos a viva fuerza.

"La alarma que semejante actitud produjo en la poblacién subié de punto cuando se
vieron caminar los grupos con direccién a casa de los pudientes con dnimo de penetraf en
ellag para apoderarse a viva fuerza de cuanto encontrasen a mano" .’

"Los jornaleros siguen manifestdndose a todas horas del dia por las principales calles
de la poblacién pidiendo a grandes voces pan y trabajo.*

La solucién que propone el Alcalde es abrir los trozos 3° y 4° con trabajos por

** Legajo 819. Escrito del Ayuntamiento de 14 de Mayo de 1.905.
%0 Legajo 819. Escrito del Ayuntamiénto de 16 de Mayo de 1.905.
! Legajo 819. Idem de 19 de Mayo de 1.905.
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administracion, al igual que se ha hecho con los trozos 1° y 29, si bien estos solo benefician
a los braceros de Loja y Zagra. El Ingeniero Jefe es partidario de que las obras se ejecuten
por Contrata, y asf se lo comunica al Gobernador Civil; "Por otra parte, 1a ejecucién de estas

obras por el sistema de contrata dard ocupacion a los obreros en el préximo invierno, en que

con motivo de la escasez de la actual cosecha y la consiguiente carestfa de la subsistencia, ‘

quizds adquiera cardcter mds agudo la crisis obrera...". El 16 de Junio, el Ministerio
comunica la autorizacién para el comienzo por el sistema de administracién de las obras de
expianacién de los trozos 3° y 4°.

A pesar de la calamitosa situacion y de las urgentes medidas administrativas, las obras
de los trozos 1° y 2° no se reanudan y las de los trozos 3° y 4° no se comienzan porque no
se envian fondos para pagar los jornales.

Las obras de la carretera van a estar paradas ocho afios: hasta 1.913. Cuando se
reanuden, los trozos 1° y 2° seguirdn realizdndose por el sistema de administracién y los
tramos 3° y 4° por contrata.

El 25 de Enero de 1.913, el Director General comunica la aprobacion para que se
construya por el sistema de administracion la explahacién de los trozos 1° y 2° de la Seccién
22. Con anterioridad, se habian producido sendos escritos del Ayuntamiento y vecinos de

Loja, recordando que la carretera de Loja a Priego se encuentra aprobada desde hace mds de

40 afios y empezada a construir hace mds de 20 afios y que tiene terminada o comenzada la

obra en su mitad, aproximadamente. De la parte empezada, hay 12 Km que estdn a medio
construir por haberse hecho la explanacién hace ocho o diez afios por administracién en
€pocas de crisis de trabajo parecida a la actual, faltando solo las obras de fdbrica y afirmado.

Entre 1.913 y 1.917 se realizan diversas obras de explanacién, de f4brica y afirmado
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en los trozos 1° y 2° por el sistema de administracién, obligada la Direccién General por
sucesivos escritos del Ayuntamiento de Loja, en 1.9‘15 y 1.917, sobre la crisis obrera del
municipio.

Las obras que quedan por ejecutar en los Trozos 1° y‘ 2° se subastan el 7 de Agosto
de 1.917, y €l 20 de Noviembre se autoriza la recepcion definitiva de las obras ejecutadas por
Administracién en los trozo 1° y 2°.

El Acta de recepcién de las obras ejecutadas por administracién en los trozos
1° y 2° se realiza el 18 de Febrero de 1.818. El Acta de confrontacién del replanteo de
las obras que quedan por ejecutar en los tramos 1° y 2° se firma el 18 de Marzo de 1.818.
Las obras se desarrollan con poca actividad por la tardanza en la aprobacion del Acta de
replanteo -que lo fue dos afios después de firmada- que introducia cambios de importancia,
por la negativa de los propietarios a la ocupaci6n de sus terrenos ain no pagados y por los
problemas creados por las irregulares situaciones que en esta provincia han creado en los afios
pasados las cuestiones obreras.*? El Acta de recepcién de las obras ejecutadas por
contrata en los trozos 1° y 2° se firma el 29 de Enero de 1.923.

La nueva subasta de los Trozos 3° y 4° se realizan el 12 de Septiembre de 1.912
sobre el presupuesto del proyecto primitivo, por error, en vez de sobre el presupuesto del
proyecto modificado. Este error obliga a segregar parte dél trozo 3°. Al realizar el Acta de
comprobacién del replanteo, el ingeniero encargado propone dos cambios de importancia.

El primero se refiere al acceso a Algarinejo. Segun la solucién adoptada, serfa
necesario construir un ramal para comunicar la poblacidﬁ con la nueva carretera.

El segundo se refiere al paso del rfo Turca. Se propone aprovechar el puente

*? Legajo 665. Informe del ingeniero encargado de fecha 23 de Noviembre de 1.921 y
peticion del contratista de 6 de Septiembre de 1.921.
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construido por la Diputacién Provincial sobre el rio Turca.

Con estos dos cambios se elimina la construccion de los pontones sobre los rios Turca
y Retamar previstos en el Proyecto, se restaura al puente construido y se aprovecha la travesfa
de Algarinejo del camino provincial de Algarinejo a Montefrio. Con este ahorro se puede
agregar a la contrata la parte desagregada del trozo 3° y dejar totalmente construida la obra.
La Direccién General no acepta las propuestas, y con fecha 1° de Febrero de 1.913 ordena
que se mantenga la construccién de los pontones sobre los rfos Turca y Retamar previstos en
el Proyecto y que se proyecte un ramal de acceso a la poblacién de Algarinejo.

El Acﬁ de confrontacién del replanteo se firma el 10 de Marzo de 1.913 y el 10
de Enero de 1.914 se comienzan las obras, una vez obtenido la autorizacién de la mayoria
de los propietarios de los terrenos ocupados.

La diferencia existente con el proyecto primitivo obligan a la redaccién de un
"Proyecto reformado” en 1.919.> El problema del paso de los rios Turca y Retamar se
resuelve mediante un grupo de pontones formado por 7 pontones coh arco de 1/2 punto de
6,00 m de luz cada uno y muros de acompaﬁamiento, que dan una longitud total de 93,40

m. Las pilas tienen tajamares semicirculares aguas arriba y se proyecta sillerfa para las

esquinas y cimentacién con hormigén hidrdulico. El ancho de la obra de fabrica es de 7 m /

con pretiles de 0,70 m. También se incluye el tramo del trozo 3° desagregado en la
adjudicacion de la subasta. Un 2° Proyecto reformado aprobédo en Junio de 1.923 incluye
el ramal de acceso a Algarinejo.

El Acta de recepcidn provisional de los trozos 3° y 4° se firma el 4 de Diciembre

* Legajo 554. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Proyecto

reformado de los Trozos 3° y 4° de la 22 Seccién. Ingeniero D. Alberto Méndez Romero.
Afio 1.919.
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3.6.- CARRETERA DE 3= ORDEN DE LA ESTACION DE ILLORA A LA
CARRETERA DE ALCAUDETE A GRANADA .-

La Estacién de illora estaba unida mediante un camino de herradura con las
poblaciones de Zujaira y Casa Nueva, en la linea de la carretera de’ Alcaudete, pero sin
alcanzar ésta, y con las de Escoznar y Asquerosa (hoy Valderrubio). Los pueblos situados
en los Montes Orientales -Moclin, Tiena y Puerto Lope, en la provincia de Granada y Alcald
la Real, en la de Jaén- no tem’;m posibilidad de llevar sus productos a la Estacién de Pinos
Puente por encontrarse en construccién la carretera de Alcaudete a Granada. Mediante esta
carretera podrfan hacerlo a la Estacién de llora. |

El Proyecto de la carretera de 3% orden de la Estacién de fllora a 1a de Alcaudete a

Granada se redaéta en el afio 1.886.* Consta de un trozo tnico de 8.274,94 m de longitud

que discurre en direccién paralela a la cota 600 por debajo de ella, por tierras de olivar.

Comienza a la izquierda de la via férrea, al otro lado de la Estacion de illora, y atraviesa la
via en el Km.1, discurriendo él resto del trazado a la derecha de la misma. Las pendientes
son suaves y los radios de las curvas amplios.

La construccion de la carretera comienza con la adjudicacion de la obra el 1° de Abril
de 1.895%, firmdndose el Acta de comprobacion del replanteo el 25 de Abril de 1.895.

El comienzo real de las obras se efectia en Mayo del mismo afio y discurren sin

ningyin problema, salvo los usuales problemas de los expedientes de expropiacién y su abono.

 Legajo 486-1° y 486-2°. Carretera de 3= orden de la Estacion de [llora al puente sobre |

el rfo Moclin en la de Alcaudete a Granada. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.886.
Legajo 669. Estudio de la carretera de 3* orden de la Estacion de illora a la de
Alcaudete a Granada en el punto més inmediato al puente sobre el rfo Moclin.

% Legajo 688. Carretera de 3% orden de la Estacién de Illora a la de Alcaudete a
Granada. '
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La carretera se recepciona provisionalmente el 30 de Agosto de 1.896.
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CAPITULO 3-TESIS 3
7 B tablas

CARRETERA DE LA ESTACION DE ILLORA A LA DE ALCAUDETE A GRANADA
EN LAS PROXIMIDADES DEL PUENTE SOBRE EL RIO VELILLOS.

TROZO LONGITUD ALCANTARI-  PONTONES PUENTES PRESUPUESTO EXPLANACION COSTE POR
¥ LLAS ¥ Ta- ud. ud CONTRATA M /ml Kn
JEAS (Ud) Ptas. Ptas.
UNICO 8.274,04 10 + 22 - - 255.663,04  75.880 m° :  30.899
~ | 8.274,04 =
5 9,17 m*/ml
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3.7.- CARRETERA DE 3° ORDEN DE LA DE BAILEN A MALAGA EN LA
CASILLA DE DAZA A LA ESTACION DE SALINAS.-

El proyecto y construccion de esta carretera cae fuera de nuestro pen’odé de estudio.
La incluimos por la importancia que tiene que en el afio 1.920 no existiera una conexién
moderna entre Granada y Sevilla y, en realidad, entre Andalucfa Oriental y Occidental. La
feria Iberoamericana de Sevilla hace que se preste atencion a la conexién por carretera entre
ambas zonas de Andalucia.

El "Proyecto de carretera de 3 orden de la carretera de Bailén a Mdlaga a la Estacién
de Salinas" se redacta en el afio 1.920.>* Para ir de Granada a Sevilla era necesario
emplear un dfa entero de viaje en automdvil. La Real Sociedad Automovilfstica de Sevilla
manifiesta, en 1.920, 1a dificultad de enlace por carretera entre ambas capitales y el enorme
rodeo que es necesario dar por cualquiefa de los dos itinerarios posible:*’

Itinerario 1°: Por Iznajar y Rute a Lucena hasta la Cuesta del Espino (Cérdoba).

Itinerario 2°: Desde Loja a Rute y, por Benamejf, hasta la carretera de Arcﬁidona
a Fuente de Piedra (Mdlaga).

El itinerario mds corto que irfa desde Sevilla a Osuna, Fuente de Piedra por Sierra
Yeguas, y Loja por Antequera, Archidona y Salinas, no era practicable por estar sin construir
parte de los tramos de Osuna a Fuente de Piedra y Salinas a Loja. El hecho de no estar
construido este ltimo tramo obligaba a un rodeo de 67 Km para alcanzar la carretera de
Salinas a Fuente de Piedra.

En el afio 1.920, existe un antiguo camino abandonado que une la carretera de Bailén |

% |egajo 228. Proyecto de carretera de 3= orden de la de Bailén a Mdlaga en la Casilla
de Cuevas de Daza a la Estacién de Salinas. Ingeniero D. Alberto Méndez. Aiio 1.920.

" Idem. Apéndice 6 de la Memoria.
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a Mdlaga con la Estacién de Salinas. "Este camino fue construido, o arreglado, al parecer
para un viaje regio. Abandonado por completo, no conserva otros vestigios de su antiguo
origen que la sobrada anchura de su explanacién y algin cimiento de piedras gruesas, en que
al parecer, asentd la capa de grava menuda, las que formando como un empedrado
enormemente irregular, hacen por completo intransitable para cualquier clase de vehiculos
deferminados tramos”.

El incremento del parque automoévil que produce una demanda de viajes entre Granada
y Sevilla; la més ficil salida de los productos de la provincia de Cérdoba por la Estacién de
Salinas y el anuncio de la celebracion de la Feria Ibero-Americana de Sevilla hacen que la
terminacién del enlace Granada-Sevilla sea de vital importancia. "Las carreteras paralelas a
ferrocarriles, que un dia perdieron toda su importancia, vuelven nuevaniente a Ser necesarias
por virtud de aquel moderno elemento de transporte, que merece toda la atencién que en la
actualidad se le preste en los paises”. Esto se nota en el incremento del mimero de camiones,
que en el ultimo trimestre pasan de la docena los que han solicitado en dicho perfodo el
permiso de circulacién en la provincia.**® |

La nueva carretera sigue la direccion general del camino viejo, separdndose de €l tan
solo en aquellos sitios en que es preciso aumentar el desarrollo para no forzar las pendientes.
Los dos puntos criticos del trazado son: el paso del rio Frio y del ferrocarril Bobadilla-
Granada. La carretera de rfo Frio se divide en dos trozos:

El Trozo 1° tiene una longitud de 4.647,4 m y va "Desde la carretera de Bailén a
Mdlaga hasta el comienzo de la Cuesta Blanca". En él se encuehtran los dos puntos singulares

del trazado.

5 Legajo 228.
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CAPITULC 3-TESIS 3

CARRETERA DE LOJA A LA ESTACION DE SALINAS

RESUMEN TROZOS 1¢ Y 2°¢

TROZO N&® LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES COSTE TOTAL MOVIMIENTO COSTE POR
(m) ALCANTARI~- ns ne Ptas. DE TIERRAS KM
LLAS (ne<) POR M? Ptas/Km
m*/ml
1 4.647,4 8 1 1 203.780,- 29.008,9: 43.848,~
4.647,4 =
'-.r_:’ 6,24
*® 2¢ 8.132,2 22 - - 200.993,17 29.214 : 24.716,-
8.132,2 =
3,55
Ramal 2.947,6 8 - ‘ - 71.029,75 12.837 : 24.097,~
acceso : 2.947,6 =

4,36
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El paso de la via férrea se realiza mediante un paso elevado, situado muy cerca de
donde lo hace el camino viejo a nivel.

El puente sobre el rfo Frio se sitia pr6ximo a un antiguo puente, al parecér drabe,
cuyo desagiie ha sidd siempre insuficiente, saltando las aguas por encima de las rampas de
acceso que lo limitan por ambos lados. Con el puente nuevo se necesita salvar una luz de 30
m, por lo que un puente de obra de fdbrica no es rentable -para luces mayores de 29 m es
mds econémico un puente metdlico o de hormigén armado-.

Se adopta 1a solucién de un puente de vigas rectas de hormigén armado con dos
vanos de 15 m cada uno. Los estribos son de mamposterfa en los paramentos y sillerfa en
zécalos, aristones, cor;)naciones, pilastras, impostas y albardillas. La pila tiene iguales

caracteristicas y dispone de tajamares circulares de sillerfa aguas arriba y abajo.

El Trozo 2° tiene una longitud de 8.132,20 m y no presenta ningiin obstdculo de

importzincia. Sigue una trayectoria préxima al camino viejo, del que se separa solamente para
suavizar las pendientes.

Por orden de la Direccién General de 22 de Junio de 1.920, se dispuso que se
incluyeran en el Estudio los ramales que han de poner la carretera en comunicacién con la
Estacién de Riofrio y con la carretera de Loja a Rute. |

La construccién de la carretera comienza con el anuncio de la subasta del trozo 1°
para el 29 d;e Septiembre de 1.923. Esta, junto con otras, es suspendida por el Jefe de
Gobierno, Presidente del Directorio Militar, D. Miguel Primo de Rivera.

En el afio 1.925 se adjudican en subastas independientes los trozos 1° y 2°: 11 de

Diciembre y 27 de Noviembre, respectivamente.® El plazo de ejecucién de ambas finaliza

® Legajo 745. Carretera de la de Bailén a Mdlaga a la Estacién de Salinas. Expediente
de construccién del Trozo 2°.
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el 30 de Junio de 1.929. El trozo 2° "termina a unos 60 m de la Estacion de Salinas,
empalmando con una carretera municipal que va a Archidona y que se encuentra en perfecto

estado de conservacién".*® Las Actas de comprobacién del replanteo se firman el 1° de

‘Julio de 1.926 para el trozo 1° y el 1° de Junio de 1.926 para el trozo 2°. Las obras marchan

con regularidad, y el 20 de Julio de 1.928 se pide al Ingeniero Encargado la redaccion de un
"Proyecto reformado” que prevea la ampliacién del ancho del paseo a 1 m, dando al afirmado
1,5 m mds de ancho, con lo que quedaria éste con 6 m y 1 m para cada paseo, dando un
ancho total de 8 m. |

En el afio 1.929, afio previsto para la inauguracién de 1a Exposicion Ibero-Americana
de Sevilla, se complica la marcha de las obras. Aquella estaba prevista para el mes de Marzo,
por lo que las obras deberfan estar terminadas para el 1° de dicho mes. Para adelantar la
fecha de terminacion, el contratista solicita a la Jefatura una serie de concesiones.” Las
obras estaban bastante avanzadas en este mes de Febrero, como lo demuestra que el Ingeniero
Jefe solicitase al Consejero Inspector de la Provincia de Granada que, estando préxima la
terminacion de las obras de los trozos 1° y 2°, se designase al funcionario que ha de efectuar
la recepcién provisional. La inauguracién de la Exposicion ibero-Americana se traslada al
mes de Mayo, y por esta razén, la Direccion General deniega la peticiénrde los contratistas
por el adelanto en la terminacién de las obras. |

Las obras del trozo 1° se acaban en Diciembre de 1.929, mes en el que el contratista

solicita la Recepcidn provisional. Sin embargo, el Proyecto reformado del trozo 1° no estaba

% Legajo 228.

5t 1 a fecha de terminacion de ambos trozos era el 1° de Junio de 1.926. Sin embargo,
por error de la Direccién General se trasladé un oficio diciendo "en fines de 1.929" donde
debfa poner "en Junio de 1.929".
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aprobado y no se habfa cumplido el plazo de ejecucién. Se entra asi en una lucha legai entre
la Administracién y el contratista que dura hasta el afio 1.933. En Mayo de este afio, se
prueba el proyecto reformado. El Acta de recepcién provisional del trozo 1° y ramal de
acceso a la Estacion de Riofrfo se realiza el 20 de Diciembre de 1.933.

Lasrobras del trozo 2° segufan una marcha semejante a las del trozo 1°.*? Asf, el
9 de Febrero, el Ingeniero Jefe solicita se designe representante para la recepcién. Cuando
el 4 de Abril se aprueba el Proyecto reformado del trozo 29, solo faltaba el cilindrado yla
terminacién de tres obras de fdbrica. En esa fecha, el contratista suspendié la ejecucién de
las obras.

El Director General del Patronato Nacional de Turismo, con fecha 22 de Octubre de
1.930, remite un Oficio al Director General de Obras Publicas quejdndose del {"estado
deficientfsimo " en que se encontraba un trozo de 10 Km en la carretera entre Salinas y Loja,
que imposibilita en absoluto Ia circulacién de automdviles en la mencionada via. "Su
importancia turfstica extraordinaria por ser el paso forzoso para las comunicaciones m4s
directas entre Granada y Sevilla; y entre Granada, Ronda, Jérez y C4diz".

Las obras siguen detenidas, y el 22 de Abril de 1.933 se redacta en ausencia del
contratista el Acta de recepcién provisional parcial. |

Con fecha 11 de Julio de 1.933, el Presidente y Secretario de la "Sociedad de
Trabajadores de la Tierra” solicitan al Director General que continien las obras de la
carretera de Loja a Archidona para dar trabajo a los jornaleros "(...) para evitar que los
obreros de esta localidad, agobiados por el hambre, tengan que enfrentarse a la explotacién

de la patronal”.

32 Legajo 4. Carretera de Bailén a Mdlaga a la EstacuSn de Sahnas Expediente de

construccion del trozo 2°.

421

PDOOGGCCO00000 0000000000000 0000000000000 0000000000OCGOSCBOGOIBRIIINTC



N A NN NN NR RN ENNENNENRNEENNENNNENENNENENNNNNNERN NN NN NEREN NN NN NN NN N

11/MEMORIA

Con fecha 15 de Marzo de 1.939, el Jefe del Servicio Nacional de Caminos informa
de la respuesta negativa del Coronel Inspector de Campos de Concentracién para que, con
cargo a la cuenta corriente "Inspeccién de campos de concentracién de prisioneros: obras y
trabajos”, se destinen 20.000 Ptas para el arreglo del trozo 2°, interesado por el General Jefe

del III Cuerpo del Ejército.*”

53 Legajo 4.
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FIGURA V - 3.3/1.- Carretera de illora al ferrocarril Bobadilla-Granada (1.867-1.870).
Estaci6n del ferrocarril y Molino del Rey. Detalle del trozo unico. Escala
1:5.000.

FIGURA V - 3.3/2.- IDEM. Puente del Arroyo del Molino del Rey. Alzado y Planta.
Escala 1:100. ‘

FIGURA V - 3.3/3.- IDEM. Poblacién de {llora. Escala 1:5.000.

FIGURA V- 3.5/1.- Carretera de Priego a Loja por Algarinejo (1.884-1.923). Detalle de
la planta general. Escala 1:50.000.

FIGURA V - 3.5/2.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 3.5/3.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 3.5/4.- IDEM. Planta general de la Seccién 1*. Trozos 1° y 2°. Escala
1:50.000. :

FIGURA V - 3.5/5.- IDEM. Detalle del trozo 1°. Estacion de Loja. Escala 1:5.000.
FIGURA V - 3.5/6.- IDEM. Detalle del trozo 2°. Escala 1:5.000.

FIGURA V - 3.5/7.- IDEM. Detalle de la variacién del trozo 2°.

FIGURA V - 3.5/8.- IDEM. Detalle de la Seccion longitudinal del trozo 1°.

FIGURA V - 3.5/9.- IDEM. Planta general de la Seccién 2. Trozos 1°, 2°, 3° y 4°.
Escala 1:50.000.

FIGURA V - 3.5/10.- IDEM. Detalle de la Travesia de Algarinejo. Sin escala.
FIGURA V - 3.5/11.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 3.5/12.- IDEM. Detalle del replanteo de la Travesfa de Algarinejo por
la parte baja de la poblacion. Sin escala.

FIGURA V - 3.5/13.- IDEM. Detalle del replanteo de la carretera provincial de Montefrio
y del puente sobre el rio Turca. Sin escala.
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FIGURA V - 3.6/1.- Carretera de la Estacién de llora a la carretera de Alcaudete a
Granada (1.895-1.896). Detalle del Estudio (Afio 1.885). Sin escala.

FIGURA V - 3.6/2.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 3.6/3.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 3.6/4.- IDEM. Detalle del trozo tnico: Estacién de Illora. Escala
1:5.000

FIGURA V - 3.6/5.- IDEM. Detalle del trozo tinico: Poblaciones de Zujaii'a. Casa nueva
y Ansola.

- FIGURA V - 3.7/1.- Carretera de la de Bailén a Mdlaga a la Estacion de Salinas

(1.920-1.933). Detalle del trozo 1°. Escala 1:5.000.
FIGURA V - 3.7/2.- IDEM. Idem.
FIGURA V - 3.7/3.- IDEM. Puente sobre el rio Frio: Alzado y Planta. Escala 1:100.
FIGURA V - 3.7/4.- IDEM. Idem. Detalle de pilas y estribos. Escala 1:50 y 1:100.

FIGURA V - 3.7/5.- IDEM.- Detalle del trozo 2°. Estacién de Salinas. Escala 1:5.000.
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4.- LA CONSTRUCCION DE LAS CARRETERAS QUE PARTEN DE LOJA

Y TRAVESIA DE ESTA CIUDAD.-

4.1.- Introduccion (pdg. 426). 4.2.- Rehabilitacion del puente de S. Francisco (pdg. 428).
43.- Carrétera de 3% orden de Loja a Lucena. Puente del rfo Frfo (pdg. 433). 4.4.- Proyecto

de camino que conduce del puente de la ciudad de Loja a la estacién del ferrocarril (pag.

439). 4.5.- Travesfa de Loja (pdg. 441).

ILUSTRACIONES (pig. 445).-
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4.1.- INTRODUCCION.-

La carretera de Loja a Priego, que también podria estar contenida en este apartado,
ha sido incluida en el apartado 3 de} las carreteras de enlace con el ferrocarril de Bobadilla
a Granada. |

La carretera de Loja a Lucena (de Loja a Benamejf, primero y de Rute a Loja,
después) tiene como principal objetivo conectar a la poblacién de Iznajar, situada en el
extremo Sureste de Cérdoba y totalmente aislada de las poblaciones préximas de su provincia,
con Loja de la que estd separada por el rio Genil que se atraviesa con un puente de barcas.

El resto de las obras contenidas en este apartado tratan de establecer una
comunicacién moderna entre la estacién de Loja, el ferrocarril Bobadilla a Granada y la
carretera de 17 orden de Bailén a Mdlaga.

La conexidn de la estacién de Loja con el puente de S. Francisco, que se hace con el
camino de arrierfa de Montefrio y Priego de Cérdoba, se proyecta como un amplio paseo
urbano que sirve también de conexi6n con el barrio de S. Francisco.

El puente de S. Francisco, con pendientes no aptas para la circulacién de vehifculos
y en un estado de conservacién inadecuado, sufre una rehabilitacién que transforma el arco
central de 1/2 punto en otro carpanel escarzano.

La travesfa de Loja que se hacia por las calles de la ciudad con un ancho de 3 m, tiene

un largo perfodo de gestacién de 32 afios, cuya causa principal es el alto coste de las

expropiaciones. La solucién se consigue con una travesfa exterior que, al no pasar por el

casco urbano, reduce notablemente aquel coste.
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CUADRO V - 4.1.

FECHAS DE TERMINACION DE LAS CARRETERAS QUE PARTEN DE LOJA

CARRETERA FECHA DEL PROYECTO FECHA DE
COMIENZO / TERMINACION

Rehabilitacién del puente 1.863 1.865/1.867
de S. Fancisco
g Loja a Lucena 1.854 1.864(1.871
-3
Puente sobre el rio Frio 1.866 1.866/1.869
Camino del puente de S. 1.866 1.866/1.867
Francisco a la estacién del
ff.cc.
Travesia de Loja | 1.866 1.898/1.899
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4.2.- REHABILITACION ‘DF.L PUENTE DE S. FRANCISCO.-

El puente de S. Francisco de Loja es el vinico exiSteﬁte sobre el rio Genil desde el
puente de los Vados situado en el término municipal de Granada. En la villa de Huetor Tajar
se pasaba el rfo en barca, al igual que en la de Iznajar, en la provincia de Cérdoba.

Importantes poblaciones de las Sierras Subbéticas -Priego, Alcald 1a Real, Algarinejo,
Montefrio- y de la Vega de Loja -Huetor Tajar, Villanueva de Mesia- necesitaban pasar el -
rio Genil para transportar sus importantes producciones de aceite, cereales y aguardiénte a
las ciudades de Mdlaga -para consumo o embarque- y de Granada. La ciudad de Loja se
encuentra en la margen izquierda de aquel rio, pero en la derecha estd el barrio de S.
Francisco y el ferrocarril de Bobadilla a Granada tendrd aquf su estacién. El trdnsito diario
por el citado puente en el afio 1.863 era de 3.000 peatones, 1.800 cabaHerias, multitud de
ganado y gran nimero de carruajes y carros de labor.”* "En este paso hay construido un
gran puente con 60 m de longitud y 7 metros y 70 centimetros de ancho, con 3 ojos o arcos.
Dicho puente ée construy6 en los primeros afios del siglo VI y se observa que el arco de la
derecha, aguas arriba, es de construccién mds moderna, lo que prueba que se hundi6 o se
reconstruy6 para darle mayores dimensiones, pues debe creerse que el puente en su origen
serfa simétrico respecto del eje principal: su construccion es viciosa y la siﬂerfa de que estd
formado es de malisima labor y sin la trabaz6n correspondiente, siendo de toba caliza de
mediana dureza con un peso especifico de 1,94"*,

La situacién del puente en 1.863 no era buena: en primer lugar, la arlsta del arco de

su frente aguas arriba tenfa las dovelas descolgadas en una longitud de 3 m; en segundo |

** Legajo 540. Proyecto adicional para la reparacion de un puente sobre el rio Genil en
la ciudad de Loja. Ingeniero D. Felipe Mingo. Aiio 1.866.

% Legajo 540. Proyecto para la reconstruccion del arco central del puente sobre el rfo

- Genil en la ciudad de Loja. Arquitecto D. Juan Pugnaire. Afio 1.863.
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lugar, el intradds tenfa las dovelas vaciadas en una superficie de 2 m¥ préxima a los rifiones
de la béveda. Estos dafios, unidos a la mala fébrica del puente y a la gran luz del arco
central, hacian que la obra careciera de la completa estabilidad, si bien no puede decirse que
estuviese en un estado de verdadera ruina. Otro problema importante era la pendiente del
12% que existfa en la rampa empedrada entre el borde y el punto medio del puente. El Acta
del Cabildo de Loja de 7 de Junio de 1.863 recoge la necesidad imperiosa de "(...) acufiar
el puente y (...) arrecifarlo convenientemente (...)".%

El "Proyecto para la reconstruccién del arco central del puente sobre el rio Genil en
la ciudad de Loja" lo redacta el Arquitecto de la Direccidn Provincial de los Edificios

Piblicos de Granada en el afio 1.863. El proyectista, constatando que la clave del arco de

la derecha -visto desde aguas arriba- estd a 1,50 m mds baja que la del arco central, estudia

- rebajar 1 m la clave de este liltimo,‘adoptando para ello un arco carpanel de cinco radios cuya
curva corta a la del arco actual en la linea de nivel de las grandes avenidas. De esta forma
se podrdn subsanar los problemaswde las dovelas descolgadas -que se encuentran por encima
del punto de unién de ambas curvas- y.de la pendiente del arrecife.

- El procedimiento constructivo previsto es el siguiente: desmontar los pretiles y
pavimento, cimbrar el arco central y desarmar las dovelas del arco hasta la linea de mdximas
avenidas para aprovecharlas en el nuevo arco. Para ello se proyecta una cimbra que consta
de dos cuerpos: uno inferior que sube desde los arranques hasta el punto de cruce de los arcos
antiguo y nuevo y otro superior que alcanza la cumbrera. Asf, la parte inferior sirve para el
cimbrado a ambos arcos, mientras que la superior se desmontard una vez desarmadas las

dovelas y se le dard 1a forma del nuevo arco para montar sus dovelas.

*¢ Legajo 784. Puente de S. Francisco. Proyecto y antecedentes del mismo. Camino
desde el puente al ferrocarril. Afio 1.865.
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Para el desvio de las aguas se ejecutard a una "ataguia de estacada y fajina" que
dirigird la corriente hacia el arco de la derecha, y para mantener el trdnsito se construird un
puente provisional de mader;i de 2,60 m de ancho y 22 m de largo, con dos filas de estacas
colocadas 5 1 m de distancia, con los travesafios ajabalconados, antepechos y eniablado del
suelo.

Debido a la dificultad que tiene el municipio de Loja para subvencionar las obras, se
acude a la Jefatura de Obras Piblicas para que lo haga el Estado considerando el puente como
perteneciente a alguna de las obras de construccién de las carreteras que pasan por Loja. Asf,
el 12 de Noviembre de 1.864, el Ministerio de Fomento aprueba el Proyecto de reparacién
que queda incluid;) en la carretera de Loja a Iznajar. Al pasar la obra a depender de la
Jefatura de Obras Publicas, el ingeniero éncargado presenta un informe en el que destaca la
imposibilidad de colocar sobre el zampeado las maderas del suelo y los pies derechos por la
fuerza de la corriente y la ausencia de medios para manejar las dovelas y las besadas piezas
de la cimbra.*’

Para subsanar éstos y otros problemas‘se redacta un primer presupuesto adicional el
1° de Junio de 1.865 y otro el 7 de Abril de 1.866. Ambos se refunden en el "Presupuesto
adicional para la reparacién de un puente sobre el rio Genil en la ciudad de Loja" redactado
por el Ingeniero D. Felipe Mingo en Agosto de 1.866.* En €l se hace una dura critica del
proyecto aprobado: "(...) el proyecto en cuestion se habfa estudiado sin conocimiento de la
localidad y sin haber examinado el estado de los materiales de lé obra antigua (...)". Los

temas mds importantes objeto de critica son: el puente provisional que se considera

7 Legajo 784.

** Legajo 540. Presupuesto adicional para la reparacién de un puente sobre el rio Genil
en la ciudad de Loja. Ingeniero D. Felipe Mingo. Aiio 1.866.
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inadecuado para el importante tréfico que va a recibir mientras se ejecuta la obra; el
aprovechamiento previsto de los sillares antiguos, ya que el distinto espesor y forma los hace
inaprovechables; la no inclusién en el presuimesto de medios para el manejo de sillares y
piezas de la cercha; y finalmente, el bajo presupuesto previsto parﬁ la ataguia.

El procedimiento constructivo que se propone es el siguiente: demolicién con pélvora
de la parte de la bveda que hay que modificar; construir una cimbra apoyada en canes;
presupuestar los medios necesarios para el manejo de las piezas; y, Mmente, proyectar un
nuevo puente provisional apoyado sobre pilotes de madera de 22 cm de didmetro. Se
proyectan también muros de acompailamiento para poder mejorar las pendientes de acceso

al puente y una alcantarilla en la margen derecha para aumentar el desagiie.

Las obras se comienzan en el mes de Abril de 1.865 y se paralizan en Enero de
1.866 por falta de fondos al no haberse aprobado el presupuesto adicional de Junio del afio
anterior. Ante este hecho el Ayuntamiento de Loja remite un acuerdo de la Corporacién al
Gobierno Civil en el que, entre otras cuestipnes, indican que "(...) la época en que se ha
dispuesto la suspension de las obras es, precisamente, aquella en que con més frecuencia se
verifican las grandes avenidas, y si esto se verifica ahora, como es de esperar, arrastrardn
las aguas‘el puente provisional y también la cimbra o cercha colocada en el arco central que
se construye (...)". No tarda mucho en verse cumplidos los temores del Ayuntamiento. En
el mes de Marzo, se producen los siguientes comunicados del Ayudante: el dfa 2: "(...) han
crecido considerablemente las aguas del rio Genil (...)"; el dfa 17: "La crecida de las aguas
en el rio Genil ocurrida ayer, elevdndose dos metros y medio sobre la tablazén del puente
provisional (...)"; el dfa 18: "(...) las aguas (...) cubren tres met_ro# sobre el entablonado del

puente provisional y sélo falta un metro para llegar a la cimbra del puente en construccion;
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el dia 19: "(...) cubre agua toda la cimbra"; el dfa 20: "Disminuyeron aguas. Cimbra intacta.
Provisional destruido”.’® Se establece un paso provisional por el puente en construccion

y se finalizan las obras en Enero de 1.867.

5% Legajo 784.

En un Oficio del Ingeniero Jefe al Gobernador Civil de fecha 20 de Marzo de 1.866
se describen los dafios causados por el temporal: en la carretera de Bailén a Mdlaga: el
pontén de Salar, el puente de Cacfn (debe ser el puente provisional) y el badén del Beiro;
en la de Granada a Motril: grandes destrozos en los terraplenes e importantes
desprendimientos a la salida del tinel de Izbor; en la de Murcia a Granada: dos pontones en
el rio Molinillo. (Legajo 784).

432



12/MEMORIA

4.3.- CARRETERA DE 3* ORDEN DE LOJA A LUCENA: PUENTE DE RiO FRIO.-

El Plan de Carreteras de 1.860 contempla la construccién de la carretera de Loja a
' Be,namej‘f. Esta poblacidn estaba situada en la carretera, en construccion, de Lucena a Mdlaga
por Antequera. Lucena quedaba conectada con Jaén por la carretera, en construccion, de
Baena y con Cérdoba por la carretera, también en construccion, de Montilla, Iznajar, aunque
pertenecia a la provincia de Cérdoba, quedaba incluida en el Juzgado de 12 Instancia de Loja.

Por la margen derecha del rfo Genil se desarrollaba un camino de arrierfa de Loja
a Iznajar que servia para dar servicio a los numerosos cortijos existentes y también cuando
el paso por el rio Frio se hacfa peligrosos. Este trazado era el mds corto entre ambas
poblaciones, pero tenfa los inconvenientes de pasar por los Infiernos bajos de Loja, terrenos
muy quebrados de roca caliza, y continuar por otros inestables formadas por capas alternadas
de arcillas y calizas descompuestas que daban lugar a continuos hundimientos, atravesando
numerosos arroyos que desembocan en el rio Genil.

El trazado por la margen izquierda del rfo Genil tenfa una topografia suave, pero
necesitaba atravesar numerosos y profundos barrancos que, préximos a su desembocadura,
necesitarfa muchas obras de fdbrica.

El trazado que propone el Anteproyecto de la carretera de 3% orden de Loja a Iznajar”,
redactado el afio 1.861,°® arranca de la carretera de Bailén a Mdlaga a unos 3 Km de Loja,
sentido Mdlaga. Sigue la carretera un trazado préximo al camino viejo de Iznajar, primero
por la Vega de Loja y después por un terreno de lomas suaves alejado del rfo Genil y
atravesar el rio Frio aguas abajo del puente viejo. La traza atraviesa el rio Genil cerca de

- Iznajar por el punto donde estd previsto construir un puente, en sustitucién del de barcas

50 Legajo 870. Anteproyecto de carretera de 3 orden de Loja a Iznajar. Ingeniero D. "

Luis Sainz. Afio 1.861.
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existente por donde pasan anualmente mds de 91.250 caballerfas. Fl puente tendré 5 arcos
rebajados de 18 m de luz y se construird con sillerfa de roca arenisca igual a la del puente
arruinado que se encuentra al pie de Iznajar.

El "Proyecto de carretera de 3= orden de Loja a Lucena por Iznajar" se redacta en
Octubre de 1.864.' En €l se han recogido la indicacién del Anteproyecto de modificar la
poblacién final del trayecto. Se estudian dos trazados, ambos préximos a la traza del
Anteproyecto y el camino viejo, y se divide cada uno de ellos en tres IIOZOS).

El Trozo 1° primitivo tiene una longitud de 6.297 m "Desde la Casilla de Fuster
(en la carretera de Bailén a Mdlaga) hasta el Llano dé los Durmientes”. Los accidentes mds
importantes son los rios Frio y Plines que se atraviesan con un puente y un pontén,
respectivamente. El terreno ¢és llano en un principio, formado por la Vega, y montuoso con

pendientes suaves el resto; la unica pendiente fuerte estd en la subida de la ladera del rio

2

Frio. :
El Trozo 2° primitivo tiene una longitud de 6.855 m "Desde el llano de los
Durmientes hasta el Ifmite de la provincia". El terreno es ondulado, de suaves pendientes, :
y pasa préximo al Cortijo de Balerma que es unico micleo de poblacién entre Loja e Iznajar.
El Trozo 3° primitivo tiene una longitud de 6.743 m "Desde el cerrillo de los
Repisos a Iznajar". Las pendientes son mds fuertes que en los trozos anteriores como
consecuencia de la bajada al rio Genil para su paso mediante un i)uente.
Se proyecta también una variante para cada trozo.
El ‘terreno que atraviesa la. carretera es duro y estd formado por margas,

conglomerados, calizas y arenisca. La topografia es suave con cerros de altura mdxima

*! Legajo 871. Carretera de 3* orden de Loja a Lucena. Ingeniero D. Francisco CristGbal
y Portas. Afio 1.864.
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600 m -la cota del rio Genil es la 450- y el territorio estd atravesado por numerosos
barrancos que desembocan en este rfo y la carretera los pasa cerca de su origen para
minimizar el coste de las obras de fabrica. Los accidentes mds importantes son los rfos frio
y Genil.

La construccién de la carretera se adjudica por el sistema de subasta el 16 de
Noviembre de 1.864.* La solucién adjudicada no queda clara, ya que, ademds de las
variantes iptroducidas en el proyecto primitivo, existia otra que solo se hallaba marcada en
el plano general por una linea de puntos. Consultada al respecto la Direccién General, se
confirma que es esta ltima variante la que ha sido adjudicada.

La adjudicacion de un trazado que no tenfa definidos los perfiles longitudinales y

transversales y cuya traza no habifa sido reconocida, aunque el terreno que atraviesan todas

las soluciones es semejante, da lugar a problemas inmediatamente.

El 5 de Octubre de 1.865 se aprueba que se continuen las obras "(...) estableciendo
las rasantes mds convenientes a medida que se vaya haciendo la explanacion (...)", i'espetando
un ancho de 6 m para la carretera y una pendiente mdxima del 7% y confeccionando los
respectivos presupuestos modificados.

Las Actas de comprobacién del replanteo se firman el 27 de Noviembre de 1.864

para el trozo 1° y el 1° de Julio de 1.866 para los trozos 2° y 3°. Las obras se desarrollan

con bastantes problemas por la necesidad de aprobar las modificaciones que van surgiendo |

a medida que se desarrolla 1a obra. El Acta de recepcion provisional del trozo 1° se firma
el 18 de Mayo de 1.867 y la del trozo 3° y iltimo el 3 de Marzo de 1.871.
Para que esta carretera cumpliera con la finalidad que tenfa asignada era preciso la

construccion de dos puentes: uno sobre el rfo Frio en la provincia de Granada y otro sobre

*2 Legajo 909. Carretera de 3° orden de Rute a Loja por Iznajar. Afios 1.864 a 1.891.
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el rio Genil en la provincia de Cérdoba. Ambos eran objeto de proyectos y contratas
independientes de la carretera de Lbja a Lucena por Iznajar.

Puente sobre el rio Frio. El "Proyecto primitivo del puente de rio Frio" se redacta
el 25 de Junio de 1.866 y se aprueba por R.O. de 27 de Agosto.’®

Existfa un puente antiguo préximo al lugar elegido para el emplazamiento del nuevo,
pero su escasa latitud y fuertes pendientes, que no permitfan el paso de carruajes, no lo hace

aprovechable para la nueva carretera. El emplazamiento elegido est4 situado aguas abajo de

la incorporaci6n del arroyo Neblis, lo que ahorra la construccién de una obra de fabrica para

Su paso.

El puente qﬁe se proyecta consta de 3 arcos rebajados 1/5 de 14 m de luz y espesor
de 1a béveda 80 cm en todo el ancho. La altura del arranque de los arcos estd a 4,80 m. Se
proyectan tajamares circulares aguas arriba y abajo; el ancho total es de 5,30 m, que permite
una anchura libre de 4,50 m. Se proyectan 2 cimbras, lo due obliga a cambiar la cimbra
extrema para construir el tercer arco. |

En el emplazamiento elegido se proyecta variar el cauce del rfo para que pase por el
arco central, quedando el cauce primitivo a la altura del estribo izquierdo. El nuevo cauce _
se encachard y revestird de mamposterfa hidrdulica.

La cimentacién del estribo y pila derecha se hard sobre pilotes y el resto con
cimentacion directa. Se empleard sillerfa en los salmeres y boquillas, zdcalos, tajamares y
cadenas; sombreretes, impostas y pretiles; y en todos los dngulos y aristas. Las b6vedas serdn

de ladrillos, y el resto de la obra de mamposteria.

’® Legajo 874. Carretera de 3* orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente de rfo Frio.
proyecto primitivo. Ingeniero D. Eduardo Trujillo. Aifio 1.866.
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La construccién del puente se adjudica por subasta el 3 de Octubre de 1.866.°* Al
realizar el Acta de comprobacién del replanteo se constata que la distancia, que en el
proyecto del puente es de 123,50 m, es en la realidad de 72,10 m. La Direccién General
reclama un Acta de replanteo m4s detallada que es enviada el 1° de Enero de 1.867. Las
obras, que habfan comenzado el 23 de Noviembre de 1.866 con el pilotaje y cimentaciones
proyectados, son paralizadas en Febrero de 1.867.

Par; resolver el problema, y por indicacién de 1a Junta Consultiva, se busca un nuevo
emplazamiento situado en un tramo recto del rio a 90 m aguas abajo del primitivo.

Esto da lugar a un "Proyecto de modificacién con emplazamiento inferior” que se
redacta en Mayo de 1.967.°° El nuevo puente se sitiia en su emplazamiento de manera que
el rio, en condiciones normales, circula por el arco central de los tres de 14 m de luz. La
altura mdxima de la avenida se fija en 3,40 m sobre el lecho del rio.

Para aprovechar la cimentacion ya ejecutada en el emplazamiento primitivo, se estudia
el "Proyecto modificado desplazando el puente en el mismo emplazamiento”.’® En este
proyecto se desplaza el puente hacia la izquierda de manera que el rio pasa por el 1% arco de
la izquierda, visto desde aguas arriba. El estribo izquierdo apoya en la ladera y el derecho
lo hace en la cimentacién de la pila derecha ya ejecutada. La Junta Consultiva no acepta esta
~ solucién, indudablemente m4s econémica que la anterior, por el peligro que representa el

cauce del rio para los muros de la izquierda en una avenida extraordinaria.

5 Legajo 861-2/c. Carretera de 3= orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente del rio Frio l

y sus avenidas. Afio 1.866.

’ Legajo 874. Proyecto de modificacién del aprobado para el puente de rfo Frio en la

carretera de 3% orden de Loja a Lucena. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas. Aiio.

1.867.

¢ Legajo 874. Proyecto de emplazamlento antiguo recorrido. Ingemero D. Francisco
Cnstébal y Portas. Aidio 1.867.
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Aprobado el cambio de emplazamiento, también se modifica el sistema de cimbras,
proponiendo que cubran los tres arcos,* y se aprueba el "Proyecto de los trozos de
carretera para el nuevo emplazamiento del puente de rio Frio".*® El Acta de replanteo
del nuevo proyecto se firma el 27 de Julio de 1.867 y el Acta de recepcion provisional se
hace el 9 de Abril de 1.869.

Puente sobre el rio Genil. En el afio 1.881, el Director General ordena que\la
inspeccién y vigilancia de la obra del puente sobre el Genil en la carretera de Loja a Rute se
verifique desde la Jefatura de la Provincia de Cérdoba a la cual pertenece ese tramo de

carretera.”” Las obras no se habfan comenzado, estando realizdndose los sondeos previos.

*7 Legajo 874. Carretera de 3* orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente de rio Frio.
presupuesto adicional de cimbras. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.869.

** Legajo 874. Carretera de 3 orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente de rio Frio.

~Proyecto de las avenidas. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas. Aiio 1.867.

*® Legajo 747. Carretera de 3* orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente sobre el rfo
Genil al limite de provincia. Afio 1.881.
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4.4.- PROYECTO DEL CAMINO QUE CONDUCE DEL PUENTE DE LA CIUDAD
DE LOJA A LA ESTACION DE FERROCARRIL.-

Entre el puente de S. Francisco y la Estacién del‘ ferrocarril de Bobadilla a Granada,
en construccion, existia el camino de herradura de Montefrfo, Algarinejo y Priego de
Cordoba. Este cz.Lminb de, aproximadamente, 1.400 m de longitud necesitaba que se adaptase
a las futuras demandas de trdnsito.

En Octubre de 1.866, se redacta el "Proyecto del camino que conduce al puente de
la ciudad de Loja a la Estacion del ferrocarril”.’™ Se proyecta una carretera de 11 metros de

ancho con un firme de 5 m y dos paseos de 1 m que constituirfan la carretera propiamente

dicha, a lo que se le afiaden otros _dos paseos de 2 m cada uno. La carretera es considerada
como provincial de 2° orden y su ejecucion cbrrerfa a cargo de los confinados de los
presidios de Granada y Loja.

Se comienza la explanacién con estas premisas, pero la salida hacia la capital de la
mayor parte de los confinados obliga al Ayuntamiento a sacar la obra a subasta. Para ello es
necesario redactar un nuevo proyecto qﬁe comprenda el coste de la mano de obra no incluido
en el anterior.”" Hay que aprovechar la explanacién ejecutada por los confinados, y para
éllo se proyecta una seccién que consta de un firme de 5 m, dos paseos-de 1 m cada uno, dos
cunetas de 0,60 m y otros dos paseos de 2 m a cada lado. Los desmontes en el primer
kilémetro son poco importantes y las pendientes son suaves; en la continuacion las pendientés

alcanzan el 6,4% y los desmontes son importantes.

5 Legajo 541. Proyecto del camino que conduce del puente de la ciudad de Lojaala
Estacién del ferrocarril. Ingeniero d. Francisco Cristébal y Portas. Aiio 1.866.

5"t 1 egajo 541. Proyecto del camino que conduce del puente de la ciudad de Loja a la
Estacién del ferrocarril. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas. Aiio 1.867.
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El Acta de comprobacidén del replanteo se firma el 19 de Marzo de 1.867 y la

recepcion provisional se hace el 15 de Julio.
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4.5.- TRAVESIA DE LOJA.-

La travesfa de la carretera de Bailén a Mdlaga ocupaba la parte alta de la ciudad de
Loja mientras que el puente de S. Francisco ocupaba la parte baja. Pal.'a dar salida para
Mdlaga y Granada a los productos agricolas e industriales de las poblaciones de lasr Sierras
Subbéticas era necesario sustituir la travesia existente que servia a caminos de herradura por
otra que pudiera absorber el trdnsito futuro.

En Abril de 1.865 se solicita del Ingeniero Encargado de la rehabilitacién del pﬁente
de S. Francisco que proceda al estudio de una via que partiendo de este puente desembarque
en la calle Real, travesia dé la carretera de Bailén a Mdlaga.’”

El "Proyecto de una via que partiendo del puente de S. Francisco de Loja termine en
la calle Real” se redacta en 1.866.°” La importancia de la travesfa queda claramente
indicada por servir de unién de las poblaciones de las provincias de Granada, Cérdoba y
Jaén, asi como de la Estacién del ferrocarril de Granada a Loja™, con la carretera de Bailén
a Midlaga. El proyecto contempla dos alternativas: por las calles Mbntoya y del Rio; la
carretera se clasifica como de 3* orden con un ancho total de 6,00 m. El trazado tiene radios
de 14 m y pendientes hasta del 8,8%. Esta travesia venfa a sustituir al camino viejo qﬁe con
un ancho de 3,00 m iba desde los callejones del Rio al centro de la poblacién por el callején
del Naranjo.

- El proyecto es devuelto por la Direccién General de Obras P\iblicas para que se

cumplimenten los siguientes t€rminos:

 Legajo 785. Loja a Priego por Algarinejo. Travesia de Loja. Obras nuevas. Aiio
1.881.

 Legajo 534. Proyecto de una via que partiendo del puente de S. Francisco de Loja
termine en la calle Real. Ingeniero D. Francisco Cristdbal y Portas. Afio 1.866.

™ La unién del ferrocarril de Loja con Bobadilla no se producird hasta Mayo de 1.874.
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1°) Que se considere la travesfa como enlace de las carreteras de Loja a Alcaucin por
Alhama y de Loja al confin de la provincia.
2°) Que se acompaiie un levantamiento topografico del terreno.
3°') Que se valoren, aunque sea aproximadamente, el coste de las expropiaciones. Siguiendo
el Dictamen de la Junta Consultiva se redacta un "nuevo proyecto de travesia en Julio de
1.867.°" En €l se afiade a las alternativas anteriores una nueva, denominada de S.
Gabriel. También se modifica el ancho total que pasa a ser de 9 m. 6 m para la carretera y
3 m para las aceras "pues siendo calles muy concurridas, no bastarfa el aﬂcho de los seis
metros para cruzarse dos carruajes, permitiendo al mismo tiempo la libre circulacion de los
peatones”. La Direccién General aprueba la alternativa de S. Gabriel en Diciembre de 1.867.
Pasan 11 afios sin que se realice ninguna gesti6n de las travesfas, hasta que se designa
el 12 de Febrero de 1.879 para la doble subasta. La obra se adjudica en el mes de Marzo.
En el mes de Junio, el Ayuntamiento solicita se haga una pequefia variacién en la parte
comprendida entre el puente de S. Francisco y la Iglesia de S. Gabriel, que da lugar al
"Proyecto de variacion de la travesfa de Loja desde el origen hasta el perfil 11 del aprobado
por S. Gabriel”.”™ Realizado en 1.880. Aunque la variacién del coste de ejecucién es
pequefio, no asf lo es de las expropiaciones.
Aprobado la variacion de la solucién por S. Gabriel por la Direccién General en
Octubre de 1.880, no se pueden comenzar, sin embargo, las obras por no éstar realizadas las
expropiaciones. Por esta razén se dispone la rescision del contrato el 28 de Marzo de 1.884.

Se subastan de nuevo las obras y se adjudican en el mes de Junio de 1.884, sin haber

" Legajo 535. Proyecto primitivo de la travesia de Loja. Ingeniero D. José de Torres y
Campurién. Aifio 1.867.

% Legajo 538. Proyecto de variacién de la travesfa de Loja desde el origen hasta el perfil
11. Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.880.
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resuelto el problema de las expropiaciones. En el mes de Septiembre de 1.892, el contratista

solicita la rescision del contrato por no haber podido comenzar las obras. La Direccién

General dispone la rescisién el 16 de Enero de 1.893.

El problema fundamental era el de las expropiaciones. Segiin la Ley de travesias de
11 de Abril de 1.849, correspondian los gastos de ejecucion al Ayuntamiento de Loja. Sin
embargo, el Ministerio de Fomento resolvi6 el 14 de Junio de 1.870 construirla por cuenta
del Estado. Para reducir los costes, la Direccién General ordena con fecha 24 de Octubre de
1.889 un estudio de trazado mds econ6mico para enlazar la carretera de Loja a Priego con
la de Bailén a Mdlaga, y de no seri esto posible, que se modifique el trazado aprobado,
adoptdndolo a las reflexiones de las calles y reduciendo su ancho a 6 m, suprimiendo las
aceras para evitar de este modo la costosa expropiacién que se origina.

El Director General encarga en Noviembre de 1.897 que se estudie una nueva solucién

de la travesfa de Loja "sin sujetar el punto de empalme con la carretera de Bailén a Mdlaga

a la condicién de que se halle dentro de la travesfa de esta carretera (...)". Para ello se
redacta en Abril de 1.898 el "Proyecto de la Travesia exterior de Loja".””

De las dos ﬂwmﬁvu posibles de travesfa exterior, se elige la que empalma en los
pollos de los Angeles con la carretera de Bailén a Mdlaga. Este punto estd situado a una
distancfa de 436 m antes de comenzar la travesia de esta carretera "(...) y por lo tanto no
es grande el aumento de recorrido que para llegar a la poblacién se impone con este nuevo
trazado al trdnsito”. El ancho es de 7 m como corresponde a las de 25 orden y la longituq

esde 1.111,50 m.

" Legajo 536. Proyecto de travesfa exterior de Loja en la carretera de Loja a Priego.
Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.898.
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Se adjudica la obra por subasta el 15 de Noviembre de 1.898 y se comienza el 2 de

Abril de 1.899, termindndose en Septiembre de ese afio.
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FIGURA V -4.2/1.- Rehabilitacion del puente de S. francisco. Afio 1.863. Estado del
puente. Escala 1:200. (Legajo 540).

FIGURA V - 4.2/2 - IDEM. Obra a ejecutar. Escala 1:200. (Legajo 540).
FIGURA V - 4.2/3.- IDEM. Proyecto adicional. Afio 1.866. Escala 1:100. (Legajo 540).
FIGURA V - 4.2/4 .- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.2/5.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/1.- Carretera de 3= orden de Loja a Lucena por Iznajar. Puente sobre
el rio frio. Emplazamiento primitivo. Afio 1.866. Escala 1:1.000. (Legajo
874).

FIGURA V - 4.3/2.- IDEM. Cimentacion construida en el emplazamiento primitivo. Escala
1:500. (Legajo 874). Ao 1.867.

FIGURAYYV - 4.3/3 .- IDEM. Emplazamiento modificado. Afio 1.867. Escala 1:500. (Legajo
874).

FIGURA V - 4.3/4.- IDEM. Alzado. Seccion del puente primitivo. Aflo 1.866. Escala
1:100. (Legajo 874).

FIGURA V - 4.3/5.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/6.- IDEM. Detalle de la cimentacion. Afio 1.866. escala 1:50. (Legajo
874).

FIGURA V - 4.3/7.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/8.- IDEM. Secciones de muros de acompaiiamiento. Sin escala.
FIGURA V - 4.3/9.- IDEM. Secciones. escala 1:100.

FIGURA V - 4.3/10.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/11.- IDEM. Alzado-Seccion del puente desplazado. Afio 1.867. Escala

1:100. (Legajo 874).
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FIGURA V - 4.3/12.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/13.- IDEM. Alzado-Seccion del puente primitivo desplazado. Afio 1.867.
Escala 1:100. (Legajo 874).

FIGURA V - 4.3/14 .- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.3/15.- IDEM. Detalle de la cimentacién. Escala 1:100.

FIGURA V - 4.3/16.- IDEM. Puente desplazado. Proyecto de cimbras. Afio 1.869. Escala
1:100. (Legajo 874).

FIGURA V - 4.3/17.- IDEM. Puente de Iznajar. Puente de madera para sondeos. Afio
1.876. Escala 1:100. (Legajo 747).

FIGURA V - 4.3/18.- IDEM. Idem.

FIGURA V - ;7?)/ 19 y 4.3/20.- IDEM.‘ Perfil longitudinal general. Afio 1.864. (Legajo

FIGURA V - 4 4/1.- Camino del puente de S. Francisco a la estacidn del ferrocarril.
Afio 1.867. Escala 1:1.000. (Legajo 541).

FIGURA V - 4.4/2 - IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.4/3_- IDEM. Seccioén transversal. Escala 1:100.

FIGURA V - 4.4/4 - IDEM. Detalle seccién léngitudinal.

FIGURA V - 4.5/1.- Travesia de Loja. Travesfa de la carretera de Bailén a Mdlaga por
la calle Real. (Legajo 534).

FIGURA V - 4.5/2.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.5/3.- IDEM. Travesia de Loja. Varias soluciones. Escala 1:5.000. Afio
1.898 (Legajo 356).

FIGURA V - 4.5/4.- Travesfa de Loja. Proyecto de una via. Afio 1.866. Escala 1:1.000.
(Legajo 534).

FIGURA V - 4.5/5_- IDEM. Idem.
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FIGURA V - 4.5/6.- Travesfa de Loja. Proyecto primitivo. Afio 1.867. Escala 1:1.000.
(Legajo 535).

FIGURA V - 4.5/7.- IDEM. Idem.
FIGURA V - 4.5/8.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.5/9.- IDEM. Proyecto de variacién de la alternativa de S. Gabriel. Afio
1.880. Esscala: 1:1.000. (Legajo 535).

FIGURA V - 4.5/10.- IDEM. Proyecto de variacién de la solucién por S. Gabriel. Afio
1.880. Escala 1:1.000. (Legajo 538).

FIGURA V - 4.5/11.- IDEM. Proyecto de Travesfa exterior de Loja. Afio 1.898. Escala
1:1.000. (Legajo 536)

FIGURA V - 4.5/12.- IDEM. Idem.
FIGURA V - 4.5/13 .- IDEM. Idem.
FIGURA V - 4.5/14.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 4.5/15.- IDEM. Idem.

447

AN RN NN ENENXNERRNNNRNENNENNENNNNREANENNNNRENNNNNNN NN RN N AN NNNNN NN N



-.......OQOOQQ“..C.....CQ.OO...‘....0...0.0......0.‘...0.1

16 MEMORIA

5.- DE DESPENAPERROS AL PUERTO DE ALMERIA .-

5.1.- Introduccién (pdg. 449). 5.2.- Seccién 32 : De Guadix al limite de la provincia de
Almerfa (pig. 452). 5.3.- Seccién 1 : De Guadahortuna a los Llanos de Darro (pdg. 465).A

5.4.- Secci6n 22 : De los Llanos de Darro a Guadix (pdg. 470).

ILUSTRACIONES (pég. 481).-
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5.1.- INTRODUCCION .-

Esta carretera utiliza el eje de comunicacién que desde tiempo inmemorial ha unido
el Mediterrdneo con la Meseta: el pasillo de Fifiana y el valle y divisoria del rio Guadiana
Menor. En Albdnchez, lugar préximo a la carretera en la provincia de Jaén, se encontré un
miliario de Constantino del afio 307 de nuestra era.”™

En 1.850, Almeria estaba unida con Guadix por una carretera que "(...) no ha sido
otra cosa que un carril abierto hace mucho tiempo y que se encuentra intransitable; esto en
algunos trozos , porque, en general se marcha por ramblas (...)"”

La carretera de Aldea de las Correderas a Almerfa, incluida ya en el Plan General de
1.860, cumplfa una doble funcién: la primera era unir a Almerfa con el ferrocarril de Madrid
a Sevilla en Aldea de las Correderas -y posteriormente en la Estacién de Vilches-; la segunda
era hacerlo por carretera con Granada -conectando con la de Murcia a Granada- y con
Madrid. Sin esta realizacién, Almerfa quedaba absolutamente aislada de los centros de
decisi6n que le afectaban en todos los asuntos de la Administracién. Por otra parte, su puerto
no podia realizar su funcién respecto de su hiterland.

En sintonfa con esta urgencia, se proyect6 pronto la Seccién 3 entre Guadix y
Almerfa: afio 1.868. Esta temprana fecha de disefio no signific una pronta terminacion, ya

que no se acabé su construccién hasta el afio 1.933.

El trayecto que sigue la carretera es muy semejante al del ferrocarril Linares-Almerfa

" R. Corzo y M. Toscano plantean la duda sobre la posibilidad de que el miliario
hubiera sido trasladado allf desde alguna de las rutas de Guadix a Cstulo: por La Guardia
y Toya.

Las vias romanas de Andalucfa. Pdg. 161.

™ Legajo 761. Estadfsticas aiios 1.847 a 1.889.
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construido entre los afios 1.890 y 1.899°®. Esto puede explicar el escaso interés mostrado
por la Jefatura de Granada y por la Direccién General en la tramitacién de expedientes y en
la construccién. Asf la Seccién 22, que coincide ademds con una seccion de 1a carretera de
Murcia a Granada, no se termina de proyectar hasta 1.916, cuando empezaba é presionar el
trifico automovilistico, y no se acaba hasta 1.929.

La Seccién 12, que conectaba con el camino habilitado de Murcia a Granada las
poblaciones aisladas de los Montes, no se proyecta hasta 1.887 y su construccién tiene mejor

suerte que las otras secciones, ya que se acaba en un plazo razonable.

® Ver Anexo 5: De Despefiaperros al puerto de Almerfa. Pig. 134.
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CUADRO V - 5.~

FECHAS DE TERMINACION DE LA CARRETERA QUE PARTE DE LA ESTACION
DE VILCHES A ALMERIA

SECCION/TROZOS FECHA DEL PROYECTO FECHA DE :
' COMIENZO / TERMINACION

Seccioén 1® , 1.887
Trozo 1°®
Trozo 2°
Trozo 3°

6

Seccién 24

Trozo 1° 1.916 1.917/1.920
Trozo 2° ’ 1.916 1.921/1.929
Trozo 3¢ .1.898 , -
Seccién 3*

Trozo 1°¢ 1.864 1.868/1.923
Trozo 2° ‘ - 1.868/1.929
Trozo 3° ad 1.885/1.893

Trozo 4° - 1.882/1.923
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5.2.- SECCION 3*: DE GUADIX AL LIMITE DE PROVINCIA DE ALMERIA .-

El primer proyecto que se redacta es el de la Seccién 3* comprendida entre Guédix

y el lfmite de la provincia de Almeria, que se hace en 1.864*". Esta seccién sirve no sé6lo

a esta carretera, si no también a la de Granada a Almeria. La continuacién de la carretera en

la provincia de Almerfa se encontraba en ejecucion y estaba finalizada una longitud de 10

Km. Por ello, el punto de cruce entre provincias estaba fijado y era obligado el paso por la

poblacién de Huéneja.

Para atravesar los Llanos del Marquesado se pueden plantear tres soluciones:

1°) Comenzar el estudio empalmando en la carretera de Murcia a seis kilémetros de Guadix
y fijar la traza pr6xima a la direccién del camino real de Almerfa para descender a la
Venta de Hueso en el valle del rfo Nacimiento.

29) Coménzar el trazado aprovechando el puente en construccién de Guadix en la carretera
de Murcia y desde la margen derecha dirigirse é Esfiliana atravesando las ramblas de
Baza y de Juanjo. L

39) Salir de Guadix por la margen izquierda del rfo Guadix, cruzarlo en el punto mds
adecuado y dirigirse a Esfiliana. |

Aunque la primera solucién es la m4s favorable, ya que no atraviesa ninguna rambla

(posteriormente fue la que escogi6 el ferrocarril Guadix-Almerfa), la necesidad de pasar por

Huéneja aconsejéba acercar la carreter# a las poblaciones del Marquesado situadas en el borde

del glacis de Sierra Nevada. Adoptada esta solucion, la seccién se divide en cuatro trozos:

Trozo 1°: "Desde la puerta de San Torcuato en Guadix hasta Alcudia”, con

6.002 m de longitud. Se desarrolla la linea por la vega de Guadix, comenzando en la margen

* Legajo 327. Proyecto de carretera de 1% orden de la Aldea de las Correderas a
Almeria por Guadix. Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.864.

452

X EENNNNENNXENENNNNNENNEANENENNNENENNRANNNERANNNNNNNNNENNNNARNNNN R XN N



00 00T 000000 SOGEOCOCNEOCGOCOOOGSPNINONOSNNECEONNISGIOONIOGOOSNESOOGNONOIEBSTOIONOOIONGNOIOIOGOSNTDS® DY ONYS!

8 TRABLAS CAF.4

SECCION 3* : GUADIX AL LIMITE DE LA PROVINCIA DE ALMERIA
RESUMEN MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1°¢ TROZO 2°¢ TRQZO 3° TROZO 4°¢
DESMONTE DENTRO DE LA LINEA 64.472,81 68.873,67 92.429,91 135.767,67
TERRAPLEN:
Procedente del desmonte 22.780,04 17.114,54 20.320,42 92.778,45
Procedente de préstamos 41.692,77 51.579,13 72.109,49 7.501,99
(Desmonte fuera de la linea)
&~ TOTAL TERRAPLEN 64.472,81 (68.873,67 92.429,91 100.280,44
ot
TRANSPORTE:
Del desmonte sin precio 753,07 530,61 1.117,27 2.332,47
Des desmonte con precio 22.026,97 16.583,93 19.203,15 90.445,98
SUMA 22.780,04 17.114,54 20.320,42 92.778,45
De préstamo 41.692,77 51.579,13 72.109,49 50 9
A caballero - - - 35.487,23
TOTAL TRANSPORTE 64.472,81 68.873,67 92.429,91 135.767,67

8 TABLAS. CAP.4 B

NOTA: En el proyecto no consideran esponjamiento.



RESUMEN DE LA SECCION GUADIX-LIMITE PROVINCIA DE ALMERIA

TROZO LONG. TAJEAS,SI- PONTO- PUEN- PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR COSTE DE CON-
Ne Ml FONES Y NES TES CONTRATA Ml DE TRATA POR Km
ALCANTAR. ud. ud. Reales CARRETERA DE CARRETERA
ud M /M1 Reales/Km
1¢ 6.002,38 Tajeas: 19 - 1 Explan: Desmonte en la 51.227
Alcant.:10 307.481 1linea:22.780,04m®
Sifones: 2 Ob. fabr: (3,79 m>/ml) 133.705
Grupos de 802.547
tajeas: Afirma: Terraplén: 42.941
2x5 taj=10 257.650 64.472,81 m®
Grupos ob.acces: (10,74 m°ml) 8.930
alcant.: 53.601
1x3 alc= Conser.y acop: Explanacidn: 3.745
b 240.547reales/km
TOTAL = 49 - 1 1.443.856 14,53 (60.137 Pts/Km)
29 7.470,96 Tajeas: 16 Pontén - Explan.: Desmonte en la 24.095
Alcant: 7 ¢ 1 180.015 linea:17.115 m’
Grupo de ‘Obr.fdbric.: (2,29 m*/ml) 77.589
tajeas: Grupo 589.661 ‘
2x1 taj= 2 pomto. Afirmado: Terraplén:68.873, 53.876
1x1 taj= 1 1x3=3 402.507 67 m*
Grupo de , Ob. acces.: (9,21 m*/ml) 6.867
alcant.: 51.300
2%5 alct=10 Cconser.y acop: Explanacioén: 4.588
34.277 3
TOTAL 36 4 4 1.247.760 11,50 167.015reales/Km
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3¢ 9.978,65 Tajeas:. 17 - _ Explan.: . Desmonte en la 23.912
Alcant.: 1 “ 238.605 linea: 20.320 m’
Grupo tajeas: Obr.fabric.: (2,03 m*/ml) 23.087
1x1 tajeas= 1 230.376 Terraplén: 92.429 m’
Grupo alcant.: Afirmado: (9,26 m°/ml) 55.877
= 537.622 Explanacién:112.749
Ob.acceso.: (11,29) 4.381
43.714
Cons.y acopio: 4.527
45,174
TOTAL 45 - - 1.095.491 11,29 109.783reales/Kn

(27.446 Ptas/Km)

4° 7.328,38 Tajeas: 11 Pontdén : 1 -  Explanac.: Desmonte en la 79.554

Alcant.: 20 Pontén-Viad. 583.004 linea: 128.265 w®
IS 1x3 Pont.= 3 Ob.fdbric.: (17,50 m°ml) 198.760
N Pont.s/rio=1 1.456.587 Terraplén:100.280 m’
Afirmado.: " 42.940
314.679 Explancacién: 228.546
Ob.acceso.: (31,18) 7.131
52,257 |
Conserv.y acop: : 3.744
—27.436
31 4 - 2.433.966 17,50 ’ 332.129%reales/Km

(83.032 Pts/ Km)

RESUMEN DE LA SECCION

30.780,37 Ud 161 Ud 8 ud 1 ud 6.221.073 514.537 m*: 30.780,37 212.369 reales/Km
(reales) =16,71 m°/ml (53.092 Pts/Km)

8 TABLAS CAP 4
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izquierda del rfo Guadix, cruzdndolo mediante un puente de fabrica, y’ acabando en la margen
derecha. La obra mds notable, y que dard posteriormente muchas complicaciones, es el
puente sobre el rfo Guadix: se proyecta un puente de fébrica de un arco escarzano,
rebajado, de 60° 6 12 m de luz y dos alcantarillas de 3 m de luz a cada lado para evitar
acumulaciones de agua en las avenidas que inundarfan la vega de Guadix.

Trozo 2°: "Desde el comienz§ de Alcudia hasta los Llanos del Marquesado®, con

7.947 m de longitud. Entre Alcudia y los Llanos existe un desnivel de 100 m, y para
salvarlos la carretera aprovecha las ramblas de Aldeire y La Calahorra.

| Trozo 3°: "Desde el final del trozo anterior hasta la Ermita de la Presentacion en
Huéneja", con 9.979 m de longitud. Este trozo es una continuacién de la recta que constituye
la parte del anterior situada en el Llano y se trata de una recta de 7.300 m en terraplén.

Trozo 4°: "Desde el final del trozo anterior hasta el lfmite de la provincia®, con
7.329 m de longitud. El paso por la poblacién de Huéneja y el‘ trazado desarrollado por la
falda de Sierra Nevada obligan a adaptar un trazado muy distinto al anterior, cifiéndose a las
irregularidades de las laderas. El ferreno atravesado es también distinto, pasdndose de los
conglomerados cuaternarios del Llano a los esquistos pizarrosos de Sierra Nevada.

Para el paso del barranco de la Vaquilla se proyecta un pontén-viaducto formado por
tres arcos de 1/2 punto de 5 m de luz. La altura de la rasante sobre el enrase de cimientos
es de 16,10 m y la longitud del viaducto y sus muros de acompafiamiento de 35,50 m. El rio
de Huéneja se salva con un pontén de 8 m de luz.

Podemos resumir que el trazado se caracteriza por tener grandes alineaciones rectas
y prevalecer notablemente estas alineaciones sobre las curvas. Las pendientes son suaves en
general, salvo en el acceso al Llano. El mimero de obras de fébrica es ele&ado por discurrir

muy préxima a las estribaciones de Sierra Nevada donde nacen numerosos arroyos.
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Lo primero que nos llamar la atencién en la construccién de los trozos 1° y 2° es
la necesidad de establecer dos perfodos:

1* periodo 1.868 - 1.916
2° periodo: 1.917 - 1.924

Para ejecutar dos trozos que sumaban 13.949 m y que se desarrollaban por terrenos
llanos y firmes se emplearon la friolera cantidad de 56 aiios.
1= perfodo: 1.868 - 1.916.-

Las obras de los trozos 1° y 2° se comienzan por el sistema de administracién en
Febrero de 1.868 por las mismas razones que hemos visto en anteriores carretéras: la crisis
econémica de Europa de los afios 1.866-67 combinada con las» malas cosechas en Espaiia en
los afios i.867—68 y la quiebra de las compaiifas de ferrocarril.* Igual que en otros casos,
las obras se paralizaron pronto: en el mes de Junio.

Para reanudar las obras se redacta en Agosto de 1.868 el "Proyecto de las obras que
quedan por comenzar en los trozos 1° y 2°".°% Quedaban por ejecutar 2.934 m de
explanacion en el trozo 2°, el firme de ambos trozos y numerosas obras de fébricél. El
puente de Guadix no se habfa comenzado. Este proyecto no fue aprobado y en 1.870 se
aprueba un proyecto reformado.

Las obras no se reanudan hasta el afio 1.879°* en que la Direccién General autoriza,
con fecha 6 de Junio, la continuacién por administracién del trozo 1°. Dura poco la

actividad, ya que el 31 de Julio es de nuevo paralizada de forma definitiva, firmdndose el

2 J L. Comellas. Historia de Espaiia moderna y contempordnea. P4g. 317.

% | egajo 307. Proyecto de las obras que quedan por comenzar en los trozos 1° y 2° de
la carretera de las Correderas a Almerfa. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.868.

- Legajo 713. Carretera de Vilches a Almerfa. Seccién Guadix al lfmite de la provincia.
Trozos 1°y 2°. Obras nuevas. Aiio 1.878.
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Acta de recepcién tnica (por ser una obra realizada por Administracion) el 6 de Octubre.
Segiin el Acta, se encontraba realizada parte de la explanaci6n y el afirmado.

Se subastan las obras de los trozos 1° y 2° y se adjudican el 7 de Octubre de 1.879
con un plazo de ejecucién de 9 afios. Las obras se comienzan en Ener;) de 1.880 y se
desarrollan con lentitud hasta 1.886 por problemas de expropiaciones, de abrobacién de
modificaciones y de definicién de la cimentacién del puente de Guadi);.

En los proyectos primitivos y modificado, la cimentacién del puente de Guadix es
efectuada mediante pilotes. Para minorar el coste de la misma, se redacta en 1.888 un
"Proyecto de variacién de cimientos en el puente sobre el rfo Guadix” que prevé la
construccién de una cimentacidn directa. Se comienza la ejecucién, y en Abril de 1.889 se
detecta que la misma se estd realizando con los planos del proyecto primitivo de 1.868 y no
con los del modificado de 1.870. La diferencia entre ambos es fundamental: el proyeéto
primitivo, como hemos visto ant;:ﬁormente, prevefa un arco de 12 m de luz y a cada lado tres
alcantarillas de 3 m de luz cada una; el proyecto modificado proyectaba tres arcos de 12 m‘
de luz y a cada lado tres alcantarillas de 3 m de luz cada una. Las obras de cimentacion se
paralizan hasta nueva orden.

En el afio 1.891 se paralizan las obras debido a la falta de aprobaci6n del modiﬁcado
de los tres tltimos kilémetros del trozo 2° y del puenté de Guadix. Con fecha 5 de Junio de

1.902, el Director General solicita de la Jefatura de Granada que se le remita con toda
urgencia el estudio de la carretera en la Seccién de Guadix a Almeria. Transcurren otros
cinco afios y en Julio de 1.907 el Director General vuelve a reclamar el proyecto reformado
de los trozos 1° y 2°, ordenado redactar el 29 de Abril de 1.889. En 1.912, el Director
General vuelve a reclamar los proyectos modificados de los trozos 1° y 2° y del puente de

Guadix. La respuesta de la Jefatura es: "El proyecto reformado del puente, asf como el de
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los trozos 1° y 2° estdn paralizados por estar dedicados a la redaccién de los proyectos del
Plan de Caminos Vecinales”.

El Ingeniero D. Juan José Santa Cruz, encargadb de la zona de Levante desde Octubre
de 1.914 envfa al Ingeniero Jefe una "Propuesta de los trabajos a realizar pﬁra la terminacién
de los trozos 1° y 2° de la carretera de la estacion de Vilches a Almeria". La situacion en
Noviembre, fecha de la propuesta, era la siguiente: En explotacion en toda la parte de Jacn;
igualmente en conservacion desde el limite de Granada con dicha provincia hasta el puntal
de Bogarre; interrumpida y sin estudiar desde ese punto a Guadix; en Almerfa se hallan
constlfuidos la mayorfa de los trozos; entre Guadix y el lfmite de 1a provincia de Almeria se
encuentra una parte de 1 Km construida por administracién y en conservacion a cargo del
Estado; los trozos 1° y 2° en construccion paralizada; el trozo 3° en conservacion; y el trozo

4° también en construccion paralizada.

Con relacién al puente de Guadix, los tanteos efectuadds con obras de béveda de
fibrica y de hormigén no resolvieron de todo el problema creado por el error en la
construccioén de la cimentacion. Para resolverlo propone un puente de hormigén armado de
tres tramos sobre apoyos del mismo material.

La terminaci6n de los trozos 1° y 2° es bastante urgente por la situacién de abandono
de las obras en construccién y por el problema social que se avecina por el cierre de las
minas de Alquife.®® Por R.O. de 20 de Febrero de 1.915 se declara rescindida la contrata

de conformidad con el articulo 56 del Pliego de Condiciones Generales de 10 de Julio de

%5 Sj las circunstancias fueran otras, si el bienestar de la regién no hiciera temer que
fuera necesario muy pronto la proteccion del Estado, acaso cupiera estudiar con mds calma
las soluciones, pero la crisis obrera que se avecina en esta regién hace temer que en muy
breve, al presentarse el problema del hambre como consecuencia de la suspensién de los
trabajos de las minas de Alquife, han de Ilamar la atencién del Gobierno hacia esta region
obligando a emprender obras con que atender a la necesidad de la poblacién obrera arruinada

por la paralizacién de las minas”.
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1.861 y en el 7 de Octubre de 1.916 se firman las Actas de recepcién unica y definitiva de
los trozos 1° y 2°.

Habfan transcurrido, pués, 48 afios desde el comienzo de las obras de estos trozos y
aun continuaban sin terminar; el puente de Guadix se encontraba atn sin definir .de forma
definitiva. |
2° Perfodo: 1.917-1.924.-

En Diciembre de 1.917 se redactan los proyectos de las obras que faltan por ejecutar
en los trozos 1°, 2° y 4° y los proyectos de las obras de reparacién de los trozos 2° y 4°.

El proyecto del trozo 1° se aprueba el 10 de Agosto de 1.818". La obra mds
importante de este trozo es el puente del rfo Guadix: se proyecta un puente de hormigén
armado de 2 vanos de 15 m de luz cada uno. El puente consta de 2 vigas y un tablero. La
situacién de abandono e indefension en que se encontraba la carretera y la Nacion en general
quedan reflejadas en la anécdota que relata el Ingeniero Santa Cruz de la ocupacién de una
casilla de peones camineros.

En Abril de 1.921 se adjudicé la subasta de construcci6n del trozo 2° con un plazo |
de ejecucion hasta el 31 de Marzo de 1.923. Las obras se reanudan en Febrero de 1.922 y

se acabaron en Agosto de 1.923. El Acta de recepcion provisional se firma el 18 de Febrero

% [ egajo 321. Carretera de 1% orden de Vilches a Almeria. Seccién 32. Trozo 1°. Obras
que faltan por ejecutar. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Aiio 1.917. Aprobado el 10 de

Agosto de 1.918.

" Ep el trozo 3°, que no tenfa trafico por no estar acabados los demds trozos, habfa

* una casilla de peones camineros que no se usaba. Un dfa entré un pastor por la chimenea
abri6 la puerta y metié el rebaiio en el corral. Para combatir el frio, arrancé las puertas
interiores e hizo fuego. Enterado el pedn que ocupaba otra casilla de que salfa humo por la
chimenea de la casilla desocupada, se persond, comprobo los destrozos y, conociendo quién

los habfa hecho y a que propietario servia, lo puso en conocimiento de sus jefes. Estos le

ordenaron que presentara la denuncia. Puesta esta ante el Alcalde de Dolar, pasé al Juez, y
a los pocos dfas dormia el pedn caminero en la cdrcel procesado por no cumplir su deber de

vigilar la otra casilla.
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de 1.924.

El trozo 1° de la Secci6n 32, comenzado a construir por administracién el 27 de
Febrero de 1.868, se acab6 el 25 de Agosto de 1.923. Habfan transcurrido 55 afios para
construir 6.002 m de carretera de 1= orden con una sola obra de fdbrica importante: el puente
de Guadix con 30 m de longitud.

El proyecto del trozo 2° se aprueba también el 10 de Agosto de 1.918%*. Tras ser
declarada desierta dos veces la subasta de las obras, se adjudica finalmente en una tercera
subasta el 12 de Noviembre de 1.924 con un plazo de ejecucion hasta el 30 de Junio de |

1.928. El Acta de comprobacién de replanteo se aprueba en Abril de 1.925, dando comienzo
a las obras que se desarrollan con normalidad hasta 1.929. El Acta de recepcién provisional
se firma el 4 de Septiembre de 1.929.

El trozo 2° de la Seccién 3* comenzado a construir por administracién el 27 de
Febrero de 1.868. se acabé de construir en Abril de 1.929. Se habfan empleado 61 afios para
construir 7.945 m de carretera llana y sin obras de fébrica de importancia, salvo un grupo
de pontones en la rambla de la Muger.

Las obﬁs del trozo 3° se comenzaron a construir en el afio 1.885". La subasta se
adjudica el 20 de Junio con un plazo de ejecucion de 4 afios. En Agosto el Contratista solicita

que se aplace la ejecucion por la epidemia de célera que azota algunas zonas del pais, entre

% 1 egajo 322. Carretera de 1= orden de Vilches a Almerfa. Seccién 32. Trozo 2°. Obras
de reparaci6n. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917. Aprobado por R.O. de 10

de Agosto de 1.818.

% | egajo 529. Carretera de 1% orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccion de
Guadix al lfmite de provincia. Trozo 3°. Obras nuevas.
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las que se encuentran zonas Cercanas al trozo 3°. Por esta razon, las obras no dan

comienzo hasta Julio de 1.886. La duraci6n de los temporales de nieve de invierno del afio
1.889, que han excédido en duracién y magnitud a los conocidos hace bastantes afios con
capas de hielo de 0,20 y 0,25 m de espesor “(...)que han permémecido en dicha situacion
~ hasta veinte dfas vseguidos y que, apenas la elevacién de temperatura deshacfa, otro nuevo

temporal venia a impedir toda clase de trabajos (...)", obligan al Contratista a solicitar un

incremento dé plazo.

Se hace un Acta de recepcion provisional parcial el 13 de Agosto de 1.890. El 16 de
Octubre de 1‘. 891 se aprueba el proyecto reformado que permite concluir las obras en 1.893.
El Acta de recepci6n provisional se firma el 15 de junio de 1.893.

El trozo 3° tuvo mejor suerte que los trozos 1°© y 2° y, como veremos
inmediatamente, el 4°. Aunque los 4 afios previstos para su ejecucion se convirtieran en 8
afios, la carretera se acabé en un plazo prudencial.

La construccién del trozo 4° hay que dividirla en dos periodos:
1= perfodo: 1.882-1.916.-

La construccién del trozo 4° comienza en 1.882%'. La subasta, que sale con el
presupuesto del proyecto primitivo en vez de con el del modificado, se adjudica el 26 de
Septiembre de 1.882, aunque las obras no comienzan hasta el mes de Noviembre. El Acta

de comprobacién del replanteo se firma el 3 de Enero de 1.883 y en ella se recoge un cambio

de clasificacién del terreno por atravesar NUMErosas zonas de rocas metamdrficas

0 M. Martfnez. La burguesfa conservadora (1.874-1 .931): "La dltima epidemia de cSlera
que penetra en Espaiia en 1.885 produce una intensificacion de la mortalidad -mds de 130.000
muertos por el célera- particularmente en las zonas mds proximas a la fachada levantina

(...)". Pig.82.

1  egajo 810. Carretera de la Estaci6n de Vilches a Almerfa. Seccién Guadix a Almerfa.
Trozo 4°. Obras nuevas. Afio 1.882. :
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pertenecientes a las estribaciones de Sierra Nevada. Las obras marchan con problemas y en
1.888 se redacta un "Proyecto reformado del trozo 4°. En €l se recogen, fundamentaimente,
la variacidn en la clasificacién de los terrenos con un fuerte incremento de la roca y el
cambio del pontén-viaducto sobre el barranco de la Vagquilla por un pont6n. El proyecto es
devuelto por la Direccién General para su correccién y se envia de nuevo en mayo de 1.889.
La obra se paraliza en Septiembre de 1.890 hasta tanto no se apruebe el proyecto modificado
que afecta al pontén-viaducto anteriormente citado y al pontdn sobre el rio Huéneja que se
cambia por un puente.

La Direccién General solicita el 23 de Abril de 1.912 que se le informe sobre el
estado de las obras, sin que se resuelva nada. El1 3 de Junio de 1.915 el Ingeniero Santa Cruz
envfa un Oficio con el estado de las obras del trozo 4°: en los primeros 1.200 m falta el |
firme, dos pontones, algunas pequefias obras y explanaciones; los otros 6 Km estdn
terminados salvo algunas reparaciones necesarias.

Sin embargo, las obras no se reanudan. Se rescinde la con&ata el 17 de Agosto de
1.915 y se realiza el Acta de recepcion definitiva de las obras ejecutadas el 7 de Octubre de

1.916. |

En este 1% perfodo de la construccion del trozo 4° que comprende 34 afios no se
habfan construido las dos obras de fdbrica importantes y 1.200 m de carretera.
2° perfodo: 1.917-1.933.-

El proyecto de obras que faltan por ejecutar y el proyecto de obras de reparacién se

redactan en 1.917*%2,

5% 1 egajo 323. Carretera de 1% orden de Vilches a Almerfa. Seccién 3*. Trozo 4°.

Proyecto de obras que faltan por ejecutar. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917.
Legajo 324. Carretera de 1 orden de Vilches a Almerfa. Seccién 32. Trozo 4°.

Proyecto de obras de reparacion. Ingeniero D. Juan José SimtaCr»z Aiio 1.917.

463



16 MEMORIA

Se celebran dos subastas en Septiembre de 1.922 y Marzo de 1.924 que quedan
desiertas. Se modifican los precios y se realiza una nueva subasta en Mayo de 1&.927,
adjudicdndose en Julio del mismo afio con un plazo de ej‘ecucién de 14 meses. Las obras dan
comienzo en Enero de 1.928 y en Septiembre el Ingeniero Encargado solicita autorizacién
para redactar un proyecto reformado para resolver algunas faltas "(...)que se hardn tanto mds
de notar cuanto que esta carretera de Vilches a Almeria, por su traza y perfil, es una de las

que se prestan mejor a la marcha automovilfstica®.*  El 30 de Abril se paraliza la obra

hasta la aprobacién del modificado. Las obras estaban précticamente finalizadas, pero el
olvido del envio de aquél retrasa su aprobacién y la recepcion de la obra. El Acta de

recepcién provisional del trozo 4° se realiza el 17 de Abril de 1.933.

Las obras del trozo 4°, comenzadas en 1.882, habfan durado 51 afios. Esté largfsimo

periodo se habia empleado en realizar 7.328 m de carretera y dos pontones.

3 [ egajo 282. Carretera de Vilches a 'Almen’a. trozo 4°. Seccién 32. Obras que faltan

por ejecutar y reparacién de las ejecutadas.
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5.3.- SECCION 1*: DE GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO.-
El proyecto de la Seccién 1* entre Guadahortuna (en el limite con la provincia de
Jaén) y los llanos de Darro se realiza en 1.887 por el Ingeniero D. José Iturralde.”™ La
carretera de Aldeas de las Correderas a Almeria pretendia conectar esta capital con el
ferrocarril Madrid-Cérdoba; construido el ferrocarril del Mediodfa antes que la carretera,
cuyo trazado habfa de cruzarla antes de llegar a Sierra Morena, se vari6 el origen situdndolo
en la Estacién de Vilches y pasando a denominarse la carretera de la Estacion de Viiches a
Almerfa.*” | |
Cuando se proyecta esta seccion, la situacion de la carretera es la siguiente: construida
desde su origen en una longitud de 75 Kmy en construccién la parte restahte que corresponde
a Jaén; en construccién o construida toda la parte correspondiente a Almerfa; en igual
situacion la parte comprendida entre Guadix y el Ifmite de esta provincia; falta solo contratar
la parte combrendida entre la provincia de Jaén y Almerfa para que llegue el momento en que:
Almerfa se comunique con el interior de la Peninsula.

El trazado de esta seccion se desarrolla por una meseta que €s divisoria de aguas entre
el rfo Genil y los rfos Fardes y Guadahortuna. La traza sigue una direccién N-S y los
barrancos la E-O por lo cual debe atravesar un gran numero de ellos. El terreno estd formado
por una serie de niveles arcillo-arenosos de color oscuro rojizo con intercalaciones aisladas
de margas arenosas blanquecinas. Los barrancos y cafiadas han producido importantes
erosiones sobre estos blandos materiales que han éausado laderas con pendientes transversales

fuertes, cauces profundos y anchas desembocaduras en los rios Fardes y Guadahortuna.

% 1 egajo 328. Proyecto de la carretera de 1= orden de la Estacién de Vilches a Almerfa.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.887.

% E] tramo de ferrocarril de Linares a Almeria entre la Estacion de Guadahortuna-
Alamedilla y Moreda se inauguré en 1.897.
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La seccidn se divide en tres trozos:

Trozo 1°: "Entre Guadahortuna y Cardela”, tiene una longitud de 8.371 m. El trozo
se desarrolla en una ladera comprendida entre el origen y el puerto de las Pedrizas en una
longitud de 6 Km y el resto lo hace por un terreno alomado. A la salida de Guadahortuna hay |
que atravesar el rio de la Merced (0 Guadahortuna) y se hace con un puente de hierro para
que la seccion de desagiie sea méxima con una rasante poco elevada. El puente tiene 8 mde
luz y lo forman ocho vigas separadas 1,143 m entre ejes. Sobre ellas se apoyan palastros
combadoS que forman el tablero. | |

La travesia de Guadahortuna se hace por donde mismo pasa el camino de herradura:
la calle Real, que presenta buena pendiente y un ancho mfnimo de 7,20 m. La travesfa de
Cardela se hace por un barranco que se sitia entre las dos filas de casas que constituyen la
poblacion.

Trozo 2°: "Entre el final del trozo anterior y Moreﬁa", tiene una longitud de 10.107
m. La traza es cruzada por multitud de cafiadas. Se adopta la travesfa interior como mds

~ ventajosa que la exterior a pesar de las demoliciones y expropiaciones necesarias.

Trozo 3°: "Entre el final del trozo anterior y un i)unto que da vistas a Darro”, tiene
una longitud de 9.223 m. EI terreno que atraviesa estd como en el trozo anterior surcado de
cafiadas que discurren normales a la traza. Al final del trozo hay que rodear las estribaciones
de Sierra Arana. |

La nueva carretera sigue el trazado del camino de arrieri'a de Guadahortuna a Guadix.
Observando el plano general de la seccién 1* se puede ver el ahorro de longitud que podria
hacerse et‘n el trozo 3° si desde el Km 116 se siguiera hasta el pueblo de Gobernador y desde

aquf en lfnea recta hasta el puntal de Bogarre sin pasar pdr Moreda. La raz6n de no escoger

este trazado estd en el ancho y profundidad que alcanzan los barrancos a medida que se
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8 TABLAS CAP 4

SECCION 1*: GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1°¢ TROZO 2° TROZO 3¢
DESMONTE 31.857 56.329 31.617
TERRAPLEN:

a) * Procedente del desmonte 23.496 21.670 12.994

P b) * Procedente de préstamos 4.382 21.319 10.542
3 c) Esponjamiento 10% s/(23.496+4.382) 10% s/(atb) = 4.299 10% s/(at+b) = 2.353

= 2.787
TOTAL TERRAPLEN 30.665 47.288 25.889

TRANSPORTE:

Procedente del desmonte:
sin Precio
Con precio

Procedente de Préstamo

conducente a Caballero

TOTAL TRANSPORTE

{

(23.496+373) X 1,10=

26.256
4.382x1,10 = 4.820
3.606x1,10 = 3.966

No se considera
independ.

(21.670+244) x 1,10=
21.915

21.319x1,10 = 23.450
13.096x1,10 = 14.406

Idem

(12.994+5.937)x1,10=

20.824
10.542%x1,10 = 11.598
2.144x%x1,10 = 2.358
Idem

NOTA

Se considera un 10% general de esponjamiento.



& TABLAS CAP.4

&

RESUMEN DE LA SECCION DE GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO

TROZO LONGITUD TAJEA, PONTON PUENTE PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR M1l PRESUPUESTO DE

Ml ALCANT .CONTRATA DE CARRETERA CONTRATA POR

ud Ptas M*/M1 Km DE CARRE-

TERA (Pts/Km)
1¢® 8.370,7 Tajea:ll Explan.: 42.156 Desmonte:27.475 m® 5.036
Alc. 5 Ob.de fab.:66.856 (3,28 m*°/ml) 7.987
" Afirmado: 34.751 Terraplén:30.665 m® 4.152
Ob.acces.: 21.726 (3.66 m*/ml) 2.595
Cons.y acp._3.087 Explanac: 58.140m? 368

(6,94 m’ml)
. 16 168.576 6,94 20.139
2° 10.106,9 Tajea 19 Explan.: 61.940 Desmonte:35.101 m® 6.128
o Alc. - _3 Ob.de fab: 23.503 (3,46 m*/ml) 2.325
o Afirmado: 34.869 Terraplén:47.288 m® 3.450
Ob.acces.: 16.666 (4,68 m°/ml) 1.649
Cons.y acp:_3.869 Esplanacién: 82.298 ' 383
8,14 m*/ml
24 140.846 8,14 13.936
3¢ 9.222,9 Tajea: 6 Explan.: 46.702 Desmonte: 21.075 m® 5.064
Alc.:__4 Ob.de féb.:23.132 (2,29 m*/ml) 2.508
Afirmado: 30.122 Terraplén: 25.889 3.266
Ob.acces.: 12.174 m® 1.320
Cons.y acp:_3.411 3 370
Explanac:46.964 m’
10 115.542 (5,09 m*/ml) 12.528
5,09
SECC. 27.700,5 50 369.533 187.402myml 6,76 13.340 Ptas/Km

i
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acercan a su desembocadura que hace muy dificil su cruce. El camino de herradura de
Cardela a Guadix pasa por Moreda y la arrieria, no obstante la preferencia que tiene por los

caminos que mds se acercan a la linea recta, no intenta dejar este trayecto y marchar mds al

Norte, por donde no hay ni un atajo.
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5.4.- SECCION 22 : DE LOS LLANOS DE DARRO A GUADIX.-

Desde el puntal de Bogarre, final de la seccién 1%, hasta Guadix pasando por
Purullena se ofrecen dos alternativaS para saiirar el desnivel de 300 m existentes entre ambos
puntos.

Lal? alternativé que se presenta es unirlos con una alineaci6n que se aproxime a la
linea recta. La traza en esta solucién se ve obligada a atravesar barrancos cuyo ancho, en

algunos casos, alcanzan los 300 m y la profundidad 150 m.

La 2% alternativa llevarfa desde Darro a enlazar con la carretera de Murcia a

Granada, que pasando por Guadix y Purullena continua hasta Diezma, situando esta traza

cerca del final de la seccién 12.

Antes de tomar una decision respecto de estas alternativas, se redacta el "Proyecto del

trozo 3°, seccién 2* entre Purullena y Guadix” en el afio 1.898.%° EIl Informe del

Ingeniero Jefe que acompafia al proyecto nos refleja el estado de la construccién de las

carreteras de la estacién de Vilches a Almerfa y de Murcia a Granada. Dice el Informe:
La primera estd construida, y parte en construcciég, en la provincia de Jaén; se estd
construyendo en la de Granada desde el lfmite de provincia a Los Llanos de Darro; se halla
en construccion paralizada desde Guadix a la provincia de Almeria y construida en esta
provincia; se halla en estudio la parte comprendida entre los Llanos de Darro y Guadix.

Cierto es que halldndose ya en explotaci6n el ferrocarril entre Linares y Almerfa™’,

% Legajo 328 y 326. Proyecto de carretera de 1% orden de la Estacién de Viiches a
Almerfa. Ingeniero D. Jos€ Iturralde. Afio 1.887.

%7 Segiin los datos proporcionados por F. Wais, en esta fecha estaba sin acabar el tramo
Quesada-Larva que se finaliza el 15 de Marzo de 1.899 y con el que se pone en explotacion

toda la linea Linares-Almeria.
Este dato concuerda con el que da J. Cazorla (12 de Marzo de 1.899) en "Factores

de la estructura...”.
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el cual recorre en la provincia de Granada la misma zona que la carretera, la importancia de
ésta es mucho menor de lo que fue; mds no sucede asi con una parte de ella, I;recisamente
la no proyectada aun, porque esa parte es comin a dicha carretera y a la de Murcia a
Granada.

Continua el Informe: Esta iiltima no merece el nombre de carretera: €sun camino que
se hizo durante la Guerra de la Independencia para atender los franceses con é1 necesidades
militares y que, por tal razén, tiene pendientes inaceptables, carece de 6bras de fabrica y de
cunetas. El Estado conserva hay ese éamino, pero el trinsito es penosisimo, porque presenta |
pendientes que exceden del 14% y porque no habiendo puente péra pasar el rio Fardes, el
cruzarlo en la época de lluvias és, o imposible, o muy peligroso. Ese camino habilitado se
dirige desde Guadix a Purullena, continua hasta dicho rfo y por empinadfsima y larga cuesta
sube a los Llanos de Diezma, dirigiéndose a esa poblacién. Resulta que recorre una zona de
terreno que forzosamente ha de cruzar, en parte, la carretera de la Estacién de Vilches a

Almerfa cuando se construya la parte que hoy se encuentra en estudio.

El trozo 3° comienza unos 200 m antes de la poblacién de Purullena en direccion a
Guadix. Aunque se analizan tres soluciones de travesfa, una exterior y dos interiores, se
adapta la que sigue el camino habilitado, que, aunque necesita realizar algunas demoliciones
para darle a la carretera el ancho neégsario, es la mds favorable.

Entre Purullena y Guadix hay un contrafuerte de direcci6n perpendicular a la recta que
une ambas poblaciones. Este contréfuerte presenta acantilados de gran altura y constituye una
barrera de importancia pafa una via de comunicacién con los medios de excavacion que se
disponia.

El camino habilitado pasa el contrafuerte por las Angosfuras con pendientes que llegan

al 12,5% y aprovecha para ello los cauces ensanchados de las ramblas que, uniéndose en un
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50 TABLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE DARRO A GUADIX
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

EXCAVACION 15.993
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 15.631

- Procedente de préstamos
(excavacién fuera de la linea)

B

|

N .
TOTAL TERRAPLEN , . 15.631
======¢==“ﬂasgsssssssssasssa:-:nss-sss:sss-========sssssss-s==s===-============s=s=====:======a=========
TRANSPORTE:

Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio

SUMA ’ 15.631

De Préstamo
A Caballeros ‘ - 362
TOTAL TRANSPORTE 15.993
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CAPITULO 3-TESIS 4 7bBTABLAS

RESUMEN SECCION 2* DARRO-GUADIX

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne® M SIFONES uda ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M3/M1
RILLAS
ud
3¢ 2.631,9 Canos: 8 - 2 Expla.: 40.130 Desmonte en la Explan. 15.248
Taje.: 1 Ob.de fab.48.512 1linea 15.993 w’° Ob.de fdb.18.432
Alc.: 1 Afirm.: 36.502 (6,07 m*°/ml) Afirmado 13.869
Ob.acces: 1.081 Terraplén 15.631,80 Ob.acces. 411
et cons.y acp.2.382 5,93 m® cons.y acp._ 905
W Ex . 31.625,8

- — - - - - o - — T . — T o — - — W G S WP - = - - — " w—up

10 - 2 '128.606 12,02 m*/ml 48.864
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pequefio puerto, permiten el paso de la divisoria. Cerca de este puerto existe otro conocido
como las Angosturillas que es el que utiliza el camino de herradura que unia en el s. XVIII
ambas poblaciones. Este camino tiene mejores pendientes que el habilitado, pero su trazado
entre dos acantilados impide que pueda dérsele el ancho necesario, raz6n por la que hay que
rechazarlo para el nuevo trazado. Para rebajar las pendientes en las Angosturas hay que
realizar una notable excavacién en el puerto e importantes terraplenados.

Atravesado este importante obsticulo, 1a nueva carretera coincide con ei camino
habilitado hasta la rambla de S. Antdn, atravesando las ramblas de Maria y Paulenca con un
grupo de pontones y un puente de hierro de 8 m d¢ luz; igual al que se proyecto sobre el rio
de 1a Merced a la salida de Guadahortuna. PaSada la rambla de S. Antén médiante un ponton,
la carretera se separa del camino habilitado. Este se desarrolla por la vega de Guadix por la
que serpentea innecesariamente COn NUMErosos badenes, lo que obligaria a costosés

expropiaciones y terraplenes para sustituir los badenes por obras de fdbrica. Se traza una
alineaci6n recta que acaba en la rampa de acceso al puente de Guadix desde donde se llega
a la puerta de S. Torcuato,lﬁnal del trozo.

El trazado se desarrolla por terrenos cuaternarios de conglomerados de matriz arcillosa
de gran consistencia que permite cort;:s casi verticales de gran altura. Durante el perfodo que
dure la excavacién en la Angostura se habilitard para el paso de carruajes el camino de
arrierfa al que se le dard una anchura de 4m.

Este proyecto, a pesar de la urgg:ncia de la ejecucion de la carretera, no €s aprobado

* por la Direccién General. Hay que esperar 29 afios para que se redacte un nuevo proyecto

del trozo 3° de la seccién 22.**

9 | egajo 343. Carretera de 1 orden de la Estacién de Vilches a Almeria. Secci6n 2.
Trozo 3°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.926.
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La seccién 2® comprende desde el final de la seccién 1* situado a la altura del puntal
de Bogarre hasta la puerta de S. Torcuato de Guadix. Se divide en tres trozos:
Trozo 1°: "Desde los Llanos de Darro hasta la uni6n con la carretera de Murcia a

Granada", con una longitud de 7.478 m.

Trozo 2°: "Desde el final del trozo anterior hasta el comienzo de la travesfa de

Purullena”, con una longitud de 8.049 m.

Trozo 3°: "Desde el final del trozo anterior hasta la ciudad de Guadix", con una
longitud de 6.484 m.

El "Proyecto del trozo 1° de la seccién 22" se redacta en 1.916.”® La situacién de
la carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa era: entre Guadahortuna y los Llanos de
Darro se encontraba construida (Seccién 1?); entre Guadix y el limite de provincia se
encontraba un trozo construido y otros tres en construccién abandonada (seccién 2?): y la
seccién de que ahora nos ocupamos estaba sin estudiar.*

Los Llanos de Darro estdn formados por conglomerados sobre grandes espesores de
arcilla. Los arroyos, en cuanto abandonagl los llanos y entran en las mdrgenes de los valles
de los rios, se encuentran con las arcillas, donde se encajan, originando barrancos muy
anchos y profundos.

Por esta razon, al proyectar el camino més corto entre los Llanos y Purullena tenemos

que meternos en el valle del rfo Fardes lo que originarfa enormes gastos en el paso de los

% 1egajo 317. Carretera de 1= orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Trozo 1°.
Seccién 22. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.

% Segtin el informe del Ingeniero Jefe de la provincia de Jaén, estaban abiertos al trdnsito
publico los 104 Km que le correspondfan a esa provincia; en la de Almerfa, con 77 km
abiertos, habia un trozo sin terminar; de los 180 km que pertenecian a la provincia de
Granada estaban abiertos al trdnsito publico 18,5 km; acabados pero sin trdnsito 9,9 km; y

paralizados o en proyecto, el resto.
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pumerosos barrancos existentes. Se adopta, pues, la solucién de ir a empalmar con el camino
‘habilitado de Murcia a Granada.

El trozo tiene una larga alineacién recta de 4 Km que llega a las proximidades‘de la
poblacién de Darro a la que se accede por un ramal. Desde aqui hasta el final del trozo tiene
que atravesar el arroyo de Darro, las cafiadas de Belarda y el origen del barranco de Magri.

La construccion del trozo 1° se adjudica el 7 de Agosto de 1.917 con un plazo de
ejecucién de 3 afios.” El Acta de confrontaci6n del replanteo se firma el 31 de Octubre
de 1.917, aunque las obras no comienzan realmente hasta Febrero del afio siguiente. La

construccion transcurre sin incidentes y se firma el Acta de recepcion provisional el 3 de

Noviembre de 1.920.

El "Proyecto del trozo 2° de la seccién 23" se redacta, también en 1.916." Este
trozo coincide con uno de los peores tramos de la carretera de Murcia a Granada entre esta
ciudad y la de Guadix: las pendientes superébah el 17%; el 42% del trazado tenia pendientes
superiores al 6%: de ellos el 28% las tenfa mayores del 7% y el 17% mayores del 10%. El
trazado en planta iba por una divisoria, entre los barrancos Largo y Fontid, en forma de
espina de pez en la que era muy diffcil buscar desarrollo.

Para la nueva traza se aprovecha las laderas del barranco de Fonti4 hasta alcanzar la
vega del rfo Fardes. Al llegar a esta, en la margen izquierda del rio, se une al camino
habilitado y marchan juntos un breve trecho de 250 m. En el tramo siguiente el camino

habilitado sigue el cauce del rfo Fardes y atraviesa las ramblas de Graena y Purullena sin

puente.

@ | egajo 390. Carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 1°.
Obras por contrata.

2 | egajo 318. Carretera de 1 orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Secci6n 22.
Trozo 2°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.
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| La nueva carretera tiene dos alternativas: la primera consiste en seguir la margen
derecha del rfo Fardes y cruzarlo con un puente después de su unién con las ramblas antes
citadas; la segunda consiste en cruzar el rfo Fardes, continuar por su margen izquierda y
cruzar las ramblas antes de su unién para desembocar en el citado rfo. |
La construccién del trozo 2° se adjudica el 14 de Julio de 1.921 y plazo de ejecucion
hasta el 31 de Marzo de 1.925. El Acta de replanteo definitivo se aprueba el 16 de Enero
de 1.922 y las obras dan comienzo en el mismo mes.®® En el proyecto reformado que se
aprueba el 30 de Julio de 1.923, se incluye la alternativa primera para el cruce del rfo Fardes.
El puente sobre el rio Fardes se comienza a construir en Octubre de 1.922, y consiste en un
puente de hormigén armado de 3 vanos de 10 m de luz cada uno. La estructura estd formada
por dos vigas y un tablero continuo qﬁe vuela 1 m a cada lado de las caras externas de
aquellas.
La terminacion de la obra se demora a causa de problemas en las expropiaciones. El

Acta de recepcion provisional se firma el 8 de Octubre de 1.929.

El "Proyecto del trozo 3° de la secci6n 23" se redacta en 1.926®. Este trozo estd
comprendido entre la poblacién de Purullena y la rambla Marfa, ademds de la obra necesaria
para el paso de la rambla de Paulenca. El resto de las obras hasta Guadix habfan sido
construidas con la conservacién ordinaria. Respecto a ésta, dice el Ingeniero Santa Cruz:
" Atin con la conservacién ordinaria hago abrir cunetaé, construir obras hasta de 4 m de luz
y poner firmes como estoy haciendo en mﬁchas partes; pero teniendo entre Granada y Guadix

55 km en los que no habfa cunetas, ni obras de fibrica, ni proyectos, que atender a las

s Legajo 24. Carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 2°.

® Legajo 343. Carretera de 17 orden de la Estaci6n de Vilches a Almerfa. Secci6n 2°.
Trozo 3°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.926.
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DE LOS LLANOS DE DARRO A GUADIX

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1°¢ TROZO 2° TROZO 3°
DESMONTE 12.623 47.843 43.443
TERRAPLEN:
a) Prodedente de desmonte 9.802 31.197 30.616
b) Procedente de préstamo - 357 11.899 12.568
(Excavacién fuera de la linea)
» c) Exponjamiento e - 4.319
@ TOTAL TERRAPLEN 10.159 43.096 47 .503
TRANSPORTE
- Procedente del desmonte 9.802 31.197 33.678%
* Sin precio
* Con precio
- Procedente de préstamo 357 11.899 13.825%*
- Conducido a caballero 2.464 4.747 259%
12.623 47 .843 47.762*%

TOTAL TRANSPORTE

* Incluye esponjamiento

™
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8 TABLAS CRP 4

RESUMEN DEL TROZO 38,-SECCION LOS LLANOS DE DARRO-GUADIX

TROZO LONGITUD TAJEA, PONTON PUENTE PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR M1 PRESUPUESTO DE
M1l ALCAN- ud ud CONTRATA DE CARRETERA CON=- '
TARI. Ptas M*/M1 TRATA POR Ml DE
etc. CARRETERA
ud Ptas/Km
3¢ 6.483,8 Taj. 21 1 1 Explan. 68.670 Desmonte:30.851 Explan. 10.591
Baden. 1 Grupo Ob.de fdb. 68.129 (4,79 m°/ml) Ob.de fdb.: 10.508
sifon. 3 Pont.3 Afirmado 30.422 Terraplén:47.503 Afirmado: 4.692
Alcan.l2 Ob.acces. 11.446 7 >/m! Ob.acces.: 1.765
Cons y acp.17.749 Explanacién:78.354 cCons.y acp.:_2.737
(12,08 m’/ml)
37 4 1l 196.419 12,08 30.294
s
-3 -
0 1° 7.658,40 Cafos:13 2 - Explan. 18.229,8 Desmonte: 12.266 Explan. 2.380
Taje. 3 ' Ob.de fdb.14.871,8 (1,60 m*>/ml) Ob.de féb.: 1.942
Ssifén. 1 Afirmado: 32.850,9 Terraplén: 10.159 Afirmado: 4,290
Alcan._2 ob.acces. 2.697,9 > Ob.acces.: 352
Cons.y acp.%.010,5 Explanac.:_22.425 Cons.y acoOPp.i 654
19 2 - 73.659,8 2,92 9.618
2¢ 8.049,10 Carfos:21 - 1 Explan. 115.459 Desmonte: 35.944 Explan. 14.344
Taj.: 14 Ob.de f&ab.:107.082 (4,46 m*>/ml) Ob.de fdb. 13.304
Sifén: 2 Afirmado: 100.063 Terraplén:43.096 Afirmado: 12.432
Alcan._5 Ob.acces.: 2.739 5 3 Ob.acces.: . 340
Cons.y acp:_10.895 Explanac.:79.040 cons.y acp.__1.349
42 - 1 336.237 9,82 41.773
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casillas totalmente abandonadas y dar aspecto de carretera a las inverosimiles vfas de un
servicio, entiendo que es lo mds que puede exigirse con la consignacidn corriente y que ya
esta afio he construido, cerca de Guadix, tres obras grandes y cuatro cafios” R

Las ramblas Marfa y Paulenca se pasan con sendos puentes de hormig6n armado de

3 vanos de 4 metros el primero y de 5 vanos de 4 metros el segundo. El puente consta de una

losa resistente de 4,60 m de ancho y 27 cm de canto.

% Legajo 343.
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FIGURA V - 2.7/5.- Carretera de Moraleda de Zafayona a Cémpeta (1 .921-1.952). Seccion
12: planta general. Afio 1.921. Trozos 1°, 29, 3° y 4°, Escala 1:50.000.

(Legajo 704).

FIGURA V - 2.7/6.- IDEM. Idem. Trozo 1°. Travesia de Moraleda de Zafayona. Afio
1.921. Escala 1:50.000. (Legajo 704).

FIGURA V - 2.7/7.- IDEM. Idem. Trozo 4°. Puente sobre el rio Alhama en Santa Cruz
del Comercio. Afio 1.886. (Legajo 712).

FIGURA V - 2.7/8.- IDEM. Idem. Trozo 4°. Puente nuevo sobre el rio Alhama en Santa
Cruz del Comercio. Escala 1:100. Afio 1.933. (Legajo 712)

FIGURA V - 2.7/9.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.7/10.- IDEM. Seccién 2? (1.933-1.936). Trozo 5°. Puente sobre el rio
Alhama. Afio 1.933. Escala 1:200. (Legajo 715).

FIGURA V - 2.7/11.- IDEM. Idem.

FIGURA V - 2.7/12.- IDEM. Secci6n 32 (1.952- ). Trazado general. Trozos 7° y 8°.
Afio 1.952. Escala 1:25.000. (Legajo 1.353).
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6.- LAS CARRETERAS DE NORESTE. -

6.1.- Introduccion (pdg. 483). 6.2.- Carretera de 3= orden de Cuillar Baza a Huescar(pdg.
485). 6.3.- Carfetera de 3% orden de Huescar a Puebla de D. Fabrique (pdg. 501). 6.4.-
Carretera de 3 orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique (pdg. 506). 6.5.- Carretera de 3=

orden de Puebla de D. Fabrique a Maria (pdg. 515). 6.6.- Carretera de 3* orden de Caravaca
(Murcia) a Puebla de D. Fabrique (pdg. 522).

ILUSTRACIONES (Pdg. 524).-
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6.1.-INTRODUCCION .-

El Noreste de la provincia forma el altiplano de Huescar que por su topografia llana
facilita la viabilidad de las carreteras. La penetracién desde la carretera de 1 orden de
Murcia a Granada hasta las sierras prebéticas de La Sagra y Cazorla buscaba facilitar la salida
de la madera de estas sierras hacia el astillero de Cartagena que se pacia por las aguas del rio
Segura. La proximidad de las sierras que rodean la Depresi6n hace que sean numerosos los
cursos de agua, y la mayor pluviometria de aquellas ocasiona que las avenidas tengan un
caudal importante. Son precisamente dos puentes lo que ocasionan que la construccién se
demore 51 afios en la carretera de Cullar de Bm a Huescar y 37 en la de Orcera a Puebla

de D. Fabrique: los puentes sobre el rio Galera y el rfo Frio, respectivamente.
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CUADRO V - 6.1.-

FECHAS DE TERMINACION DE LAS CARRETERAS DEL NOROESTE

CARRETERA FECHA DEL PROYECTO FECHA DE

SECCION/TROZO ' COMIENZO / TERMINACION
CULLAR BAZA - HUESCAR 1.861 1.861/1.912

~ HUESCAR - PUEBLA DE D.FABRIQUE 1.877 1.896/1.900

g
ORCERA - PUEBLA DE D. FABRIQUE
Trozo 1°® 1.897 1.898/1.901
Trozo 2*® 1.898 ‘ 1.902/1.906
Trozo 32 1.899 1.910/1.935

PUEBLA DE D. FABRIQUE - MARIA

Trozo 1° - 1.866 1.880/1.918
Trozo 2°¢ : 1.916 ~ 1.919/1.923
Trozo 3¢ 1.916 - 1.918/1.923
CARAVACA A PUEBLA DE D. FABRIQUE 1.864 ' -
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6.2.-CARRETERA DE 3™ ORDEN DE CULLAR BAZA A HUESCAR .-

La R.O. de 17 de Abril de 1.860 indicaba que se debia realizar el estudio y‘proyecto
definitivo de una carretera de 3% orden que pusiese en comunicacién la ciudad de Huescar con
la linea de Murcia a Granada en el punto mds conveniente de la misma. El proyecto se
redacta en 1.861." El interés econdmico fundamental de Huescar y las sierras cercanas
estd en la madera de pino y su exportacidn al astillero de Cartagena.

Las alternativas para unir Huescar con la carretera de Murcia a Granada son:

Alternativa 12.- Huescar a Baza por Castillejar y Benamaurel: se trata de una linea
de gran longitud (45 Km) que atraviesa pueblos de escasa riqueza Y que necesita importantes
obras de fdbrica para atravesar los rios Guardal, Galera, Cullar y Baza.

Alternativa 22.- Huescar a Cillar Baza por Galera: Es la mds corta (27 Km),
atraviesa poblaciones mds ricas -Galera, municipio de Orce, los Margenes y Cillar-Baza- y
las obras de fabrica son mds econémicas.

Alternativa 3 .- Huescar a Vélez-Rubio por Marfa: Tiene una longitud semejante a
la 12, discurre sélo el 50% por la provincia de Granada y no pasa por ninguna poblacidn.

Aceptada como mds conveniente la alternativa 22, de Huescar a Cillar Baza, se
confecciona el proyecto de la carretera con una longitud de 26,993 Km, siguiendo en su‘
mayor parte el mismo trazado que el camino actual. Se divide el trazado en cuatro trozos:

Trozo 1°.- "Desde Ia plaza de la ciudad de Huescar hasta ¢l Haza de D. Joaquin
Ferndndez", con una longitud de 7.251 m. La traza es dgscéndente, con pendientes suaves,
hacia el rfo Galera. Entre las poblaciones de Huescar y Galera existfa un camino carretero

que recorre en su comienzo la vega de aquella poblacién, razén por la que la nueva carretera

%0s Legajo 296-1°. Carretera de 3* orden de Cillar Baza a Huescar. Proyecto primitivo.
Ingeniero D. Constantmo Gervdn. Aiio 1.861.
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se separa de €l. Se adapta la direccién de otro camino llamado de las Viiias que atraviesa una
zona mds abrupta y salva las mejores tierras.

Trozo 2°.- "Desde el final del anterior hasta el poste divisorio de las juﬁsdicciones
de Galera y Cillar de Baza", con una longitud de 9.359 m. Este es el trozo mds conflictivo
de todo el trazado, ya que tiene que atravesar el rio Galera y ascender después la cuesta de
Galera que el camino carretero recorria con pendientes del 12%. Para suavizar la pendiente
se traza un zig-zag qué permite que la mdxima sea del 7,56% en 1.127,61 m. Pasada la
cuesta se llega a los puertos de Galera y, pasados estos, al llano del Campillo que recorre con
pendientes suaves.

Puente de Galera: Es esta la obra mds importante del trazado y que, como veremos
posteriormente va a producir importantes problemas.

El rfo Galera resulta de la unién de los rfos Huescar y Orce, que vienen bastantes
encajados en sus cauces. El puente se proyecta en un punto situado mds abajo de la unién de
ambos rios en una zona donde el rfo Galera extiende mds su cauce.

- Se proyecta un puente de fabrica de tres arcos escarzanos, rebajados al 1/6, de 15 m
de luz cada uno y cuyos arranques estdn a 5,20 m de altura del fondo del rfo. El espesor de
la clave es de 1,50 y el ‘dé las pilas y estribos es de 3,00 y 5,00 m, respect;ivamente. El
ancho del puente entre caras exteriores de pretiles es de 4,00 m, lo que da un ancho libre
 para el firme y paseos de 3,20 m. La cimentacién ;que ser;i el caballo de batalla de este
puente- no se calcula por carecer de datos del terreno y de la profundidad de los acarreos.

Trozo 3°.- "Desde el final del trozo anterior hasta el Alto de los Llanos de Lujdn",
con 5.495 m de longitud. La Earretera sigue un trazado muy préximo al camino carretero

por terrenos llanos con pendientes suaves.

Trozo 4°.- "Desde el final del trozo anterior hasta la entrada de Cullar Baza", con |
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4.886,08 m de longitud. Al igual que el anterior, sigue un trazado muy prdximo al camino
carretero, por terrenos llanos y tiene que atravesar varias ramblas, siendo la mds importante
la de Macia Molar.

Puente de Macfa Molar.- Este puente de menor importancia que el del rio Galera,
tendrd también bastantes problemas en su ejecucién. Se proyecta un puente con 3 arcos
escarzanos, rebajados al 1/6, cuyos arranques se hallan a 1,20 del cauce. El ancho entre

caras exteriores de pretiles es de 4,0 m que deja para el firme 3,20 m. La cimentacidn directa

se apoyard a 0,90 m bajo el lecho actual.

La construccién de la carretera se extiende desde el afio 1.861 al 1.912, durando pues
51 afios, siendo la causa principal de tan dilatado perfodo la construccidn del puente de
Galera. Para su andlisis es necesario dividirlo en varias etapas:

12 etapa: 1.861-1.865.- La subasta de la obra es adjudicada el 2 de Noviembré de
1.861 con un plazo de ejecucion de 2 afios, y se cqmienzan los trabajos en Febrero del
afo siguiente por la cuesta de Galera. El comienzo del puente de Galera no puede realizarse
por no estar expropiados los terrenos, ni estar definida la cimentacién, ni haberse encontrado
canteras adecuadas para extraer la piedra necesaria para confeccionar dovelas de 1,5 m de
€spesor.

El "Proyecto de cimentacién y reforma de cimbra” es aprobado en Octubre de 1.863,
pero por la fecha de aprobacién no podrdn comenzarse los agotamientos de la cimentacién
hasta el siguiente verano.

El contratista se ve obligado a pedir un aumento de plazo por no estar atin resueltas

las expropiaciones ni la cantera para la extraccién de piedra.

" Legajo 783. Carretera de 3% orden de Cillar Baza a Huescar. Obras nuevas. Afio
1.861.
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CARRETERA DE 3% ORDEN DE CULLAR BAZA A HUESCAR

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZ0 1° TROZO 2° TROZO 3° trozo 4°
EXCAVACION 24,937,08 29.582,58 10.746,73 16.892,78
TERRAPLEN:

- Procedente del desmonte 16.708.06 25.605,41 9.076,05 14.887,10
- . " de préstamos 8.229,02 3.977,17 1.670,68 2.005,60
(excavacién fuera de la llnea)
=N
g; TOTAL TERRAPLEN 24.937,08 29.582,58 10.746,73 16.892,78
TRANSPORTE : '
- Del desmonte
sin precio 3.378,93 4.936,47 1.322,61 2.858,63
con precio 13.329,13 20.668,94 7.7533,44 12.028,55
SUMA 16.708,06 25.605,41 9.076,05 14.887,18
de préstamo 8.229,02 3,988,17 1.670,68 2.005,60
TOTAL TRANSPORTE 24.937,08 29.582,58 10.746,73 16.892,78
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CARRETERA DE 3™ ORDEN DE CULLAR BAZA A HUESCAR

RESUMEN

PRESUPUESTO DE

TROZO LONG. TAJEAS PONTON PUENT PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR
Ne M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA CONTRATA POR
ALCANT. Reales de Vellén M /M1 Km DE CARRETERA
Ud.
1 7.290,93 Taj. 22 - - Expl. 52.642,68 Desmonte en la Expl. 7.720,29
: ob.fab. 48.368,21 1linea: 16.708 m* Ob.fdb. 6.634,02
Afirm. 305.113,05 2,29 m*/ml Afirm. 41.848,30
Ob.acces. 543,37 Terraplén 24.937m* Ob.acces. 74,52
pd Cons.acop.30.928,07 3.42 @*/ml Ccons.aco.4.241,99
O Explan. 41.645m>
3
22 - - 437.595,41 reales 5,71 m’/ml 60,019,14
reales/km
2 9.359,27 Muros: .. 1 Expl. 233.003,07 Desmonte en la Expl. 24.895,43
' 43,10 ml ob.fab. 491.191,50 linea: 25.605,4m® Ob.fab. 52.481,81
Afirm. 473.158,64 2,73 m*/ml Afirm. 50.555,07
Taj. 32 Ob.acce. 724,50 . Terrap.29.582,58m> Ob.acc. 77,40
Alca. 1 c c 7 3,16 m*/ml o co.5. 5
Expl. 55.187,99
5,89 m>/ml
33 1l 133.228,30

1.246.919,70 reales

reales Km
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CARRETERA DE 3% ORDEN DE CULLAR BAZA A HUESCAR

RESUMEN

TROZO LONG. TAJEAS, PONTON PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PRESUPUESTO DE
N#® M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA CONTRATA POR KM
ALCANT. MMl DE CARRETERA
vd
3 5495,12 taj. 9 - - Expl. 25.137,70 Desmonte en la Expl. 4.574,54
ob.fab. 37.048,58 linea :9.076,05m> Ob.fdb. 6.742,08
Afirm. 292.524,46 1,65 m°ml Afirm. 53.233,49
Ob.acces . 496,80 Terra.10.746,73m* Ob.acc. 90,40
0.30 6 1,95 m®/ml c aco.5.5
~ | | Explan.19.822,78 |
0
o
9 - - 385,728,22 real. 3,60 m*/ml 70.194,68 Real/Km
4 4886,08 Taj. 21 1 1 Expl. 49.391,26 Desmonte en la Expl. 10.108,56
Alc. 5 Ob.fdb. 215.949,86 linea:14.887,18m> Ob.fab. 44.196,95
Afirm. 276.004,88 30,04 m*/ml Afirm. 56.487,99
Ob.acc. 1.449,00 Terra.l16.892,78m*> Ob.acces. 296,55
o 3,45 m*/ml Cons.aco.6.057,80
Expla.31.779,96m’
26 1 1 572.393,95 6,50 m*/ml 117.147,88
reales Real/Km
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E1 22 de septiembre de 1.864 el contratista solicita la rescisién del contrato por falta
de pago de la Administracién; la rescisién le es aceptada el 11 de Enero de 1.865. De
conformidad con el Articulo 55 del Pliego de Condiciones Generales,‘ se procede a la
liquidaci6n de las obras y a su recepcion provisional. El Acta de recepciénvprovisional se
firma el 27 de Agosto de 1.865, y las obras que se recepcionan son:

- Trozo 1°: 3.018,90 m de firme y todas las obras de f4brica menos un sifén.

- Trozo 2°: 9.301,50 m de firme y todas las obras de fabrica menos 1 tajea. Faita por

terminar la cuesta de Galera, y el puente de Galera no se ha comenzado.

- Trozo 3°: 5.434,48 m de firme y las obras de fébrica, a excepcién del puente de

Macfa Molar.

- Trozo 4°: 4.886,08 m del firme y las obra; de fdbrica, a excepciéh de un pontén

que presenta algun defecto.

2* etapa: 1.866-1.883.- La Direccién General reclama a la Jefatura de Granada el
6 de Agosto de 1.866 la redaccién del "Proyecto de las obras que quedan por ejecutar,*®
siendo de la mayor importancia los nuevos proyectos de los puentes sobre el rfo Galera y la
rambla de Macfa Molar. El proyecto es aprobado el 8 de Octubre de 1.869%.

Puente de Galera.- Los sondeos efectvados durante la anterior contrata habian
alcanzado la profundidad de 3,50 m, no habiéndose podido profundizar mds ni con los
sondeos, ni clavando pilotes. Aunque no se habfa podido comprobar, se supone que a esa

profundidad se encuentran las margas duras.

Se calculan los espesores de las distintas partes por las férmulas empiricas:

% Legajo 858. Carretera de 3= orden de Cuillar Baza a Huescar. Obras nuevas. Desde
1.869 a 1.896.

* Legajo 294-1°. Carretera de 3% orden de Ciillar Baza a Huescar. Proyecto de las obras
que faltan por ejecutar. Ingeniero D. José de Torres. Afio 1.869.
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- Espesor de la béveda: Se determina por la férmula de Edmond Roy.
¢ = 0,30 + 0,6 R, siendo R el radio de curvatura del intradés, igual a 10 m.
Resulta ¢ = 0,90, menor que el del proyecto primitivo (¢ = 1,50 m).
| - Espesor de los estribos: se determina por la formula de Edmohd Roy.
E = 0,20 + 0,30 (R + 2c), que resulta:
E = 3,75 m, adaptindose E = 4,50 m (Proyecto primitivo: 5 m).
Con relacion al puente del proyecto pﬁmiﬁvo se han reducido las dimensiones de los
elementos resistentes.
Puente de Macia Molar.- La profundidad de la cimentacién directa se reduce a 0,60
m al considerar que mds que una rambla, el accidente es una cafiada donde no es de esperar
socavaciones del agua.
Los espesores se calculan por las férmulas de Edmond Roy:
- Espesor de la clave : ¢ =030 + 0,6 R. Resulta ¢ = 0,60 m
- Espesor de los estribos: E = 0,20 + 0,30 (R+2c). Resulta E = 2,50 m
- Espesor de las pilas: P =250c. Resulta P = 1,50 m
que son inferiores a los primitivos.
La construccion de las obras que faﬁan por ejecutar se adjudican el 27 de Junio de
1.871 con un plazo de ejecucion de 1 afio, y los trabajos comienzan en el mes de Agosto. Las
obras dé cimentacion del puente de Galera no pueden comenzarse por las fuertes crecidas que
son previsibles en esa época del afio. |
Los trabajos de agotémiento comienzan por administracién en Julio de 1.872, y en el
mes de Octubre una avenida rellena la excavacion de la pila izquierda y la parte ejecutada de

la pila derecha.

~ Las obras se paralizan en el mes de Noviembre de 1,872, y en Mayo de 1.873 el
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contratista solicita la rescisién del contrato por falta de pago de las certificaciones. En el
mes de Noviembre el contratista se dirige al Ministerio de Fomento alegando que la
construccion del puente estaba marcada por. el ritmo de lés agotamientos que corren a cargo
de la Administracién. Afiadfa, ademds: "Pero cémo es posible continuar los demds
(trabajos)si la cimentacién no es terminada en tiempo oportuno y sf, ademds, los cimientos
no ofrecen la seguridad suficiente, puntos t6d05 cuyo conocimiento no ha llegado a la
Superioridad”. La explicacion de esta acusacidn es que para la construccion de la cimentacién
se ha usado el cemento que hain’a adquirido el anterior contratista y que habfa pasado a la
Administracién en la liquidacién de las obras. Dice el ingeniero encargado: "La pérdida
insignificante en su pronto fraguado fue suplida con la disminucién de la mezcla de cal comin

que se adicionaba para formar el mortero (...)".

| Aunque en el proyecto primitivo el ancho de la carretera era de 5,00 m, con 3,50 para

el firme y 1,50 para los paseos, antes del comienzo de su construccién se habfa aumentado

el ancho a 6,00 m como corresponde a las de 3= orden. El puente de Galera habia quedado,
sin embargo, con el ancho primitivo. 7

En Junio de 1.875, el Ingeniero Jefe propone que se incremente el ancho del puente
ddndole entre paramentos exteriores el ancho de la carretera con lo cual quedarfa para el
ﬁime 5,00 m. El transporte del esparto, cultivo fundamental de 1a zona, ocasionaba que los
carros llevasen un importante volumen de carga, y con el ancho primitivo del puente no serfa
posible que se cruzasen al atravesarlo. Su longitud de 50 m y su situacion al final de una
cuesta empinada ocasionaria accidentes frecuentes.

Entre 1.875y 1.878, en que se aprueba el "Proyecto reformado de las obras que faltan
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por ejecutar",“" se continian algunas obras de la carretera, se recepcionan aquellas no
afectadas por aquél, se efectian los sondeos del puente de Galera y, en Octubre de 1.877,
una avenida destruye el puente de madera que existia de antiguo en el pueblo de Galera en
las inmediaciones del que se hallaba en construccidn.

Desde la aprobacion del proyecto reformado en 1.878 hasta 1.883 no se realiza
prdcticamente obra alguna. El 9 de Enero de 1.882 el contratista solicita se le reciba
provisionalment¢ y definitivamente la obra ejecutada y se proceda a la liquidacién. El Acta
de recepcion provisional y definitiva se firma el 19 de Febrero de 1.883.!

32 etapa: 1.884-1_887.- Se consumen estos afios en la discusién de la liquidacién
de la obra efectuada: el problema fundamental es la cimentacisn del puente de Galera. La
Direccién General comunica con fecha 6 de Septiembre de 1.883 que "(...) no procede incluir
en la liquidacion de la contrata las fundaciones construidas para el puente del rio Galera,
mientras no se resuelva el expediente de responsabilidad" %> El ’Informe de Ia Junta
Consultiva de Julio de 1.884 resuelve que estando aun sin resolver el expediente de
responsabilidad, y desconociendo cuando podr4 estarlo, procede abonar al contratista el
importe de la cimentacién. La liquidacién se aprueba el 8 de Noviembre de 1.887.

4* etapa: 1.888-1.912.- El resumen de las actuacion en el puente de Galera es el

siguiente:

*° Legajo 294-2°. Carretera de 3% orden de Ciillar Baza a Huescar. Proyecto reformado.
Ingeniero D. Joaquin Zayas. Afio 1.878.

®! De acuerdo con el Acta de recepcion las obras efectuadas entre 1.878 y 1.883 eran:
5 casillas de peones camineros, 25 postes kilométricos, dos postes miriamétricos y uno

indicador.
52 Legajo 858.

494



17 MEMORIA

_—

La cimentacién construida segun el "Proyecto de las obras que faltan por ejecutar"s

de 1.969 tenia una profundidad de 3,00 m en las pilas Y 2,50 en los estribos y se habia
construido con cemento en mal estado, segiin denuncié en 1.873 en contratista.
La Junta Consultiva en un Dictamen de fecha 17 de Enero de 1.877 indica:

1°) Que resulta Ia necesidad absoluta de demoler Ios cimientos ejecutados.
2°) Que debe efectuarse un sondeo hasta la profundidad minima de 10 m para conocer la

naturaleza y estructura del suelo Y la capa o capas que lo constituyen y cual es su espesor.
3°) Se segregari de la contrata la cimentacién del puente y se ejecutard por administracién,

Los sondeos ordenados efectuar dan el siguiente resultado.

- Una primera capa de acarreo de arena arcillosa de 2,00 m de espesor bajo el nivel de las
| aguas de estiaje.

- Una segunda capa de acarreo de arcillas y piedras gruesas de 0,60 m de espesor.

- Una tercera capa de arcilla compacta con piedras sueltas de 2,00 m de espesor.

- Una cuarta capa de arcilla dura de 1,35 m de espesor.

- Una quinta capa de margas duras de espesor indeterminado en la cual se ha penetrado
40 m.

De estos datos del sondeo se desprende que la cimentacién efectuada habia quedado

en la zona de acarreo del rio.

Estos resultados se recogen en el "Proyecto reformado de las obras que quedan por
realizar” en 1.878. Los planos de asiento de la cimentacién de pilas y estribos deber4 estar

a nivel a 6,00 m por debajo del punto mds bajo de la secci6n transversal del rfo. "De este

modo el terreno compresible y socavable que existe por encima de este plano no habr4 temor

8 Legajo 294-1°.
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de que sea arrastrado por las crecidas” 5

En 1.878 se redacta un "Proyecto de cimentacién sobre pilotaje”.®’ La seccién de
los pilotes se calcula por la férmula prdctica de Pei'ronat:

D = 0,24 + (L-4) 0,015 (datos en metros) en la que L representa la longitud del

pilote y D el didmetro. Para L = 7,50, resulta D = 0,30 m.

Este sistema tiene dos problemas fundamentales: el primero, que por la dureza de las
margas no penetran en ellas los pilbtes; y el segundo, que ante una socavacién el

comportamiento de los pilotes serfa inseguro.

Asi lo considera la Direccién General y el 3 de Mayo de 1.880 deniega la aprobacion
del proyecto.®*

Se realiza ain un "Proyecto de puente de tramoé metdlicos sobre apoyos
tubulares”,*” en 1.879, que no es aprobado y se decide segregar de la contrata la parte
superior del puente en 1.880.

En el afio 1.884, se pasaba el rfo por un “puente provisional” que describe el
Ingeniero Jefe al Director General: "(...) habiendo desaparecido en Mayo ultimo el puente
entonces existente por una crecida del rfo, pudo establecerse otro mejor sin ocasionar apenas
gastos y c2on cargo a la conservacion, pues se redujo al acarreo de unos cuantos sillares de

los que existan en cantera de la primitiva contrata y a la colocacién de unas cuantas maderas

4 Legajo 294-2°.

** Legajo 292-3°. Proyecto de cimentacion sobre pilotaje del puente sobre el rio Galera.
Ingeniero D. Joaquin de Zayas. Afio 1.879.

*¢ Legajo 604. Carretera de 3= orden de Cillar Baza a Huescar. Puentes del rio Galera
y de Macid Molar. Afio 1.877 a 1.908.

*" Legajo 292-1°. Proyecto de un puente de trama metdlica sobre apoyos tubulares para
salvar el rio Galera. Ingeniero D. Joaquin Zayas. Aiio 1.879.
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de la misma procedencia" 5

Se llega asf al afio 1.892 sin haber resuelto nada sobre el puente de Galera. En este
afio, se redacta el "Proyecto de un puente de fabrica para el rio Galera y las avenidask del
puente” por el Ingeniero José Iturralde.® En este proyecto, que no serd el ultimo que se
realice, se acomete el problema de forma m4s sistemdtica y cientifica que en los anteriores,
plantedndose las tres cuestiones fundamentales que en toda obra de este tipo hay que resolver:

- Seccion de desagiie necesario.

- Profundidad a la que hay que fundar y género de fundacién conveniente.

- Condiciones en que la obra resistird los esfuerzos a que se ha de ver sometida.

a) Secci6n de desagiie necesario. Hay que calcular:

* Seccién de desagiie del rio: En este proyecto se tiene en cuenta no solo la seccién |
transversal del rio, sino también la pendiente de la seccién longitudinal. Con los
datos conocidos de la avenida del 28 de Agosto de 1.880 resulta que el caudal del
rio fue de 1.660 m*/sg.

* Seccion de desagiie del puente. Aunque aplica a este cdlculo la "Theorie et
practique de 1’art de I’Ingenieur” de Vigreux para calcular el desnivel entre una
seccion aguas arriba y otra en el interior del puente, finalmente traza una linea
horizontal a una altura tal que la seccién comprendida entre ella y el fondo del
cauce sea suficiente para desaguar la maxima avenida.

* Fundaciones del puente. Rechazado el sistema de pilotaje por la Direccién

% Legajo 604.

*? Legajo 295-2°. "Proyecto de un puente de fabrica para el rio Galera y las avenidas del
puente”. Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.892.
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General por el peligro de las socavaciones, queda confirmado éste por el hecho de
que los cimientos ejecutados por la contrata han desaparecido; el rio ha socavado
y destruido los macizos ejecutados, no obstante tener 4 m de profundidad bajo el
lecho del cauce. Si el puente hubiese estado construido, se hubiese producido una
mayor velocidad del agua y, por tanto, una socavacién ﬁés profunda.
c¢) Condiciones de resistencia y estabilidad del puente. Los espesores de las distintas
partes de la obra se predimensionan por las férmulas empiricas tradicionales y después
se comprueban por el método de Mery la estabilidad y las condiciones de resistencia a

la rotura.

La Direccién General solicita el 15 de Junio de 1.892 que se estudie un puente
metdlico de dos tramos de 30 m de luz cada uno con cimentacion directa sobre las margas.

En el afio 1.892 el Ingeniero Iturralde envia a la Direccién General dos nuevos
proyectos:

* Proyecto de un puente metdlico y sus avenidas para el rio Galera.®®

* Proyecto de fundaciones de los apoyos de un puente de hierro para el rio Galera.®!

Los proyectos del puente de hierro y las fundaciones, que habfan sido desglosados,
se van a unir de nuevo. En 1.907 se aprueba el "Proyecto del puente de hierro, sus avenidas

y fundaciones para el rfo Galera". Aiin habrfan de redactérse dos nuevos proyectos antes de

% Legajo 295-1°. Proyecto de un puente metdlico y de sus avenidas, para el rio Galera.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.892. '

“ Legajo 295-4°. Proyecto de fundacién de los apoyos de un puente de hierro para el
rio Galera. Ingeniero D. José Iturralde. Ao 1.898.
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comenzar las obras en 1.909 ¢

La cimentacién que se proyecta es directa Yy se prevé cimentar sobre las arcillas
compactas con piedras gruesas. La excavacién se ejecutard utilizando un recinto de madera
que contenga el terreno y agotando las aguas con medios mecdnicos.

El alzado consistird en un puente metdlico de 3 tramos de 30 m de lﬁz cada uno con
apoyos de fdbrica. Las vigas son de alma llena: se emplea esta seccin para poder colocar las
aceras peatonales voladas sobre las cabezas superiores de las vigas y alcanzar asf la mayor
seccidn transversal con la minima longitud de viguetas. Las vigas tiene una altura de 1/10 de
la luz. Las viguetas tienen 4,00 m de luz entre empotramientos y el piso se resuelve con
planchas de palastro combado.

La construccion comienza con la adjudicacién de la subasta -segunda de las
celebradas- el 29 de Enero de 1.909 con un plazo de éjecucién de 3 afios.

Eﬂ las "Actas de reconocimiento de las excavaciones de las pilas y estribos" de Julio
y Agosto de 1.909 se reflejan las profundidades finalmente alcanzadas: 7

Pilan° 1 : 5,50 m

Pila n° 2 : 7,90 m

Estribon®1 : 6,50 m

Estribo n° 2 : 6,00m
De ellas se deduce que todos los cdlculos de la profundidad de la cimentacién se
habfan quedado cortos. El Acta de recepcion provisional se ﬁrma el 24 de Junio de 1.912.
Entre el proyecto primitivo de la carretera de Cillar Baza a Huescar redactado en

1.861 y el proyecto de fundacién redactado en 1.878, habfan transcurrido 37 afios, que fueron

2 |egajo 295-3°, Proyecto modificado de puente metslico sobre el rio Galera. Ingeniero
D. Antonio Rico y Rico. Afio 1.907.
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los que se tardaron en decidir qué cimentacién debfa ejecutarse. La misma fue ejecutada en
3 meses. El principal problema fue que hasta 1.892 no se acometi6 el estudio con un

planteamiento técnico riguroso que permitiera acometer las obras con suficiente garantias.

500



17 MEMORIA

6.3.- CARRETERA DE 3® ORDEN DE HUESCAR A LA PUEBLA DE D.

FABRIQUE.-

El proyecto primitivo redactado en 1.877 por el Ingeniero Francisco Garcfa Zamora
fue devuelto por la Direccién General para que se corrigiese seguin el Dictamen de Ia Junta
Consultiva. El proyecto permaneci6 olvidado hasta 1.894 en que la Direccién General lo
reclamé. Corregido y enviado de nuevo, el proyecto fue aprobado el 4 de Noviembre de

1.895. En 1a R.O. de aprobaci6n se indicaba que "(...) al replantear 1a obra se estudiase s;

era posible reducir la importancia de los movimientos de tierras”.

El trazado de 24 km se divide en dos trozos:

Trozo 1°: "Desde la entrada en Ia ciudad de Huescér hasta el sitio llamado de la Cruz
de las dos leguas", con una longitud de 12.694,5 metros.©

Entre la poblacién y el rio Barbata®™ se extiende la ladera del valle ocupada por
huértas, dedicadas al cultivo de frutales y hortalizas en los terrexios préximos a la poblacién,
y tierras de vega, dedicadas al cultivo de cereales en los terrenos préximos al rfé. Una
travesia exterior de Huescar obligarfa a ocupar terrenos ricos para la agricultura y, por tanto,
caros de expropiar. Se opta por llevar una travesfa interior; como hay calles estrechas cuyo
ancho no llega a los 6,00 m, se sitian las cunetas bajo ios paseos construyendo éstos con |

losas de tapa y aquellas con muretes y encachados de mamposterfa.

La obra mds importante de este trozo y del trazado es el:

Puente sobre el rfo Barbata: Las avenidas ordinarias tienen una altura de 2,20 m y

las extraordinarias de 2,60 m. Se proyecta un puente con un arco escarzano, rebajado 1/5,

 Legajo 462. Proyecto de carretera de 3 orden de Huescar a la Puebla de D. Fabrique.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.896.

“ En el plano 1:200.000 de Granada del I.G.N. se denomina rfo Bravatas.
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CARRETERA DE 3%® ORDEN DE HUESCAR A LA PUEBLA DE D. FABRIQUE
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1% TROZO 2°¢
En la linea 36.187 25.309
EXCAVACION Fuera de la linea 4,527 7.211
TOTAL EXCAVACION 40.714 32.520
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 30.946 18.262°
- Procedente de préstamos '
(excavacién fuera de la linea) 4.527 8.012%
v TOTAL TERRAPLEN 35.473 26.274
‘\O) 31— ============B======B========B=I==============8========B==88“8================8===============
TRANSPORTE |
Del desmonte
sin precio (a media ladera) - -
SUMA 30.946 18.262*
De Préstamo 4.527 8.012*
A Caballeros 5.241 9.859?
TOTAL TRANSPORTE S ‘ 40.714 36.136

NOTA: No se considera esponjamiento

* Hay un 10% de esponjamiento

: peperia reducirse un porcentaje por la compactacién.

-
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CARRETERA DE 3*" ORDEN DE HUESCAR A LA PUEBLA DE D. FABRIQUE

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES va ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M*/M1
RILLAS
vd
1@ 12.694,9 Canfos: 8 - 1 Expla.: 62.184 Desmonte en la Explan. 4.898
Taje.: 17 Ob.de fab 69.159 linea 36.187 m* Ob.de fdb. 5.448
Alc.: 9 Afirm.: 51.241 (2,85 m°/ml) Afirmado 4.036
b sifon. 11 Ob.acces: 22.907 Terraplén 35.473 m’ Ob.acces. 1.804
w Cons.y ac.31.003 (2,79 w/ml) Cons.y acp.2.442
Explan. 71.660 m*
45 - 1 236.495 5,64 m>/ml 18.630 Ptas/Km
28 11.870,80 Badenes:8 1l - Explan. 48.264 Desmonte en la Explan. 4.066
Tajeas :18 Ob.fab.: 42.881 linea 25.308.- Ob.fabri. 3.612
Alcanta.8 Afirmad: 38.796 2,15 m’°/ml Afirmado 3.268
‘ Ob.acce: 15.357 Terraplén 26.274 Ob.acces. 1.294
Cons.ac: 26.489 2,21 w’/ml Cons acop.2.231
- 28 1 - 171.787 4,37 m*/ml 14.471 Ptas/Km
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de 15 m de luz y 3 m de flecha. El espesor de la clave es de 0,90 m y el de los estribos
6,50 m. La cimentacién es directa a 5,70 m de profundidad. El ancho del puente entre
pretiles és de 6,00 m, lo que permite un ancho de 5,00 m para el firme y 100 para los
paseos. El trazado discurre paralelo y muy préximo al camino viejo de Huescar a la Puebla
de D. Fabrique, situgndose a una cota mds elevada para pasar los barrancos mds préximos
a su origen.

Trozo 2°: "Desde la Cruz de las dos leguas divisorias al empalme con la carretera
de 3% orden Caravaca a la Puebla de D. Fabrique”, con 11.870,80 m de longitud®. El
trozo se desarrolla por una meseta situada a 1.000 m en las estribaciones de la Sierra de 1a
Encantada, con un trazado muy préximo al camino viejo en unos tramos y coincidiendo con
€l en otros. Antes de llegar a la poblacién se incorpora a la carretera provincial de Puebla de
D. Fabrique a Marfa y atraviesa la poblacién mediante una travesfa interior.

Travesia de Puebla de D. Fabrique: La Direccién General al aprobar por R.O. de
13 de Junio de 1.896 el proyecto de carretera de' Huescar a Puebla de D. Fabrique dispuso
que se estudiaran nuevamente las diferentes soluciones de travesfa de esta tltima poblacién.

Para dar cumplimiento a dicha orden se estudian tres altémativas: dos en forma de
travesfa interior y una de travesfa exterior.

La travesfa interior ha de pasar junto a la Iglesia situada entre la vegé y la parte mds
accidentada del pueblo. Sé trata dé la travesia antigua de los caminos de Huescar y de Maria
que van a enlazar con el camino de Caravaca. |

La travesfa exterior prolonga la ltima alineacién del trozo 2° por la vega con una

% Legajo 463. Carretera de 3= orden de Huescar a la Puebla de D. Fabrique.

* Legajo 465. Travesia de Puebla de D. Fabrique en la carretera de 3% orden de Huescar
a Puebla de D. Fabrique. Ingeniero D. Julio Moreno. Afio 1.899.
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alineacidn recta hasta alcanzar el camino de Caravaca. Esta solucién es mejor desde el punto
de vista técnico y de la circulacién, ya que el trdfico que no va a la poblacion puede evitarse
el paso.

Por esta razén, los habitantes no desean la travesia exterior. Si a ello se une el coste
de las expropiaciones de terrenos de cul£iv0 y que no son necesarias realizarlas en la travesia
interior, el resultado es que la Jefatura elige esta tltima alternativa.

La construccion de los trozos 1° y 2° se adjudican el 13 de Octubre de 1.896™.
El Acta de comprobacién del replanteo se envia a la Direccién General en Diciembre del
mismo afio™®. Los alcaldes de Huescar y Puebla de D. Fabrique elevan una instancia al
Ministro de Fomento en Junio de 1.897 solicitando que se acorte a 3 afios el plazo de
ejecucion "(...) por la escasez de trabajo y gran miseria por ella ocasionada”. La cimentacién
del puente sobre el rio Barbata se inicia en el mes de Julio de 1.897.

Las obras transcurren sin ningyin incidente y el Acta de recepcion provisional se firma

el 10 de Agosto de 1.900.

7 Legajo 766. Carretera de 3 orden de Huescar a Puebla de D. Fabrique. Trozos 1°y
2°. Obras nuevas.

2t Bn el Informe del Ingeniero Jefe que le acompaiia se dice: "(...) pues se tarda cuatro
dias en ir desde Granada a la Puebla de D. Fabrique, otros cuatro en volver y habia que

tomar nuevos datos".
Legajo 766.
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6.4.- CARRETERA DE 2° ORDEN DE ORCERA A PUEBLA DE D. FABRIQUE .-

La carretera de 2° orden que partiendo de Orcera, en la provincia de Jaén, y pasando
por Cuesta del Rey, Era del Puntal, Fuente del Chorro, Pontones, Santiago de la Espada y
casas de la Vidriera, vaya a empalmar con la de Murcia a Granéda en Puebla de D. Fabrique
es aprobada por ley de 28 de Junio de 1.895 e incluida en el Plan General de c;rreteras del
Estado.® La ley clasifica a la carretera como de 2° orden cuando no cumple ninguno de
los requisitos previsios en el Capitulo II, Articulo 5° de la Ley de Carreteras de 1.877.
Tampoco la carretera empalma con la de Murcia a Granada, aunque sf en la de Murcia a
Puebla de D. Fabrique por Mula y Caravaca.

El terreno entre Orcera, situado entre las sierras de Cazorla y Segura, y puebla de D.
Fabrique es muy accidentado: es una parte de la Sierra de Segura que lleva sus derivaciones
’hasta la de Huescar a Puebla. El limite de las provincias de Jaén y Granada lo constitﬁyen
el rio Frio que lleva sus aguas al rfo Segura y cuya direccion es semsibleménte perpendicular
a la recta que une Santiago de la Espada y Puebla de D. Fabrique. El punto de paso puede
quedar definido por un puente natural existente: se trata de una sima por donde desaparece
el agua, aun en las mayores avenidas, y por donde las muchas maderas que de continuo son
conducidas por el rfo Segura pasan sin dificultad por grande que sean sus dimensiones.

La carretera se divide en tres trozos, dos en la provincia de Granada y uno en la de
Jaén.

Trozo 1°: "Desde Puebla de D. Fabrique al puérto del Pinar",*® con una longitud

de 14.877,60 m. El proyecto se ejecuta en 1.877 por el Ingeniero Iturralde. El comienzo de

* Legajo 830. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Ingeniero D.
José Iturralde. Aiio 1.897.

® Legajo 830. Aunque la carretera se denomina de Orcera a Puebla de D. Fabrique
- comienzan a numerar los trozos desde esta ltima poblacién.
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la carretera se fija en el encuentro de las carreteras de Murcia a Puebla, de Huescar a Puebla
y de Puebla a Marfa. En la primera parte del trazado, la carretera se separa del camino viejo
por dirigirse este por las llamadas Pefias Bermejas con pendientes inadmisibles. Al llegar a
los lanos de Navablanca ambos caminos van juntos. El trazado hasta el puerto del Pinar se
desarrolla por ambas laderas del barranco del Pinar: el camind viejo va por el fondo del
mismo y las carretas que transportan madera circulan por €L, lo que jﬁstiﬁca la poca ag;la
que lleva incluso en época de lluvia.

La construccion del trozo 1° se adjudica en Diciembre de 1.898 y el Acta de
comprobacién del replanteo se firma el 28 de Enero de 1.899. Las obras se desarrollan sin
ningun problema y el Acta de recepcién provisional se firma el 27 de Julio de 1.901 %
Este trozo se desarrolla en una zona fronteriza con las provincias de Jaén, Granada y
Albacete. Las dos primeras estdn separadas por ¢l rio Frio; las dos tltimas por la rambla de
los Vaquerizos que desemboca en aquél, justo en el punto donde se encuentran los limites
de las prévincias. La uni6n de ambas corrientes dan lugar al rfo Zumeta que separa a Jaén
de Albacete.

La carretera aprovecha las laderas de varias ramblas desarrolldndose por altﬁras-
superiores a los 1.600 m y con un trazado préximo al camino viejo. El frio y la nieve son
los principales obstdculos de este territorio que estd cubierto de pinos sobre roca caliza, que
se presenta en grandes masas sin estratificar. |

La construccion del trozo 2° se adjudica el 10 de Mayo de 1.902, habiendo aprobado
con anterioridad el replanteo previo. Las obras se ejecutan en un plazo préximo al primitivo

a pesar de las adversas condiciones metereoldgicas. El Acta de recepcion provisional se firma

®! Legajo 670. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 1°.
Obras nuevas. Afio 1.898. ‘
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el 18 de Agosto de 1.906. La lejanfa de la obra y las adversas condiciones retrasan la

liquidacion hasta Diciembre de 1.921.

Trozo 3°: "Desde las casas de la Vidriera hasta Santiago de la Espada”, con una
longitud de 11.702,4 m. El primer proyecto de este trozo lo redact6 el ingeniero Tturralde en
1.899%* y fue devuelto por la Direccién General para que se hiciera un nuevo estudio. Esto
di6 lugar a un segundo proyecto redactado en 1.905.%° Las diferentes dificultades que
ofrecen distintos tramos nos obliga a separarlos.

a) Entre las Casas de la Vidriera y el rio Frfo: La nueva carretera sigue sensiblemente el
mismo trazado que el camino viejo existente con la salvedqd de que para disminuir las
pendientes debe procederse a realizar numerosos zig-zag. La pendiente en linea recta entre
ambos puntos es del 12,3%. El camino viejo que sigue el trazado mds recto posible tiene en
general pendientes mayores del 18%, llegando al 28% en los tltimos 500 m.

El proyecto modificado concluye que el trazado del proyecto primitivo presenta la
mejor soluci6n posible. |

b) Desde el puente del rfo Frio hasta Santiago de la Espada: Después de ascender por

la ladera izquierda del rfo Frio la carretera se dirige a a la rambla de Zumeta y continua
por el camino real que desde Santiago de la Espada se dirige a los cortijos de la campiia.

c) Puentes sobre los rfos Frio y Zumeta:

- Puente del rio Frfo.- Se proyecta un puente de fbrica de un solo arco de 16 m de luz

apoyado directamente sobre las rocas de los cantiles del rfo. Se trata de un arco con el

“* Legajo 1.092. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°.

Desde las Casas de la Vidriera a Santiago de la Espada. Ingeniero D. José Iturralde. Afio
1.899, : ; _

“* Legajo 846. Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique.

Trozo 3°. Desde las Casas de la Vidriera hasta Santiago de la Espada. Ingeniero D. Nicolds
Garcia Ruiz. Afio 1.905.
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intradds y el trasdés no concéntricos: para el arco del intradGs se traza una circunferencia
de 8 m de radio; el espesor en la clave: 0,36 m; el espesor en las juntas que forman 60°
con la vertical: 0,75 m; para el arco del trasdds la circunferencia determinada por dichos
espesores. La estabilidad se calcula por el método de Mery.
Puente sobre la rambla de Zumeta - Se proyecta un puente con 3 arcos escarzados,
rebajados 1/6, de 6 m de luz y 1 m de flecha. El espesor de las boquillas de sillerfa es de
0,50 m.

La construccion del trozo 3° se adjudica el 19 de Agosto de 1.910, El Acta de
confrontacién del replanteo no se firma hasta el 18 de Enero de 1.913. Al efectuar el |
replanteo se ha comprobado que en el emplazamiento del puente sobre el rfo Frio aparece en
el estribo derecho una cueva de tres o cuatro metros, El Acta de replanteo y el proyecto
reformado se aprueban el 24 de Abril de 1.913. En relacién al puente de rfo Frio se ordena
que se inaniﬁeste si es posible llevar el puente aguas arriba del emplazamiento actual para
hacerlo a menor cota Yy con una obra de menor importancia. Si no fuera posible, se estudiarg
en el emplazamiento actual un puente de hormigén de dos tramos iguales con una pila central.

Las obras se comienzan en Marzo de 1.914 y en el mismo mes del afio siguiente se
producen importantes dafios en la carretera “(...) por efecto del deshielo de las grandes
nevadas que desde el mes de Diciembre wltimo han caido en el término municipal de Santiago
de la Espada”. La comunicacién de esta poblacién con los cortijos ha quedado destruido
junto con la carretera en construccion.

El contratista solicita que los dafios sean declarados causa de fuerza mayor: En 1.917
se redacta uh "Proyecto reformado del trozo 3°"; en 1.922 se redacta el "2° Proyecto
reformado del trozo 3°". Mientras las obras que no se ven afectadas por los reformados se

terminan y el contratista solicita la recepcion provisional. El Acta de recepci6n provisional
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CARRETERA DE 2° ORDEN DE ORCERA A LA PUEBLA DE D. FABRIQUE
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1°% TROZO 2° TROZO 39S0l.2%) TROZO 3s S0l.2%)
EXCAVACION , 49.081 46.239 54.433 52.564
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 38.434 40.683? 32.547°
- Procedente de préstamos - -- 5.887*

(excavacién fuera de la linea)

TOTAL TERRAPLEN : 38.434 40.683 38.434 45.701

TRANSPORTE:
Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio

SUMA 38.434 T~ 55486° 53.989°

\ De Préstamo - -- 5.887
Eg A Caballeros | 10.647 -- 5.237°

TOTAL TRANSPORTE 49.081 55.547 65.113

! Corresponde a 33.903 m® de excavacién incrementada en un 20%. El resto de la piedra de la
excavacién se utiliza en mamposteria, afirmado, etc.

3 Corresponde a 29.588 m® de excavacién incrementada en un 20%.

* Corresponde a 5.352 m° de excavacién incrementada en un 20%.

2 Incluye un 20% de esponjamiento de la excavécién.

5 14.732 m*> de exca&acién se emplea en obras de fébriéé, firme, etc.

¢ Corresponde a 4.761 m® de excavacién incrementada en un 20%.



8TABLAS-CAPITULO 3-6TESIS
CARRETERA DE 2* ORDEN DE ORCERA A PUEBLA DE D.FABRIQUE
RESUMEN

TROZO LONG. TAJEAS, PONTON PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR M1 PRESUPUESTO DE CONTRATA
Ns¢ M - SIFONES uD uD CONTRATA DE CARRETERA POR KM DE CARRETERA
ALCANTAR. M/M1
uD
1 14.577,6 Sifones 1 1 - Explan. 121.615 Desmonte en la Explan. 8.343
Tajeas 49 Ob.fab. 49.081 linea......49.081 m’ Ob.fab. 3.367
Alcant. 2 Afirm. 34.031 3,67 m>°/nml Afirm. 2.334
Ob.acces. 16.943 Terrap. 38.434 m° Ob.acces. 1.162
Ut Cons. acop 35.814 2,63 Cons.acop. 2,457
= : 87.515
Explan. 87.515
52 1 - ’ 257.485 6,00 m*>/ml .17.663 Ptas/Km.
2 10.095,3 Tajeas 21 - - Explan. 101.223 Desmonte en la Explan. 10.027
“ Alcant.l6 Ob.fab. 66.504 linea ......46.239 m’ Ob.fab. 6.588
Afirmad. 22.987 4,58 m*>/ml Afirmd. 2.277
. Ob.acces. 11.121 Terrap. 40.683 m® Ob.acces. 1.102
Cons.acop. 15.580 4,03 m’/ml Cons.acop. 1.543

Explan. 86.922

37 - - 217.414 8,61 m/ml 21.536 Ptas/km



8 TABLAS-CAPITULO 3-6TESIS

RESUMEN

TROZO LONG. TAJEAS, PONTO PUENTE PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR M1 PRESUPUESTO DE CONTRATA

Ne# M SIFONES, UuDp UD CONTRATA DE CARRETERA POR KM. DE CARRETERA
ALCANTAR. M?*/ML
UD
3 11.702,40 Tajeas 9 - 2 Explan. 126.517 Desmonte en la Explan. 10.811
2* sol. Sifén: 5 Ob.fab. 75.251 linea ......52.433 m® Ob.f4b. 6.430
Alcant.5 Afirmad. 31.087 4,48 m*/ml Afirmad. 2.656
Ob.acces. 16.076 Terrap. ...45.701 Ob.acces. 1.374
Cons.acop. 5.879 3,90 m*/ml cons.acop. 502
U . 98.134
o
, 19 - 2 254.810 8,39 m’/ml 21.774 Ptas/Km
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se firma el 19 de Octubre de 1.923 y comprende desde el perfil 1 al 176.

Quedaban por ejecutar los puentes sobre el rio Frio y la rambla de Zumeta, asf como
la variante del trazado de la zona afectada por los corrimientos en 1.915.

Para el puente del rio Frio se proyecta en 1.928 un arco de los proyectados por
Eugenio Ribera. Se trata de un arco de hormigén armado, rebajado 1/2, de 18 m de luz
situado en el mismo emplazamiento anterior.

El proyecto de la variante de Zumeta se redacta en 1.932. La obra mds importante
es el puente sobre la rambla de Zumeta que se proyecta de hormigén armado con 2 tramos
de 6 m de luz cada uno y un tablero apoyado sobre vigas.

La construccion del puente del rio Frio se comienza el 7 de Diciembre de 1.929 y el
Acta de recepcién provisional se firma el 14 de Mayo de 1.932.

La construccion de la variante de Zumeta se comienza en el afio1.934 y se acaba en

Octubre de 1.935.
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ORCERA A PUEBLA DE D. FABRIQUE. TROZ0 3¢. VARIANTE DE ZUMETA

RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES

PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

Ns M SIFONES - ua ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas - M*/M1
RILLAS
ud
Unico 2.398 Tajeas 9 - 1 Expla.: 84.996 Desmonte en la Explan. 35.445
Ob.de fab.42.327 1linea 15.614 w’ Ob.de fédb.17.651
Afirm.: 40.935 (6,51 m*/ml) Afirmado 17.070
b Ob.acces: 753 Terraplén 16.881 Ob.acces. 314
A Cons.y acp.2.070 (7,03 m°/ml) Cons.y acp.___863
Ex .495,-

9 - 1 171.078 13,55 m*/ml 71.342

0000000000000 02000000000000000000000000000000000000090000 0 (



17 MEMORIA

6.5.- CARRETERA DE 3** ORDEN DE PUEBLA DE D. FABRIQUE A MARIA .-

En el proyecto y construccién de esta carretera hay que distinguir dos perfodos:

1¥ periodo : Carretera provincial.- En el plan de carreteras provinciales redactado
de conformidad con la R.O. de 3 de Septiembre de 1.856 para que cada provincia firmase
el plan general de carreteras provinciales aparece la carretera provincial "Desde Puebla de D.
Fabrique al limite de provincia en direccién a Vélez-Banco". El proyecto se redacta en el aiio
1.866.%* La nueva carretera sigue un trazado sensiblemente coincidente con el camino viejo
de la Puebla a Marfa: "(...) ninguna carretera ni caminos hay que puedan servir para el
trdnsito de carruajes, y si bien transitan algunos debido a los pocos accidentes que el terreno
nos presenta, es s6lo en tiempos de pocas lluvias”. La carretera se divide en dos trozos:

Trozo 1°: "Desde Puebla a los cortijos Patifias”, con una longitud de 11.624,10 m.
En este trozo hay varias ramblas que se salvan con obras de fdbrica de menor importancia.

Trozo 2°: "Desde los cortijos de Patifias al lfmite de provincia”, con una longitud de
8.530,68 m. No salva ningtin obstdculo de consideracidn.

La construcciéon de la carref:era se adjudica en Enero de 1.880.%° El Acta de
comprobacion del replanteo se firma en Abril y se dan comienzo las obras. No habiendo
presupuesto para la ejecucién de todo el trozo se ha sacado a subasta s6lo con 3.000 m. Las
obras se desarrollan con normalidad y el Acta de recepcién provisional se firma el 28 de
Marzo de 1.881.

En el presupuesto del afio 1.885-86 se incluye la construccién de 1.970,50 m que

constituyen el tramo 2° del trozo 1°. Las obras se adjudican en Septiembre de 1.885, se

% Legajo 848. Proyecto de carretera de 3* orden de Puebla de D. Fabrigue al lfmite de
la provincia en direccién a Vélez-Blanco. Ingeniero D. Enrique de Caldas. Aiio 1.866.

- 51 egajo 746. Carretera de 3= orden de Puebla de D. Fabrique al limite de la provincia.
Antecedentes de la misma. Aifio 1.878.
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' 86 TABLRS

CARRETERA DE PUEBLA A MARIA. TROZOS 1¢ Y 2°
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1¢@ TROZO 2°¢
EXCAVACION ’ 22.731 20.894
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte : 18.618 10.454
- Procedente de préstamos 4.113 10.440
(excavacién fuera de la linea)
TOTAL TERRAPLEN 22.731 20.894
T s N T A A IR I BRI RS SRS TR IR SR =======8==IB===='=======:========S==============================Sﬂ=======
Ul TRANSPORTE:
Py Del desmonte
sin precio (a media ladera) - -
con precio 18.618%* 10.454%*
SUMA 18.618 10.454
De Préstamo 4.113% 10.440%
A Caballeros
TOTAL TRANSPORTE 22.731% 20.894%

-=======s=====I============a:=====un======m=u=======“=======u====s==============|======

* No considera esponjamiento
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PUEBLA DE D. FABRIQUE A MARIA

~ RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE

EXPLANACION POR

PTO. DE CONTRATA

. N»# M SIFONES uda ud CONTRATA Ml DE CARRZTERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M /M1
RILLAS
ud
1 11.624,10 Tajeas 6 - Expla.: 17.439 Desmonte en la Explan. 1.500
' Alcant.1 1 - Ob.de fab. 3.602 1linea 18.618 mw® Ob.de fab. 310
Afirm.: 28.291 (1,60 m*/ml) Afirmado 2.434
Ob.acces: 6.040 Terraplén 22.731 Cb.acces. 520
Cons.y acp,2.937 (1,96 m*/ml) Cons.y acp._ 253
o 7 1 - 57.166 esc 3,56 m*/ml 4.918 esc/Km
=~ (142.915 Ptas.) (12.295 Ptas/Km)
2 8.530 Tajeas: 8 - - Explan. 5.971 Desmonte en la Explan. 700
Ob.de f&b. 1.357 linea 10.454 Ob.de f&b. 159
Afirma.: 20.757 (1,22 m*/ml) Afirm.: 2.434
Ob.acces: 3.020 Terraplén 20.894 ob.acces.: 354
Cons.y acp.2.177 (2,45 m*>/ml) Cons.y acp. 255

33.291 esc
(83.228 Ptas)

Explan. 31.348

3,67 m*/ml

3.903 esc/km
(9.756 Pts/Km)
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realiza el replanteo y se comienzan las obras en marzo de 1.886. La ausencia de jornaleros,
que se encuentran trabajando en las obras del ferrocarril de Murcia a Granada, obligan al
contratista a solicitar el 15 de Agosto de 1.990 la rescisi6n del contrato.

2° perfodo: carretera estatal.- Aprobada la ley de 12 de Julio de 1.895 por la que
pasan a ser carreteras del Estado las provinciales, se procede el 13 de Marzo de 1.897 a
iniciar el expediente de incautacién de la carretera de Puebla de D. Fabrique al limite de
provincia. |

Con el fin de terminér las obras iniciada$ se redacta en 1.910 el "Proyecto de las
obras que faltan por ejecutar en el trozo 1°".%¢

La construccion del trozo 1°% se desarrolla sin problemas. Se adjudica el 1° de
Septiembre de 1.911 y se termina en 1.918. Al Acta de recepcion provisional se firma el 4
de Enero de 1.918.

Trozos 2° y 3°.- Su proyecto lo realiza el ingeniero Santa Cruz en 1.9‘16.m El
accidente mds importante lo constituye la rambla de Raolf que se pasa con un puente de
hormigén armado de 10 m de luz y 5 m de ancho "(...)del tipo estudiado por mf en la
carretera de Sierra Nevada y un enSayo del cual se ha hecho en la cirret_era de Tablate a
Albufiol”.® El trazado estd cruzado por numerosos barrancos que en el deshielo y las

tormentas se convierten en cauces muy anchos; estos accidentes se resuelven con badenes

% Legajo 853. Carretera de 3= orden de Puebla de D. Fabrique (Granada) a Marfa
(Almerfa). Trozo 1°. Proyecto de las obras que faltan por ejecutar. Ingeniero D. Antonio
Rico y Rico. Afio 1.910.

%7 Legajo 666.

%% Legajo 858. Proyecto de carretera de 3* orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa.
Trozo 2°. Ingeniero D. Juan Jos€ Santa Cruz. Ao 1.916.
Legajo 861. Idem. trozo 3°. Idem, idem.

% Legajo 858.
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APITULO 3-TESIS 6~7tablaslO

CARRETERA DE PUEBLA DE D. FABRIQUE A MARfA., TROZOS 2° Y 3@, ANO 1.916.
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 2% TROZO 3¢
DESMONTE 22.411 11.139
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 11.152 7.320
- Procedente de préstamos , 6.591 -
(excavacioén fuera de la linea)
v
0 TOTAL TERRAPLEN 17.743 7.320
TRANSPORTE:
Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio
SUMA -
11.151 7.320
De Préstamo , 6.591 -
A Caballeros - ' 4.669 3.819

TOTAL TRANSPORTE | | 22.411 11.139




io

PUEBLA DE D. FABRIQUE A MARIA. TROZOS 2¢ Y 3=, ARO 1.916.
RESUMEN

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ne M SIFONES Ud ua CONTRATA Ml DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA~ Ptas M /M1
RILLAS
ud
2 8.757,50 Badén: 6 - 1 Expla.: 30.267 Desmonte en la Explan. 3.456
Badén con Ob.de fab.76.597 linea - 15.821 m* Ob.de fdb.8.746
tajeas: 8 Afirm.: 75.734 (1,80 m*/ml) Afirmado 8.648
Canos: 4 Ob.acces: 16.137 Terraplén 17.743 Ob.acces. 1.842
Sifén: 2 Cons.y acp.5.137 0 2/m Cons.y acp._ 587
Tajeas:12 ' Explan. 33.564,~
7
N e rem————————— - ) - e msmm————— | eeecc e m—————— e ——————
© 7 - 1 203.872 Pts 3,83 m®/ml 23.280.918 Pts/Km
3 8.927 Tajeas: 6 - - Explan. 15.555 Desmonte en la Explan. 1.729
Badén : 9 Ob.de fab.18.914 linea 11.139 Ob.de fab. 2.102
Afirma.: 55.768 (1,24 m*/ml) Afirm.: 6.199
Ob.acces: 38.083 Terraplén 7.320 ob.acces.: 4.233
Cons.y acp.5.007 (1,24 m*/ml) Cons.y acp. 557
Explan. 18.459
133.328 Ptas 2,05 m*/ml 14.819 Ptas/Km
(83.228 Ptas) (9.756 Pts/Km)

9 TABLAS
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normales o con grupos de tajeas.

Hasta el final del trozo 2° la traza recorre terrenos semejantes; la carretera toma cota
cuando puede para evitar las inundaciones. Todo el territorio estd poblado de numerosos
cortijos y caminos que conducen a ellos desde el camino viejo de la Puebla a Marfa que se
separa poco de la carretera que se proyecta. El trozo 2° acaba en el cruce con el camino de
Huescar a Caravaca.

El trozo 3° debe sortear pequeilos collados y numerosas depresiones, salvando estas
con badenes.

La construccién de los trozos 2° y 3° comienzan con la adjudicacion de éste dltimo

~ trozo el 30 de Octubre de 1.918%. Las obras se desarrollan con normalidad y el Acta de

recepcion provisional se firma el 3 de Septiembre de 1.923.%

0 Legajo 304. Carretera de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 3°. Obra nueva. Afio
1.918.

! Legajo 273. Carretera de 3= orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 2°. Afio
1.919. |
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6.6.- CARRETERA DE 3 ORDEN DE CARAVACA (MURCIA) A PUEBLA DE D.
FABRIQUE.- |

Se trata del trozo 5° de la carretera de Caravaca a Puebla de D. Fabrique. El proyecto

fue realizado en l.éM por el Ingeniero Juan Moreno®?. La carretera parte de la ciudad de

Caravaca. La lon’gitudl es de 9.957,19 m y atraviesa terrenos calizos recubiertos por tierras

arenosas o gravas. La nueva carretera sigue un trazado préximo al camino viejo de Almaciles

a Puebla de D. Fabrique. No hay ninguna obra de fibrica de importancia.

%2 Legajo 1.058. Proyecto de carretera de 3 orden de Caravaca (Murcia) a Puebla de D.
Fabrique. Ingeniero D. Juan Moreno. Afio 1.864.
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TABG6CAP3

CARRETERA DE 3*® ORDEN DE CARAVACA A LA PUEBLA DE D. FABRIQUE
RESUMEN

‘TROZO LONGITUD TAJEAS, PONTONES PUENTES PRESUPUESTO EXPLANACION POR PRESUPUESTO DE CONTRATA
Ne M SIFONES, ud ud DE ML DE CARRETERA POR KM DE CARRETERA
- ALCANTA- CONTRATA M3 /ML PTAS /KM
RILLAS
uad
N 5 9.957,15 3 - Expla. 84.334 Desmonte en 1la Explana. 8.470
w tajeas 39 Ob.de fab. 158.349 linea 66.601 m® Ob.de f&ab.15.903
alcant.9 Afirmad. 90.059 6,69 m*/ml Afirmado 9.045
Ob.acces 13.938 Terraplén 64.599 m® Ob.acces. 1.400

Cons.y acop.12.737 6,50 m>°/ml Cons.y acopl.279

Explanacién 131.200 m®

48 3 - 359.416 13,17 m*/ml 36.096 Pas/Km
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FIGURA V - 6.2/1y V - 6.2/2.- Carretera de 3~ orden de Cullar Baza a Huescar. Planta
general. Escala 1:50.000. Afio 1.861. (Legajo 296-1°)

FIGURA V - 6.2/3.- IDEM. Travesfa de Huescar. Escala 1:2.000. Afio 1.861. (Legajo
296-1°).

FIGURA V - 6.2/4.- IDEM. Situacién puente de Galera. Escala 1:2.000. Afio 1.861.
’ (Legajo 296-1°).

FIGURA V - 6.2/5.- IDEM. Travesia de Galera. Escala 1:5.000. Afio 1.867. (Legajo
294-19), ‘

FIGURA 'V - 6.2/6.- IDEM. Travesfa de Cullar Baza. Escala 1:5.000. Afio 1.861. (Legajo
296-19).

FIGURA V - 6.2/7.- IDEM. Puente de Galera. Perfil longitudinal del rio Galera. Escalas
1:5.000 y 1:50. Afio 1.892. (Legajo 295-6°)

FIGURA V - 6.2/8 y V - 6.2/9.- IDEM. Idem. Corte del alveo del rio Galera y situacién
de la cimentacidn construida. Afio 1.884. (Legajo 265-8°).

FIGURAS V - 6.2/10, V - 6.2/11 y V - 6.2/12.- IDEM. Idem. Alzado del puente de
hierro. Escala 1:100. Afio 1.892. (Legajo 295-6°)

FIGURAS V - 6.2/13, V - 6.2/14 y V - 6.2/15.- IDEM. Idem. Detalles del puente de
hierro. Escala 1:10. Aiio 1.892. (Legajo 295-6°)

FIGURA V - 6.3/1.- Carretera de 3* orden de Huescar a la Puebla de D. Fabrique. Trozo
1°. Travesfa de Huescar. Escala 1:2.000. Afio 1.896. (Legajo, 462).

FIGURA V - 6.3/2.- IDEM. Trozo 1°. Escala 1:5.000. Aiio 1.896. (Legajo 462).

FIGURA V - 6.3/3.- IDEM. Idem. Puente de Barbate. Alzado y planta. Escala 1:100. Afio
1.896. (Legajo 462).

FIGURA V - 6.3/4.- IDEM. Detalle del Trozo 2°. Escala 1:5.000. Afio 1.896. (Legajo
462). /

FIGURA V - 6.3/5.- IDEM. Travesfa de Puebla de D. Fabrique. Escala 1:5.000. Aiio
1.896. (Legajo 462).

FIGURA V - 6.3/6.- IDEM, Idem. Alternativas. Escala 1:1.000. Afio 1.899. (Legajo 465).

FIGURA'V - 6.3/7.- IDEM. Idem. Alternativas. Escala 1:1.000. Afio 1.896. (Legajo 463).
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FIGURA V - 6.4/1.- Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 1°.
Escala 1:50.000. Afio 1.898. (Legajo 1.092).

FIGURA V - 6.4/2.- IDEM. Idem. Travesia de Puebla de D. Fabrique. Escala 1:5.000.
Afo 1.897. (Legajo 830).

FIGURA V - 6.4/3.- IDEM. Trozo 3°. travesia Casas de la Vidriera. Escala 1:5.000. Afio
1.898. (Legajo 1.092). ‘

FIGURA V - 6.4/4.- IDEM. Trozo 3°. Cruce del rio Frio. Escala 1:5.000. Afio 1.899.
(Legajo 1.092).

FIGURA V - 6.4/5.- IDEM. Trozo 3°. Puente sobre el rio Frio 12 Solucién. Escala 1:100.
Aiio 1.899. (Legajo 1.092). /

FIGURA V - 6.4/6.- IDEM. Trrozo 3. Nuevo puente sobre el rio Frio. Planta de trazado.
Ao 1.928. (Legajo 839).

FIGURA V - 6.4/7.- IDEM. Idem. Alzado del puente de rio Frfo. Escala 1:100. Afio
1.928. (Legajo 839). ‘

FIGURA V - 6.4/8.- IDEM. Trozo 3°. Variante de Zumeta. Escala 1:2.000. Afio 1.910.
(Legajo 923).

FIGURA V - 6.4/9.- IDEM. Trozo 3°. Variante de Zumeta y linea abandonada. Escala
1:2.500. Afio 1.932. (Legajo 838).

FIGURA V - 6.4/10.- IDEM. Trozo 3°. Puente primitivo de Zumeta. Alzado, planta y
seccion. Escala 1:100. Afio 1.899. (Legajo 1.092). '

- FIGURA'V - 6.4/11.- IDEM. Trozo 3°. Puente nuevo de Zumeta. Alzado y planta. Escala

1:100. Afio 1.932. (Legajo 838).

FIGURA V -6.5/1y V - 6.5/2.- Carretera de 3= orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa.
Planta general. Escala 1:50.000. Aiio 1.866. (Legajo 848).

FIGURA V - 6.5/3 y 6.5/4.- IDEM. Planta general. Escala 1:50.000. Afio 1.916. (Legajo
858).

FIGURA V - 6.6/1.- Carretera de 3~ orden de Caravaca (Murcia) a Puebla de D. Fabrique.
Travesfa de Puebla de D. Fabrique. Escala 1:5.000. Afio 1.864. (Legajo
1.058).

525



14/MEMORIA

FIGURA V - 6.6/2.- IDEM. Detalle del trozo 5°. (Murcia a Puebla de D. Fabrique).
Escala 1:5.000. Aiio 1.864. (Legajo 1.058).

FIGURA V - 6.6/3 y 6.6/4.- IDEM. Pontén rambla San José. Alzado y planta. Escala
~ 1:100. Ao 1.864. (Legajo 1.058).

FIGURA V - 6.6/5.- IDEM. Idem. Detalles. Escala 1:100. Afio 1.864. (Legajo 1.058)
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EPILOGO

La opini6n, generalmente aceptada, sobre el mal estado de las carreteras de la
provincia de Granada en el siglo XIX ha quedado justificada con los datos aportados.

Las carreteras que constituian la red radial de Granada, sobre la que se apoyaban el
resto de ellas, no tenian un estado de vialidad satisfactorio®. Las mejoras que las obras
iniciadas en 1.831 habian producido en la carretera de Bailén a Midlaga entre Granada y el
limite de la provincia de Mdlaga no fueron suficientes, en unos casos, o duraderos, en otros.
Asi, la travesfa de Loja se reforma en 1.851 mejorando el firme, pero sin modificar las
excesivas pendientes. El puente sobre el rio Cacin fue destruido por una avenida en Enero
de 1.856, y el puente de madera provisional desapareci6 en 1.857. A parﬁr de este afio, y
hasta 1.922, el trdnsito se verificaba por un vado cuando el rio llevaba poca agua, razén por
la que quedaba interrumpida la circulacién la mayor parte del afio. El abandono por el
Estado del trozo comprendido entre Granada y Venta Nueva (Loja) en Abril de 1.870

ocasion6 que la conservacién de la carretera quedase a cargo de la Diputacién Provincial.

El excesivo coste de la misma por la lejanfa del suministro de piedra caliza de Sierra Elvira

#3 Carreteras recogidas en: "Granada : red radial”.
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oca§ion6 una mala conservacion; cuando en Septiembre de 1.892 se hizo el Estado de nuevo
cargo de ella, el firme hacfa afios que habia desaparecido.

Las obras de la carretera de Alcaudete a Granada se paralizaron en 1.868, no
reanuddndose hasta 1.877. El importante trafico que, procedente de-Jaén y Coérdoba se
dirigfa a la estacién de Pinos Puente inaugurada en 1.866 debia hacerlo por las obras
paralizadas. Hasta 1.886 no se terminG la carretera y se pudo realizar el trdfico con
normalidad. |

A pesar de las mejoras introducidas desde 1.830 en la carretera de Granada a Motril,
en 1.862 no era ain posible el paso de carruajes entre ambas poblaciones al no estar
concluido el tinel de izbor. En 1.867 atin se cruzaban los rios Torrente y del Pleito con
badenes, habiéndose "(...) intentado varias veces coﬁ piedra en seco y escolleras evitar'que

las aguas socavasen el cauce y corten laé comunicaciones para carruajes, sin conseguirlo™".

En la carretera de Murcia a Granada, el tramo de Granada a Guadix, uno de los mds
importantes de las carreteras de la provincia, no recibe obra alguna, a excepcion de las de
conservacion, entre 1.850 y 1.914, a pesar de las malas condiciones de vialidad: pendientes
que alcanzaban el 22%, -la mayorfa de los tramos estaban comprendidos entre el 11 y
22%-:%5 ausencia de obras de fbrica para el paso de la red fluvial; el rfo Fardes se pasaba
sin puente y la carretera discurria 450 m por su cauce; radios minimos de curvas de 5 m; y
ancho insuficiente, siendo de 3 m en algunos tramos.

Entre Guadix y el Ifmite de la provincia de Almeria la linea atravesaba numerosas

ramblas y rios que al discurrir por terrenos blandos presentaban cauces muy anchos o

4 Legajo 380-1°.
s Un estudio detallado de las pendientes puede verse en la nota 17 del Anexo 1.
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profundos. El camino habilitado los pasaba sin puentes. La 2* seccién entre Guadix y Baza,
que comprendia el puente de Guadix, se finaliza en 1.887. La 1* Secci6n entre Baza y el
limite de provincia que incluye los puentes de Baza y Ciillar de Baza, se termina en 1.916

con aquél- puente.

Las rutas tradicionales de la Tierra de Alhama™® tenfan una doble finalidad: enlazar
con los bafios de Alhama y servir al transporte de cereales y aceite a la costa y capital
malagueiia. La conexion de los bailos con las carreteras de 1% orden de Bailén a Mdlaga se
resuelve en 1.884.

La travesia de Alhama ofrecia dificultades insuperables al tréfico de vehiculos por la
elevada pendiente de sus calles que alcanzaba el 17%*’ : hasta 1.896 no se construye la
travesia exterior que resuelve el problema. Los caminos de arrierfa a Sedella por el puerto
de Piletas y a Alcaucin por el boquete de Zafarraya eran los usados desde Alhama para
alcanzar la costa malagueiia; hasta el afio 1.899 no se acaba la carretera que habia de
sustituirlos.

Desde Armilla, en la carretera de Granada a Motril, a los baiios de Alhama, el
camino, aunque practicable para vehiculos en verano, no tenfa ningtin tramo afirmado; el rio
Cacin se cruzaba por un vado con accesos sin afirmar de un 8% de pendiente, y el rfo
Alhama por un puente antiguo. La nueva carretera entre Armilla y Alhama no se finaliza
hasta 1.890. El nuevo puente sobre el rio Cacin fue destruido en 1.892 por una avenida y el

proyecto de reconstruccién no se redacté hasta 1.905; hasta su terminacién se siguié

% Carreteras recogidas en "Alhama: puerta del Mediterrdneo”.
% En la pdgina 40 del Anexo 2 hay un cuadro detallado de las pendientes.
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utilizando el vado de Cacin.

Desde la subcomarca de los rios partfan varios caminos de arrierfa que atravesaban
la Sierra de Almijara por alguno de sus puertos -Frigiliana, Blanco o de Competa y Albucar-.
La carretera de Armilla a Sedefia debfé'unir los asentamientos de la subcomarca de los rios
con la capital y con la Axarquia, pero la designaci6n del Boquete de Zafarraya como inico

punto de paso entre Granada y Mdlaga anul6 el proyecto de esa carretera y dej6 aislados los

asentamientos.

El Llano de Zafarraya era un importante productor de cereales y mantenfa casi
exclusivamente con M4laga el comercio de exportacién € importacién que en invierno se vefa
imposibilitado por el encharcamiento del camino viejo que no permitfa el paso de carruajes
ni de caballerias®®. La carretera de la Venta de los Alazores al boquete de Zafarraya que

resuelve este problema no se acaba hasta el afio 1.916.

" La ciudad de Loja era punto de paso obligado para el tréfico procedente de Jaén y

Cordoba que se dirigfa a Mdlaga y su puerto y a la Axarquia. La razén dé ello era el unico

puente existente sobre el rfo Genil: el puente de S. Francisco. Los vehiculos de transporte

tenfan dificil su paso por las pendiehtes del 12% de los accesos; en 1.869 se finaliza la
reforma que, ademds de asegurar el puente, reduce las pendientes al 2,4%. Entre el puente

de S. Francisco y la carretera de 1% orden de Bailén a M4laga se interpone la ciudad de Loja

que se atravesba por un viejo camino de arrierfa de 3,00 m de ancho, pendientes del 12% y

radios menores de 10 m. La travesfa exterior que resolvia los problemas de expropiaciones

que habfan impedido construir la travesia interior proyectada en 1.866, fue construida en

8 Legajo 658.
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1.899. El gje de la estacién de Loja, inaugurada en 1.866, a la carretera de Bailén a Mdlaga,
comenzado en 1.863, no se finalizé hasta 1.899, cuando el ferrocarril llevaba 33 afios en

servicio.

El ferrocarril de Bobadilla a Granada estaba destinado a transportar los cereales y
aceites de las provincias de Granada, Jaén y Cérdoba a Mzilagé y Su puerto y, en menor
medida, a Granada. Sin embargo, esta funcién no pudo cumplirla hasta pasados muchos afios
desde su apertura al tréfico por la tardanza en construir las carreteras que lo enlazaban con
los céntros productores y que habian de sustituir a los malos caminos de arrierfa existentes.
La unica carretera terminada antes de la inauguracién de la linea Bobadilla-Granada (1.874)
fue la de {llora a su estacion, concluida en 1.870.

La carretera de Montefrio a la estacién de Toc6n, que por el pasillo de Montefrio -
Alcald la Real estaba llamado a conectar las provincias de Jaén y Cérdoba con el ferrocarril,
no se acabd hasta 1.896. El camino de arrieria de Montefrio a la gstacidn de Loja tenia
pendientes superiores al 20%. Otra carretera que unirfa la provincia de Cérdoba y el
ferrocarril, la de Loja a Priego,- no fue concluida hasta 1.923.

La estaci6n dev Riofr{o no tenfa conexién por carretera con su entorno y no prestaba,
pues, ningun servicio hasta que en el afio 1.929 se construyd el trozo 1° de la carretera de
la de Bailén a M4laga a la estacién de Salinas y el ramal a la de Loja a Lucena (Cérdoba)t
Aquella carretera que servia también para conectar a Granada con Sevilla y algunas

poblaciones importantes de Mdlaga-Antequera y Ronda -no fue recepcionada en su totalidad

hasta el afio 1.930-.

La carretera de Aldea de las Correderas a Almeria tenia en la provincia de Granada
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mis de 90 kilémetros. En 1.914, su situacién era:
- 27,8 Km abiertos al transito publico (Seccion 1?).
- 11,7 Km acabados, pero sin trdnsito (trozo 3° de la Seccién 32 y 0,5 Km de la
Seccién 22).
- El resto: paralizado (20,8 Km de los trozos 1°, 2° y 4° de la Seccién 3*) o en
proyecto (30,4 Km en la Secci6n 22).

La Seccién 22, entre l(;s Llanos de Darro y Guadix, coincide en parte con la de
Murcia a Granada (Seccién 32) y no tenfa obras de fbrica y las pendientes eran las del
terreno: la cuesta de Diezma, de mds de 1 Km de longitud, tiene pendientes del 14%, el rio
Fardes se cruza sin puente y la linea sigue por su cauce unos 450 m; entre Purullena y
Guadix se cruzan las Angosturas por terrenos arcillosos con pendientes mayores del 12,5%,

" que en invierno son impracticables; las numerosas ramblas que atraviesan la traza se pasan

por vados naturales o por badenes.
Entre Guadix y el lfmite de la provincia de Almerfa se encuentran paralizadas las

obras de la Seccién 3* por lo que habfa que usar el antiguo camino real que se desarrollaba
por la rambla de Juanjo hasta alcanzar los llanos del MarqueSado, pasando después a la

rambla de Fifiana hasta alcanzar esta poblacion de la provincia de Almeria.

Las carreteras del Noreste se desarrollan por terrenos llanos o ligeramente ondulados
que facilita su construccién. A pesar de esta Ave‘ntaja, las carreteras no comenzaron a
terminarse hasta el afio 1.900. Por la carretera de Cillar de Baza a Huescar se podrfa

circular en 1.865, pero faltaba ejecutar los puentes de Galera y de Macia Molar, este segundo

de menor importanéia. Las dificultades técnicas y administrativas ocasionaron que el puente
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de Galera no se construyese hasta 1.912. En 1,877, una avenida arrastré el puente antiguo
de madera existente y hasta la construccién del nuevo se pas6 por un vado.

La carretera de Huescar a Puebla de D. Fabrique cuyo tinico obstziéulo era el puente
sobre el rio Barbatas, se acabd en 1.900.

La carretera de Orcera a Puebla de D. Fabrique tenfa éspecial interés para el
transporte de la madera de la Sierra de Segura. El camino de arrierfa entre Santiago de la
Espada y Puebla de D. Fabrique tenfa pendientes mayores del 18% entre las Casas de las
Vidrieras y el rfo Frio, con un 28% en los tltimos 500 m de bajada al rio, que se cruzaba
por un vado. ‘En 1.914, se encontraba éonstruido el tramo entre Puebla de D. Fabrique y rio

Frio; el puente sobre el rfo no se construyé hasta 1.932.

Podemos concluir que hasta comienzos del siglo XX no empezaron a terminarse las
carreteras previstas en los planes de 1.860, 1.864 y 1.877, acabdndose algunas en el primef
tercio del siglo. El uso de los nuevos materiales para los puentes, hierro y hormigén armado,
no comenzd tampoco hasta los comienzos del s. XX.

Los costes fueron en general bastantes superiores a los previstos en 1.860 por la
R.0.P.* 0 al coste medio dado por J.I. Uriol.

El trazado de las nuevas carreteras no ofrecfa novedad alguna respecto de los antiguos
caminos de rueda o de herradura; los unicos intentos de trazados algo novedosos no pasaron
de la fase de anteproyecto -carretera de Armilla a Sedella - o de estudio - carretera de Murcia

a Granada entre esta capital y Huetor Santilldn.

® R.0.P. Tomo octavo. 1.860.
- Carreteras de 1= orden: 30.000 Ptas/Km.
- Carreteras de 2° orden: 22.500 "
- Carreteras de 3 orden: 15.000 "
J.L.Uriol. Historia de los caminos de Espafia. Volumen 1I. P:ig 67:
- 1.801 a 1.896 el coste medio fue de 29.339 Ptas/Km.
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MORFOLOGIA DE LAS TRAMAS DE ASENTAMIENTOS.-

La representacién de las redes de asentamientos en forma de grafos permite tanto una

aproximaci6n descriptiva a la c_onﬁgui‘acién formal de la trama de asentamientos como a un

andlisis numérico de la misma®®

En los grafos que siguen se han utilizado los siguientes signos convencionales:

' Ciudad de Granada.

- Asentamiento incluido en el 4mbito del estudio.

Asentamiento situado fuera del 4mbito del estudio.

vV A Ferrocarril o nudo especial.

A Nudo en una carretera.

C;xnetem construida.
------------ Carretera en construccion.
............ Carretera en proyecto aprobado o en estudio.
El_tamaﬁo del signo de los asentamientos indica la siguiente poblacion:
m 0  a 1.000 habitantes.
1001 a 2.000 "

0 2000 as00 -

5001 a 10.000 “

10.001 a 20.000 °

. v > 20.000 habitantes.

'Hemos considerado solamente los nicleos de poblacién en los que se asientan los

 J M. Ferias. El sistema urbano andaluz. pdgina 50.
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ayuntamientos™ de los d4mbitos territoriales en que hemos dividido la provincia de Granada
para el andlisis de la construccién de las carreteras.

En general, hay que destacar el bajo nivel de sus vinculaciones fisicas. Este bajo nivel
tiene su manifestacién en lfneas generales en estructuras formales® relativamente simplés,

fundamentalmente de cardcter lineal, y en unos fndices de conectividad muy bajos.®*

%! - Instituto de Estadistica de Andalucia. Evolucion de la poblacién de Andalucia: 1.900-
1.991. Sevilla, 1.992.
- Instituto Nacional de Estadistica. Nomenclator de las ciudades, villas, lugares, aldeas
y demds entidades de poblacion con especificacion de sus micleos: Granada. Madrid,
1.993.

%2 Estas estructuras formales pueden ser:
- Reticular.
- Radioconcéntrica.
- Dendritica.
- Lineal.
- Sin estructura formal definida.
- Carente de estructura.
J.M. Ferias Toribio. El sistema urbano andaluz.

%3 Los indices utilizados para el andlisis de la conectividad son:
- Nimero ciclomdtico = e - v + p, siendo:
v = nimero de vértices.
e = mimero de aristas. ,
p = mimero de grafos inconexos.
Este fndice oscila entre 0 y 2 v - 5 e indica el mimero de circuitos existentes.

- Indice alfa = Numero ciclomdtico: (2v - 5). El cual oscila entre 0, para un grafos
sin ningun circuito, y 1 para un grafo completo.

- fndice beta = e:v. Un valor del fndice inferior a 1 indica un grafo no
completamente conectado. A partir de 1 el grafo es complejo pudiéndose llegar a un
valor mdximo de 3.

- Indice gama = e: 1/2 v(v-1). El cual oscila entre 0, para una red sin ninguna
arista, y 1, para un grafo completo.

J. Bosque Sandra. Sistemas de informacién geogréfica.

'J.M. Feria Toribio. El sistema urbano andaluz.
P. Haggett y R. Chorley. Network analysis in geography.
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Granada: red radial.- La red de carreteras con origen en la ciudad de Granada no

tiene como objeto conectar el cinturén de asentamientos que la rodea, sino la conexion con

las provincias limftrofes y la costa mediterrdnea. Se trata de una red radiocéntrica en cuyos

radios se sitian algunos asentamientos de la Vega, pero la ausencia de ejes de comunicacién

entre los radios impide la conectividad entre los asentamientos. Los fndices de conectividad

son: i
- Numero ciclomdtico = negativo.
- Indice alfa = "
- Indice = 0,24

- Gama - = 0,012
Estos indices indican que la red carece de circuitos, no es una red compleja y su

conectividad es muy baja. (Figura VI-1).

| Tierra de Alhama.- La situacion de la red de carreteras en 1.914 reproduce /con
exactitud los caminos tradicionales que atravesaban la Tierra de Alhama. La ciudad de
Alhama se sitia en un cruce de caminos que buscan la costa mediterrdnea de Torre del Mar
desde las carreteras de Baﬂén-Mﬁaga y Granada-Motril. La funcidn tradicional de la Tierra
de Alhama como paso de los flujos de mercancfas (aceite y trigo) de la Subbéti;a y de la
Depresiénrde Granada hacia la Axarqufa y desde ésta (vino, uvas y licores) en sentido
inverso, la cumplen las nuevas caxreteraS que se superponen pnicticamente,» a los caminos

antiguos.
Hay que destacar como los asentamieﬁtos de la subcomarca de los rios: Jdtar, Arenas,

Fornes y Jdyena han de seguir usando los antiguos caminos de herradura para comercializar
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sus productos.
La morfologfa de la trama de asentamientos es lineal y el andlisis cuantitativo obtiene

los siguientes indices:

- Nuimero ciclomdtico = Negativo
- Indice aifa = "

- Indice beta = 0,36

- Indice gama = 0,05

Estos indices indican que la red carece de circuitos, no-es compleja y su conectividad

es muy baja (Figura VI-2).

Tierra de Loja.- Loja situada en el portillo abierto por el rfo Genil en las sierras
Subbéticas para avenar la Depresién de Grahada, tenfa el unico puente ’sobre el rio Genil
desde el de los Vados en el T.M. de Granada. Por ésta doble razén resultaba paso obligado
para las comunicaciones Este-Oeste entre las Depresiones de Granada y Antequera y las
comunicaciones Norte-Sur entre los asentamientos de las sierras Subbéticas y los de la
provincia de Mdlaga, especialmente el puerto de esta capital y la costa del Mediterrdneo.

La red de asentamientos de la Tierra de Lojé se disponen bdsicamente siguiendo el
curso del rio Genil, salvo Zagra que se sitia en el dmbito de los Montes Occidéntales. La
‘morfologia de la trama de asentamientos es radial-dendritica®™ y el anzilisis cuanﬁtativo nos
ofrece los siguientes indices:

- Niimero ciclomdtico = Negaﬁvo.

- Indice alfa = "

64 José M? Feria. El sistema urbano andaluz. P4g. 162.
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- Indice beta = 1,33
- Indice gama = 0,53
Estos valores nos indican que la red carece de circuitos, es una red compleja y su

conectividad es media. (Figura VI-3).

Carreteras de enlace con el ferrocarril de Bobadilla a Granada.- Estos
asentamientos se sitdan en los Montes Occidentales que ocupan las sierras Subbéticas. Estas
tierras se disponen en una serie de macizos compactos y aislados, perfectamente definidos por
amplios pasillos transversales que sirven de comunicacién entre el valle del Guadalquivir y
la Alta Andalucfa.*® En esta zona que fue fronteriza durante siglos, de débil poblamiento
y ocupacién humana, los asentamient9s se disponen fundamentalmente a lo largo de los ejes
de comunicacién qﬁe discurren por los pasillos transversales, sin que haya conexiones
longitudinales. Ninguno de estos éjes de poblamiento presenta, ni aun incipientemente,
principios de articulacién interna en torno a algin centro, careciendo ademds de rasgos de |
identidad propia que permita singularizarlos frente al resto.®*

La morfologia de la trama de asentamientos se define como carente de estructura: se
trata de grafos inconexos, y, por tanto, carece de sentido analizar los indices de conectividad.

(Figura VI-4).

De Despeiiaperros al puerto de Almerfa.- Incluimos en este apartado los

asentamientos de la Meseta y Hoya de Guadix, del Marquesado del Zenete y de los Montes

3 J. Bosque Maurel. Granada, la tierra y sus hombres. Pdg. 155.
6 José M? Feria. El sistema urbano andaluz. P4dg. 34.
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Orientales incluidos en el partido judicial de Guadix que se encuentran en el altiplano situado
entre los valles de los rfos Fardes, Guadahortuna y Cubillas: Guadahortuna, Cardela, Moreda
y Montejicar.
Las carreteras que cruzan la ciudad de Guadix son ejes de comunicacibn Norte-Sur
y Este-Oeste que aprovechan los pasillos naturales que se unen en dicha ciudad, sin intencién
de conectar con los asentamientos del Marquesado, Meseta de Guadix y Montes Orientales.
La morfologia de la trama de asentamientos es lineal y el andlisis cuantitativo arroja

los siguientes indices:

- Nimero ciclomdtico = Negativo.
- Indice alfa - = "

- Indice beta = 0,31

- Indice gama = 0,015

Estos valores indican una red sin circuitos, que no es compleja y de mﬁy baja
conectividad. (Figura VI-5).

Se incluye también en este apartado el grafo de los asentamientos de los Montes
Orientales pertenecientes al partido judicial dé Iznalloz que forman una trama desarticulada

y sin conexion siquiera con las carreteras de ler orden que los limitan. (Figura VI-6).

Las carreteras de Noreste.- La red de asentamientos de la altiplanicie de Baza-
Huescar se articula alrededor de dos ejes que buscan la penetracién en la provincia de Murcia
y con ello con el Levante espafiol: uno de los ejes es la carretera de Murcia a Granada y otro
es el que desde Ciillar de Baza enlaza con Caravaca (Murcia). Desde Baza y Puebla de D.

Fabrique se enlaza con la provincia de Jaén. La dificultad del proyecto y construccién de

544



)OO0 000 CGO0000C00 000000060000 00000000000000000C0OC0COCOOCOBOCOOGIOCGRLOINOONNONVGT

‘ ® ONicGn de Qx\‘\aq

o oXawed \\o

Tarvocaral

v
Guo\&o\hov)wmo

v Fevvocoral

axde\ o, 0 Pedvo Mattinez

o Gobaernodo!

a ;Q\QOYQK\\O\S
Mocad o

Doxvo

Dewey L g teeWena

.
. ®
. ®
-

CoxYes ySYorma te
LALNS {5 T\ S

‘ Beo
‘aTeze B m >

"‘“\"%YOS n Coogﬁ\os =

lexasddM W
donteivo =

MQSQT&,\O( ‘r\ml/a de. Guodix v
MQ‘(Q‘\AQSG\AD A\ Zanate,

@ Dehesas da Guadix

# Villonueva delas Tovyes

= Q’Q\‘Q\R

| Fonalag

dox B

W Bena\aa dy Suadix

’ l GLURD\X

\
. ts}itiaua
B O\uwdao,
N

~N

N FarvocarriQ v,

® Mbunen

N
do.Caahorva, Huen \'u\ o
= 0dguie q| o S
B Forveivo \

0%daire =

o e p—.

T




A XN NN AN NN RN NENENNANNENNNNNEENEBENNEENNNENNNUENNNNEEXNNENNNNNENENNENNRENNNN
, .c

.Q\\Q\MQ&.’\ Wo =
Momtu'h'\.co.( B - : |
‘ wadohortuno

\
c)('oo\\o;&o O v e
Wows g Qo d
WMon® Wowe, = Dowivac R e, ® A No Pedo Mowkine: m
Counpotaing
N & ® Goburnadox
_ m JovoreiWas
PiVoy = |
. mM d
B Panolia del\ey Villas ' SYREA
. TzraLLoz
.\Qc\owmxu
~
Mo clin T 'Dom.r\'o.
] -
Pweryo d OYL .
\QZM -?“N\\-Q“;L-q. . e D.
[ Ve Yezp
Tinoes Tuan e :
FTGURA VI-6 Movites Oviagritoles

O\oo\otr Ol o ?Q\i%ros



EPfLOGO

estos ejes que deben cruzar la Sierra de Segura para alcanzar Orcera es motivo de que al
acabar nuestro periodo de andlisis s6lo se haya construido el tramo entre Puebla de D.
Fabrique y Santiago de la Espada (Jaén).

La morfologia de la trama de asentamiento se puede considerar como dendritica con
el eje Baza-Cillar-Huescar-Puebla de D. Fabrique como troncal. El andlisis cuantitativo nos

da los siguientes valores de los fndices:

- Nimero ciclomdtico = Negativo.
- Indice alfa = "

- Indice beta = 0,75

- Indice gama = 0,15.

- Estos valores nos indican que la red carece de circuitos, no es compleja y su

conectividad es baja. (Figura VI-7).
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SITUACION DE LAS CARRETERAS EN 1.914.-

Para obtener la situacion de las carreteras en el afio 1.914 nos vemos obligados a
partir de la "Estadistica de las Obras Publicas de Espafia. Carreteras y caminos vecinales.
Situacién en 1° de Enero de 1.912"%" y corregirla con los cuadros: mim.8 (I), mim.8 (II),
nim.9 (I), mim.9 (II), mim. 14 (I), ndim.14 (II), nim.15 (I) y mim. 15 (I)** recogidos en
la "Estadistica de las Obras Piblicas de Espaiia. Carreteras y caminos vecinales. Situacién

en 1° de Enero de 1.917",*° ya que no existe una situacion a 1° de Enero de 1.914.

7 Ministerio de Fomento. Direccién General de Obras Piblicas. Estadistica de las Obras
‘Piblicas de Espafia. Carretera y caminos vecinales. Situacién en 1° de Enero de 1.912 y
Datos y Gastos de explotacién correspondientes a 1.910 y 1.911. Madrid 1.914.

% - Cuadro mim.8 (I). Trayectos de carreteras del Estado abiertos al trdnsito piblico en
1.912 y 1.913.

- Cuadro mim. 8 (II). Trayectos de carreteras del Estado abiertas al trdnsito publico

en 1.914 y 1.915. _

- Cuadro mim. 9 (I). Trayecto de caminos vecinales, construidos con el auxilio

directo del Estado, abiertos al trdnsito piblico en los afios 1.912 y 1.913.

- Cuadro mim. 9 (II). Trayectos de caminos vecinales, construidos con el auxilio
directo del Estado, abiertos al trdnsito piblico en los afios 1.914 y 1.915.
Cuadro mimero 14 (I). Relacion de los proyectos de carreteras del Estado aprobados
técnicamente en los afios 1.912 y 1.913.

Cuadro mim. 14 (II). Relacién de los proyectos de carreteras del Estado aprobados
técnicamente en los afios 1.914 y 1.915.

Cuadro nim. 15 (I). Relacién de los proyectos de caminos vecinales estudiados por
el Estado y aprobados en los afios 1.912 y 1.913.

- Cuadro mim. 15 (II). Relacién de los proyectos de caminos vecinales estudiados por

el Estado y aprobados en los afios 1.914 y 1.915.

% Ministerio de Fomento. Direccién General de Obras Publicas. Estadfstica de las Obras
Publicas de Espafia. Carreteras y caminos vecinales. Situacion en 1° de Enero de 1.917 y
Datos y Gastos de explotacién correspondientes a 1.912, 1.913, 1.914, 1.915 y 1.916.
Madrid, 1.919.
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CUADRO VI - 1

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE: GRANADA, RED RADIAL EN 1.914.-

.

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carretems de 1¥ orden.-

- Bailén a Mdlaga, por Jaén y Granada 129,810 Km (Construidos).

Carreteras de 2° orden.-

- Murcia a Granada, por Totana, Lorca, Vélez Rubio,

" Baza y Guadix.
Limite de Almerfa a Cillar de Baza 18,594 Km (Construidos)
1,206 Km (En estudio)®
Cillar de Baza a Guadix , 63,648 Km (Construidos)
5,622 Km (En construccién)®
Guadix a los Llanos de Diezma 13,100 Km (Sin estudiar)*®
Llanos de Diezma a Granada 1,711 Km (Enproy. aprobado)

32,811 Km (En estudio)*®

% Travesfa de Cillar de Baza, sin estudiar.

%! Construccion paralizada.

% Comin con la de Vilches a Almerfa.

% Entre Guadix y Granada se conservan 55 Km como camino habilitado.
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- Alcaudete a Granada, por Alcald la Real y Pinos
- Granada a Motril.
Cruz Blanca (Bailén a Mdlaga) al Padul
Travesia del Padul
Del Padul al barranco del Pleito
Puente sobre el barranco del Pleito

Puente sobre el barranco del Pleito a
Motril :

De Motril al Puerto

Carreteras de 3 orden.-

- De la de Bailén a Mdlaga a la de Granada a Motril,
por las afueras de Granada.

Caminos vecinales.-

- Torrecilla a Maracena.

- De la provincial de Giiejar Sierra en el puente
del Blanqueo a Didar y Quentar.

% Procede de la provincia de Jaén.
* Construccion paralizada. En 1.917 no aparece.
“ Esta construccion no aparece en 1.917.

551

37,295 Km (Construidos)**

20,714 Km (Construida).
1,311 Km ((En proy.aprobado)
9,251 Km (Construida)

0,175 Km (En construccion)

39,321 Km (Construido).

2,853 Km (en estudio)

3,000 Km (sin estudiar)

2,297 Km (Construidos)
4,905 Km (Cons. paralizada)®

2,600 Km (Construidos)
3,982 Km (En const.)®
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. - Ogfjares al Km 9 de la carretera de Granada a
MO = 3667

- Puente del cerrillo a Beas de Granada.
proy.aprobado)

- Bailén a Mdlaga a la provincial de Granada a la
de Vilches a Almeria, por Peligros

- Cortijo del Arco, por Viznar, a la carretera de
Murcia a Granada.

*" Esta carretera no aparece en 1.917.
% Abierto al trdfico 2,8 Km el 28-VIII-1.915.
552

2,791 Km (En proy. aprobado)

2,972 Km®* (En

3,960 Km (En proy.aprobado).

8,825 Km (En proy.aprobado)
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CUADRO VI - 2

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE : LA TIERRA DE ALHAMA EN 1.914.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 2° orden.-

- Loja (Bailén a Mdlaga) al puerto de Torre del
Mar, por Alhama y Vélez-Mdlaga 45,728 Km (Construidos)

Carreteras de 3” orden.-

- Armilla a Alhama. 52,545 Km (Construidos)
- Venta de los Alazores al boquete de Zafarraya,
por Zafarraya. v 12,584 Km. (Construidos)
4,372 Km. (En construccion)®

- De 1a de Loja a Torre del Mar (kil6metro 25)

a la de Armilla a Alhama, por los bafios de Alhama. 5,291 Km. (En construccién)™®
- Morﬂeda de Zafayona a Alhama, por Santa Cruz del

Comercio, Jdtar y puerto de Cémpeta termina en 6,136 Km. (En estudio)

Competa. 54,368 Km. (Sin estudiar)

- Ventas de Huelma a la Estacién de Tocon (ff.cc.
de Bobadilla a Granada), por Chimeneas y el kilémetro
452 de la de Granada a Mdlaga). 20,000 Km (Sin estudiar)™

% Se abri6 al piblico el 6-VI-1.916. 2,722 Km.
® Construccién paralizada.
' En 1.917 seguia sin estudiar.
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CUADRO VI - 2

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE : LA TIERRA DE ALHAMA EN 1.914.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 2° orden.-

- Loja (Bailén a M4laga) al puerto de Torre del
Mar, por Alhama y Vélez-Mdlaga - 45,728 Km (Construidos)

Carreteras de 3 orden.-

- Armilla a Alhama. ' 52,545 Km (Construidos)

- Venta de los Alazores al boquete de Zafarraya,
por Zafarraya. 12,584 Km. (Construidos)
) 4,372 Km. (En construccion)*®

- De 1a de Loja a Torre del Mar (kilémetro 25)

a la de Armilla a Alhama, por los bafios de Alhama. 5,291 Km. (En construccién)®™
- Moraleda de Zafayona a Alhama, por Santa Cruz del v

Comercio, J4tar y puerto de Cémpeta termina 6,136 Km. (En estudio)

Competa. : _ 54,368 Km. (Sin estudiar)

- Ventas de Huelma a la Estacién de Tocén (ff.cc.
de Bobadilla a Granada), por Chimeneas y el kilémetro
452 de la de Granada a Mdlaga). 20,000 Km (Sin estudiar)®

* Se abri6 al publico el 6-VI-1.916: 2,722 Km.
% Construccion paralizada.
' En 1.917 segufa sin estudiar.

553



D....O...0.00.Q’Q..OQ..QC..00...CO..O..0.0...Q..C..Q...Q.C.C

EPfLOGO

CUADRO VI -3

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE : ENLACE CON EL FF.CC. DE BOBADILLA A

GRANADA EN 1.914.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 2° orden.-

- Loja a Priego, por Algarinejo

Travesia de Loja Puente S. Francisco (Loja)
al cortijo de la Cafiada Alta.

Desde el Cortijo de la Cafiada Alta hasta la
colada de ganado de Alcald

Desde la colada de ganado de Alcald hasta
el lfmite de la provincia de Cérdoba.

Carreteras de 3 orden.-

- fllora a su estacién (ff.cc. de Bobadilla a Granada)

- Montefrio a la estacién de Tocon (ff.cc. de Bobadilla
a Granada).

- Estacién de fllora (ff.cc. de Bobadilla a Granada) a
1a de Alcaudete a Granada)

- Estacién de Archidona (ff.cc. de Bobadilla a Granada)
a los Ventorros de 1a Laguna (Rute a Loja) por el cortijo
de los Palomos, Villanueva de Tapia y cortijo de la Torre
y la Pelilla (Campifia de Campodabro).””

S Construccion paralizada.

6" Esta carretera no aparece en 1.917.
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1,111 Km. (Construido)
11,569 Km. (Construidos).
12,394 Km (En construccion).

8,427 Km (En construccién)
3,762 Km (En proy.aprobado).

5,060 Km (construidos)
16,149 Km (Construidos)

8,158 Km (Construidos)
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- Montefrio (Montefrio a la estacion de Tocdn)
a la de Monturque a Alcal4 1a Real (Km.63). 20,00 Km (Sin estudiar)

- De la de Bailén a M4laga (Casilla de Cuevas de
Daza) a la estacion de Salinas. 15,000 Km®

Caminos vecinales.-

- Moraleda a la estacién de Toc6n. 10,176 Km®™ (Construidos)
- Venta Nueva a la estacién de Huetor Tajar 1,905 Km™ '(Construidos)
1,254 Km (En construccién)
- Olivares a la estacion de Pinos Puente, 4.710 Km*” (Construidos)
por Bucor. 4,686 Km (En construccion)
- Moclin a Puerto Lope. 4,776 Km (Construidos)

- Moraleda de Zafayona a la carretera de Bailén
a Midlaga, por Bucor. ‘ 2,196 Km™®

 Continda por la provincia de Mdlaga donde estd construida.
o Terminadalen 26-11-1.914. .
5 En 1.917 aparece, solo, construidos 1,909 Km.
7 En 1.917 aparece, solo, construidos 4,710 Km.
* Abierta al piblico en 26-11-1.914.
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CUADRO VI - 4

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE : LA TIERRA DE LOJA EN 1.914.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 3~ orden.-

- Rute a Loja, por Iznajar. 15,700 Km (Construidos)™

 Procede de la provincia de Cérdoba.
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CUADRO VI -5

SITUACION DE LAS CARRETERAS DE : DESPENAPERROS AL PUERTO DE ALMERIA EN

1.914.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 1* orden.-

- Estacién de Vilches ff.cc. de Manzanares a
Cordoba) a Almerfa, por Ubeda y Guadix.

* Seccion 13:

- Limite de Jaén a los Llanos de Darro.

* Seccidén 23:
- Llanos de Darro a Purullena. Trozos
19y 209,

- Purullena a Guadix.

* Seccién 32:
- Guadix al limite de Almeria.
Trozo 1° y 2°.
Trozo 3°.
Trozo 4°.

27,798 km (Construidos)
24,000 Km (Sin estudiar)
0,500 Km (Construidos)

6,438 Km (En estudio)

13,473 Km (En construccion)*®
10,556 Km (Construidos)
7,328 Km (En construccién)™

* Situacion a 1-1-1.912. En los afios 1.912 y 1.913 no se abri6 al tréfico ningin tramo.

% Construcci6n paralizada.
%! Construccién paralizada.
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. Carretera de 3 orden.-

- De la de Bailén a Mdlaga a Iznalloz
y a Guadahortuna.

De la Venta de Navas a Iznalloz. 4,594 Km (Construidos)

Del punto anterior a Guadahortuna 30,000 Km (Sin estudiar)*?

- Venta de las Palomas (Bailén a M4laga) a
Diezma, por Cambil y Huelma.

Limite de Jaén a Diezma. 29,000 Km (Sin estudiar)*®

- De Noalejo a la de Bailén a M4laga, por
la Montillana 10,000 Km (Sin estudiar)™

- Benalda de las Villas al puente sobre el rio
Cubillas (Bailén a M4laga), por Colomera.

Desde Benalia al rio Colomera. 11,166 Km (En proy.aprobado)
Desde el rio Colomera al puente sobre 2,664 Km (Construidos)
el rio Cubillas. 9,475 Km (En construccion)

Caminos vecinales.-

- Montejicar a Guadahortuna. 7,000 Km (Construidos) |
2,384 Km (En construccion)®

- Torrecardela a su estacién de ferrocarril, 3,222 Km (Construidos)

2 No aparece en 1.917.
' No aparece en 1.917.

** No aparece en 1.917.

% Los trozos en conmstruccién se Suponen suspendidos definitivamente por estar
rescindido el contrato entre el Estado y la Diputacion.
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- Diezma a Darro.
- Graena por los Bafios a Purullena.
- Guadahortuna a su estacién del ferrocarril

- Huéneja a su estacion del ferrocarril®

- Montillana a la carretera de Bailén a Mdlaga®™

- Cazorla a Iznalloz, por Quesada, Cabra de
Santo Cristo y Huelma.*®

Limite de Jaén a Iznalloz.

- Montejicar a la carretera provincial de Granada
a la de Vilches a Almerfa, en el COl’tl_]O de
Bular Alto.*®

- Venta de Juan Ramén (Murcia a Granada) a
Purullena, por la Peza y bafios de Graena. ™

- La Peza a la estacion de la Calahorra
(ff.cc. de Linares a Almeria), por Lugros,
Cogollos de Guadix, Jeres, Alqulfe yLa
Calahorra.*®!

- De 1a provincial de Alcal4 la Real a Frailes
a Moreda (estacion de ff.cc. de Linares a
Almerifa).

* Esta carretera no aparece en 1.917.

%7 Abiertos al trdfico 5,030 Km en 10-11I-1.915.

% No aparece en 1.917.
% Abiertos al publico 5,244 Km en 3-X-1.916.
% No aparece en 1.917.

®' No aparece en 1.917.
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5,163 Km (Construidos).
3,466 Km (Construidos)
10,087 Km (En proy.aprobado)

4,779 Km (En proy.aprobado)

6,170 Km (En proy.aprobado)

20,000 Km (Sin estudiar).

19,523 Km (En proy.aprobado)

19,000 Km (Sin estudiar)

28,000 Km (Sin estudiar)
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Santa Ana (Jaén) a Benalia de las
Villas.

Benalia de las Villas a Moreda.

- Alcolea a la de Guadix a Almerfa, porPaterna,
Bayarcal, puerto de la Ragua, Calahorra y Turén.

- Aldeire a Montejicar, por Huéneja, Jeres, Guadix
Tablar y Fonelas.

b

%2 No aparece en 1.917.

® No aparece en 1.917.
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24,112 Km (En estudio)

30,000 Km (Sin estudiar)

20,000 Km (Sin estudiar)®”

120,000 Km (Sin estudiar)®®
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CUADRO VI - 6

SITUACION DE LAS CARRETERAS DEL NORESTE.-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 2° orden.-

- Orcera (Jaén) a la Puebla de D. Fabrique,
por Cuesta del rey, Era del Fental, Fuente
del Chorro, Pontones, Santiago de la
Espada y Casas de la Vidriera.

Empalme con la carretera de Murcia a
Puebla de D. Fabrique, en el final de
dicha carretera a las Casas de las
Vidrieras.

Casas de las Vidrieras a Santiago de
la Espada.

Carrcteras de 3* orden.-

- Torreperojil a Huescar, por Peal de Becerro,
Quesada y Castril.

Limite de la provincia de Jaén a Huescar.

- Huescar a Puebla de D. Fabrique.
- Murcia a Puebla de D. Fabrique.

Limite de Murcia a Puebla de D. Fabrique

561

24,757 Km (Construidos)

11,957 Km (En construccion) |

8,000 Km (En proy.aprobado)
17,000 Km (En estudio)
11,000 Km (Sin estudiar)

24,497 Km (Construido)

13,260 Km (Construidos)
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- Cidllar Baza a Huescar
Cullar de Baza a Galera.
Puente de Galera.
Puente de Galera a Huescar.

- Baza a Huércal-Overa, por Caniles, Licar,
Purchena, Arboleas y Zurgena.

Baza al lfmite de Almeria.
- Baza (Murcia a Granada) a los baifios de
Zijar, por Zijar.

De la de Murcia a Granada a los
Bailos de Zijar.

- Baiios de Zijar a Pozo-Alcén.
De la de Baza a los Bafios de Zijar
(Km.15) a los Llanos del Potrero,
puente sobre el rio Grande.
Llanos del Potrero a Pozo-Alcén.

- Marfa a Puebla de D. Fabrique™.

Puebla de D. Fabrique al lfmite de
Almerfa.

- Huescar a Santiago de la Espada.

Huescar hasta la linde del Cortijo
de la Loza

Jaén.
®5 No aparece en 1.917. |
® Se abri6 al publico en 25-XI-1.916: 9,849 Km.
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19,510 Km (Construidos)
0,275 Km (Construidos)

7,287 Km (Construidos)

17,585 Km (Construidos)

17,716 Km (Construidos)

0,862 Km (Construido)
0,409 Km (En estudio)®

21,291 Km (Construidos)

5,206 Km (En construccion)
11,551 Km (En estudio)

21,874 Km (En construccién)®

®* Falta el puente sobre el rfo Grande o Guadiana Menor. Continua por la provincia de



Desde el Cortijo de la Loza hasta las
Casas de las Vidrieras, punto de empalme
con la carretera de Orcera a Puebla de

D. Fabrique.

Caminos vecinales.-

- Freilas al Km 7 de la carretera de Baza a los
Batfios de Zijar, pasando por la estacién de Zyjar.

- Castillejar por Galera a Orce.

- Huescar a Castillejar.

- Cillar Baza a Orce.

®" Construccion paralizada definitivamente.
%% Idem. anterior.
% Aprobado, perfodo 1.914-1.915.

™ Idem anterior.

563

13,000 Km (Sin estudiar)

3,540 Km (Construidos)
8,348 Km (En construccién)®’

16,812 Km (En construccién)®*
16,580 Km (En proy.aprob.)‘”’

14,710 Km (En proy.aprob.)™™
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CUADRO VI - 7

SITUACION DE LAS CARRETERAS DEL VALLE DE LECRIN-ALPUJARRA-LA COSTA. .-

CARRETERAS DEL ESTADO.-

Carreteras de 2° orden.-

- Mdlaga a Almerfa, por Torrox, Nerja,
Almuiiecar, Motril, Albuiiol y Adra.

Limite de Almeria a Castell de
Ferro.

De Castell de Ferro a Calahonda
Travesfa de Calahonda.
Calahonda al faro de Sacratif.

- Del faro de Sacratif a Salobrefia.

Salobrefia al barranco de Cantarrijén
limite de M4laga.

2

Carreteras de 3* orden.-

- Laujar a Orgiva, por Ugijar.

- Ugijar a Adra, por Berja.

- Tablate a Albuiiol, por Orgiva, a la de
Midlaga a Almerfa.

564

8,327 Km (Construidos)
7,766 Km (En construccién)

9,582 Km (Construidos)
0,200 Km (En construccidn)
5,627 Km (Construidos)

12,979 Km (En construcci6n)

36,000 Km (Construidos)

- 7,900 Km (Construidos)

12,919 Km (En construccion)
17,292 Km (En estudio)
22,789 Km (Sin estudiar)

7,764 Km (Construidos)



Venta de las Angustias (Granada a
Motril) a Lanjarén.

Travesia de Lanjardn.

Lanjarén a los cortijos bajos de
Albuiiol.

Del punto anterior a la carretera de
Midlaga a Almerifa.

- Albuiiol a Ugijar.
Albufiol a la venta del Tarugo.
Venta del Tarugo a Ugijar.

- Ugijar a la estacién de 1a Calahorra
(ff.cc. de Linares a Almerta).

De Mecina Alfahor (empalme con la de
Laujar a Orgiva) a Aldeire.

Aldeire a la estacion de La
Calahorra

- Turdn a Berja, por Beninar
Limite de Almerfa a Turén.

- Tur6n a la de Laujar a Orgiva, por Murtas y los
términos de Jorairatar y Cadiar.

- De la de Turén a la de Laujar a Orgiva a la de
Tablate a Albuiiol.™

- De la de Turdn a la de Laujar a Orgiva (término
de Cadiar) a la de Tablate a Albuiiol, cuesta de
los Tablones, pasando por Torvizcén, término de
Alcdzar, y por el puerto de Jubiley, siguiendo
la margen izquierda del rio Guadalfeo.

" Esta carretera no aparece en 1.917.
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7,000 Km (Construido)

| 1,130 Km (En construccién)

56,378 Km (Construidos)

5,000 Km (Sin estudiar)

17,514 Km (En construccién)

20,000 Km (Sin estudiar)

6,000 Km (En construccién)
30,000 Km (En proy..aprobado)

3,515 Km (Construidos)
1,000 Km (En construccidn)

- 5,500 Km (En proy.aprobado)

25,000 Km (Sin estudiar)

50,000 (Sin estudiar)

15,431 Km (En proy.aprobado)
15,000 Km (Sin estudiar)

7,319 Km (En’ éonstruccién)
8,111 Km (En proy.aprobado)
19,570 Km (En estudio)
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EPLOGO

- Jubar (Ugijar a la estacién de Ia Calahorra) a
Laroles.”™ :

8,000 Km (Sin estudiar).

- Haza Larga (término de Fregenite) a Castell de
Ferro, por Lujar y Gualchos. 20,000 Km (Sin estudiar).

- Nigiielas a la de Granada a Motril. 1,432 Km (Construidos)

- Talard a Almuiiecar, por Melegis, Restdbal, Pinos
y los Gudjares.

De la de Granada a Motril a Pinos del ‘
Valle. 9,728 Km (Construidos)

Pinos del Valle a la venta de la Cebada. 7,691 Km (En proy.aprobado)

Venta de Ia Cebada a Guajar Faragiiit. 8,800 Km (En proy .aprobado)

De Guajar a Almuiiecar. 33,065 Km (Sin estudiar)
- Del puente sobre el rig Guadalfeo (en Orgiva) a Vélez- |

Benaudalla (Granada a Motril) por la falda de 1a sierra 5,562 Km (Construido)
de Lijar ‘

6,988 Km (Eq construccidn)

Caminos vecinales. -

- Motril a Garnatilla 3,636 Km (Construido)

4,694 Km (En construccién)™

- Polopos a Haza del Lino™ 4,684 Km (Construido)

- Vélez de Benaudalla a Gusiar 3,725 Km (Construido)™

" No aparece en 1.917.

" No aparece en 1.917.

"™ Haza del Trigo en realidad.

™ Trozo entre Vélez y La Bernadilla.
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EPILOGO

La Figura VI-8 es ¢l Mapa de la provincia de Granada en 1.907, que coincide prdcticamente
con el estado de las carreteras construidas en 1.914. En la Figura VI-9 se recogenlas carreteras de

los cuadros VI-1 a VI-7.
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FUENTES DOCUMENTALES.-

1/LEGAJOS



1/LEGAJOS

A) ARCHIVO PROVINCIAL DE OBRAS PUBLICAS.-

1°)

PROYECTOS.-

Legajo 782. Proyecto del trozo de la carretera de Murcia a Granada por Guadix, Baza y
Lorca. Entre Huetor Santillin y la Fuente del Cerezo. Ayudante: D. Francisco Gutierrez.
Aiio 1.858.

Legajo 820. Camino habilitado entre Guadix y Granada. Planos, perfiles y rectificaciones
parciales ejecutados y tanteados. Ayudante D. Francisco Gutierrez. Aiio 1.858.

Legajo 783. Anteproyecto de los trozos 1° y 2° de la carretera transversal de Granada a
Murcia por Guadix, Baza y Lorca. Ayudante: D. Francisco Gutierrez. Afio 1.858.

Legajo 784. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada, por Totana, Lorca, Vélez-Rubio,
Baza y Guadix. Proyecto de la seccién 3* comprendido entre Granada y el empalme de esta
carretera con la estacion de Vilches a Almerfa. Ingeniero D. Luis de Rute. Aiio 1.887.
Legajo 785. Proyecto de carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Seccion 32. Trozo
1°. Ingeniero D. Gonzalo Ramirez de Dampierre. Afio 1.909. '
Legajo 728. Proyecto de los trozos 11, 12, 13 y 14 y Puente de Gor de la carretera de
Murcia a Granada. Ayudante: D. Francisco Gutierrez. Afio 1.858.

Legajo 729. Proyecto adicional al de los trozos 11, 12, 13 y 14 y Puente de Gor.
Ingenieros D. Felipe Mingo. Afio 1.865 y D. Eduardo Trujillo Trujillo. Aiio 1.866.
Legajo 731. Proyecto de la carretera de 1* orden de Murcia a Granada por Guadix, Baza
y Lorca. Trozo 11. Puente sobre el rfo Guadix. Ayudante: D. Francisco Gutierrez. Afio
1.858. ,

Legajo 740. Proyecto de los trozos 15 al 20 de la carretera de 2° orden de Murcia a
Granada. Ingeniero D. Luis Safnz. Afio 1.865.

Legajo 739. Proyecto reformado de los trozos 15 al 20 de la carretera de Murcia a Granada.
Ingeniero D. José de Torres. Afio 1.870. '

Legajo 750. Proyecto reformado del trozo 17 de la carretera de 2° orden de Murcia a
Granada. Ingeniero D. Francisco Contreras. Afio 1.881. ’

Legajo 753. Proyecto reformado de los trozos 18 y 19 de la carretera de 2° orden de
Murcia a Granada. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.884. \

Legajo 767. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto primitivo trozos 21 y
22. Ingeniero D. Joaquin de Zayas. Afio 1.871.

Legajo 761. Proyecto reformado del puente sobre el rfo de Baza en el trozo 21 de la
carretera de Murcia a Granada. Ingeniero D. Luis de Rute. Afio 1.888.

Legajo 720-2°. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 22. Proyecto de las
obras que faltan por construir. Ingeniero D. Francisco Montenegro. Aiio 1.889.

Legajo 770-1°. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 22. Medicién general
y valoracién de las obras construidas. Ingeniero D. Francisco Montenegro. Afio 1.889.
DOCUMENTOS.-

Legajo 720.- Visita de inspeccién D. Martin Recarte. Afio 1.887.

Legajo 743-2/c. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Contrato de los trozos 15 al
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20. Obras nuevas. Aiio 1.885.
Legajo 768-3/c. Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozos 21. Obras nuevas. Afio
1.882.

PROYECTOS.-

Legajo 380-1°. Carretera de Motril. Presupuesto de los cuatro primeros tramos. Ingeniero
D. Nicolds Contreras. Aifio 1.850. .

Legajo 375-1°. Proyecto de los trozos 1°, 2°, 3° y 4° (Izbor al Guadalfeo) en la carretera
de 2° orden de Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de la Cruz Fuentes. Ailo 1.860.
Legajo 377. Proyecto de un Puente sobre el rfo Izbor en la carretera de 2° orden de
Granada a Motril. Ingeniero D. Juan de la Cruz Fuentes. Aiio 1.860.

Legajo 371. Proyecto del Tinel de Izbor en la carretera de 2° orden de Granada a Motril.
Ingeniero D. Eduardo Trujillo. Afio 1.861.

Legajo 379. Proyecto de habilitacién de un camino desde el final de la carretera a la entrada
del puente sobre el Guadalfeo y un camino desde el puente de Izbor al camino viejo.
Carretera de 2° orden de Granada a Motril. Ingeniero D. Constantino Germdn. Afio 1.862.
Legajo 375-2°. Proyecto de los trozos 1°, 2° y 4° (Izbor y Guadalfeo) en la carretera de
2° orden de Granada a Motril. Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.867.

PROYECTOS.-

Legajo 128. Proyecto de carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada por Alcald la Real.
Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.865.

Legajo 169. Proyecto reformado de la carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada.
Trozos 1°, 2°, 3° y 4°, Ingeniero D. José de Torres y Campurién. Aiio 1.870.

Legajo 168-1°. Presupuesto de las obras que faltaban para terminar las explanaciones de
los trozos 2°, 3° y 4° y las explanaciones, obras de-fdbrica y afirmado del trozo 5°.
Ingeniero D. Felipe Mingo. Aiio 1.868.

Legajo 117-3°. Presupuesto de los gastos que ocasionard la terminacién de la explanacién
del trozo 5°. Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Aiio 1.877. '
DOCUMENTOS.-

Legajo 531. Alcaudete a Granada. Antecedentes de la misma. Afios 1.848 a 1.870.
Legajo 851. Carretera de Alcaudete a Granada. Trozo 5°. Obras nuevas. Afio 1.865-1.881.
Legajo 824. Carretera de Alcaudete a Granada. Trozos 2° y 4°. Afio 1.878 a 1.888.

PROYECTOS.-

Legajo 190-4°. Proyecto de reparaci6n de la seccién comprendida entre Granada y Santa
Fé. Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.892. v

Legajo 190-2°. Proyecto de reparacién de firme entre Santa Fe y la Venta del Pulgar.
Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.896.

Legajo 189-1°. Proyecto de un puente de hierro para el rfo Cacin y reparacién de sus
avenidas. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.899.

. Legajo 187. Proyecto de un puente de hierro idem, idem. Aiio 1.900.

DOCUMENTOS.- '
Legajo 689. Carretera de Granada a Bailén. Asuntos generales varios. Afio 1.925 a 1.856.
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2°)

PROYECTOS.-

Legajo 561. Anteproyecto de la carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del

Mar. Ayudante D. Santiago Baglietto. Afio 1.858.

Legajo 562. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar (antes Loja a

Alcaucfn por Alhama). Proyecto Primitivo trozos 1° y 2°. Ingeniero D. José de Torres. Aifio

1.870.

Legajo 566. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar (antes de 3% orden

de Loja a Alcaucfn por Alhama). Trozos 3°, 4° y 5°. Ingeniero D. Francisco Cristébal y

Portas. Aiio 1.864.

Legajo 567. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozos 3°, 4° y

5°. Borradores.

Legajo 570. Carretera de 2° orden de Loja a Torre del Mar. Trozo 5°. Proyecto de la obra

que falta por ejecutar en 1.868. Ingeniero D. José Torres. Afio 1.868.

Legajo 573-1°. Presupuesto de un pont6n en el trozo 5° de la carretera de Loja a Torre del

Mar. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Afio 1.884.

Legajo 573-2°. Proyecto de parte de las obras de la travesfa de Alhama en el trozo 5° de

la carretera de Loja a Torre del Mar. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Afio 1.884.

Legajo 575. Travesfa exterior e interior. Trozo 5°. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.894.

~ Legajo 578. Proyecto primitivo. Trozos 6° y 7°. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora.
Aiio 1.878.

Legajo 574-2°. Trozo 5°. Travesia de Alhama. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.886.

Legajo 574-1°. Trozo 5°. Proyecto de muros de contencién en el Hoyo del Ejido.

Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.886.

Legajo 581. Proyecto de los trozos 6° y 7°. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.893.

Legajo 579. Trozo 6°. Proyecto de variacién desde la salida de Alhama. Ingeniero D.

Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.889.

Legajo 580. Trozos 6° y 7°. Proyecto de los anchos a convertir la de 32 en 2° orden.

Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.886.

Legajo 568. Proyecto reformado de los trozos 3°, 4° y 5°. Ingeniero D. José de Torres.

Aifio 1.870.
DOCUMENTOS.-

Legajo 897. Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozos 1°y2°.

Expediente de obras nuevas. Aiio 1.878. ,
Legajo 863-2/c. Loja a Torre del Mar. Trozos 3° y 4°. Obras nuevas. Afio 1.882.

Legajo 523-2/c. Loja a Torre del Mar. Obras nuevas. Trozos 6°y7°.

PROYECTOS.-

Legajo 152-2°. Carretera provincial de Armilla a Vélez Midlaga por Sedella. Trozo dnico.

Ingeniero D. Santiago Baglietto. Afio 1.864.

Legajo 152-1°. Proyecto de un trozo de carretera de 2° orden de Armilla a Alhama.

Ingeniero D. Constantino Germén. Afio 1.861.
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Legajo 154. Carretera de Armilla a Vélez Mdlaga por Sedella
comparativo. Ingeniero D. Francisco Garcia Zamora. Afio 1.877.

Legajo 148. Anteproyecto trozo 6° carretera de Armilla a Vélez Mdlaga por Sedella,
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.870. '

Legajo 141. Carretera de Armilla a Alhama. Trozos 2°
Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Aiio 1.884.
Legajo 143-1° y 150-2°. Proyecto de reparacion del trozo 5° de la carretera de Armilla
a Alhama. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Ao 1.888.

Legajo 142. Proyecto de variacion del final del trozo 5°
Alhama. Ingeniero: no aparece. Afio 1.886.

Legajo 143-2°. Proyecto de reparacion de dafios en 1.891
Alhama. Ingeniero D. Joaquin Zayas. Ao 1.891.

Legajo 147-1° y 14720, Presupuesto adicional al trozo 4°
Alhama. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.888.

Legajo 146-1°. Proyecto de un puente de hierro para el paso del rfo Cacin en la carretera
de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Perals y Manin. Afio 1.901.

Legajo 145. Trozo 5°. Replanteo y proyecto reformado. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio
1.887. (Aprobado por R.D. de 29 de Mayo de 1.888).
Legajo 166-1°. Proyecto reformado. Trozo 1°. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas.
Afio 1.875. (Aprobado por R.O. de 3 de Enero de 1.876). -
Legajo 165-5°. Proyecto primitivo del trozo 1° de la carretera de 3¢ orden de Armilla a
Alhama. Ingeniero : D. Joaquin Zayas. Afio 1.870. (No se encuentra en ¢l Archivo).
Legajo 151. Proyecto de construccién de un puente sobre el rio Alhama en el km. 52

carretera de 3% orden de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Afio
1.937.

DOCUMENTOS.-
Legajo 885. Armilla a Alhama. Trozo 1°. Antecedentes desde 1.874 a 1.885.
Legajo 860. Carretera de Armilla a Alhama. Trozo 1°. Afio 1.890.

Legajo 717. Carretera de 3% orden de Armilla a Alhama. Trozo 1°, Terminacion de obra.
Afio 1.904. '

Legajo 563-2/c. Conservacion. Armilla a Alhama. Afio 1.847 al 92. Obras.

y Alhama. Estudio
» 3°,4° v 5°. Proyecto primitivo.

de la carretera de Armilla a
en la carretera de Armilla a

de la carretera de Armilla a

PROYECTOS.-

Legajo 1.072. Proyecto de carretera de 3% orden de Venta de los Alazores al Boquete de
Zafarraya. Ingeniero D. José de Perals. Afio 1.896.
DOCUMENTOS.-

Legajo 910. Carretera de 3=
Trozo 1°. Obras nuevas.

Legajo 658. Carretera de 3= orden Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya. Trozo
2°. Obras por Administracién. Afio 1.905 a 1.916. '

orden de Venta de los Alazores al Boquete de Zafarraya.

PROYECTOS .-

Legajo 585. Proyecto de carretera de 3= orden que partiendo del Km 25 de Ia de Loja a
Torre del Mar y, pasando por los baiios viejos de Alhama, termina en el puente
construido sobre el rio Merchdn en lIa de Armilla a Alhama. Ingeniero D. José Iturralde. Ao

575



1/LEGAIOS

1.897.

DOCUMENTOS.-

Legajo 694. Carretera de 3% orden Km.25 de la de Loja al Puerto de Torre del Mar a
la de Armilla a Alhama. Obras nuevas.

PROYECTOS.- ‘

Legajo 704. Proyecto de carretera de 37 orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta por
Santa Cruz del Comercio, Alhama, Jatar y Puerto de Cémpeta. Seccién 1?. Trozos 1°,
2°, 3° y 4°. Ingeniero D. Alberto Méndez. Afio 1.921.

Legajo 715. Proyecto de carretera de 3= orden de Moraleda de Zafayona a Co6mpeta. Trozo
5°. Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Afio 1.933.

Legajo 719. Proyecto de carretera de 3= orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Trozo
6°. Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Afio 1.935.

Legajo 1.353. Proyecto de carretera local de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Trozo 8°.
D. José Pérez Pozuelo. Aiio 1.952.

Legajo 712. Proyecto reformado del trozo 4° de la carretera de 37 orden de Moraleda de
Zafayona al puerto de Coémpeta. Ingeniero D. José Ferndndez Castanys. Afio 1.933.
DOCUMENTOS.-

Legajo 351. Moraleda de Zafayona al puerto de Cémpeta. Trozo 1°. Puente sobre el rio
Cacin. Expediente de la obra. Proyecto 19-8-1.929.

Legajo 652. Carretera de Moraleda de Zafayona. Estudio.

Legajo 243. Moraleda de Zafayona al puerto de Cémpeta. Trozo 2°.

Legajo 639. Moraleda de Zafayona al puerto de Coémpeta. Trozo 3°.

Legajo 513. Moraleda de Zafayona al puerto de Cémpeta. Trozo 4°.

Legajo 368. Moraleda de Zafayona al puerto de Cémpeta. Trozo 5°. Obras de construccion.

39)

PROYECTO.- ’ )

Legajo 485. Proyecto primitivo de la carretera de Illora al ferrocarril de Campillos a
Granada. Ingeniero D. José de Torres. Aiio 1.867.

DOCUMENTOS.- _

Legajo 749. Illora al ferrocarril de Bobadilla a Granada. Obras nuevas. Aiio 1.867.
Legajo 805. fllora al ferrocarril Campillo a Granada. Afio 1.868

PROYECTO.-

Legajo 692. Proyecto primitivo de la carretera de Montefrfo a la estacion de Tocén.
Ingeniero D. José de Torres. Aflo 1.867.

‘Legajo 693. Anteproyecto de la carretera de Montefrfo a la estacién de Tocon. Comparativo
con la terminacién en vez de Tocdn en la de Huetor Tajar. Ingeniero D. José de Torres. Afio
1.868.

DOCUMENTOS.- ' ' '
Legajo 600-3/c. Carretera de 3* orden de Montefrio a la estacién de FF.CC. de
Campillos a Granada. Trozos 1° y 2°. Obras nuevas. Afio-1.873.
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PROYECTO.- .

Legajo 542. Anteproyecto de la carretera de Priego a Loja. Ingeniero D. Francisco Garcia
Zamora. Aiio 1.878.

Legajo 543- 2°-c. Proyecto de carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo.
Seccién 12. Trozo 1° y 2°. Ingeniero D. Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.884.

Legajo 553. Proyecto de carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Seccién
23, Trozos 1°, 2°, 3° y 4°. Ingeniero D. Nicolds Orbe. Afio 1.896.

Legajo 554. Proyecto reformado de los trozos 3° y 4° de la 2* Seccién de la carretera de
2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Ingeniero D. Alberto Méndez Romero. Ailo
1.919.

DOCUMENTOS.-

Legajo 819. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozos 5° y 4°. -
Obras nuevas. Seccién 2®. Aio 1.902 a 1.922.

Legajo 580. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozos 1° y 2°. Obras
por Administracién. Seccién 22. Aiio 1.905.

Legajo 665. Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozos 1° y 2°.
Seccién 23. Afio 1.917 a 1.926.

PROYECTOS.- : )

Legajo 486-1°. Proyecto de carretera de 3% orden de la Estacién de Illora en el
ferrocarril de Bobadilla al puente sobre el rfo Moclfn en la de Alcaudete a Granada.
Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aiio 1.886.

Legajo 486-2°. Idem, idem anterior.

DOCUMENTOS.- i ,
Legajo 669. Estudio de la carretera de 3”orden de la estacién de Illora a la de Alcaudete
a Granada en el punto mds inmediato al puente sobre el rio Moclin.

Legajo 688. Carretera de 3= orden de la estacién de Illora a la de Alcaudete a Granada.

PROYECTOS.-

Legajo 228. ’
Proyecto de carretera de 3% orden de la de Bailén a Mflaga en la Casilla de Cuevas de Daza
a la estacin de ferrocarril de Salinas. Ingeniero D. Alberto Méndez. Afio 1.920.
DOCUMENTOS.- _ ,

Legajo 745. Carretera de Bailén a Mdlaga a la estacion de Salinas. Trozo 1°. Afio 1.925.
Legajo 4. Carretera de Bailén a Mdlaga a la estacién de Salinas. Trozo 2°. Aiio 1.925.

4°)

PROYECTOS.-

Legajo 540. Proyecto para la reconstruccién del arco central del Puente sobre el rio Genil
en la ciudad de Loja. Arquitecto D. Juan Pugnaire. Aiio 1.863.

Legajo 540. Proyecto adicional para la reparacién de un puente sobre el rio Genil en la
ciudad de Loja. D. Felipe Mingo. Afio 1.866.

DOCUMENTOS.- '

Legajo 784-3/c. Puente de S. Francisco. Proyecto y anteproyecto del mismo. Camino
desde el puente al ferrocarril. Afio 1.865. : '
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PROYECTOS.- '

Legajo 874. Carretera de 2° orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente de rio Frio.
Proyecto primitivo. Ingeniero D. Eduardo Trujillo. Afio 1.866.

Legajo 874. Idem, idem. Proyecto de modificacion del emplazamiento. Ingeniero D,
. Francisco CristGbal y Portas. Afio 1.867.

Legajo 874. Idem, idem. Proyecto de las avenidas de dicho puente. Ingeniero D. Francisco
Cristdbal y Portas. Afio 1.867.

Legajo 874. Idem, idem. Presupuesto adicional del importe de una cimbra. Ingeniero D.
José de Torres. Afio 1.869.

Legajo 874. Idem, idem. Proyecto de emplazamiento antiguo recorrido. Ingeniero D.
Francisco Cristébal y Portas. Afio 1.867.

Legajo 871. Carretera de 2° orden de Loja a Iznajar. Proyecto primitivo. Ingeniero D,
Francisco Cristobal y Portas. Afio 1.864. '

Legajo 870. Anteproyecto de la carretera de 3 orden de Loja a Iznajar. Ingneiero D. Luis
Sains. Afio 1.861.

Legajo 872. Carretera de 3= orden de Rute a Loja por Iznajar. Presupuestos adicionales al
primitivo. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas, D. José de Torres. Afio 1.865 a 1.869.

Legajo 747. Carretera de 2° orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente sobre el rio Genil
al limite de la provincia. Afio 1.881. :
DOCUMENTOS.-

Legajo 861-2/c. Carretera de 3= orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente del rio Frio y
sus avenidas. Afio 1.866.

Legajo 909. Carretera de 3= oden de Rute a Loja por Iznajar. Afio 1.867 a 1.891.

PROYECTOS.-

Legajo 541. Proyecto del camino que conduce al Puente de Ia ciudad de Loja a la
estacién de ferrocarril. Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas. Afio 1.866 y 67.
DOCUMENTOS.-

Legajo 784-3/c. Puente de San Francisco. Proyecto y antecedentes del mismo. Camino
desde el puente al ferrocarril. )

PROYECTOS.- :
Legajo 534. Proyecto de una via que partiendo del Puente de S. Francisco en Loja termina
en la ¢/Real. Ingeniero D. Francisco Crist6bal y Portas. Afio 1.866.

Legajo 535. Travesia de Loja. Proyecto primitivo. Ingeniero D. José de Torres y
Campurién. Aifio 1.867. '

Legajo 538. Proyecto de variacién de dicha travesfa desde el origen al perfil 11. Ingeniero
D. Francisco Garcfa Zamora. Afio 1.879.

Legajo 536. Proyecto de travesia exterior de Loja. Ingeniero D. Nicolds Orbe Asensio. Afio
1.898. ‘

DOCUMENTOS.-

Legajo 785-2/c. Loja a Priego por Algarinejo. Travesfa de Loja. Obras nuevas. Afio
1.865 a 1.899.
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PROYECTOS.-

Legajo 327. Proyecto de carretera de 1= orden de la estacién de Vilches a Almerfa (antes
Aldea de las Correderas a Almeria). Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.866. (Seccién Guadix
a Almeria, lfmite de Ia provincia).
Legajo 328. Proyecto de carretera de 1= orden de la estacion de Vilchez a Almerfa (antes

de Aldea de las Correderas a Almerfa) por beda y Guadix. Ingeniero D. José Tturralde. Afio
1.887 (Seccion Ifmite de Jaén a Darro).

Legajo 326. Idem, idem. (Se trata del borrador del anterior). idem.

Legajo 340 y 315. Proyecto de carretera de 1% orden de la estacion de vilches a Almerfa
(Seccion 22 de los Llanos de Darro a Guadix). Ingeniero D. Julio Moreno Martinez. Afio
1.898.

Legajo 343. Carretera de 17 orden de Ia estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo
3°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Ao 1.926.

Legajo 397. Proyecto de las obras que quedan por comenzar en los trozos 1° y2°dela
carretera de 1% orden de las Correderas de Almerfa. Ingeniero D. José Torres. Afio 1.868.
(Seccion 32 Guadix al limite de Almeria) ‘

Legajo 321. Carretera de 1% orden de Vilches a Almeria. Trozo 1°
ejecutar. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Aiio 1.917.

Legajo 322. Carretera de 1* orden de Vilches a Almeria. Secci6n 32. Trozo 2°. Obras de
reparacion. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.918.

DOCUMENTOS.-

Legajo 731. Carretera de Vilches a Almerfa. Seccion de Guadahortuna al Llano de Darro.
Trozo 1°. Obras nuevas. Ao 1.887.

Legajo 713. Carretera de Vilches a Almerfa. Seccién de Guadix al limite de Almeria. Trozos
1° y 2°. Obras nuevas. Afio 1.878.

Legajo 529. Carretera de Vilches a Almeria. Seccion Guadix al limite de Almerfa. Trozo
3°. Obras nuevas. Afio 1.885.

Legajo 810. Carretera de Vilches a Almeria. Seccién Guadix al Ifmite de Almeria. Trozo
4°. Obras nuevas. Afio 1.882. _

Legajo 282. Carretera de Vilches a Almeria. Seccién 3%, Trozo 4°. Obras que faltan por
ejecutar y reparacién de las ejecutadas. Afio 1.921.

Legajo 390. Carretera de la estacion de Vilches a Almeria. Seccién 22. Trozos 1°. Obras
por contrato.

Legajo 24. Carretera de la estacién de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 2°.

Legajo 323. Carretera de 1= orden de Vilches a Almerfa. Seccion 32. Trozo 4°. Proyecto
de obras que faltan ejecutar. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917.

. Obra que falta por

- Legajo 324. Carretera de 1= orden de Vilches a Almerfa. Seccién 32, Trozo 4°. Proyecto

de obras de reparacion. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917.

Legajo 317. Carretera de 1= orden de la estacién de Vilches a Almeria. Trozo 1°, Seccion
2%, Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.

Legajo 318. Carretera de 1= orden de la estacién de Vilches a Almeria. Seccién 22. Trozo
2°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz.
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PROYECTOS.-

Legajo 296-1°. Carretera de 3 orden de Ciillar Baza a Huescar. Proyecto primitivo.
Ingeniero D. Constantino Gervdn. Afio 1.861.

Legajo 294-1°. Carretera de 3% orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto de las obras que
faltan ejecutar. Ingeniero D. José de Torres. Afio 1.869.

Legajo 296-2°. Carretera de 2° orden de Cullar Baza a Huescar. Presupuesto adicional.
Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.865.

Legajo 292-4°. Carretera de 3 orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto modificado de
las obras que faltan ejecutar (se trata del Expediente instruido por la cimentacién del
Proyecto modificado). Ingeniero D. Joaquin Zayas. Afio 1.876.

Legajo 292-3°. Carretera de 3* orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto de cimentacién
sobre pilotajes para el puente sobre el rfo Galera. Ingeniero D. Joaquin Zayas. Afios 1.879.
Legajo 295-8°. Carretera de 3% orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto de un puente de
fabrica y sus avenidas. Ingeniero D. José Tturralbe. Afio 1.892.

Legajo 294-2°. Carretera de 3= orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto reformado de
las obras que faltan ejecutar. Ingeniero D. José de Torres. Afio 1.869.

Legajo 292-1°. Proyecto de un puente de trama metdlica sobre apoyos tubulares para salvar
el rfo Galera. Ingeniero D. Joaquin de Zayas. Afio 1.879. )
Legajo 295-2°. Proyecto de un puente de fabrica para el rio Galera y las avenidas del
puente. Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.892.

DOCUMENTOS.-

Legajo.783. Carretera de 3 orden de Cullar Baza a Huescar. Obras nuevas. Aifio 1.861.
Legajo 858. Carretera de 3* orden de Cullar Baza a Huescar. Obra rueva. Afio 1.869 a
1.896.

Legajo 604. Carretera de 3% orden de Cullar Baza a Huescar. Puentes del rfo Galera y de
Macia Molar. Afio 1.877.

Legajo 780. Carretera de Cullar Baza a Huescar. Obras nuevas. Puente metdlico sobre el
rio Galera. Afio 1.908.

Legajo 275-6°. Plano de perfil longitudinal y perfiles transversales del rio Galera.
Legajo 295-1°. Proyecto de un puente metdlico y sus avenidas para el rio Galera. Ingeniero
D. José Iturralde. Afio 1.892.

Legajo 298. Proyecto de un puente metdlico y sus avenidas para el rio Galera. Ingeniero
D. José Iturralde. Afio 1.898.

Legajo 295-4°. Proyecto de fundacién de los apoyos de un puente de hierro para el rfo
Galera. Ingeniero D. D. José Iturralde. Ao 1.892.

Legajo 295-3°. Proyecto modificado de puente metzillco sobre el rio Galera. Ingeniero D.
Antonio Rico y Rico. Afio 1.907.

PROYECTOS.- * ,

Legajo 462. Proyecto del trozo 1° de la carretera de Huescar a Puebla de D. Fabrique.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.896.

Legajo 463. Proyecto del trozo 2° de la carretera de Huescar a la Puebla de D. Fabrique.
Ingeniero D. Nicolds Orbe. Aifio 1.896.
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Legajo 465. Proyecto de travesia de la Puebla de D. Fabrique. Ingeniero D. Julio Moreno.
Ao 1.899. ' '

DOCUMENTOS.- ,

Legajo 766. Carretera de 2= orden de Huescar a Puebla de D. Fabrique. Trozos 1°y 2°,
Obras nuevas. Afio 1.896.

PROYECTOS.-

Legajo 830. Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique.
Ingeniero d. José Tturralde. Afio 1.897. Trozo 1°.

Legajo 831. Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo
2°. Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.898.

Legajo 1.092. Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo
3°. Solucién 22. Ingeniero D. Nicolds Garcfa Ruiz. Afio 1.905.

Legajo 839. Carretera de 3= orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°. Puente
sobre el rio Frfo. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.928.

Legajo 838. Variante de Zumeta en el trozo 3° de la carretera de Orcera a Puebla de D.
Fabrique. Ingeniero D. José Pérez Pozuelo. Afio 1.932.

DOCUMENTOS.-

Legajo 670. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 1°. Obras
nuevas. Aifio 1.898.

Legajo 578. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 2°. Obras
nuevas. Afio 1.902.

Legajo 923. Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°. Obras |
nuevas. Aiio 1.910.

Legajo 17-b. Orcera a Puebla de D. Fabrique. Expediente de construccién del trozo 3°,
Puente sobre el rio Frio. Afio 1.929.

PROYECTOS.-

Legajo 848. Proyecto de los trozos 1° y 2° de la carrera de Puebla de D. Fabrique a
Marfa. Ingeniero D. Enrique de Caldas. Afio 1.866.

Legajo 849. Proyecto de construccién del tramo 2° del trozo 1° de la carretera de Puebla
de D. Fabrique a Marfa. Ingeniero D. Francisco Guetierrez. Afio 1.880.

Legajo 853. Proyecto de las obras que faltan ejecutar en el trozo 1° de la carretera de
Puebla de D. Fabrique a Marfa. Ingeniero D. Antonio Rico Rico. Afio 1.910.

Legajo 858. Proyecto del trozo 2° de la carretera de Puebla de D. Fabrique a Marfa.
Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.

Legajo 861. Proyecto del trozo 3° de la carretera de Puebla de D. Fabrique a Marfa.
Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.

DOCUMENTOS,. .
Legajo 746. Carretera de 3% orden de Puebla de D. Fabrique al limite de la provincia.
Antecedentes de la misma. Afio 1.878.

Legajo 666. Carretera de 3 orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 2°. Afio
1.911.
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Legajo 304. Carretera de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 3°. Obras nuevas. Afio
1.918.

Legajo 273. Carretera de 3% orden de Puebla de D. Fabrique a Maria. Trozo 2°. Obras
nuevas. Afo 1.919.

- PROYECTOS.-

Legajo 1.058. Proyecto de carretera de 3 orden de Caravaca (Murcna) a Pucbla de D.
Fabrique. Ingeniero D. Juan Moreno. Afio 1.864.
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B.- DELEGACION REGIONAL DEL INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL DE
ANDALUCIA ORIENTAL .-

- MAPA DE ANDALUCIA (con las nuevas divisiones) por A.H. DUFOUR. Gedgrafo.

s

Paris.

Se trata de un mosaico de 8 reproducciones fotogrdficas de 41 x 29.5 cm.
La escala es 1 : 560.000. Afios 1.837 - 1.839.

- MAPA GEOGRAFICO DEL REINO DE GRANADA, por TOMAS LOPEZ. Gedgrafo

de los dominios de S.M. Reproduccién del plano original en 84 x 74 cm.  Laescala es
1 :420.000. Aifio 1.795.

C. - GACETA DE MADRID -

Varios nimeros de los siglos XIX y XX.
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PUENTE SOBRE EL RiO ALHAMA (1.864)
SITUACION: Carretera de Armilla a Alhama. C-340.
AUTOR : D. Santiago Baglietto. Director de Caminos Vecinales.

EPOCA : Carretera provincial de 3= orden de Alhama a empalmar con la de igual clase de
Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella. Afio 1.864. (Legajo 152-29).

ANTECEDENTES.-
Habfa un puente anterior en malisimo estado de conservacion, casi puede decirse que
ruinoso, demasiado angosto y muy forzadas su entrada y salida.

TIPOLOGIA .- | |

Se trata de un puente de fdbrica de 12 m de luz, rebajado 1/6, con una altura total
de 6,90 m que produce una seccién de desagiie hasta los arranques de 48 m’.

El espesor de la clave es de 0,80 m, y el de los estribos es 4,30 m. El ancho entre -
pretiles es de 5,20 m que produce un ancho libre de 4,80 m.

Los materiales empleados son:

- Silleria: paramentos exteriores de estribos y enjutas.

- Mamposteria careada: paramentos interiores de estribos.

- Mamposterfa ordinaria: resto de obra.

NOTA: Cuando se construyé la carretera de 3= orden de Armilla a Alhama, segin el
"Proyecto Primitivo de la carretera de 37 orden de Armilla a Alhama" del Ingeniero
D. Francisco Garcia Zamora de 1.884, se conservo el puente construido por la
Diputacién Provincial.

PUENTE SOBRE EL RiO CACIN (1.883)
SITUACION : Carretera de Armilla a Alhama. C-340.
AUTOR : D. Nicolds Orbe.

EPOCA : Carretera de 3= orden de Armilla a Alhama. Trozo 5°. Replanteo y proyecto
reformado. Ao 1.883. (Legajo 145).

ANTECEDENTES.-

El primer proyecto que se realiza para éste puente es el contenido en el "Proyecto de
carretera de 3% orden de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella y Athama” del Ingeniero D.
Francisco Garcia Zamora en el afio 1.877 (Legajo 154). El puente de fdbrica ubicado en el
lugar denominado Pefién de Toribio, es de un solo arco de 12,5 m de radio apoyado
directamente sobre los bancos de roca de las paredes que forman los estribos, coronado con
una imposta y antepecho corridos en toda su longitud. El espesor de la clave es de 1,17 m
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y el ancho entre paramentos exteriores es de 6,00 m, por lo que descontando el ancho de los
antepechos resulta un ancho libre de 5,20 m.

TIPOLOGIA .-

Se proyecta y construye un puente de fébrica de 3 arcos de 1/2 punto: uno central
de 14 m de luz y dos laterales de 9 m de luz cada uno. Se construye a 1.500 m aguas abajo
del Pefion de Toribio en una zona de vega. El espesor de 1a clave del arco central es de 0,90
m y de los laterales de 0,70 m. El espesor de los estribos es de 3,50 m para el arco central
y de 3,00 m para los laterales. El arco central ocupa el cauce ordinario, sirviendo los dos
laterales para el mayor desagiie de las avenidas. Termina el puente con muros en ala en
ambos lados.

La altura de la coronacién del puente sobre el lecho del rio es de 13,00 m. Se
fundaron los cimientos delas pilas y estribos en terrenos de acarreo situados a una
profundidad de 3,00 m bajo el lecho. :

Los materiales empleados en su construccién son:

- Sillerfa: boquillas del arco central, cornisa de coronacién, pilastrillas y albardillas

del pretil y coronacién de los muros en ala.

- Ladrillo: cafién de los arcos, excepto las boquillas del arco central, y en los

aristones de las semipilas.

- Mamposteria: en el resto de la obra.

Fl puente fue recibido definitivamente en 11 de Junio de 1.891.

PUENTE DE HIERRO SOBRE EL RiO CACIN (1.905)

SITUACION : Carretera de Armilla a Athama.Gr-101.

AUTOR : D. José€ Perals y Manin.

EPOCA : Proyecto de un puente de hierro para el paso del rio Cacin en la carretera de

Armilla a Alhama. Afio 1.905. (Legajo 146-1°).

ANTECEDENTES .-
El puente de fdbrica de 3 arcos de 1/2 punto proyectado en 1.883 y recibido
definitivamente en 11 de Junio de 1.891 sufri6 en Febrero de 1.892 la ruina del estribo y

la pila de la margen izquierda y la b6veda que sostenfan a causa de los fuertes temporales

de Iluvia que descargaron en la provincia y que provocaron una fuerte crecida del rio Cacin
en la noche del 20 al 21. En el mes de Abril siguiente, la béveda restante, ya muy resentida,
se arruiné completamente.

La causa de la ruina fue la insuficiente proﬁmdldad de los cimientos y viene a
justificarla la situacién de los restos de los cimientos de la pila derecha que se hallan situados
a unos 2 m aguas abajo de su emplazamiento y trasladados lateralmente hacia el eje del arco
lateral de la izquierda. (Legajo 146-1°).

Para sustituir al puente destruido, se comienza en 1.905 el estudio de las posibles
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soluciones. Se analiza primero la solucién de un puente de fdbrica de un solo arco en el lugar
denominado Peiién de Toribio situado a 1.500 m aguas arriba del emplazamiento del puente
destruido; para ello era necesario variar la carretera para enlazar con el nuevo emplazamiento.
Por ésta razén, por el estado de la roca de las mdrgenes y por las dificultades constructivas
se desecha el cambio de emplazamiento.

Por los datos de la iltima avenida, que ha sido la mds grande conocida, se sabe que
se necesita un desagiie lineal de 60 m. La solucién de un puente de fdbrica exige la
construccion de 3 arcos de 20 m o de 2 arcos de 30 m. La construccion de la cimentacion es
problemdtica por la existencia de abundantes aguas subterrdneas y por la profundidad de la
capa de gravas compactas (8 m). Se considera, pues, mejor la solucién de 2 arcos de 30 m.
"Pero es sabido que cuando las luces exceden de 25 m resulta casi siempre mds econémico
el puente metdlico al de fdbrica".

TIPOLOGIA .-
Se proyecta y construye un puente metdlico de un solo tramo de 56 m de luz. El
sistema general adaptado es : ,
- Vigas: 2 vigas de 58 m de longitud, de cabezas rectas, celosfas dobles, de montantes
comprimidos y diagonales estiradas, separadas 5 m de eje a eje de las vigas y con
sus extremos apoyados sobre rodillos.
- Viguetas: 15 viguetas de alma llena y forma de doble T, cuyos extremos han de
ir apoyados en los nervios verticales de las vigas.
- Largueros: 5 filas de largueros de 56 m de longitud.
Se aprovecha el estribo derecho del puente destruido y para la cimentacion del estribo
izquierdo se sigue el procedimiento del cajon indio para la excavacion, realizdndose aquella
con hormigén y mamposteria hidrdulica. '

PUENTE SOBRE EL RiO CACIN (1.921)

SITUACION : Carretera de Moraleda de Zafayona a Competa. (Moraleda de Zafayona).
Gr-111. ’

AUTOR : D. Alberto Méndez.

EPOCA : Proyecto de carretera de 3 orden de Moraleda de Zafayona a Competa por Santa

Cruz del Comercio, Alhama, Jatar y Puerto de Cémpeta. Trozos 1°, 2°, 3%y 4°. Aiio

1.921. (Legajo 704).

ANTECEDENTES. .-

Por los datos de la mdxima avenida conocida, se necesitan 40 m lineales de desagiie
en el lugar elegido para su emplazamiento. Se estudian dos soluciones: un puente metdlico
de un tramo de 40 m o un puente de fdbrica de dos claros de 20 m de luz cada uno. Se
adopta ésta solucién por ser mds econémica, tener mds facil conservacion y disponer de
materiales adecuados en las proximidades.
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TIPOLOGIA .-
Se proyecta y construye un puente de fibrica formado por dos arcos de 1/2 punto
de 20 m de luz cada uno con b6vedas de hormigdon de cemento Portland de 1 m de espesor

en los emboquillados. Los apoyos que soportan estas bovedas, dos estribos y una pila, son .

de mamposterfa hidrdulica con zdcalos, aristones y cadenas de sillerfa recta. Ambos estribos
son iguales, de 1,90 m de altura sobre el macizo de cimentacion, un espesor de 5,60 m y
paramentos verticales. La pila tiene 6 m de altura sobre el cimiento, 3,50 m de espesor,
paramentos verticales y un tajamar cilindrico aguas arriba.

La longitud total del puente es de 54,70 m; el ancho entre paramentos exteriores es
de 5 m, anchura 1mprescmd1ble para que se crucen dos vehiculos y dejen hueco para un
peaton.

PUENTE SOBRE EL RIiO ALHAMA (1.933)

SITUACION: Carretera de 3 orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta (Santa Cruz del
Comercio). Gr-131.

AUTOR : D. José Ferndndez Castanys.

EPOCA : Carretera de 3= orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Proyecto reformado
del Trozo 4°. Ao 1.933. (Legajo 712).

ANTECEDENTES -

En el "Proyecto primitivo de los trozos 1°, 2°, 3° y 4°" del Ingeniero D. Alberto
Méndez (1.921) se aprovechaban los apoyos de un antiguo puente, adin en servicio, que se
encontraban en buen estado de conservacion para el paso del rfo Alhama del ramal que iba
de la carretera al pueblo de Santa Cruz del Comercio. Este puente fue construido por el
Circulo de la Unién Mercantil de Madrid cuando reconstruyeron el pueblo destruldo por el
terremoto de 25 de Diciembre de 1.884.

Tiene el puente unas pilas de mamposterfa y el piso estd formado por viguetas de
hierro y entablonado. Se prevé aprovechar las pilas, volteando sobre ellas bévedas de
hormigdn rebajadas 1/5 y construir nuevos estribos. La anchura de que se dispone en las pilas
no permite mas que una latitud para el afirmado de 2,25 m y dos aceras de 0,50 m.

TIPOLOGIA .- ~

El nuevo puente se proyecta construir 30 m aguas arriba de los restos del puente
antiguo, que no puede aprovecharse por su estado y por la escasa latitud. Se trata de un
puente de hormig6n armado de tramos rectos, con dos tramos de 14,50 m de luz cada uno,
de la coleccién del Sr. Zafra. La cimentacion se realizard sobre arcillas situadas de 2 a 3 m
de profundidad.
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PUENTE SOBRE EL RiO ALHAMA (1.933)

SITUACION : Carretera de Moraleda de Zafayona a Cémpeta (Alhama). Gr-141.

AUTOR : D. José Ferndndez Castanys.

EPOCA : Carretera de 3 orden de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Trozo 5°. Aiio
1.933. (Legajo 715).

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de hormigén armado de 3 tramos rectos de 12,35 m de luz

cada uno. Las pilas tiene un espesor de 2 m y tajamares circulares aguas arriba y abajo. Los
estribos tienen muros en ala.

PUENTE SOBRE EL RiO GENIL .-

SITUACION .- Carretera de Granada a Motril (Granada). N-323.
AUTOR: Desconocido.
EPOCA: Arabe (s. XII).

ANTECEDENTES.-
Sus proporciones romanas unidas a la situacién vecina de la ciudad de Iliberris yla
necesidad de atravesar el rio Genil desde antiguo, hacen verosimil la hipétesis de que

anteriormente existiera un puente romano en el mismo lugar, sobre cuyos restos se habrfa
construido el actual.

TIPOLOGIA .-

El puente consta de cinco bévedas de 7 m de luz con potentes tajamares. Sufrié varias
reparaciones, siendo la mds importante la llevada a cabo en 1.685 de la que probablemente
provengan los actuales tajamares, triangulares, aguas arriba y cilindricos aguas abajo,

- coronados con pindculos piramidales y c6nicos, respectivamente. Las aceras voladas sobre

ménsulas de hormigdn, probablemente, sean de principios de siglo XX.

PUENTE SOBRE EL RiO MONACHIL.-

SITUACION.- Carretera de Granada a Motril. N-323,

AUTOR : Desconocido.

EPOCA : Camino primitivo de Granada a Motril (Legajo 380 - 1°).
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ANTECEDENTES.-

Llamado el puente del Arzobispo por haberse construido en 1.792 a expensas del
Ilmo. Sr. D. Manuel Moscoso y Peralta, Arzobispo de Granada.

NOTA: Cuando se construyd la carretera general de Granada a Motril, segin el proyecto del

Ingeniero D. Nicolds Contreras de 1.850, este puente se respeté por encontrarse en
buen estado.

PUENTE SOBRE EL RiO DURCAL -
SITUACION.- Carretera de Granada a Motril. N-323.

AUTOR : D. Nicolds Contreras.

EPOCA : Carretera general de Granada a Motril. Afio 1.850. (Legajo 380-1°).

ANTECEDENTES.- :

Existia en el camino de arrierfa de Granada a la Alpujarra un puente de mamposteria
de 30 pies de luz, 18 de altura y 57 1/2 de longitud "cuya fdbrica y situacién tanto para el
paso de las aguas cuanto para las avenidas del camino es de lo peor que se puede imaginar".
Debido a la pendiente de acceso, a la rampa de salida y al propio puente, el paso era
inaccesible hasta para un carruaje con mediana carga”.

TIPOLOGIA .-

El ancho del rio Durcal en el punto elegido para la construccion del puente de fdbrica
es de 371 1/2 pies y este debe ser el ancho del puente. Se elige un puente de fgbrica de
mamposterfa, ladrillos y sillerfa. El puente tiene 7 arcos de 1/2 punto de 30 pies de luz cada
uno y la altura hasta la parte inferior del pretil es de 69,75 pies. El puente consta de 9 pilas,
2 estribos y muros de acompafiamiento. Todas las pilas y estribos se elevan a un mismo nivel,
llevando en su terminacion una cornisa. Los arcos tienen 2 pies de espesor y su fdbrica es

de ladrillo con aristones de sillerfa. los muros son de mamposteria sujeta con pilares y
encintados de ladrillos.

PUENTE SOBRE EL BARRANCO DE TABLATE (1.850).-
SITUACION.- Carretera antigua de Granada a Motril. Afio 1.850.

AUTOR: D. Nicolds Contreras.

EPOCA : Carretera general de Granada a Motril. Afio 1.850. (Legajo 380-1°).
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ANTECEDENTES.-

El puente que salvaba el barranco de Tablate antes de la construccién del nuevo es
muy estrecho con solo 10 pies entre pretiles. Su béveda es de mamposterfa con un enchapado
de silleria en sus aristones, halldndose toda su fabrica en bastante mal estado y, en particular,
los muros que se elevaron después de concluido el puente, a consecuencia de resultar bajo,

con objeto de alzar de nuevo el pavimento. Este puente se encuentra situado muy cerca del
nuevo.

TIPOLOGIA .-

El puente es de fabrica con un arco de 1/2 punto de sillerfa y 4 pies de espesor. Los
estribos arrancan de dos salientes de roca que estrechan el cauce, lo que permite que su altura
sea solo de 17 y 27 pies, respectivamente. El cauce del arroyo de Tablate se encuentra a 144
pies bajo la rasante. A continuaci6n de los estribos, se establecen muros rectos para sostener
los terraplenes. Las caras del puente forman un resalto de 3 pulgadas sobre los paramentos
de los muros. Coronan los frentes un cordén de sillerfa sobre el que descansa el antepecho.
Los paramentos de los estribos son de silleria y los frentes sobre los estribos y arcos son de

mamposteria sujetos en la parte inferior con machones de sillerfa y en la parte superior con

machones de ladrillo.

PUENTE SOBRE EL RiO {ZBOR .-
SITUACION .- Carretera de Granada a Motril (término de fzbor). N-323.
AUTOR : D. Juan de la Cruz Fuentes.

EPOCA : Carretera de 1 orden de Granada a Motril. Trozo: Tablate a Motril. Tramo 1°.
Afio 1.860.

ANTECEDENTES.-

En el mismo lugar elegido para la construccién del puente, existe un puente antiguo
construido a finales del s.XVIIL. La béveda de 1/2 punto tenfa una luz de 16,40 m y su
intradds se encontraba a 30,50 m sobre el lecho del rio. El puente solo servia para el paso
de la arrierfa. Sirvi6 como andamio para la construccién del puente nuevo y después se
destruyd.

TIPOLOGIA .- _

Puente de fdbrica. La obra deberia llamarse, mds que puente, gran viaducto, toda
vez que la luz que necesita es enorme atn con las mayores aguas del rio. El puente consta
de un arco de 1/2 punto de 23 m de luz y 3 arcos de 1/2 punto de 7,17 m de luz cada uno.
Para separar el 4mbito del arco grande y de los pequeiios, se construyen 3 pilastras de 1,72
m de frente y 0,20 de resalte sobre el paramento. Los espesores de la clave y estribos en el
arco grande son: ¢ = 1,105 my e = 4,313 m y en los arcos pequefios: ¢ = 0,68 m y
e = 2,57 m. Las pilas de los arcos pequefios tienen un espesor de 1,62 m. El ancho total
del puente es de 6,80 m, lo que deja un ancho de 6,00 m para el firme. Los materiales
empleados son:
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- Sillerfa en los dngulos y aristas en la béveda del arco grande.

- - Ladrillo en las bévedas de los arcos pequeiios, salvo los frentes que son de silleria.

- Sillajero en los frentes de enjutas y paramentos de estribos y pilas.

- Mamposteria careada en los paramentos de los muros.

Ademds de las impostas de arranque, una imposta general limita su altura y corre a
o largo del puente. El antepecho es de mamposterfa careada para el cuerpo y sillerfa para
la coronacidn. .

PUENTE SOBRE EL RIO CUBILLAS.-

SITUACION.- Carretera de Cérdoba a Granada (término de Pinos Puente). N-432.
AUTOR : D. Felipe Mingo.
APOCA : Carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada. Trozo 5°. Afio 1.870.
ANTECEDENTES.-

Su origen es motivo de discusion: visigodo o drabe, aunque hay mds razones para
suponer este segundo. La obra consta de 3 grandes bévedas de herradura que salvan entre 7
y 1 m de luz, construidas con piedra caliza de Zujaira. Apoyada en una de las pilas-estribo

se alza una torre defensiva.

TIPOLOGIA .-

Cuando se proyecta la carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada se piensa en

aprovechar el puente existente "(...)cuyo principal inconveniente es su pequefia latitud, el
cual puede salvarse elevando los tajamares hasta la altura de la rasante y haciendo en ellos
apartaderos. También tiene que destruirse la torre que tiene en el centro”.

El Inspector General D. Martin Recarte, en 1.877, decide que se conserve "(...) la
portada de entrada al puente, en que ademds se ha establecido una capilla de la Virgen de
los Milagros de gran tradicién y veneracién en dicho pueblo”. Ademds se recrecerdn los
tambores de los tajamares -circulares agua arriba y cuadrado agua abajo- de la otra pila hasta
la altura de la rasante para procurar apartaderos, y hacer la reforma del reemplazo de los
actuales pretiles por otros que tengan forma mds adecuada a su objeto, con el recorrido,
ademds necesario, de todo el puente para dar solidez y mejorar su aspecto.

Los arcos, 3 de 1/2 punto, con una altura de 16 m sobre el cauce, son de silleria
caliza de Zujaira, siendo del mismo material sus pilas-estribos que son grandes cubos de
tajamares curvos y rectangulares. El resto de la obra es de mamposterfa ordinaria y
concertada. ’

PUENTE SOBRE EL ARROYO DEL MOLINO DEL REY (1.867).-
SITUACION.- Carretera de la N-432 a Tllora. Gr-222.

AUTOR : D. José de Torres.
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EPOCA : Carretera de 3° orden de fllora al ferrocarril de Campillos a Granada. Afio 1.867.

TIPOLOGIA .- :

Se trata de un puente de fabrica de un solo arco rebajado al 1/10, de 10 m de luz,
altura sobre el zécalo del arranque del arco de 2,10 m, ancho entre caras exteriores de
pretiles de 6,00 m, lo que deja un ancho libre de 5,20 m, longitud 15 m y muros de
acompaiiamiento. La seccién de desagiie es de 21,00 m*. Los espesores de la clave y estribos
y la flecha se calculan por las férmulas de Edmond Roy para un dngulo entre los radios
extremos de 45°-16',

Espesor de la clave:

- Para 40® : R = Luz x 1,462; Espesor = 0,30+ 0,02 R

Para 50° : R = Luz x 1,183; Espesor = 0,30 + 0,03 R

Resulta un espesor medio de 0,623. Se toma C = 0,70

Espesor de los estribos:

E =02 + 0,3 R + 2¢), siendo R = radio del intradés.

Resulta E = 5,48. Se toma = E = 3,50

Flecha: \

Para 50° : F = Luz x 0,111 = 1,11

Para 40° : F = Luz x 0,092 = 0,92

El valor medio es: 1,015. Se toma F = 1/10 de la luz.

Se empleardn los siguientes materiales:

- Sillerfa de arenisca de Zujaira: pilastras, albardillas, impostas, aristones, zécalos

y boquillas del puente. ’

- Mamposteria careada: muros rectos.

- Ladrillo : Béveda.

PUENTE SOBRE EL RiO TURCA .-

SITUACION .- Carretera de Priego a Loja (en las proximidades del km 25). N-231..
AUTOR : Desconocido.

EPOCA : Carretera provincial de Montefrio a Algarinejo. Anterior a 1.878.

ANTECEDENTES.-

Puente de fébrica que consta de 5 arcos, uno central de 10 m de luz y dos a cada lado
de 4 m. El arco central tiene las boquillas y los semitajamares de sillerfa; el resto de la -
béveda, asf como los aristones y bévedas de los otros arcos son de ladrillo; los pretiles son
de sillerfa. En el arco central, en 12 m de longitud, el ancho del puente es de 3,20 m; el
ancho del resto del puente es de 5 m y existen muros de acompafiamiento. La silleria
empleada procede de tres canteras distintas y solamente la de las pilastras y la de algunas
boquillas y los sombreretes es de buena calidad. El resto es heladiza y los pretiles y bastantes
piezas del puente se encuentran casi desechas.

598



6/MEMORIA

PUENTE SOBRE EL RiO FRIO -

SITUACION.- Carretera de Granada a Mdlaga (en desuso). (Préximo a la A-92 en el drea
de Servicio de Riofrio). N-342.

AUTOR : D. Alberto Méndez Romero.

EPOCA : Carretera de 3 orden de Loja a la estacién de Salinas. Afio 1.920.

ANTECEDENTES.-

Se encuentra junto a un puente antiguo, al parecer de origen drabe, cuyo desagiie fue

siempre insuficiente, saltando las aguas por encima de las rampas de acceso que lo limitan
por ambos lados.

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de vigas rectas de hormig6n armado con dos vanos de 15 m
de luz cada uno. El ancho del puente es de 6,00 m : 4,50 m para el firme y 1,50 para las
aceras. Se justifica la anchura del puente por el intenso tréfico que se presume tendrd y que
deberd permitir que se crucen dos vehiculos. Las aceras deberdn tener el ancho que se
propone para permitir que pasen con seguridad los viandantes "(...) dada la velocidad de los
vehiculos que con frecuencia han de utilizar el puente”. El mimero de vagones es de dos
apoyadas sobre sillerfa. El resto de los paramentos verticales de pilas y estribos es de
mamposterfa ordinaria, salvo zdcalos y aristones que serdn de silleria. De este material serdn
la coronacidn, pilastras, impostas y albardillas. Los estribos tendrdn un espesor de 2 m y
altura sobre cimientos de 3,70 m. La pila tendrd un espesor de 1,50, excepto en el zécalo que

serd de 1,80 m y una altura de 3,70 m. Levar4 tajamares circulares de sillerfa aguas arriba
y abajo.

PUENTE DE LOS VADOS.-

SITUACION.- Carretera general de Bailén a Mdlaga s/rio Genil (Granada). Antigua
carretera de Mdlaga. N-342. ,

AUTOR : Desconocido.

EPOCA : Dominacién francesa de Granada (28 de Enero de 1.810-16 de Septiembre de
1.812). . .

ANTECEDENTES.- ,
En Octubre de 1.825 el ingeniero D. Agustin de Larramendi escribfa: "A poco mds
de una legua atraviesa el rio Genil, donde se ha construido recientemente un puente en el
paraje llamado Los Vados. La ejecucion de esta obra ha sido de mucha importancia para la
carretera porque ¢l rio interceptaba el paso frecuentemente en invierno y no dejaban de
suceder desgracias. La ldstima es que se haya construido con tan poca inteligencia y gusto.
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Las entradas por su irregularidad y mala figura tienen mal aspecto y no dejan de ser
incémodas por sus violentas revueltas, particularmente para carruajes ligeros. La altura de los
pretiles sobre el trasdds de las dovelas es tan pequefio que no deja lugar para formar el piso
con el grueso necesario”. (Legajo 689).

Joaquin Bosque Maurel dice refiriéndose a la dominacidn francesa: "El Teatro del
Campillo, hoy Cervantes que habfa sido planeado en iniciado en 1.802 por el ingeniero
Joaquin Pery es la unica obra arquitecténica de este momento, aparte de los dos puentes sobre
el Genil, el llamado Verde o de Sebastiani, y el de los Vados, aguas abajo de Granada (...)".
Geografia urbana de Granada).- |
PUENTE METALICO SOBRE EL RiO CACIN.-

SITUACION .- Carretera de 1 orden de Bailén a Mdlaga. N-342.

AUTOR : D. Nicolds Orbe y Asensio.

EPOCA : Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Afio 1.900. (Legajo 189-1° y 87).

ANTECEDENTES.-

En 1.850 se aprueba el proyecto de un puente de fabrica con 3 arcos de 10 m de luz
y 2 alcantarillas de 3,35 m de luz en la margen izquierda. Los tajamares, salmeres, zécalos,
coronacion de pretiles e impostas son de sillerfa; los paramentos de mamposterfa y las roscas
de ladrillo. Se recepciona definitivamente en Marzo de 1.854 y en Enero de 1.856 es
destruido por una avenida. En 1.857 se acabd un puente provisional de madera sobre los
soportes de fdbrica que habian resistido que fue también destruido por una avenida al poco

de terminarse. Hasta que se construy6 el nuevo puente metdlico la carretera no tuvo puente
sobre el rio Cacin.

TIPOLOGIA .-

Puente metdlico. Se aprovechan los estribos del puente antiguo, repardndolos y
ddndole 1a altura necesaria para la nueva rasante. El ancho de la via serd de 6,50 m, incluidos
los paseos; de éste ancho 6,00 m corresponde a la parte destinada al paso de vehiculos y 1,50
m para los peatones, dispuesto en dos paseos de 0,75 m cada uno. La longitud total del
puente incluidos los apoyos es de 35 m. El tramo estd formado por dos vigas parabdlicas de
celosia (cabeza superior en forma de arco e inferior rectilinea) de 35 m de luz y una
separacion entre sus paramentos interiores de 6,50 m. Los nervios verticales se encuentran
espaciados 3,50 m y a ellos se soldar4n las viguetas que tendrdn 6,50 m y estardn espaciadas
3,50 m. Entre las viguetas corren otras vigas que forman los largueros que tienen una
longitud de 3,50. Sobre ellas se apoya el piso de bovedillas metalicas.

REHABILITACION DEL PUENTE DE SAN FRANCISCO'(LOJA). (ANO 1.866).-
SITUACION .- Carretera de Loja a Priego. (Casco urbano de Loja). N-321.
AUTOR : Arquitecto: D. Juan Pugnaire. Ingeniero: D. Félipe Mingo.
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AUTOR : Arquitecto: D. Juan Pugnaire. Ingeniero: D, Felipe Mingo.

EPOCA : Carretera de 2° orden de Loja a Priego. Afio 1.866.

ANTECEDENTES .-

El puente de S. Francisco sobre el rio Genil se construy6 en los primeros afios del
siglo VI. consta de 3 arcos de 1/2 punto de silleria: el central de 21,70 m de luz, el de Ia
derecha -visto desde aguas arriba- de 15,50 m y el de la izquierda de 7,45 m. La béveda
tiene 1 m de espesor, con intradds y trasdds paralelos y con una altura de lIa clave del intradés
sobre las aguas ordinarias de 10,20 m. La pila de la derecha tiene un espesor de 540my
la de la izquierda 5,05 m. Los tajamares son de sillerfa: triangulares aguas arriba y circulares
aguas abajo. El ancho total es de 7,70. Las fuertes pendientes de las rampas dan al puente
forma de "lomo de asno". La mayor luz del arco de la derecha hace suponer que, o bien se
hundi6 o se reconstruys para tener mds drea de desagiie. La piedra es toba caliza de mediana
dureza, con un peso especifico de 1,94 y Ia trabazén no es buena

En el aiio 1.866 se observaban dos movimientos en el arco central del puente: el
primero se nota en la arista de su frente de aguas arriba, en donde las dovelas se han
descolgado, presentando un tramo de 3 m casi resuelto; el segundo estd en el intradés hacia
los rifiones en donde se han vaciado en una superficie de 2 m?.

TIPOLOGIA .-
Se desmontan las dovelas del arco central hasta el nivel de las mdximas avenidas.

Después se construye un arco carpanel escarzano de 5 m de radios con Ia clave 1 m mds baja

que el arco antiguo y cuya linea se corta con éste en el nivel indicado.

‘Se construyen muros de acompafiamiento para disminuir las pendientes de las avenidas
y una alcantarilla en los muros de la derecha.

PUENTE SOBRE EL RiO FRIO (LOJA). ANO 1.866.-

SITUACION.- C-334 de Loja a Lucena.

AUTOR : D. Francisco Cristébal y Portas.

EPOCA : Carretera de 3 orden de Loja a Lucena. Afio 1.866. (Legajo 874).

ANTECEDENTES.-

Existia un puente viejo en el camino de Loja a Iznajar. Su escasa latitud y fuertes
pendientes para su acceso no permitian el paso de carruajes. Su situacién junto al arroyo de

Neblis, que no tenfa obra de fibrica alguna para u paso, impedia el aprovechamiento del
puente en época de lluvia.

TIPOLOGIA .-

Puente de fibrica que consta de 3 arcos, rebajados 1/5, de 14 m de luz cada uno.
Las bovedas de 0,80 m de espesor uniforme, son de ladrillo con las boquillas de sillerfa. La
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cimentacion es de pilotes y emparrillado de madera y un macizado de hormigén hidrsulico }
sobre el que apoyan tres hiladas de sillerfa del z6calo. Las pilas tienen un espesor de 2 m y
tajamares circulares, aguas arriba y abajo, de sillerfa. El arranque de los arcos se proyectan
a 2,10 m sobre la linea de mdxima avenida. Una imposta de sillerfa corona el puente. Los
pretiles son de sillerfa y mamposterfa. Los paramentos son de mamposterfa careada.

PUENTE SOBRE EL RIO GOR (ANO 1.85).-

SITUACION.- N-342. Jerez - Cartagena.

AUTOR : Ayudante: D. Francisco Gutiérrez.

EPOCA : Carretera de Murcia a Granada. Trozos 11, 12, 13 y 14 y Puente de Gor. Afio
1.858. (Legajo 728).

ANTECEDENTES.-
El camino habilitado pasaba el rio Gor junto a la Venta de Gor mediante un vado

natural. El camino viejo pasaba igualmente el rio, aguas abajo, mediante un vado. Existe
un puente viejo en el pueblo de Gor.

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de fabrica formado por un arco escarzano rebajado de 60°, con
una luz de 14 m. la altura de los arranques sobre el lecho es de 4,46 m.

Los espesores son: clave = 0,86 m. Estribos = 4,91 m. Los materiales son:

- Silleria en aristones, paramentos exteriores e interiores de toda la fabrica, pretiles

e impostas. o

- Mamposteria ordinaria en los macizos.

- Ladrillo en el resto de la obra.

Se proyecta una cimentacién directa de mamposterfa hidr4ulica, con una profundidad
de 2 m, tablestacada en su perimetro.

PUENTE DE GUADIX (ANO 1.858).-
SITUACION.- N-342. Jerez- Cartagena.

AUTOR : Ayudante D. Francisco Gutiétrez.

- EPOCA : Carretera de Murcia a Granadé. Trozo 11. Afio 1.858. (Legajo 731).

ANTECEDENTES .-
El camino habilitado salfa de Guadix por la rambla de Baza que era su traza, no
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existiendo, por tanto, puente alguno.

TIPOLOGIA .-
El alveo del rio Baza después de su unién con el rio Guadix es de 20 a 30 m y,
generalmente, no lleva agua salvo en las avenidas ordinarias y extraordinarias.

Se proyecta un puente de fdbrica de 3 arcos escarzanos de 10 m de luz y 1,34 de
flecha cada uno y dos alcantarillas adosadas de 2 m de luz cada una.

El lecho del rio es de arena de acarreo hasta la profundidad de 7,50 en que se
encuentran los conglomerados. Se proyecta una cimentacién mediante pilotes de madera de

pino de 9 m de profundidad y emparrillado de la misma madera, protegida toda la planta con
tablestacas de 3m.

Se empleardn los materiales:

- Sillerfa: tajamares, sombreretes, salmeres, dngulos, aristones e impostas, pretiles
y andenes.

- ladrillo: paramentos exteriores e interiores y b6vedas.
- Mamposteria ordinaria: el resto.

La longitud total del puente es de 48 m y su seccién tiene 5,50 m de firme, dos aceras
de 0,50 m cada una y dos pretiles de 0,46 m. :

La cimbra, de madera de pino de Gor, estd formada por dos pares largos y dos cortos
sujetos por una carrera y sus pendolones correspondientes.

PUENTE SOBRE EL RiO BAZA (1.871).-
SITUACION.- N-342. Jerez - Cartagena.

AUTOR : D. Joaquin Zayas.

EPOCA : Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto primitivo de los trozos 21
y 22. Aiio 1.871. (Legajo 767 y 761). ’

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de fabrica con cinco arcos rebajados 15, de 14 m de luz 'y 2,80
m de flecha. Se le afiade un pont6n de 6 m de luz en el lado izquierdo del puente visto desde

aguas arriba. Se fija el arranque de los arcos por la linea de mdxima avenida. Los arcos no

tienen paralelas las caras de trasdds e intradds.
El espesor del arco en la clave se calcula por la férmula de Perronet:
e=14+0,14d, siendo d = 14 m, la luz del arco resulta, pues
3 .

e=0,80m
El espesor en los arranque se calcula por la férmula de Croizette-
Desnoyer para arcos rebajados 1/5:
€,= 1,40 ., resultando @, = 1,12 y se adopta
e,=1,10m.
El espesor de los estribos en el plano de arranque se calcula por la férmula de Leveillé
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para arcos rebajados:

E=1(0,33+0212d) h x_d_
H f+e

siendo: E = espesor del estribo
d = luz del arco
€ = espesor de la clave del arco.
f = flecha del arco.
h = altura entre el plano del cimiento y de los arranques.
H = altura desde el plano del cimiento hasta la rasante.
resulta: E = 4,28
y se adopta : E=430m ,
El espesor de las pilas en el plano de arranque se calcula por la férmula de Mazzochi:

E =250 + 0,10 h con los significados ya conocidos,
resultando : E = 252

y se adopta : E=250m
La cimentacion se proyecta con pilotes y emparrillado relleno de hormigdn hasta una

profundidad de 12 m a partir de la linea de enrase de la obra de carpinteria. -
Los materiales a emplear son;
- Sillerfa : en z6calos, aristones, sombreretes, impostas, boquillas, imposta de
coronacion y pretiles.

- Mamposterfa : en estribos, pilas, muros de acompaiiamiento y timpanos.
- Ladrillo : cafién de la béveda.

PUENTE DE LA RAMBLA DE SALAZAR (1.871).-
SITUACION.- N-342. Jerez - Cartagena.

AUTOR : D. Joaquin Zayas.

EPOCA : Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto primitivo de los trozos 21
y 22. Aiio 1.871. (Legajo 767). '

TIPOLOGIA .-
Se trata de un puente de fébrica de un arco rebajado 1/6 de 12 m de luz. Se
proyecta una cimentacion de mamposteria ordinaria.
Los espesores de las distintas partes se calculan por las siguientes férmulas:
Espesor de la clave: se utiliza 1a de Edmond Roy, resultando : ¢ = 0,80, que se
reduce a 0,70 m por considerarlo excesivo:
' e =0,70m :
El espesor de los estribos se calcula por la férmula de M. Clauder:
-~ E =(0,33 +O,2d)V h x_d
H f+e
siendo : d = luz del arco (12,00 m)
H = altura del lecho a la rasante (7,05 m)
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h= " " " alos arranques (3,70 m)
f = flecha (2,00 m)
e = espesor de la clave (0,70 m)
aplicando estos valores, resulta :
E=430m
Los materiales a emplear son los mismos que en el puente de Baza

PUENTE DE LA RAMBLA DEL PERAL (1.871).-
SITUACION.- N-342. Jerez - Cartagena.

AUTOR : D. Joaquin Zayas.

EPOCA : Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto primitivo de los trozos 21
y 22. Afio 1.871. (Legajo 767).

TIPOLOGIA .- | |
Se trata de un puente de fdbrica de un arco rebajado 1/5, de 10 m de luz. La
cimentacion se apoyard a 3,50 m de profundidad.

El espesor de la clave es de 0,70 m y el de los estribos de 3,02 en el plano de
arranque de los arcos.

Los muros de acompafiamiento son en ala y se han adicionado tambores en los dngulos

que forman aquellos con los paramentos en que estdn practicadas las bocas de entrada y salida
del puente. ‘

Los materiales a emplear son los mismos que en ¢l puente de Baza.

PUENTE DEL RIO CULLAR (1.871).-
SITUACION.- N-342. Jerez - Cartagena.
AUTOR : D. Joaquin Zayas.

EPOCA : Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Proyecto primitivo de los trozos 21
y 22. Aiio 1.871. (Legajo 767)

TIPOLOGIA .-
Se trata de un puente de fdbrica de un arco rebajado 1/6, de 12 m de luz. Se cimenta
con mamposterfa hidrdulica apoyada a 3,50 m de profundidad.
El espesor de la clave se calcula con las férmulas de Edmond Roy y resulta:
= 0,70 m
El espesor de los estribos se calcula por la férmula de M. Cauder y resulta:
E = 3,85 m en el plano de apoyo del arco.
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Los materiales a emplear son los mismos que en el puente de Baza.

PUENTE SOBRE EL RiO GUADIX (ANO 1.918).-
SITUACION.- N-324. Guadix a Almeria.
AUTOR : D. Juan José€ Santa Cruz.

EPOCA : Proyecto de la carretera de 1 orden de las Correderas a Almeria por Guadix. Afio
1.864. (Legajo 327). Nuevo proyecto en 1.918. (Legajo 321).

ANTECEDENTES.-
Se proyecta un puente de fdbrica en 1.864 con un arco escarzano rebajado, de 60° o
12 m de luz, y dos alcantarillas de 3 m de luz y arco de 1/2 punto adosadas a los estribos
para aumentar la seccién de desagiie. Se calculan los espesores por las férmulas empiricas.
El espesor de la clave del arco se realiza por la férmula de Perronet:
e = 0,0347 d + 0,325, que para d= 12 m, resulta:
e =0,74my seredondeaae = 0,75 m.
La cimentacién se realizard con pilotes para alcanzar las arcillas compactas
atravesando las gravas y arenas de acarreo. Se estima una longitud de pilotes de 5 m.
' Se empleardn los siguientes materiales:
- Sillerfa : para boquillas, aristones, zécalos, tajamares, impostas y antepechos.
- Ladrillo : cafién de la béveda y paramentos de los estribos.
En 1.870 se redacta un proyecto reformado que da lugar a un puente de fibrica de 3
arcos de 12 m de luz con muros de acompafiamiento, flanqueado por un grupo de 3
alcantarillas de 3 m de luz a cada lado. Se modifica la cimentacién mediante pilotes por otra
directa. Al realizar la cimentaci6n se confunde el proyecto primitivo con el modificado y se
hace para cuatro apoyos en lugar de los doce que presenta el modificado aprobado.

TIPOLOGIA .- -

E. 1.914, el ingeniero Juan José Santa Cruz proyecta un puente de hormigén armado
de 3 vanos de 10 m de luz cada uno con tablero recto. Las pilas tienen 70 cm de ancho. por
40 cm de tizon. La altura de la cara inferior del tablero sobre el rio es de 2,60 m, siendo
2,20 m la altura de la mdxima avenida.

La longitud de los estribos es de 6 m para cada uno, lo que da una longitud total al
puente de 43,40 m. El ancho es de 6,20 m: 4,70 m para la calzada y dos aceras de 0,75 m.

La cimentacion es directa con una profundidad de 3,60 m.

El tablero es aligerado de hormigén armado con tres vigas, una central y dos laterales,
de 0,72 m de canto por 0,30 m de ancho y dos losas de 0,16 m de canto la superior y 0,14
la inferior. Las aceras son ménsulas situadas en un plano superior al tablero.

En 1.917, se vuelve a modificar el puente y se proyecta un puente de hormigén
armado de dos vanos de 15 m cada uno y 6 m de ancho. Lleva 2 vegas, quedando voladoras
las aceras y parte del tablero. Las aceras no se proyectan como ménsulas elevadas,
disponiéndose encima del tablero un macizo de hormigén de altura conveniente.
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PUENTE SOBRE EL RiO HUENEJA (1.917).-
SITUACION.- N-324. Guadix - Almerfa.
AUTOR : D. Juan José Santa Cruz.

EPOCA : Proyecto de la carretera de 1% orden de las Correderas a Almeria. Afio 1.864.
(Legajo 327). Proyecto de terminacidn de las obras del trozo 4°. Aiio 1.917. (Legajo
323). ‘

ANTECEDENTES.-

En el proyecto primitivo se contemplaba un puente de fdbrica formado por un arco
de 1/2 punto de 8 m de luz; la altura de la imposta se encontraba a 10,60 m sobre el lecho
del rio. El arco con sus estribos tenfan una longitud de 14 m y con los muros de
acompafiamiento de 32 m.

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de fabrica de un arco de 1/2 punto de 10 m de luz; la altura de
la imposta sobre el lecho del rio es igual a la del proyecto primitivo. El arco y sus estribos
tienen una longitud de 11,50 m y junto con los muros de acompafiamiento 55 m.

PUENTE DE HIERRO SOBRE EL RiO GUADA-HORTUNA (1.887).-
SITUACION .- N-324. Vilches a Almeria.
AUTOR : D. José Iturralde.

EPOCA : Proyecto de carretera de 1% orden de la Estacion de Vilches a Almerfa. Afio
1.887. (Legajo 328).

TIPOLOGIA .-

Se proyecta un puente de hierro de 8 m de luz formado por 8 vigas separadas 1,143
m entre ejes sobre las que apoyan los palastros combados. Para contener el firme se colocan
en las vigas extremas de 23,5 cm de altura. Las vigas irdn apoyadas en sus extremos en
rodillos. :

PUENTE SOBRE LA RAMBLA DE MARIA (1.926).-

SITUACION .- N-324. Jerez - Cartagena.
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AUTOR : D. Juan José Santa Cruz.

EPOCA : Carretera de 1% orden de la Estacion de Vilches a Almerfa. Seccion 22. Trozo 3°.
Ao 1.926. (Legajo 343).

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de hormigén armado de 3 claros de 4 m de luz cada uno. El
tablero es una losa de 4,60 m de ancho y 27 cm de canto. El ancho de los apoyos es igual
al de la losa. Las aceras son una ménsula que se empotra en las pilas y la losa.

PUENTE SOBRE LA RAMBLA DE PAULENCA (1.926).-
SITUACION .- N-324. Jerez - Cartagena.

AUTOR : D. Juan José Santa Cruz.

EPOCA : Carretera de 1% orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 3°.
Ao 1.926. (Legajo 343).

ANTECEDENTES.-

En 1.898, se proyecta un puente metdlico de 8 m de luz formado por 8 vigas
separadas entre ejes 1,143 m y palastros combados apoyados sobre cabezas de las vigas.
(Proyecto de carretera de 1 orden de la estacién de Vilches a Almerfa. Seccién de los Llanos
de Darro a Guadix. Trozo 3°. Afio 1.898. Ingeniero d. Julio Moreno Martinez. (Legajos 340
y 315).

TIPOLOGIA .- -
‘ Se trata de un puente de hormigén armado formado por 5 claros de 4 m cada uno.

El tablero es una losa de 4,60 m de ancho y 27 cm de canto. El ancho de los apoyos es igual
al de la losa. Las aceras son una mensula que se empotra en las pilas y la losa.

PUENTE SOBRE EL RO FARDES (ANO 1.916)
SITUACION.- N-324. Jerez - Cartagena.
AUTOR : Juan José Santa Cruz.

EPOCA : Carretera de 1* orden de la estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 2°.
Aiio 1.916. (Legajo 318).

TIPOLOGIA .- |
Se trata de un puente de hormig6n armado de 3 vanos de 10 m de luz cada uno. El
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- ancho es de 5,00 m repartidos entre 3,50 m para el firme y 1,50 m para dos aceras. La

estructura estd formada por dos vigas de 40 cm de ancho y 1 m de canto y un tablero de 5,00
m de ancho y 20 cm de canto.

Las pilas tienen 2,80 m de altura desde el enrase del cimiento hasta el apoyo del
tablero con 1,70 m de ancho en la base y 1,40 m en la coronacion.

PUENTE METALICO SOBRE EL RiO GALERA (1.907).-
SITUACION.- C-3329. Cullar Baza a Huescar.
AUTOR : D. José Iturralde y D. Antonio Rico Rico

EPOCA : Proyecto de un puente de hierro y sus avenidas. Afio 1.898. (Legajo 298). Idem.
Aiio 1.907. (Legajo 1.907).

ANTECEDENTES.-

la redaccién del proyecto del puente sobre el rfo Galera es sin duda uno de los mds
laboriosos de los redactados en la provincia de Granada. Hasta Febrero de 1.899 no hubo un
proyecto completo aprobado del puente de Galera, cuyo primer proyecto, incluido en el de

la carretera de Cullar Baza a Huescar era del afio 1.861. Se redactaron 7 proyectos del puente
y 6 de las fundaciones.

TIPOLOGIA .- |
Se proyecta un Puente de hierro con 3 vanos de 30 m cada uno con vigas de alma

llena consideradas como vigas continuas de 4 apoyos. La altura de las vigas es 1/10 de la luz .

y se emplean vigas de alma llena para poder colocar las aceras peatonales sobre las cabezas
superiores de las mismas y alcanzar mayor seccin transversal con la misma longitud de

viguetas. Estas son de 4,00 m de luz y van empotradas en las vigas. El piso se resuleve con
planchas de palastro combadas.

La cimentacién es directa. Para excavar los cimientos se construyen recintos de
madera para contener el terreno y se excava con agotamiento, de las aguas.

PUENTE DE LA RAMBLA DE MACIA MOLAR (1.869).-
SITUACION.- C-3329. Cullar Baza a Huescar.
AUTOR : D. Constantino Gervdn y D. José de Torres.

EPOCA : Carretera de 3 orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto primitivo. Afio 1.861

(Legajo 296-1°) y proyecto de las obras que faltan por ejecutar. Afio 1.869. (Legajo
294-12). '
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TIPOLOGIA .-

Se proyecta un puente de fdbrica de 3 arcos escarzanos rebajados 1/6 de 11,60 m de
luz. Los arranques de los arcos estdn a 1,20 del cauce. El ancho entre caras exteriores de
pretiles es de 4m que deja un ancho para el firme de 3,20 m.

‘Se emplearan para calcular los espesores de las distintas partes las férmulas empiricas:

- Espesor de la clave. Férmula de Edmond Roy:

¢ = 0,30 + 0,05 R, siendo R = 5,80
resulta c=0,60m
- Espesor de los estribos. Férmula de Edmond Roy
E=020+030R +2¢)
resulta E = 2,30 m, aumentdndose a E = 2,50 m
- Espesor de las pilas
P = 2,5 ¢, que resulta P =1,50 m.

Los materiales a emplear son:

- Silleria: zdcalos, aristones, boveda y boquillas, impostas, tajamares, pilares y

albardillas de pretil.

- Mamposteria concertada: frente de estribos y enjutas.

- Mamposteria ordinaria : rellemos, cuerpo del pretil y muros de acompafiamiento.

PUENTE SOBRE EL RiO BARBATA (1.916).-
SITUACION.- C-330. Huescar a Puebla de D. Fabrique.
AUTOR : D. José Iturralde.

EPOCA : Proyecto de carretera de 3% orden de Huescar a Puebla de D. Fabrlque Afio
1.896. (Legajo 462).

TIPOLOGIA .-

Se trata de un puente de fébrica de un arco escarzano rebajado 1/5 de 15 m de luz
y 3 m de flecha. El espesor de la boveda es de 0,90 m y el de los estribos de 6,50 m. El
ancho del puente es de 6,00 m que deja un ancho para firme y paseos de 5,00 m.

Los materiales a emplear son:

- Silleria: en boquillas y béveda, aristones, impostas y pretlles.

- Mamposteria: en el resto.

PUENTE SOBRE EL RiO FRIO (1.928).-
SITUACION.- C-321. Puebla de D. Fabrique a Santiago de la Espada.
AUTOR : D. Juan José Santa Cruz.
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EPOCA : Carretera de 3~ orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°. Puente sobre
el rio Frio. Afio 1.928. (Legajo 839).

ANTECEDENTES.-

TIPOLOGIA .-

Se proyecta un puente de hormigén armado de un arco de 8 m de luz rebajado 1/2,

segtin el modelo del Ingeniero José E. Ribera. Pertenece a la coleccion oficial de "Tramos
€n arco para carreteras de 3 orden”. El

ancho entre barandillas es de 6,00 m, que permite
un ancho de firme de 4,50 m y dos aceras de 0,75m.

PUENTE SOBRE LA RAMBLA DE ZUMETA .-

SITUACION.- C-321. Puebla de D. Fabrique a Santiago de la Espada.

AUTOR : D. José Pérez Pozuelo.

EPOCA : Variante de Zumeta. Trozo 3°

de la carretera de Orcera a Puebla de D. Fabrique.
Afio 1.932. (Legajo 838).

ANTECEDENTES.-

En 1.899, se redacta el primer proyecto del puente de Zumeta que es devuelto por la
Direccién General. (Legajo 1.092). En 1.905, se redacta el proyecto modificado con un
puente de fabrica de 3 arcos rebajados 1/6 de 6 m de luz.

TIPOLOGIA -

Se proyecta un puente de hormigén armado de 2 tramos de 6 m de luz cada uno y

con una altura de rasante de 9,20 m. EI tablero de hormigén armado de 22 cm de canto estd

apoyado en vigas del mismo material de 53 x 30 cm. El ancho es de 6,00 m, con 4,20 m
para la calzada y dos arcenes elevados de 90 cm,
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D. SANTIAGO BAGLIETTO.- (AYUDANTE)

- Anteproyecto de carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Afio 1.858
(Legajo 561).

- Proyecto de carretera provincial de Armilla a Vélez-Mdlaga por Sedella. Trozo tnico.
Afio 1.864 (Legajo 152-2°).

D. ENRIQUE DE CALDAS.-

- Proyecto de carretera de 3= orden de Puebla de D. Fabrique al Ifmite de la provincia
en direccion a Vélez-Blanco. Afio 1.866 (Legajo 848).

D. NICOLAS CONTRERAS .-

- Presupuesto de los cuatro primeros tramos de la carretera de Granada a Motril. Afio 1.850.
(Legajo 380-1°).

D. FRANCISCO CONTRERAS.-

- Proyecto reformado del trozo 17 de la carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Aifio
1.881. (Legajo 750). ‘

D. FRANCISCO CRISTOBAL Y PORTAS

- Carretera de 3= orden de Loja a Alcaucin por Alhama. Trozos, 3°, 4° y 5°,
Afio 1.864. (Legajo 566).

- Travesfa de Loja. Proyecto de una via que partiendo del puente de S. Francisco en Loja
termine en la C/Real. Afio 1.866. (Legajo 534).

- Proyecto del camino que conduce desde el puente de la ciudad de Loja a la estacién de

- ferrocarril. Afio 1.867. (Legajo 541).

- Carretera de 3= orden de Loja a Lucena. Afio 1.864. (Legajo 871).

- Proyecto de modificacién del aprobado para el puente de rio Frio en la carretera de
3% orden de Loja a Lucena. Afio 1.867. (Legajo 874).

- Proyecto de emplazamiento antiguo recorrido para el puente de rio Frio en la carretera
de 3% orden de Loja a Lucena. Afio 1.867. (Legajo 874).

- Carretera de 3= orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente de rfo Frio. Proyecto de las
avenidas. Ao 1.867 (Legajo 874). '

- Proyecto de un puente de madera para el servicio de la obra y de los andamios para el
sondeo. Afio 1.876. (Legajo 747).
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D. JUAN DE LA CRUZ FUENTES.-

- Proyecto de los trozos 1°, 2° y 4° (izbor y Guadalfeo) en la carretera de 1° orden

de Granada a Motril. Afio 1.860. (Legajo 375’-1°).
- Proyecto de un puente de piedra sobre el rfo Izbor en la carretera de 17 orden de

Granada a Motril. Afio 1.860. (Legajo 377).

D. JOSE FERNANDEZ CASTANYS.-

- Proyecto reformado del trozo 4° de la carretera de 3= orden de Moraleda de Zafayona al

Puerto de Competa. Aifio 1.933. (Legajo 712).
_ Carretera de 3 orden de Moraleda de Zafayona al Puerto de Cémpeta. Trozo 5°.

Aifio 1.933. (Legajo 715).
_ Carretera de 3 orden de Moraleda de Zafayona al Puerto de Cémpeta. Trozo 6°.

Aifio 1.935. (Legajo 719).

D. NICOLAS GARCIA RUIZ.-

- Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrigue. Trozo 3°. Desde las
Casas de las Vidrieras hasta Santiago de la Espada. Aiio 1.905. (Legajo 846).

D. FRANCISCO GARCIA ZAMORA .-

_ Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Proyecto primitivo. Trozos 6°
y 7°. Aifio 1.878. (Legajo 578).

_ Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozo 6°. Presupuesto de la-

variacién desde la salida de Alhama hasta empalmar con el replanteo en el perfil 65”.
Aifio 1.885. (Legajo 579).
- Carretera de 3% orden de Armilla a’Vélez-Mélaga por Sedella. Estudio comparativo.

- Afio 1.877. (Legajo 154).
- Carretera de 2° orden de Loja a Vélez-Mdlaga por Alhama. Proyecto de parte de la

Travesia de Alhama en el trozo 5°. Afio 1.884. (Legajo 573-2°).

- Presupuesto de los gastos que ocasionard la terminacién de la explanacion del trozo 5°
‘de la carretera de 2° orden de Alcaudete a Granada. Aifio 1.877. (Legajo 171-3°).

- Anteproyecto de la carretera de Priego (Cérdoba) a Loja (Granada). Aiio 1.878.
(Legajo 542). ’ ,

- Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. Trozos 1° y 2°. Afio 1.884.

(Legajo 543).
- Travesia de Loja. Proyecto de variacién de dicha travesfa desde el origen hasta el

perfil 11. Afio 1.880. (Legajo 538).
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D. CONSTANTINO GERMAN.-

- Proyecto de un trozo de carretera de la de 2° orden de Armilla a Athama. Desde el
principio del barranco del Juncar ancho, en la parte alta, hasta la salida del pueblo de Las
Ventas de Huelma. Afio 1.861. (Legajo 152-1°).

- Proyecto de habilitacién de un camino desde el final de la carretera a la entrada del puente

- sobre el Guadalfeo y de un camino desde el puente de {zbor al camino viejo. Carretera de
1= orden de Granada a Motril. Afio 1.862. (Legajo 379).

- Carretera de 3= orden de Ciillar Baza a Huescar. Proyecto primitivo. Afio 1.861. (Legajo

296-1°).

D. FRANCISCO GUTIERREZ.- (AYUDANTE)

- Proyecto del trozo 3° de la carretera de Murcia a Granada por Guadiz, Baza y Lorca. Entre
Huertos de Santill4n a la Fuente del Cerezo. Afio 1.858 (Legajo 782).

_ Carretera de Murcia a Granada. Camino habilitado entre Guadix y Granada. Planos, perfiles
y rectificaciones parciales ejecutadas y tanteadas. Aiio 1.858. (Legajo 820).

- Anteproyecto de los trozos 1° y 2° de la carretera transversal de Granada a Murcia por

Guadix, Baza y Lorca. Afio 1.858. (Legajo 783). ,
- Proyecto de los trozos 11, 12, 13, 14 y puente de Gor de la carretera de Murcia a Granada.

Afio 1.858. (Legajo 728). :
- Proyecto de carretera de 1% orden de Murcia a Granada por Guadix, Baza y Lorca. Trozo
11. Puente sobre el rfo Guadix. Afio 1.858. (Legajo 731).

D. JOSE M? ITURRALDE.-

- Anteproyecto del trozo 6° de la carretera de 3= orden de Armilla a Vélez-Mdlaga por
Sedella. Aiio 1.870. (Legajo 148).

- Proyecto de carretera de 3% orden que partiendo del Km 25 de la de Loja a Torre del Mar
y pasando por los Baiios Viejos de Alhama, termina en el puente construido sobre el rfo
Merchdn en la de Armilla a Alhama. Afio 1.897. (Legajo 585).

_ Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Seccién comprendida entre el P:K: 431 y 441,
o sea, entre Granada y Santa Fé. Proyecto de reparacién. Afio 1.892. (Legajo 190-4°).

- Proyecto de carretera de 1= orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Afio 1.887. (Legajo
328).

- Idem, idem. (Legajo 326).

- Proyecto de un puente metdlico y de sus avenidas para el rio Galera. Afio 1.892. (Legajo

295-19).-

- Proyecto de un puente de fdbrica para el rfo Galera y las avenidas del puente. Afio 1.892.
(Legajo 295-2°).

- Idem, Idem. (Legajo 295-8°).

- Idem. Afio 1.898 (Legajo 298).

- Proyecto de fundacién de los apoyos de un puente de hierro para el rfo Galera. Afio 1.898.

(Legajo 295-4°). ‘
- Proyecto de carretera de 3% orden de Huescar a Puebla de D. Fabrique. Afio 1.896. (Legajo

462).
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- Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Aiio 1.897. (Legajo 830).
- Proyecto de carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 2°. Afio

1.898. (Legajo 831).
- Carretera de 2° orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°. Desde las Casas de

la Vidriera a Santiago de la Espada. Aiio 1.899. (Legajo 1.092).

D. ALBERTO MENDEZ ROMERO.-

- Proyecto de carretera de 3% orden de Moraleda de Zafayona a Competa por Santa Cruz del
Comercio, Althama, Jatar y Puerto de Cémpeta. Trozos 1°, 20 30y 4° Afio 1.921
(Legajo 704). " :

- Carretera de 3= orden de la de Bailén a Mdlaga en la Casilla de Cuevas de Daza a la
estacién de Salinas. Afio 1.920. (Legajo 228).

- Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo.
3° y 4° de la 2* Seccién. Afio 1.919. (Legajo 554).

- Carretera de 37 orden de la de Bailén a Mdlaga en la casilla de Cuevas de Daza a la
estacién de salinas. Afio 1.920. (Legajo 228).

Proyecto reformado de los trozos

D. FELIPE MINGO.-

- Proyecto de los trozos 10,2°y 4° (Izbor y Guadalfeo). Carretera de primer orden-de
Granada a Motril. Afio 1.867. (Legajo 375-2°).
- Proyecto primitivo de los trozos 10,2°,3°, 4%y
Alcaudete a Granada. Aiio 1.865. (Legajo 128).
- Presupuesto de las obras que faltan para terminar
4° y las explanaciones, obras de fibrica y afirmado
19). ‘
- Presupuesto adicional para la reparac
Loja. Afio 1.866. (Legajo 540).
- Proyecto adicional al de los trozos 11,12,13 y 14 y puente del Gor. Afio 1.865. (Legajo
729).
- Proyecto de carretera de 17
(Legajo 327).
- Presupuesto adicional al de la carretera de 3= orden de Cullar Baza a Huescar. Afio 1.865.

(Legajo 296-2°).

59 de la carretera de 2° orden de

las explanaciones de los trozos 2°, 3%y
del trozo 5°. Afio 1.868. (Legajo 168-

ién de un puente sobre el rfo Genil en la ciudad de

orden de las correderas de Almeria por Guadix. Afio 1.864.

D. FRANCISCO MONTENEGRO.-

_ Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 22. Proyecto de las obras que faltan

construir. Afio 1.889. (Legajo 770-2°).
- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Trozo 22. Medici6n general y valoracién de

las obras construidas. Afio 1.889. (Legajo 770-19).
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D. JULIO MORENO.-

- Proyecto de la carretera de 1% orden de 1a estacién de Vilches a Almerfa.Secci6n de

los llanos de Darro a Guadix. Afio 1.898. (Legajos 340y 315).
- Travesia de la Puebla de D. Fabrique en la carretera de 3% orden de Huescar a Puebla

de D. Fabrique. Afio 1.899. (Legajo 465).

D. NICOLAS ORBE

- Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Proyecto modificado de los
trozos 6° y 7°. Aifio 1.893. (Legajo 581).

- Carretera de 3= orden de Armilla a Alhama. Proyecto primitivo de los trozos 2°, 30, 4°
y 5°. Afio 1.883. (Legajo 141).

- Carretera de 3% orden de Armilla a Alhama. Replanteo y proyecto reformado del trozo 5°.

Afio 1.887. (Legajo 145).
- Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Trozo 5°. Travesfa de Alhama.

Afio 1.886. (Legajo 574-2°).

_ Carretera de 2° orden de Loja al Puerto de Torre del Mar. Travesfa exterior e interior.
Afio 1.894. (Legajo 575).

_ Carretera de 2° orden de Loja a Torre del Mar. Trozo 6° y 7°. Presupuesto de los anchos
al convertir la carretera de 3° a 2° orden.

Afio 1.886. (Legajo 580). ‘

_ Carretera de 3= orden de Armilla a Athama. Trozo 5°. Proyecto de reparaci6n de éste trozo
en la parte que se ha incautado el Estado y que estaba a cargo de la Diputaci6n Provincial.
Afio 1.888. (Legajos 143-1° y 150-2°).

_ Carretera de 2° orden de Loja a Priego por Algarinejo. 23 Secci6n. Afio 1.896. (Legajo
553).

- Carretera de 3% orden de la estacién de fllora al puente sobre el rio Moclin en la de
Alcaudete a Granada. Afio 1.886. (Legajo 486-2° y 1°).

- Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Proyecto de un puente de hierro para el rfo

Cacin y reparaciones de sus avenidas. Afio 1.899. (Legajo 189-1°). v

_ Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Puente sobre el rio Cacin. Proyecto de un puente
de hierro y reparacién de sus avenidas. Afo 1.900. (Legajo 187).

_ Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Proyecto de reparacién del firme entre los P.K.
441 y 476 inclusive, entre Santa F¢€ 'y la Venta del Pulgar, correspondiente a la seccién de
Granada a dicha venta, de los que se incauté el Estado por R.O. de 14 de Septiembre de

1.892. Afio 1.896. (Legajo 120-2°)
- Travesfa de Loja. Proyecto de travesia exterior de Loja en la carretera de Loja a Priego.

Afio 1.898. (Legajo 536).
- Carretera de 1% orden de Bailén a Mdlaga. Proyecto de un puente para el rfo Cacin y

reparacion de sus avenidas. Aiio 1.899. (Legajo 189-1°).
_ Carretera de 1 orden de Bailén a Mdlaga. Puente sobre el rfo Cacin. Proyecto de un puente

de hierro y sus avenidas. Afio 1.900. (Legajo 187).
- Carretera de 3% orden de Huescar a la Puebla de D. Fabrique. Trozo 2°. Afio 1.896.

(Legajo 463).
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D. JOSE PERALS Y MANIN

- Carretera de Armilla a Alhama. Proyecto de un puente de hierro para el paso del

tio Cacin. Aifio 1.905. (Legajo 146-1°).
- Carretera de 3= orden de la Venta de los

Alazores al Boquete de Zafarraya. Afio 1.896
(Legajo 1.072). :

D. JOSE PEREZ POZUELO

- Carretera local de Moraleda de Zafayona a Cémpeta. Trozo 8°. Afio 1.952. (Legajo

1.353).
- Variante de Zumeta en el trozo
Afio 1.932. (Legajo 838).

30 de la carretera de Orcera a Puebla de D. Fabrique..

ARQUITECTO D. JUAN PUGNAIRE

- Proyecto de rehabilitacién del puente de S. Francisco de Loja. Aiio 1.866. (Legajo 540).

D. GONZALO RAMIREZ DE DAMPIERRE

- Proyecto de carretera de 2° orden de Murcia a Granada. Seccién 32 Trozo 1°. Afio 1.909.

(Legajo 785).

D. ANTONIO RICO RICO

- Proyecto modificado de puente
- Carretera de 3* orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 1°. Proyecto de las

obras que faltan por ejecutar. Afio 1.910. (Legajo 853).

D. LUIS DE RUTE

- Carretera de 2° orden de Murcia a Granada por Totana, Lorca, Vélez Rubio, Baza y
Guadix. Proyecto de la Seccién 3* comprendida entre Granada y el empalme de esta

carretera con la de Vilches a Almerfa. Ao 1.887. (Legajo 784).
- Proyecto reformado del puente sobre el rio Baza en el trozo 21 de la carretera de

Murcia a Granada. Afio 1.888. (Legajo 761).

D. LUIS SAINZ
- Anteproyecto de carretera de 3= orden de Rute a Loja por Iznajar. Afio 1.861.
(Legajo 870). ‘
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D. JUAN JOSE SANTA CRUZ

- Carretera de 1% orden de la estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 3°.
Aifio 1.926. (Legajo 343). '
_ Carretera de 17 orden de Vilches a Almeria. Seccién 3?. Trozo 1°. Obras que faltan

por ejecutar. Afio 1.917. (Legajo 321).
_ Carretera de 1= orden de Vilches a Almerfa. Seccién 3?. Trozo 2°. Obras de reparacion.

Afio 1.818. (Legajo 322).
_ Carretera de 1% orden de Vilches a Almerfa. Seccién 3*. Trozo 4°. Proyecto de obras

que faltan por ejecutar. Afio 1.917. (Legajo 323). ‘

_ Carretera de 1% orden de Vilches a Almerfa. Seccién 32. Trozo 4°. Proyecto de obras de
reparacién. Afio 1.917. (Legajo 324).

- Carretera de 17 orden de estacidn de Vilches a Almerfa. Trozo 1°. Seccién 2. Aifio
1.916. (Legajo 317). ~ :

- Carretera de 17 orden de la estacién de Vilches a Almeria. Seccion 2. Trozo 2°. Aiio
1.916.(Legajo 318).

_ Carretera de 3% orden de Orcera a Puebla de D. Fabrique. Trozo 3°. Puente sobre el

rio Frio. Afio 1.928. (Legajo 839).

- Proyecto de carretera de 3% orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 2°. Afio
1.916. (Legajo 858).

- Proyecto de carretera de 3% orden de Puebla de D. Fabrique a Marfa. Trozo 3°. Aiio
1.916. (Legajo 861)

D. JOSE DE TORRES Y CAPURION

- Carretera de 3% orden de Loja a Alcaucin por Alhama. Trozos 1°y 2°. Proyecto
primitivo. Ado 1870. (Legajo 562).

_ Carretera de 3= orden de Loja a Alcaucin por Alhama. Proyecto de las obras que faltan
por ejecutar en 1.868. Trozo 3°. Afio 1.868. (Legajo 570).

- Carretera de 2° orden al Puerto de Torre del Mar (antes de Loja a Alcaucin por Alhama).
Trozos 3°, 4° y 5°. Proyecto reformado. Aiio 1.870 (Legajo 568).

- Proyecto reformado de la carretera de 2° orden de Alcaudeta a Granada. Trozos 1°, 2°,
39y 4°. Afio 1.870. (Legajo 169).

- Proyecto primitivo de la carretera de 3 orden de 1llora al ferrocarril de Campillos

a Granada. Afio 1.867. (Legajo 485).

- Proyecto primitivo de la carretera de 3% orden de Montefrfo a la estacién de Tocon.
Afio 1.867. (Legajo 692).

- Anteproyecto de la carretera de Montefrio a la estacién de Tocén comparativo con la
terminacién en vez de Tocon en la de Huetor Tajar. Afio 1.868. (Legajo 693).

- Travesfa de Loja. Proyecto primitivo. Afio 1.867. (Legajo 535).

- Proyecto reformado de los trozos 15 al 20 de la carretera de Murcia a Granada. Afio 1.870.
(Legajo 739). ' :

- Proyecto reformado de los trozos 18 y 19 de la carretera de 2° orden de Murcia a Granada.
Afio 1.884. (Legajo 753). '

- Proyecto de las obras que faltan por acabar en los trozos 1° y 2° de la carretera de 1%
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orden de las correderas a Almerfa. Aiio 1.868. (Legajo 307).
- Carretera de 3= orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto de las obras que faltaban por

ejecutar. Afio 1.869. (Legajo 294-1°).

D. EDUARDO TRUJILLO

- Proyecto de' un tinel en el Puntal de izbor. Carretera de 1% orden de Granada a Motril.

Aifio 1.861. (Legajo 371).
_ Carretera de 3% orden de Rute a Loja por Iznajar. Puente del rio Frio. Aiio 1.866.

(Legajo 874). _
- Proyecto adicional al de los trozos 11,12,13 y 14 y Puente de Gor. Aifio 1.866. (Legajo

729)

D. JOAQUIN DE ZAYAS

- Carretera de 3= orden de Armilla a Alhama. Proyecto primitivo del Trozo 1°.
Aifio 1.870 (Legajo 165-5°).

_ Carretera de 2° orden de Murcia a Granada, proyecto primitivo. Trozos 21 y 22. Afio
1.871. (Legajo 767). , :

- Carretera de 3* orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto reformado. Aifio 1.878.
(Legajo 294-2°).

- Proyecto de cimentacién sobre pilotaje del puente sobre el rfo Galera. Afio 1.879.
(Legajo 292-3°). ‘

- Proyecto de un puente de trama metzlica sobre apoyos tubulares para salvar el rfo

Galera. Aiio 1.879. (Legajo 292-1°).
- Carretera de 3% orden de Cullar Baza a Huescar. Proyecto modificado de las obras

que faltan ejecutar. Afio 1.876. (Legajo 292-4°)
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