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CAP3-T4

CARRETERA DE 1** ORDEN DE LA ESTACION DE VILCHES (JAEN) A ALMERIA,

POR UBEDA Y GUADIX.

INTRODUCCION.-

De ésta larguisima carretera, llamada antes de Aldea de las Correderas a Almef[a, nos
ocuparemos s6lamente de la parte comprendida en la provincia de Granada entre los h’miteé
provinciales de Jaén y Almerfa.

En el Plan General de Carreteras de 1.860 en las provincias de Almerfa, Granada y
Jaén se recoge la carretera de 1* orden Aldea de las Correderas a Almerfa por Ubeda y
Guadix.'

La Aldea de las Correderas estd situada en la carretera de Madrid a C4diz, cerca del
limite de la provincia de Jaén con Ciudad Real, al comienzo del paso de Despefiaperros. El
objetivo de ésta carretera que, atravesaba tres provincias, era doble:
1°) Comunicar Almerfa con el interior de la peninsuia.
2°) Dar salida por el puerto de ésta capital a los productos agricolas de las zonas interiores de

Andalucfa Oriental. |

Al construir el ferrocarril de Andalucia’, la linea pasaba también por las Correderas,

' Con igual denominacidn se recoge en el Plan General de Carreteras del Estado de 1.864.

? La cronologia de la linea del ff.cc. Linares-Almerfa es la siguiente:
1.890, concesion Ifnea ff.cc. Linares-Almerfa.
25 de Julio de 1.895 inauguracién linea Almerfa-Guadix.
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donde se construy6 una estacion. El lugar servia, pues, de uni6n con la carretera y el ferrocarril
que llevaban a Madrid.

La construccion de una carretera que uniera Almerfa con Madrid era una evidente
necesidad porque los caminos antiguos existentes, ademds de con fuertes pendientes, discurrfan,
en amplios trayectos, por ramblas que en las épocas de lluvias dejaban completamente
incomunicada ia capital y su puerto.

Existia otro trdfico de mercancias en sentido inverso. La carretera pasaba por Ubeda,
Jédar y Guadix. La comarca de la Loma de Ubeda constituye una zona de gran riqueza
agricola, en especial en cereales y aceites. La exportacién de los productos, ﬁmdamenmlmente
del aceite, tenian como puerto mds ventajoso el de Almerfa por su proximidadf El mal estado
de los caminos en las épocas en que son transitables encarece notablemente el transporte, cuando
no lo imposibilitan.

El paso de la carretera por Guadix hard que enlace con la carretera de 1= orden de
Murcia a Granada por Totana, Lorca, Baza y Guadix, también recogida en el Plan de
Carfeteras de 1.860, y que se encuentra en construccién y con la cual tendra dos leguas
comunes.

La orden de estudio de la carretera 1a di6 la Direccion General el 9 de Enero de 1.864.%

Octubre de 1.896 " linea Guadix-Moreda.
12 Octubre de 1.899 * tramo Guadix-Baeza.
J. Cazorla. Factores de la estructura socoecondmica de Andalucfa Oriental. Archivum.
Universidad de Granada. 1.993. P4g.119

* Legajo 327. Proyecto de la carretera de 1= orden de Aldea de las Correderas a Almerfa
por Guadix. Ingeniero D. Felipe Mingo. Afio 1.864. Aprobado por R.O. de 12 de Noviembre
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Construido el ferrocarril de Andalucia antes que la carretera, cuyo trazado habria de |
cruzarle antes de llegar a Sierra Morena, se varié el origen, situdndolo en la estacioén de Vilches,

habiendo variado también la denominacion de la linea a Estacion de Vilches a Almeria.*

LOS CAMINOS PRIMITIVOS.-

El Mapa geogréfico del reino de Granada, del afio 1.795, de Tomds Lépez recoge esta
ruta con dos categorias de caminos: como regular desde Ubeda a Guadix y como real desde esta
poblacion a Almerfa. |

El camino regular, que comenzaba en Ubeda, pasaba por Jédar, Cabra (Cabra del Santo
Cristo), Alamedilla, Pedro Martinez, Fonelas y terminaba en Guadix. |

El camiro real, que partiz en Guadix desde el camino real de Granada a Murcia, iba por
la margen derecha del rio Guadix por el camino de los Ventorrillos hasta Fifiana, y desde esta
poblacion discurria por el valle del rfo Nacimiento, pasando por Abla, Aulago, Alboloduy,
Alhabfa, hasta entrar en el rfo Almeria por Santa Fé, Rioja y Pechina. v

De Guadahortuna a Guadix se iba por un camino regular desde aquella poblacion al
camino real de Granada a Murcia, y Apor €l a Guadix. El camino no pasa por ningun otro pueblo

hasta legar a Cortes de Graena.

de 1.866.

* Legajo 328.Proyecto de carretera de 17 orden de la Estacion de Vilches a Almerfa.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.887.
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Este plano general contiene numerosos errores.’

Mis correcto es el plano que aparece en la pdgina 83 del Diccionario geogréfico de
Andalucia: Granada®, en relacién a los errores anteriores.

El camino real contenido en la provincia de Granada coincide conﬁ ¢l sefialado en el plano
general. No aparece, sin embargo, ningiin camino desde Guadahortuna al camino real de Granada

a Guadix.

SITUACION DE LOS CAMINOS EN EL ANO 1.364.-

En la carta de la provincia que acompaiia al proyecto de la carretera de la Aldea de las
Correderas a Almerfa del Ingeniero D. Felipe Mingo’ se distinguen cuatro tipos de rutas:
- Carreteras construidas : Raya continua.
- Carreteras en construccion : Rayas discontiﬁuas.
- Caminos de herradura * Con proyecto ordenado: Puntos negros (1% orden) y |

(en puntos) “azules (2° y 37 orden)
* Sin proyecto ordenado : Punto; rojos
Esta carta s¢ asemeja mucho a! Mapa de Tomas Lépez y contiene los mismos errores de

situacion de poblacionss que denuncidbamos en éste.

* Sitda a Cardela y Gobernador, sobre todo a ésta tltima poblacién, muy alejadas de la linea
que une GGuadahortuna y Moreda. Sitia a Cortes de Graena en el lado opuesto del camino real
de Granada a Guadix.

 Tomds Lépez. Diccionario Geogrdfico de Andalucia: Granada. C.Seguray J.C. de Miguel.
Editorial Quijote, 1.990.

7 Legajo 327.
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En la zona objeto de nuestro estudio tenemos:
Marcado con puntos negros:
* Alamedilla, Pedro Martinez, Fonelas, Benahia de Guadix.
* Desde Guadix al limite de la provincia de Almeria por la margen derecha del
rio Guadix, sin pasar por ninguna poblacién.
Caminos con puntos rojos : En la zona Norte de Guadix:
* Guadahortuna, Moreda, Lopera, al camino de Granada a Guadix.
* Guadahortuna, Cortes, Lopera al camino de Granada a Guadix.®
En la zona sur de Guadix:
* Guadix, Esfiliana, Alcudia, Dé6lar a Huéneja. Este camino no aparece en el
Mapa de Tomds Lépez. |
Cuando la Direccién General ordena en 1.864 el estudio de la carretera de la Aldea de
las Correderas a Almeria, la Carta de la provincia de Granada difiere muy poco del Mapa

de Tomds Lopez de 1.795.

CARRETERA DE LA ALDEA DE LAS CORREDERAS A ALMERIA .-
La carretera se divide en la provincia de Granada en tres secciones:
Secci6n 12 : De Guadahortuna a los Llanos de Darro, cuyo proyecto es del afio 1.887.

Seccién 22 : De los llanos de Darro a Guadix, cuyo proyecto es del afio 1.898.

* La situacifion de Cortes y Lopera, al igual que en el Mapa de Tom4s Ldpez, es totalmente
incorrecta.
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Seccién 3* : De Guadix al Ifmite de provincia de Almerfa, cuyo proyecto es del
afio 1.864.
Para el andlisis de los proyectos vamos a seguir el orden cronolGgico de realizacién de

los mismos, que no coincide con el de numeracién de las secciones.

SECCION 3*: GUADIX AL LIMITE DE PROVINCIA DE ALMERIA

El 1" Proyecto que se ordena estudiar es el de la Seccién comprendida entre Guadix y el
ltmite de la provincia con Almeria,’ cuyo orden de estudio es del 9 de Enero de 1.864.

En el Diccionario Geogrifico de Andalucfa, visto anteriormente, describe del siguiente
modo el camino real que sale de Guadix'’: "Camino real. Saliendo de Dolar al Norte, los
llanos abajo una legua, se encuentra el Camino Real que atraviesa los I;lanos. Este camino,
antes de entrar en los Llanos, viene una rambla arriba que llaman Rambla de Juancho. Entra
en los llanos que son de dos leguas y media de travesfa desde Poniente al Oriente y pasado los
Llanos entra otra rambla abajo que llaman de Fiﬁm y va para Almerfa”.

"Ventorrillos. En éste camino hay tres ventorrilos o ventas; uno en la jurisdiccién de
Calahorra, otro en la jurisdiccién de Ferreira y Ddlar y otro en la jurisdiccién de Ddlar a una
legua de éste camino."

Del camino entre Huéneja y Fifiana podemos obtener lo siguiente: "saliendo de Huéneja,

a legua y media estd Fifiana, cabeza de partido. Estd de D6lar a dos leguas; desde Huéneja a

~ * Legajo 327.

® Tomds Lopez, pdg.65.
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Fifiana, hay dos caminos, el uno es por una rambla que pasa por Huéneja, carretero, el otro se
llama camino de la Loma por ir por casi la falda de Sierra Nevada."

"Por el otro camino carretero se rodea muy poco. S¢ va rambla abajo y a una legua se
encuentra y junta con el Camino Real que viene de Guadix para Almerfa por los Llanos del
Marquesado, aquf hay una balsilla que llaman de los Términos por entrar en jurisdiccién de
Fifiana".

Hemos hécho ésta decripcion del Camino real para mejor comprender la justificacién que
del trazado propuesto hace el Ingeniero autor del Proyecto, y que describimos a continuacién.

De ser arbitraria la termin:icién de la linea, hubiera sido mds conveniente desde el punto
de vista facultativo, comenzar el estudio empalmando en 1a carretera de Murcia a seis kilémetros
de Guadix, y fijando la traza pr6ximamente en dﬁeccién del camino actual de Almerfa,
descender a la venta de Hueso en el valle Nacimiento'.

En el plano general de l1a Seccién 32 podemos observar el camino real de Almerfa,
situado en la parte superior, que saliendo de Guadix atraviesa el rfo del mismo nombre, sigue
por la rambla de Juancho, por el camino de los Ventorrillos y atraviesa el limite provincial
cerca de la Venta del Hueso.

Existia una red de caminos que conectaba las poblaciones situadas en las estribaciones
de Sierra Nevada entre sf y con dicho camino real.

As{ habfa un camino que, marchando por las faldas de la sierra, iba de Esfiliana a

" Legajo 327. Planta general. El trazado que parecfa mds favorable al autor coincide
prdcticamente con el trazado ferroviario entre las estaciones de Guadix y Fifiana.

8
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Alcudia, La Calahorra, Ferreira, Délar y Huéneja.

Otro camino, por -los llanos del Marquesado, iba de Alcudia a Délar. Desde La

Calahorra, Ferrerira y Délar habfa otros caminos que conectaban estos pueblos con el camino

real. Desde Huéneja se conectaba a éste por el camino de la Venta del Hueso que iba por las
estribaciones de Sierra Nevada.

El llevar la lfnea por el antigiio camino real de Almeria saliendo desde la carretera de
Guadix a Murcia a unos 6 Km de esa poblacién, significaba un trazado que discurria
sensiblemente paralelo, y situado entre ellas, a las lineas de nivel 1.100 y 1.200 y cruzar las
numerosas ramblas, ramblillas, barrancos y caifladas, que desembocan en otras ramblas mﬁs'
importantes como las de Fifiana (de Juanjo), La Calahorra y Aldeire que desembocan en el rio
Guadix, muy cerca de su cabecera y, por tanto, antes de que hayan ensanchado y ahondado
notablemente su cauce.

Si bien éste trazado es desde un punto de vista facultativo mds conveniente, dejarfa, sin

' embargo, ain mds alejadas de la via de Guadix a Aimerfa a las poblaciones antes citadas.

De la Memoria del Proyecto obienemos los siguientes datos relativos a poblacién y

riqueza.
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GUADIX
ALCUDIA
ESFILIANA
ALQUIFE
LANTEIRA
ALDEIRE

LA CALAHORRA
FERREIRA
DOLAR
HUENEJA

La poblacion de los pueblos de las estribaciones de Sierra Nevada era de 13.003
habitantes (un 14% superior a la de Guadix) y su riqueza era de 2.722,000 escudos (un 32%
superior a la de Guadix).

Sin embargo, estando ya ﬁjado ¢l punto de paso en el limite de las provincias (las obras
en las provincias de Almerfa ocupaban todo el trazado, y estaban acabados ya 10 Km), para
alcanzarlo hay que pasar por Huéneja, qﬁe se convierte en punto de paso obligado, lo cual’
obliga a recorrer los Llanos del Marquesado casi hasta su terminacién para no cruzar la rambla
de Juanjo y atravesarlos después con una longitud de 12 Km para alcanzar aquella poblacién.

Estando fijados como puntos de paso obligados Guadix, Huéneja y el limite provincial,
el trazado unico posible consiste en salir desde ia puertz2 de S. Torcuato de Guadix, seguir por

su vega y, aprovechando ei valle de alguno de los afluentes del rfo Guadix, subir a los llanos del

10
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Marquesado, recorrerlos hasta llegar a Huéneja, atravesar el rfo de éste nombre, y apoyéndose

en las laderas de una de las estribaciones de Sierra Nevada, descender faldeando hasta el punto

de paso obligado del limite de la provincia. |

La carretera se divide en cuatro trozos:

* Trozo 1° : Desde Guadix a Alcudia, con una longitud de 6.002,32 m.

* Trozo 2° : Desde el final del anterior hasta el Camino de la Calahorra a Charches, con una
longitud de 7.946,74 m.

* Trozo 3° : Desde el final del anterior hasta la Ermita de la Presentacién de Huéneja, con una
longitud de 9.978,65 m.

* Trozo 4° : Desde el final del anterior hasta el empalme cbn el estudio de Almeria, con una
longitud de 7.328,38 m. |

Tiene, pues, la seccién una longitud de 30.116,35 m.

Eltrozo 1°, de 6.002,38 m, va desde Guadix a Alcudia. La situacion relativa de Guadix

y Alcudia respecto del rio Guadix, situada la primera poblacién en la margen izquierda y la

segunda en la margen derecha, hace del cruce de dicho rfo el principal problema, ya que el resto
del &azado se desarrolla por la vega de Guadix, en terfeno de labor y con multitud de acequias
atravesdndola.

Dos soluciones son posibles : La 12 solucién es salir de Guadix por la margen izquierda
del rfo, seguir por ella hasta un punto adecuado para cruzarlo, y después continuar por la margen

derecha hasta Esfiliana y Alcudia. La 22 solucién es aprovechar el puente sobre el rio Guadix

11
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que se estd construyendo en la carretera de Murcia a Granada, y desde la margen derecha
dirigirse a Esfiliana atravesando las ramblas de Baza y de Juancho (sefialada de puntos en el
Plano General).

Estudiada ésta 2* solucién, resulta que la rambla de Juancho tiene una latitud de 80 m
y 1a de Baza una latitud indeterminada. Para atravesarlas, harfa falta obras de fibrica
importantes, con el agravante de que las cimentaciones habrfa que hacerlas en terrenos de gravas
y arenas de acarreo que obligarfan, como ya ocurrfa en el puente de Guadix, al empleo de
pilotes.

Adaptada 1a 1* solucidn, el unico punto conflictivo es la eleccién del lugar para
construir el puente. Este se sitda a los 2.200 m. dei origen de la carretera. Por ser ésta la obra
mds importante del trozo, se analizard con detenimiento posteriormente. |

Para establecer el origen del trozo, se tuvo en cuenta que habiendo practicado el
reconocimiento para el estudio de la seccién de la carretera comprendida entre el limite de la
provincia de Jaén y Guadix y observando la conveniencia de hacer pasar lé traza por
Guadahortuna, Moreda y Purullena, que entre otras ventajas presenta ia de ser aﬁrovechables los
diez \iltimos kilémetros para ésta y la carretera de Murcia a Granada, no podfa presentarse duda
respecto a la eleccion del punto de partida en Guadix, que debfa fijarse en las inmediaciones del
puente actualmente en construccién, puesto que allf han de enlazarse las dos lineas. Se partird,
pues, de la Puerta de S. Torcuato, junto a la carretera actual de Baza.

El trazado se resuelve con 7 alineaciones rectas, que suman una longitud de 5.310,31 m

(el 88%) y con 6 alineaciones curvas, que suman una longitud de 692,04 m (el 12%).

12
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Entre Oy 10 m : -

Entre 100 y 200 m: 2 Entre 10y 20 m : -
Entre 200 y 300 m: - Entre 20 y 30 m :
> 300 14

7

En cuanto a las rasantes :

Entre 0,000 y 0,010 : 4
Entre 0,01 y 0,02 : 3
Entre 0,02 y 0,03 : 3
Entre 0,03 y 0,04 : 4
Entre 0,04 y 0,05 :_-
14
El trazado va fundamentalmente en terraplén ascendiendo continuamente desde el
perfil 1, (ordenadas roja y negra relativa 50), hasta el perfil 173, (193,5 y 193,5) que es el
ultimo. Hay tres tramos horizontales que salvan con obras de fabrica otros tantos barrancos. El
primero sobre el rfo Guadix, de 293,08 m, entre los perfiles 61 (82,17 y78,05) y el 79 (82,17
y 82,17); el segundo sobre el Arroyo Lorete, de 298,26 m, entre los perfiles 81 (87,0i y 87,01)
y €1 89 (87,01 y 86,63) y el tercero, sobre la rambla de Alcudia, de 55,70 m, entre los perfiles

172y 173 (193,58 y 193,58). Las cotas rojas mdximas de desmonte y de terraplén son 5,60 m

13
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y 5,00 m respectivamente.

El puente sobre el rio Guadix es la obra de fibrica mds importante del trozo 1°. Se ha
elegido un punto en el que el alveo es mds estrecho y donde las orillas estdn defendidas por
arb;)lado.

El rio tiene en ésta zona una pendiente del 1% y va habitualmente seco, alcanzando en
lés mdximas avenidas el agua una altura de 1,10 m. La seccién media en las crecidas
extraordinarias es de 35 m’.

Se proyecta un puente de fébrica con un arco escarzano, rebajado, de 60° o de 12 m de
luz y dos alcantarillas, de 3 m de luz y arcos de medio punto, adosadas a los .estribos para evitar
la acumulacién de aguas, que producirfa inundaciones en la vega por la poca profundidad del-
cauce del rio respecto de las orillas. Como défensa de los terraplenes de avenidas se proyectan
en la cbra muros de acompafiamiento.

La seccion de desagiie hasta los arranques es de :

Alcantarillas: 2 x2mx8 m= 12 m®

Puente : 2mx12m =24 m?
SUMA = 36 m’

que es mayor qué la seccién mdxima de las crecidas.

Como hemos visto en otros proyectos de ésta €poca, los cdlculos hidrdulicos no se hacen
correctamente, pues en nada se tiene en cuenta la inclinaciér del cauce.

Los cdlculos de las obras de fdbrica se hace.n de acuerdo con ias férmulas cldsicas de la

época. Asi, el espesor de la clave del arco se realiza por la férmula de Perronet:

14
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e =.0,0347 d + 0,325
que dando valor a d=12 m, resulﬁ e= 0,74 y se redondea a e = 0,75 m.

Para la cimentacion serd necesario el uso de pilotes para alcanzar las arcillas compactas,
atravesande las gravas y arenas de acarreo. Los pilotes de madera se unirdn mediante un
emparrillado del mismo material sujeto a aquellos por clavijas de encina, y se rellenardn los
espacios que quedan entre ellos con hormigén. Con los datos del puente de Guadix, se estima

en 5 m la longitud de los pilotes.

Se empleard la sillerfa, la piedra procederd del cerrillo de S. Andrés de Dolar, para las
boquillas de la béveda, aristones y zdcalos de los estribos y de la pila, tajamares, impostas Yy
émtepechos. Los cafiones de las bévedas serdn de ladrillo que se empleard también en los

paramentos de los estribos.

Aunque el puente sobre el rfo Guadix es lo m4s importante, hay otras obras de fbrica
dignas de menci6n en éste trozo.

La rambla de Calicante se pasa con un grupo de alcantarillas, formado por 3
alcantarillas de 1,50 m de luz y arcos de medio punto, }que salva un vano de 5,76 m,
acompafiado de muros de frente en una longitud de 4,00 m antes y después del grupo.

La ramblilla de los Molinos se pasa con un grupo de alcantarillas semejante al
anterior.

La rambla de las Colmenas se pasa con un grupo de tajeas, formado por 5 tajeas de
1 m de luz y arcos rebajados, que salva un vano de 7, 10 m, acompaiiado de muros de frente en

un2 fongitud de 2,40 m, antes y después del grupo.

15
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La ramblilla de las Yuntas se pasa con un grupo de tajeas semejante al anterior.

La rambla de Alcudia se pasa con un grupo de alcantarillas, formada por cinco
alcantarillas de 1,50 m de luz, acompaiiado de muros de frente en una longitud de 3,09 m antes
y después del grupo.

Ademds de estos grupos existen tajeas, sifones,’ alcantarillas y tajeas de pozo de los |
modelos oficiales.

La profundidad de la cimentacién serd de 1 m para las tajeas y alcantariilas, empledndose
en los rellenos mamposteria hidrdulica si han de estar en contacto permanente de las aguas, y
mamposteria ordinaria en caso contrario.

Los materiales que se empleardn en los modelos especiales serdn los mismos que para el
puente de Guadix. Péra los modelos oﬁcialés se empleard la mamposterfa ordinaria en los
paramentos de los estribos de las tajeas y la mamposterfa careada en la de los estribos de las
alcantarillas.

Los muros de todas ellas se proyectan de mamposterfa ordinaria.

El trozo 2°, de 7.946,74 m de longitud, comienza al principio de la travesfa de Alcudia,

que la atraviesa por la calle principal y busca la salida hacia La Calahorra formando una curva

y contracurva. Inmediatamente entra en el valle de¢ la rambla de Aldeire que lo sigue,
atravesando infinidad de ramblillas que desembocan en ésta. Al llegar a la bifurcacién de las
ramblas de Aldeire y La Calahorra sigue por el valle de ésta y atravesando la rambla de la
Muger alcanza el llano del Marquesado. |

Parece mds 16gico que el trazado hubiera seguido por la margen derecha de ésta rambla

16



CAP3-T4

hasta alcanzar el ilano, evitando el paso de la misma, asf como de las numerosas ramblillas que
desembocan en la rambla de Calahorra.

Al llegar al llano se estudian dos alternativas que en el Plano General se sefialan como
1°y 2° trazado, cuyo unica diferencia es que el 2° acerca mds la carretera a las poblaciones de
La Calahorra y Ferreira, siendo la finalmente elegida.

Entre el comienzo del trozo en el perﬁl 173 (ordenadas roja y negra relativas 153,58),
hasta el perfil 313 (ordenadas 293,62), hay que cruzar numerosas ramblas, ramblillas, regueros,
reguerillos y barrancos que desembocan en las ramblas de Aldeire y La Calahorra. La pendiente
mis fuerte es del 0,048 y 1a m4s suave del 0,0043 con dos tramos horizontales para el paso de
la rambla de los Pimientos y de la Mujer. Esta configuracién hidrogrdfica ocasiona la
construccién de numerosas obras de fdbrica. |

La rambla de las Nogueras se pasa con un grmpo de alcantarillas, formado por 5
alcantarillas de 1,50 de luz y arcos rebajados, que salva un vano de 10 m, acompaiiado de muros
de frente en una longitud de 3,00 antes y después del grupo.

La ramblilla de 1a Cueva se pasa con un grupo de tajeas, férmada por 3 tajeas de 0,70
de luz y arcos rebajados, que salva un vano de 2,65 m, acompaiiado de muros de freate en una
longitud de 2,50 m antes y después del grupo.

La rambla de la Piena se saiva con un grupo de tajeas, formado por cinco tajeas de

1 m de luz y arcos rebajados, que salva un vano de 7,10 m, acompaiiado de muros de frente en

- una longitud de 2,40 antes y después del grupo.

La rambla Sin Nombre se salva con un grupo de alcantarillas, formado por 5
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alcantarillas de 1,50 m de luz, y arcos rebajados, que salvan un vano de 10 m, acompaiiado de
muros de frente en una longitud de 3,00 m antes y deépués del grupo.

La rambla de 1a Muger se salva con un grupo de pontones, formado por 3 pontones
de 5,00 m de luz y arcos rebajados, que salva un vano de 22,00 m, acompaiiado de muros de
frente en una longitud de 7,50 m antes y después del grupo.

Ademi4s de éstas obras de fabrica especiales, existen 14 tajeas, 7 alcantarillas y 1 pont6n
de los modelos oficiales.

Entre los perfiles 313 y el 363, (ordenadas 269,96), la pendiente no pasa del 0,0102. Al
final del trozo, para pasar una rambla junto al camino de La Calahorra hay que construir un
grupo de tajeas, formado por 3 tajeas de 0,75 m de luz y afcos rebajados, que salva un vano
de 2,65 m, acompaiiado de muros de frente en una longitud de 2,50 m antes y después del
grupo.

Las cotas rojas de terraplén y desmonte mdximas son de 4,20 m y 8,00 m
respéctivamente.

Las alineaciones rectas, en mimero de 10, suman una longitud de 6.801,40 m (el .86%
del trozo) y las curvas en mimero de 10, suman una longitud de 669,5 (el 14% del trozo). Sus

caracteristicas son:
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Entre 0y 100 m: 3 Entre Oy 10m : -
Entre 100y 200 m: 3 Entr: 10y 20 m : -
Entre 200 y 300 m: - Entre 20 y30m : 1
> 300 m : 10 >30m : 9
i 10

El estado de rasantes es :
Entre 0,000 y 0,010 : 6

" 0,010y 0,020 : 3

0,020 y 0,030 : 1

" 0,030y 0,040 : 1

ey

" 0,040y 0,050 :
| 12
El terreno que atraviesa el trozo estd compuesto en su mayor parte de tierras y grava
compacta y arcillosa, ésta ltima en la subida a los Llanos.
El trazado va en genefal en terraplén, ya que ademds de los numerosos pasos de ramblas
y barrancos, en los llanos del Marquesado el trazado se desarrolia de ésta manera.
La lfnea no pasa por La Calahorra que es el principal pueblo de Los Llanos del
Marquesado. Para que pasara por €l serfa necesario desviarla hasta la poblacién y volver de
nuevo al Llano, con lo que se incrementaria la longitud en unos 4 Km, o bien seguir por Ferreira

y Délar que incrementarfa, por lo abrupto del terreno, el coste en explanacion y obras de fdbrica.
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Como ¢l terreno entre La Calahorra y la traza de la nueva carretera es llano, y el camino
existente estd en buenas condiciones, no es necesario para el desarrollo de aquella poblacién que
la nueva carretera pase por ella.

El trozo 3°, de 9.978,'65 m de longitud, ilega hasta la Ermita de 1a Presentacién de‘
Huéneja. Este trozo es una continuacién de la recta que constituye la parte del trozo 2° que se
dasarroiia en los Lianos del Marquesado, ya que la parte principal del mismo lo constituye una
recta de 7.291,30 m.

Elr trozo asciende de forma continua, aunque con ligeras pendientes, entre el perfil 363
(ordenadas rojas y negras 270,74 y 267,96) y el perfil 502 (ordenadas 378,5 y 379,10).

La importancia y mimero de obras de fibrica en éste trozo son menores que en los
anteriores.

La rambla de las Peiiuelas se salva con un grupo de alcantarillas, formado por 13
alcantarillas de 1,50 m de luz y arcos rebajados, que salva un vano dé 26 m, acompaiiado de
muros de frente en una longitud de 5,00 m antes y déspués del grupo.

La ramblilia de Délar se salva con un grupo d;a aicantarillas formado por 5
alcantariilas de 1,50 m de luz y arces rebajados, que salva un vano de 10 m, aéompaﬁado de
muros de frente en una longitud de 3,00 m antes y después del grupo. |

La rambla de ia divisoria de Huéneja se salva con un grupo de alcantariilas de 1gualm
caracteristicas que el de la rambla de las Pefiuelas. |

Ademds de éstas obras de fdbrica de modelo especial existen 19 tajeas y 1 aléantarilla de

los modelos oficiales.
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Las alineaciones rectas, en nimero de 3, suman una longitud de 9.796,49 m (el 98 % del
trozo) y las curvas, en nimero de 2, suman una longitud de 182,16 m (el 2% del trozo). Sus

caracteristicas son:

{r

Entre 0y 100 m : - , Entre Oy 10 m : -

Entre 100 y 200 m : - Entre 10y20m : -
Entre 200y 300 m : - “ Entre 20y 30 m : -
> 300 m 3 >30m: 2

3

El estado de rasantes es :
Entre 0,0000 y 0,0100 : 7
" 0,0100y 0,0200 : -
" 0,2000y 0,0300 : 1
" 0,0300 y 0,0400 :_-_
8
Los terrenos que atraviesan son de riego y el trazado se desarrolla fundamentalmente en
terraplén. Las mm cotas rojas de desmonte y de terraplén son : 2,53 m y 2,80,
respectivamente. |
El trozo 4°, de 7.328,38 m de longitud, acaba en el limite de la provincia, y tiene como
principales obstdculos el paso del barranco de 1a Vaquilla y el del rfo de Huéneja. El paso por

Huéneja y el trazado pegado a la ladera de las estribaciones de Sierra Nevada para pasar los
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barrancos cerca de su origen, obligan a adoptar un trazado siguiendo las irregularidades de las
laderas, lo que hace que éste trozo sea bastante diferente a los anteriores. -

Desde el origen del trozo en el perfil 328, (ordenadas roja y negra 328,5 y 329,1) de
cota roja relativa 328,50, el trazado discurre por la vega del valle del rio y tiene que atravesar
dos barrancos : el de la Vaquilla y el de Matalaciega.

El barranco de la Vaquilla se encuentra en la primera rasante en rampa de inclinacién
0,0354 y se salva mediante un pontén-viaducto. Estd formado por tres arcos de medio punto
de 5 m de luz. El arco central hubiera sido suficiente para el paso del agua en las mayores
avenidas. Los dos arcos laterales se construyen para aligerar la obra, ya que de no hacerlos serdn
susﬁtuidos pér muros de acompafiamiento. La altura del hueco central desde el plano de las
fundaciones hasta los paseos es de 16,10 m. Las pilas, por su gran altm;a, tienen dividido su
ancho de 2 m en tres zonas : la central de 1 m, que hace de contrafuerte, y dos laterales de
0,50 m.

El terreno sobre el que se asienta es un conglomerado arcilloso compacto y se le da 1 m
a los cimientos. |

El pontdn-viaducto salva un vano de 24 m y lleva muros de acompaiiamiento de 11,50
a cada uno de los lados.

Acabada la rasante donde estd situado el pontén-viaducto, se proyecta um tramo
horizontal, de ordenada roja 319,80, entre los perfiles 559 y 564. Desde éste perfil ascendemos
con pendiente suave del 0,0255 hasta el paso del rio Huéneja que se hace horizontalmente con

ordenada roja 331,76 entre los perfiles 588 y 599.
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El paso del rfo Huéneja se realiza mediante un poatén que salva un vano de 14,00 m
con 4un arco de medio punto de 8 m de luz, acompafiado de muros de 9 m de longitud para las
avenidas. g

La cimentacion se hace sobre pizarras y por ello se da una profundidad de sélo 0,50 m.

Pasado el puente sobre el rfo, el trazado asciende con una ixiclinacién de 0,0456 para
atravesar el primer camino para Fiflana en el perfil 615, ordenadas (344,99 y 344,19), después
desciende en un pequefio tramo para pasar el barranco del Almendral, entre los perfiles 624
y 630. Desde aquf, el camino asciende hasta el barranco de los Cogones en el perfil 692
(ordenadas 356,49). La mdxima inclinacién es del 0,0367.

Desde el perfil 692 (ordenadas 356,49) hasta el final en el perfil 877, (ordenadas
264,50), el camino desciende de forma continua con una inclinacién mdxima del 0,0433.

En éste trozo las cotas mdximas de desmonte y terraplén son 8,00 y 15,94,
respectivamente.

Las alineaciones rectas en mimero de 29, suman una longitud de 5.222,56 (el 71% del

trozo) y las curvas, en mimero de 30, suman una longitud de 2.105,52 (el 29% del trozo). Sus

caracteristicas son:
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ALINEACIONES CURVA

Entre Oy 100m: 13

Entre 0y 10 m :

Entre 100y 200 m : 9 Entre 10y 20 m : -
Entre 200y 300 m : 2 Entre 20 y 30 m :
>300m : 5 >30m:

29

El estado de las rasantes es :
Entre 0,0000 y 0,0100 : 8
" 0,0100y 0,0200 : -
" 0,0300y 0,0400 : 3
" 0,0400 y 0,0500 : 2

16

El terreno que atraviesa el trozo se caracteriza por tener tierras de labor y roca de pizarra

Caracteristicas técnicas.- El ancho de la via es el que corresponde a una carretera de

" que en general se encuentra a poca profundidad en las zonas en que no aflora a la superficie.

primer orden: 8 m, de los cuales 5,50 m scn de firme y 2,50 m de los paseos.

La caja tendrd un ancho de 5 m y una profurdidad de 16 m con el fondo horizontal y los
mordientes verticales. El firme se compondrd de dos capas : la primera de 10 cm de espesor
uniforme; la segunda de 16 cm de espesor en el centrc y 6 cm en los mordientes. Llevard una

capa de recebo de 4 cm en todo el ancho de la carretera. El tamafio de la piedra serd menor de
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7 cm y se machacard dentro de 1a caja con almAdena de mango largo para la primera capa; para
Ia segunda serd menor de 4,5 cm y su machaqueo se efectuard fuera de la linea con martille de
mano.

Sinuosidad del trazado.- Empleando 1a razén de sinuosidad S)o relacion entre la longitud
real de una linea y su longitud si fuese una recta, obtenemos para cada trozo:

Trozo 1°: S =6.002m /5950 m = 1,01

Trozo2°: S =7947m/7.400 m = 1,07

Tro;o 3°: $=9979m/9.500m = 1,05

Trozo 4° : = 7328 m/5.550 m = 1,32

De acuerdo con la clasificacién de Bosque Sendra” todos los trozos se pueden clasificar
como regular.

Para el conjunto de la Seccién S = 30.116 / 26.150 = 1,15 con igual clasificacién que
para los trozos.

Podemos resumir que el trazado se caracteriza por tener largas rectas y prevalecer
notablemente las alineaciones rectas sobre las curvas. Las pend;'emes son muy suaves en general.
E! niimero de obras de fabrica es elevado por discurrir el trazado en una llanura situeda al final

de las estribaciones de Sierra Nevada y atravesar su iraza innumerables ramblas de mayor o

menor categorta.

? | ineal para S = 1
Regular paral < S < 1,5
irregular para 15 < S <20
Tortuosa para S > 2,0

25



0000000000 Q00000006000 0000000000000CGOKCROIOIOGONOONOGOOGOOOIOTOLOIOGSIOOLOSOSTO®DO®DYS

& TABLAS CAP.4
‘s

SECCION 3% : GUADIX AL LIMITE DE LA PROVINCIA DE ALMERIA
RESUMEN MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1°¢ TROZO 2°¢ TROZO 3% TROZO 4°¢
DESMONTE DENTRO DE LA LINEA 64.472,81 68.873,67 92.429,91 i35.767,67
TERRAPLEN:
Procedente del desmonte 22.780,04 17.114,54 20.320,42 92.778,45
Procedente de préstamos 41.692,77 51.579,13 72.109,49 7.501,99
(Desmonte fuera de la linea)
TOTAL TERRAPLEN 64.472,81 68.873,67 92.429,91 100.280,44
N TRANSPORTE:

Del desmonte sin precio 753,07 530,61 1.117,27 2.332,47
Des desmonte con precio 22.026,97 16.583,93 19,203,195 -20.445,98

SUMA - 22.780,04 17.114,54 20.320,42 92.778,45
De préstamo 41.692,77 51.579,13 72.109,49 _7.501,99
A caballero - - - 35,.487,23
TOTAL TRANSPORTE 64.472,81 68.873,67 92.429,91 135.767,67

NOTA: En el proyecto no consideran esponjamiento.

8 TAELAS. CAP.4 B
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RESUMEN DE LA SECCIGN GUADIX-LIMITE PROVINCIA DE ALMERIA

TROZO LONG. TAJEAS,SI- PONTO- PUEN- PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR COSTE DE CON-
Ne Ml FONES Y NES TES CONTRATA M1l DE TRATA POR Knm
ALCANTAR. vd. ud. Reales CARRETERA DE CARRETERA
ud M /M1 ' Reales/Km
1¢ 6.002,38 Tajeas: 19 - 1 Explan: Desmonte en la 51.227
Alcant.:10 307.481 linea:22.780,04m’
Sifones: 2 Ob. fabr: (3,79 m*/ml) - 133.705
Grupos de 802.547
tajeas: Afirma: Terraplén: 42.941
2x5 taj=10 257.650 64.472,81 m®
Grupos ob.acces: (10,74 m*ml) 8.930
alcant.: 53.601
1x3 alc= 3 Conser.y acop: Explanacién: 3.745
1x5 alc=95 ———22.447 87.203 W
o ; o , 240.547reales/km
= TOTAL = 49 - 1 1.443.856 14,53 (60.137 Pts/Km)
2¢ 7.470,96 Tajeas: 16 Pontén - Explan.: Desmonte en la 24.095
Alcant: 7 ¢ 1 \ 180.015 linea:17.115 m*
Grupo de . Obr.fabric.: (2,29 »n*/ml) 77.589
tajeas: Grupc . 589,661
2x1 taj= 2 pomto. Afirmado: ' Terraplén:68.873, 53.876
1x1 taj= 1 1x3=3 402.507 67 m’
Grupo de Ob. acces.: (9,21 w’/ml) 6.867
alcant.: , 51.300
2%x5 alet=10 _ Conser,y acop: Explanacién: 4.588
34.277 2 o
TOTAL 36 4 4 1.247.760 11,50 . 167.015reales/Km

41.754 Pts/Knm)

8 TABLAS CAP4.
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3¢ 9.978,65

4 7.328,38

30.780,37 ud

8 TABLAS CAP 4

Tajeas: 17 - - Explan.: Desmonte en la 23.912
Alcant.: 1l o 238.6G65 linea: 20.320 w’
Grupo tajeas: Obr.fabric.: (2,03 m*/ml) ' 23.087
1x1 tajeas= 1 230.376 Terraplén: 92.429 w’
Grupo alcant.: Afirmado: > 55.877
2x13 alct.=26 537.622 Explanacién:112.749
Cb.acceso.: (11,29) 4.381
43.714 ,
Cons.y acopio: 4.527
_-45.174
TOTAL 45 - - 1.095.491 11,29 109.783reales/Km
(27.446 Ptas/Km)
Tajeas: 11 Pontdén : 1 - Explanac.: Desmonte en la 79.554
Alcant.: 20 Pontén-Viad. 583.004 linea: 128.265 w’
1x3 Pont.= 3 Ob.fdabric.: (17,50 m°ml) 198.760
Pont.s/rio=1 1.456.587 Terraplén:100.280 m® :
Afirmado.: 13 3 42.940
314.679 Explancacidén: 228.546
Ob.acceso.: (31,18) 7.131
52.257 '
conserv,y acop: _3.744
—ol:436
31 4 - 2.433.966 17,50 332.129reales/Kn
(83.032 Pts/ Km)
RESUMEN DE LA SECCION
161 U4 8 Ld 1 U4 6.221.073 - 514.537 w’: 30.780,37 212.369 reales/Km
(reales) =16,71 m*/ml (53.092 Pts/Km)
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SECCION 12.- GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO.-
El 2° Proyecto que se realiz6 es el de Guadahortuna (en el lfmite con la provincia de
Jaén) a los Lianos de Darro, realizado en 1.887°. Quedaba, pues, solucionar el trazado entre

éste punto y Guadix, pasando por Purullena.

El Mzapa de Tomds Lépez y el Plano de la Provincia de 1.864.- |

En el Mapa de Tomds Lpez, la conexién entre Ubeda y Guadix se hace con el siguiente
trazado : De Ubeda a J6dar por la margen izquierda del rfo Jarandilla. Se cruza éste y se sigue,
ya por la margen derecha, hasta Cabra (Cabra del Santo Cristo) y desde aqui, cruzando las
montaiias se llega a Alamedilla. El paso por Cabra obliga a atravesar una zona montaiiosa con

altura de hasta 1.433 m.

Desde Alamedilla, ya en la provincia de Granada, pasa por Pedro Mart{nez y Fonelas
antes de ilegar a Guadix.

Del camino real de Guadix a Granada parte un camino regular que por Moreda llega
a Guadahortuna, acabando en ésta poblacién. En sus proximidades, est4 el limite con el Reino
de Jaén, ccn el cual no hay comunicacion. En la zona de éste Reino comprendida entre los
caminos de Ubeda a Guadix y de Jaén a Granada por Campotejar, no existe ningiin camino.

El Plano de !a Provincia de 1.864“ refleja como carretera de 1* orden en Proyecto,

" Legajo 328. Proyecto de la carretera de 1 orden de la Estacin de Vilches a Almerfa.
Ingeniero D. José Iturralde. Afio 1.887.

* Legajo 327.
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el trazado que hemos visto en el Mapa de Tomds Lopez, entre Alamedilla y Guadix.

En el Proyecto de la Seccién entre Guadix y el lfmite de la provincia de Almeria,
de 1.864", el Ingeniero autor del mismo dice : "Habiendo practicado el reconocimiento para
el estudio de la seccién de ésta carretera comprendida entre el Hmite de la provincia de Jaén y
Guadix, y observando la conveniencia de hacer pasar la traza por Guadahortuna, Moreda y

Purullena, que entre otras ventajas presenta la de ser aprovechables los diez wltimos kilémetros

para ambas carreteras"'®.

Situacion de la carretera en 1.864.-

En el citado Proyecto se dice : "construida ya gran parte de la via en la prbvincia de
Jaén, y en construccion casi todo el resto hasta el lfmite; en la de Almerfa, también en obras

en su mayor longitud, y terminada en 10 kilémetros”.

Situacién de la carretera en 1.887.-

La carretera, que, en los Planes Generales de Carreteras del Estado de 1.860 y 1.864,

aparece con el nombre de "Aldea de las Correderas a Almerfa” estando destinada a enlazar

éste puerto con Madrid, toda vez que aquella aldea estaba situada en la carretera general de

Madrid a Cddiz.

Construido el ferrocarril del Mediod{a antes que la carretera, cuyo trazado habfa de

" Legajo 327.
* Las de Murcia a Granada y la de Estacién de Vilches a Almerfa.
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cruzarle antes de llegar a Sierra Morena, se varid el origen, situdndole en Ia Estacién de Vilches,
habiéndose variado también la denominacién de la vfa, siendo hoy de la "Estacién de Vilches
a Almeria”. |

Estd construida la carretera desde su origen en una longitud de 75 Km, y en construccién
la parte restante que corresponde a la provincia de Jaén. También estd construida o en
construccién toda la parte correspondiente a la provincia de Almerfa y la comprendida en la
de Granada, entre su lfmite con aquella y Guadix; faltando s6lo contratar Ia parte comprendida

entre la provincia de Jaén y Guadix para que llegue el momento en que Almerfa se comunique

por medio de una carretera con el interior de la provincia.

A pesar de la urgencia de ésta conexi6n, el Proyecto redactado en 1.887 por D. José
iturralde no contempla el trazado desde Darro hasta Guadix.

La razén de tal situacion es el trazado y el estado de la carretera de Murcia a Granada.

Purullena, poblacién que es punto fijo de paso, se encuentra en la margen derecha del
rio Fardes y existe un desnivel entre los Llanos de Darro y esa poblaﬂdn de unos 300 metros.
El trazado entre ambos puntos atraviesa barrancos con laderas escarpadfsimas y talweg
sumamente profundos y excesivamente anchos. El trazado» directo ofrece, pues, grandes
dificultades.

El trazado alternativo consiste en dirigirde desde Darro a dicha carretera que va a Guadix.
Sin embargo, "aunque conservada por el Estado, es un camino sin obras de f4brica entre Diezma

y Guadix, que sigue la divisoria entre dos barrancos, cualquiera que sea la pendiente, habiendo
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largos trayectos en que ésta excede del limite admisible”.

El trazado entre el limite de la provincia de Jaén y los Lianos de Darro discurre por una
meseta que sirve de divisoria entre el Guadalquivir y el Genil, de una parte; y de otra entre los
rios Guadahortuna y Fardes (o Guadiana Menor)".

El rfo Guadahortuna discurre en una direccién aproximada Oeste a Este. El rfo Fardes
sigue una direccion semejante hasta las proximidades de Guadix donde, después de incorporarse
el rio de igual nombre, toma una direccién de Sur a Norte, mcorponindose el rio Guadghortlma
en las proximidades del Ifmite provincial entre Jaén y Granada.

Los principales barrancos siguen una direccion Este u Oeste y la traza la Norte-Sur, por
lo cual debe atravesar un gran mimero de ellos. El terreno sobre el que discurren éstos barrancos
y caiiadas es blando y, por tanto, se han producido importantes erosiones que han causado
laderas con pendientes transversales fuertes, cauces profundos y anchas desembbcaduras en los
rios antes citados.

Los pueblos que se encuentran cerca de la traza son: Guadahortuna, Cardela (Torre
Cardela), Gobernador, Darro, Purullena y finalmente, Guadix.

Como el Proyecto solo se desarrolla hasta los Llanos de Darro, su division en trozos se -

ha hecho de la siguiente manera:

7 El rfo Fardes desde su nacimiento en las cercanias del Molinillo hasta Purullena sigue
una direccidn Oeste a Este. A partir de las proximidades de éste pueblo toma una direccién S.0O.
a N.E. hasta la incorporacién del rio Guadahortuna.

En el Proyecto que analizamos el tramo S.O. a N.E. del rfo Fardes se llama ya
Guadiana Menor. Al rio Guadahortuna lo llama rio de la Merced.
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Trozo 1° : De Guadahortuna a Cardela.
Trozo 2° : De Cardela a Moreda.

~ Trozo 3° : De Moreda hasta los Llanos de Darro..

El trozo 1° de Guadahortura a Cardela (Torre Cardela) tiene una longitud de

8.370,7 m. El trazado se desarrolla en una ladera comprendida entre el origen y el Puerto de

las Pedrizas, en una primera parte de 6,00 Km de longitud. El resto hasta llegar a Cardela se

desarrolla en un terreno alomado al que se adapta la traza.
Entre el origen (cota roja relativa de la rasante 3,81 y cota relativa del terreno 3,31) y
el perfil 230, Puerto de las Pedrizas, (ordenada de la rasante 216,62), el terreno asciende de '

forma contfnua, siendo la pendiente mdxima de 0,057343, en 497,9 m, entre los perfiles 55 y

77 Las mdximas ordenadas de desmonte y de terraplén son : 2,57my3,14m r&speétivamente.
Entre el perfil 230 y €l 315 (ordenada de 1a rasante 252,84), final del trozo 1°, el
trazado asciende y desciende por las laderas de las Cafiadas, siendo de pequefia longitud las
| lomas situadas entre ellas. Las mdximas pendientes bajando y subiendo son : 0,05439, en
119,50 m y 0,059862, en 264,10 rﬂ, respectivamente. Las mdximas ordenadas de desmonte y
de terraplén son 1,84 my 2,82 m, respectivamente.
Como podemos observar, ¢l trazado vertical estd hecho de tal forma que no se supere

el 6% de pendiente en ninguna rasante.

£1 trazado horizontal cumple las condiciones que siguen :

1°) Radios de las curvas mayores de 20 m.
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la vega de éste rfo, causando una descompensacién en el movimiento de tierras,

CAP3-T-4

2°) Alineaciones rectas de la mayor longitud posible que sea compatible con la pendiente
méxima admitida.
Al comienzo del trozo el trazado debe atravesar el rfo de la Merced (hoy rio

Guadahortuna) y el arroyo Piletas. Ambos s¢ pasan mediante sendos puentes de hierro de

iguales caracteristicas.
Puente de hierro sobre el rfo de la Merced.- El hecho de tener que pasar en terraplén

hace necesario

no elevar mucho 1a rasante al paso del rio. Para conjugar ésto con la necesidad de desagiie, se

necesita proyectar un puente de hierro cuya luz cumpia ésta condicion.

De los cdlculos efectuados sobre el terreno, se deduce que la seccion de desagiie es de
16,50 m’.

Dando 8 m de luz al puente, se obtienen 22 m”* de seccion. El terreno sobre el que hay

que cimentar es arena y grava menuda de acarreo, encontrdndose la base de arcilla a 2,50 m. Se
cimeniaré a esta profundidad mediante mamposteria hidrdulica. Para su coastruccion se
realizard una atagufa formada con dos recintos de tablas apoyaﬁos en pilotes y sostenidos por
codales, rellenando el interior con arcilla.
La planta del puente es de 8 x § m y se pueden proponer dos soluciones :
1°) Dos vigas lateraies que sostuvieran viguetas de 8 m, sobre las que apoyarfan los palastros
combados.

2°) Colocar 8 vigas separadas 1,143 m entre ejes y apoyar en éstas directamente los palastros

combados.
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Esta segunda solucién es la que se adopta, apoyando los palastros en las cabezas de las

vigas, sujetdndose a ellas con roblones.

Para contener el firme, se coloca una U de 23,5 cm de altura en cada viga extrema. Las

vigas irdn apoyadas en uno de sus extremos en rodillos que permitan su libre movimiento.

Travesfas.-

Hay dos travesfas en éste trozo : las de las poblaciones de Guadahortuna y de Cardela.

La travesfa de Guadahortuna lo hace por la calle Real sin necesidad de expropiar ni de
derribar ninguna casa. Para formar la curva necesaria para enfilar la salida por la calle del Patio
para cruzar el rio de la Merced, se precisa alguna pequeiia demolicion.

Sin embargo, se plantea la opcién del trazado por el exterior que puede hacerse dejando
a la poblacion a la izquierda o a la derecha de la traza. La primera opci6n, que obligarfa a subir
y bajar por el cerro sobre el que se asienta Guadahortuna, aumentarfa la longitud y obligarfa a

costosas expropiaciones por atravesar luego las vegas de 1a Merced y Piletas por ricas tierras

de cultivo, ademds de tener que construir mayores terraplenes.

La segunda solucién, dejando el pueblo a la derecha, llevarfa una importante obra de
terraplenes para una rasante que dejara a la carretera exenta de los peligros de las inundaciones

que perfodicamente se producen las vegas de ambos cursos de agua.

La calle Real presenta buenas pendientes y en el punto m4s estrecho tiene 7,20 m de

anchura.

La seccién del firme que se propone €s .
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a) Caja para el firme de 5,50 m de ancho, abombada, como para el resto de la obra.

b) Zona central de 4 m de ancho afirmada con piedra machacada con el mismo espesor que el

resto.

¢) A cada lado del firme una zona empedrada de 0,75 m de ancho.

d) Aceras hechas con losas de tapa, cuyo piso se eleve 0,20 m sobre éstas zonas empedradas
y cuyo ancho sea en cada punto el necesario para llegar a las fachadas de las casas.

Por ésta calle pasaba el camino de herradura que atravesaba el rio de la Merced
mediante un pequeiio puente de fébrica con dos arcos de 1/2 punto de 2,40 m de luz'y 4,20 m
de ancho. En las avenidas extraordinarias éste puente queda sumergido, quedando visible
sélamente la parte més alta del mismo por ser del tipo conocido como "lomo de asho".

Este camino de herradura marcha a ia derecha del nuevo trazado, cuzando asf los arroyos
mds cerca de su nacimiento. Su destino es Cardela.

Travesfa de Cardela.-

Este puéblo estd situado en una altura que es divisoria de aguas entre las que van al rio
Guadahortuna (y por tanto al Guadalquivir) y las que lo hacen al rfo Cubillas (y, por tanto, al
Genil). El paso por €l es obligado, y no presenta ningyin problema porque ia poblacién consiste
con anchuras suficientes para que '

en dos alineaciones de casas a uno y otro lado de un barranco,

nO Sea necesaria ninguna expropiacion.

El trozo 2° de Cardela a Moreda tiene una longitud de 10.106,9 m. El terreno de
naturaleza caliza se caracteriza por presentar multitud de cafiadas que cruzan la linea entre ambos

pueblos. En el primer kilémetro se encuentra la divisoria de aguas entre el Guadiana Menor y
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el Cubillas. El Cerro de Machardén es el mds importante del trozo y se rodea entre los

kil6metros 118 al 120 para salvarlo por uno de sus puertos.

El trazado horizontal consta de 81 alineaciones rectas de longitudes comprendidas entre

12 y 662,4 m; las curvas son 84 con un radio minimo de 20,1 m.
El trazado vertical tiene varias rasantes con inclinaciones del 6% o muy préximas.
El perfil 1, comienzo del trazado, tiene la rasante a la cota relativa 252,1. El trazado

discurre con subidas y bajadas para salvar las distintas cafiadas, con una inclinacién m4xima en

pendientes del 0,059982 en 453,3 m y en rampa de 0,059966 en 178,6 m.
Desde el perfil 83 el trazado baja de forma contfnua hasta el perfil 169 (cota 125,6) con

una inclinacién mdxima de 0,059986 en 440,1 m.
Entre el perfil 169 y el 241 (cota 108,64) se producen subidas y bajadas para salvar las

cafiadas.

Desde el perfil 241 al 296 (cota 167,71) el trazado sube de forma contfnua, con una
inclinacién mdxima del 0,059987 en 154,2 m. En éste perfil se alcanza el puerto que atraviesa
el ceﬁo Machardén. |

Desde el‘perfil 296 al 370 (cota 94,2) el trazado desciende de forma continua, con

inclinacién mdxima del 0,059978 en 286,8 m, alcanzdndose en éste punto la cota mds baja del

trozo.

Entre el perfil 370° y el 433 (cota 132,13), situado ya en la travesfa de Moreda, el

trazado asciende de forma contfnua con una inclinacién madxima del 0,059982 en 224,4 m.

Desde el perfil 433 al 440 (cota 125,70), final del trazado, se desciende con una
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inclinacién del 0,06 en 110,3 m.

Travesia de Moreda. Se decide adoptar la travesfa interior frente al trazado exterior
por ser mds econémico, a pesar de las expropiaciones y demoliciones de casas, cuyo valor no
debe superar las 8.000,- Ptas. El trazado exterior puede hacerse por la Serrezuela, dejando al
pueblo a la izquierda, lo que obliga a subir y bajar inmediatamente con pendientes aceptables,
lo que alarga el trazado. También puede hacerse dejando el pueblo a la derecha, pero éste
trazado, ademds de alargarlo, atravesarfa las Eras del pueblo con el consiguiente perjuicio.

El trozo 3° entre Moreda y un punto que da vistas a Darro, tiene 9.222,9 m de longitud.

El punto final del trozo queda algo indeterminado, ya que depende de la solucién que se adopte

para el trazado hasta Guadix.

El terreno que atraviesa la carretera es semejante al anterior en cuanto a la existencia de
cafiadas qué discurren normales a la traza, aunque el paso de las mismas es mds fécil por ser mds
suaves sus laderas al interponerse entre ellas ilanuras de excasa elevacion. La nica salvedad la
constituye las estribaciones de Sierra Arana con el Puntai, estribacién de la misma que hay que

| contonear hasta dar vista a Darro. E! perfil 196 en el que termina €ste trozo se puede considerar
como punto de paso forzoso, cualqﬁiera que sea la solucion que se adopte para llegar a Guadix,
cuyas alternativas comentaremos después de acabar con el andlisis de éste trozo.
El trazado horizontal tiene 12 alineaciones rectas de longitudes comprendidas entre 6,4
my 3.217,0 m. El radio minimo de las curvas es de 21,.6 m.
El trazado vertical, por las razones expuesﬁs, es mds suave que los anteriores.

Desde el perfil 1, comienzo del trozo, con cota relativa de la rasante de 125,04, el
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trazado desciende hasta el perfil 77 (cota 60,71) con una inclinacién mdxima de 0,059980 en
293,6 m. |

Desde el perfil 77 el trazado sigﬁe perdiendo cota, aunque adaptdndose a las inflexiones
de las cafiadas, hasta alcanzar el punto mds bajo del trozo en el perfil 115 (cota 36,69), siendo

la inclinacién mdxima del 0,019833 en 215,8 m.

Desde el perfil 115 el trazado asciende de forma contfnua hasta el perfil 150 (cota

116,75) con una inclinacién mdxima del 0,042296 en 203,38 m.

Entre el perfil 150 y el perfil 185 (cota 115,81) ¢l trazado se adapta al terreno, siendo
la inclinacién mdxima del 0,23487 en 195,0 m. Entre estos perfiles se encuentran las

estribaciones de Sierra Arana.

Desde el perfil 185 hasta el 198 (cota 103,94), final del trozo, el trazado desciende

con una inclinacién mdxima del 0,039691 en 245,9 m.

Desde el puntal de Bogarre, final del trozo 3°, hasta Guadix, pasande por Purullena, se
ofrecen dos alternativas. |

Antes de proceder a la descripcion de ambas, hemos de destacar que Purullena, situada
en 1a margen derecha del rfo Fardes, se encuentra a unos trescientos metros de menor cota que
el final del trozo 3°.

La 12 alternativa que se presenta es unir €ste punto ccn aquel mediante una alineacién
que se aproxime a lé linea recta. Si se traza ésta hay que atravesar notables accidentés como el

barranco del Anchurén; Cafiada de Belerda: Barranco del Negro y rio Fardes. Los tres primeros
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tienen como caracterfstica comin : laderas muy escarpadas, talweg muy profundos y de ancho

excesivo.

Si se observa el plano general de la Seccién 12, salta a la vista el ahorro de longitud que
podria hacerse en el trozo 3° si desde el Km 116 se siguiera hasta el pueblo de Gobernador y
desde allf en linea recta hasta el puntal de Bogarre, sin pasar por Moreda. La razén fundamental
que impide ésta alineacion es que las cafiadas y barrancos se hacen muy anchas y profundas a
medida que se acercan al rio Fardes o Guadiana Menor.

El camino de herradura entre Cardela y Guadix pasa por Moreda y la arrierfa, no
obstante la preferencia que tiene por los caminos que mds se acercan a la linea recta, no intenta
dejar el camino y tomar m4s al norte, por donde no hay ni ain atajo; siendo tal 1a dificultad Que
el paso de las cafiadas tiene, que también para ir de Gobernador a Guadix se pasa por Moreda.

Este problema se presenta, igualmente, en los barrancos del Anchurén y Belarda que

naciendo cerca de Darro, se hacen excepcionalmente anchos y profundos a medida que se
acercan al rio Fardes o Guadiana Menor. As{ el barranco del Anchurén llega a tener 300 m de
ancho por unos 150 m de profundidad.

De tal manera que de no ser por la existencia de la Cerrada del Anchurén, en roca, por
Ia cual es ficil construir un puente de hierro de 30 m de longitud, serfa necesario acercar el
trazado todo lo posible a Darro para cruzar los barrancos cerca de su origen.

Po;' tanto, la Cerrada del Anchurén hay que considerarla como punto forzoso de paso.

Desde éste punto, la alternativa que estudiamos irfa directamente a Purullena pasando por

ia caiiada de Belerda, Barranco del Negro y rfo Fardes.
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La 22 alternativa, llevaria desde Darro a enlazar con la carretera de Murcia a Granada
que pasando por Guadix va a Purullena y luego continia a Diezma.

Este trazado es sumamente ficil, ya que los barrancos antes mencionados, que
desembocan al rio Guadiana Menor (ahora Fardes en su tramo desde Guadix), piérden su
importancia, como hemos comentado anteriormente, al acercarse a su origen, en donde no
presentan laderas pendientes, ni profundidades ni anchuras destacadas.

El problema estriba en que la carretera de Murcia a Granada, aunque conservadam por el
Estado, es un camino sin obras de fabrica entre Diezma y Guadix, que sigue la divisoria entre
dos barrancos, cualquiera que sea la pendiente, habiendo largos trayectos en que ésta excede el
limite admisible.

Caracteristicas técnicas de la carretera. Las dimensiones transversales son las que
corresponde a una carretera de 1% orden: 8 m de ancho de la plataforma, de los cuales 5,50
corresponden al firme y 2,50 m a ambos paseos.

En las travesfas se modifica ésta distribucion transversal. En ellas se verifica tamblén
que el ancho de la caja es de 5,50 m. Este ancho se distribuye del 51gmente modo: una zona
cgntral de 4 m afirmado con piedra machacada con el mismo espesor que el del resto; a cada
lado del firme una zona empedrada de 0,75 m de ancho cada una.

Fl resto del ancho (variable segiin las fachadas de las casas) se distribuye en dos aceras
hechas con losas de tapa cuyo piso se eleve 0,20 m sobre la zona empedrada.

La caja tendrd bordes verticales de 12 cm de altura y el fondo serd un arco de 5,5 m de

cuerda y 15 cm de flecha.

41



)00 00
;0  EE N ENNN NN NN ENENAENNENENENNNNEENNENNANNNNEENENNNENENNENNNNNNNNNN

CAP3-T-4

El firme tendrd un grueso de 12 cm de grueso en los mordientes y 21 cm en el centro.

Los paseos tendrdn una inclinacién dei 0,86%.

El firme estard constituido por una capa de piedra machacada en la caja con un tamafio
comprendido entre 5y 3 cm. El recebo se hard con tierra de los taludes.

Las razones que da el autor del proyecto son las siguientes:

- Capas de firme.- La existencia de dos capas de piedras, de mayor tamafio y la inferior y

machacada en la

caja la superior, obedece a una razén de economfa y es buena siempre que a lo largo de la vida

Gtil de la carretera se mantuviese ésta disposicion.

Pero para que la capa mds profunda no quede al descubierto se necesita que la
conservacién de la 1? capa sea muy asidua y que el trdnsito de carruajes no trastorne el firme
produciendo rodadas y mezclando la capa de arriba con la de abajo. Ambas cosas 0o se

producen porque la conservacién no se realiza como se debiera y los rodillos Polonceau no

pueden compactar mejor el firme. Por tanto la mejor forma de conservar la calidad del firme

es con una sola capa de piedra de tamafio de 1° capa.
- Recebo.- El recebo con arena sélo se hace en 1a construccién, porque durante ia conservacion,

al ser costoso su transporte, se emplea tierra de los taludes. Dura poco, pués, la ventaja de

recebar con arena. Por €sta razén el autor del proyecto propone hacerlo directamente con tierra.

Sinuosidad del trazado. Si empleamos la razén de sinuosidad (S) o relacién entre la
longitud real de una linea y su longitud si fuese recta, obtenemos para cada trozo:

Trozo 1°: S = 8370 m / 7.168 = 1,16
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Trozo 2° : S = 10.106,9 / 7.422 = 1,36

Trozo 3° : S =9.222,9/8.406 = 1,10

De acuerdo con la clasificacién de Joaquin Bosque Sendra' :
Lineales, cuando S es igual 2 1

Regular, si S es menor de 1,5 y mayor de 1.

Irregular, si S es mayor de 1,5 y menor de 2

Tortucsa, cuando S es mayor de 2

podemos clasificar los tres tramos como regulares y otro tanto para ¢l conjunto de la Seccién

(S = 1,20).

8 Joaquin Bosque Sendra. Sistemas de Informacién Geogrifica. Ediciores Rialp, 1.992.
Pag.212.
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ESTADO DE ALINEACIONES

Trozo 1° ALINEACIONES RECTAS, LONGITUD TOTAL 6849,80(81,8%)
Numero de Suma de las
alineaciones| longitudes parciales
De 0 a100m 38 1947,2
De 101 a 200m 1 O 1 399,4
De 201 a 300m i 290,1
De 301 a 400m
: 3 082,8
De 401 a 500m 1 4925
De 501 a 1000m 3 1737,8
De 1001 a 2000m . -
> 2000m
ALINEACIONES CURVAS. LONGITUD TOTAL: 1520,9 (18',%)
Ndmeroc de
curvas de
radio
DeDa10m —
De 10 a 20m 1
De 20 a 30m 12
De 30 a 100m 35
De 100 a 200m 6
> 200m 5
TOTAL 59

a4



ESTADO DE ALINEACIONES
Trozo 2° ALINEACIONES RECTAS, LONGITUD TOTAL 7932,5(78,5%)
Numero de Suma de las
alineaciones| longitudes parciales
De 0a100m 56 2589.5
De 101 a 200m 16 2339’2
De 201 a 300m 6 1569,4
De 301 a 400m
2 772,0
De 401 a 500m
De 501 a 1000m 1 662,4
De 1001 a 2000m
> 2000m
TOTAL 81 79325
ALINEACIONES CURVAS. LONGITUD TOTAL: 2174,4(21,5%)
Nudmero de
curvas de
radio
DeOa 10m -
De 10 a 20m -
De 20 a 30m 27
De 30 a 100m 45
De 100 a 200m 8
> 200m 4
TOTAL 84
45
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Trozo 3°

De 0a 100m

De 101 a 200m
De 201 a 300m
De 301 a 400m
De 401 a 500m
De 501 a 1000m
De 1001 a 2000m

> 2000m

TOTAL

De0Oa10m

De 10 a 20m
De 20 a 30m
De 30 a 100m
De 100 a 200m
> 200m

TOTAL

ESTADO DE ALINEACIONES

ALINEACIONES RECTAS, LONGITUD TOTAL 8917,80(86,7%)

Numero de Suma de las
alineaciones| longitudes parciales
4 76,9
1 196,5
1 205,5
1 475,5
2 1605,9
2 3140,5
1 3217,0
12 8917,80
ALINEACIONES CURVAS. LONGITUD TOTAL: 305,1(3,3%)
Ndmero de
curvas de
radio
4
6
1
1
12
46
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Trozo 1°

De 0 a 100m

De 101 a 200m

De 201 a 300m

De 301 a 400m
De 401 a 5C0m
De 501 a 1000m
De 1001 a 2000m
> 2000

TOTAL

De 0,000 a 0,01
De 0,01 a 0,02
De 0,022 0,03
De 0,032 0,04
De 0,04 20,05
De 0,05 a 0,06

> 0,06

TOTAL

ESTADO DE RASANTES

RESPECTO A LONGITUDES

Numero de rasantes

Suma de las.

longitudes parciales

750,0

2019,9
1422,8

1359,4
2306,3

512,3
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8370,7

RESPECTO A PENDIENTES

Numero de
rasantes

Suma de las
longitudes
parciales

12
6
1
2
7
13

1433,8
609,5
324,3
496,9
1651,6

3854,6

= 41

8370,7
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Trozo 2°

De 0 a 100m

De 101 a 200m
De 201 a 300m
De 301 a 400m
De 401 a 500m
De 501 a 1000m
De 1001 a 2000m
> 2000

TOTAL

De 0,000 a 0,01
De 0,01 a 0,02
De 0,02 2 0,03
De 0,03 2 0,04
De 0,04 a 0,05
De 0,05 a 0,06

> 0,06

TOTAL

ESTADO DE RASANTES
RESPECTO A LONGITUDES
Suma de las
Namero de rasantes _ _
longitudes parciales
10 638,4
13 1768,3
6 1480,9
4 1389,1
4 1736,6
5 3093,2
] 42 10106,5
RESPECTO A PENDIENTES
Numero de Suma de las
longitudes
rasantes parciales
5 706,8
7 14014
4 4847
4 739,3
5 966,8
17 5808,5
‘g‘ 42 10106,5
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Trozo 3°

Le Oa 100m

De 101 a 200m
De 201 a 300m
De 301 a400m
De 401 a 500m
De 501 a 1000m
De 1001 a 2000m
> 2000

TOTAL

De 0,000 a 0,01
De 0,01 20,02
De 0,02 a 0,03
De 0,032 0,04
De 0,04 20,05
De 0,05 a 0,06

> 0,06

TOTAL

ESTADO DE RASANTES

RESPECTO A LONGITUDES

—

Nimero de rasantes

Suma de las

longitudes parciales

190,9

2337,5
2135,3

1082,7
895,2
1275,2

1306,1

37

9222,9

RESPECTO A PENDIENTES

Numero de
rasantes

Suma de las
longitudes
parciales

ot
>N NOO G

3683,9
1743,2
898,1
1425,5
842,6

619,6

37

92229
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8 TABLAS CAP 4

SECCION 1%: GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1° TROZO 2° TROZO 3°
DESMONTE 31.857 56.329 31.617
TERRAPLEN:
a) * Procedente del desmonte 23.496 21.670 12.994
b) * Procedente de préstamos 4.382 21.319 10.542
c) Esponjamiento 10% s/(23.496+4.382) 10% s/(a+b) = 4.299 10% s/(a+b) = 2.353
= 2.787 _
TOTAI. TERRAFLEN 30.665 47.288 25.889
TRANSPORTE: ‘
‘Procedente del desmonte: (23.496+373) X 1,10= (21.670+244) X 1,10= 12.994+5.937)x1,10=
Sin Precio 26.25%6 21.915 20.824
Con precio
Procedente de Préstamo 4.382x1,10 = 4.820 21.319%x1,10 = 23.450 10.542x1,10 = 11.598
conducente a Caballero 3.606x1,10 = 3.966 13.096x1,10 = 14.406 2.144%1,10 = 2,358
No se considera Idem Idem

TOTAL TRANSPORTE

independ.

NOTA

Se considera un 10% general de esponjamiento.
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8 TABLAS CAP.4

RESUMEN CE LA SECCION DE GUADAHORTUNA A LOS LLANOS DE DARRO

TROZO LONGITUD TAJEA, PONTON PUENTE PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR M1 PRESUPUESTO DE

M1 ALCANT ud ud CONTRATA DE CARRETERA CONTRAT2Z POR

ud Ptas M*/M1 Km DE CARRE-

TERA (Pts/Km)
1¢ 8.370,7 Tajea:ll - 2 Explan.: 42.156 Desmonte:27.475 m® 5.036
Alc. __5 Ob.de fab.:66.856 (3,28 m*/ml) 7.987
Afirmado: 34.751 Terrapién:30.665 m® 4.152
Ob.acces.: 21.726 66 _m’ 2.595
Cons.y acp._3.087 Explanac: 58.140m* 36¢

(6,94 mml}
16 - 2 168.576 6,94 20.139
2 10.105,9 Tajea 19 - - Explan.: 61.940 Desmonte:35.101 m® 6.128
Alc. __3 Ob.de fab: 23.503 (3,46 m*/ml) 2.325
Ul Afirmado: 34.869 Terraplén:47.288 m’ 3.450
- Ob.acces.: 16.666 " 1.649
Cons.y acp:_3.869 _ Esplanacién: 82.298 383
3
24 - - 140.846 8,14 13.936
3¢ 9.222,9 Tajea: 6 1 - Explan.: 46,702 Desmonte: 21.075 m® 5.064
Alc.:__4 Cb.de fab.:23.132 (2,29 w’/ml) 2.508
Afirmado: 30.122 Terraplén: 25.889 3.2686
Ob.acces.: 12.174 m? 1.320
Cons.y acp:_3.,411 (2.80 m°/ml) 370
, Explanac:46.964 m®
10 1 - 115.542 2 12.528
5,09
SECC. 27.700,5 50 2 2 369.533 187.402miymi 6,76 13.340 Ptas/Km
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22 SECCION DE LOS LLANOS DE DARRO A GUADIX.- (1* Parte).

Vefamos que en el proyecto redactado en 1.887" para la Seccién entre Guadahortuna
y los Llanos de Darro no se daba solucién a la continuidad de la carretera desde el barranco del
Anchurén hasta Purullena al existir dos opciones :
12) Un nuevo trazado hasta éste pueblo.
2°) Utilizar el trozo de carretera de Murcia a Granada situado entre Diezma y Purullena.

Antes de que ésta disyuntiva se resolviera, se redacta el Proyecto de carretera de 17 orden
de la Estacion de Vilches a Almerta, Seccién de los Llanos de Darro a Guadix, Trozo 3°, enire
Purullena y Guadix. La redaccién del mismo se realiza en 1.898.”

Cualquiera que sea la solucién que se adopte para bajar desde los Llanos al rio Fardes,
el punto de paso del rio que mejores condicioneS retne se enc\uem:ra cerca de Purullena. Por ésta
razén, y por encontrarse en la linea de menor longitud para el trazado, resulta ser ésta poblacién
punto de paso obligado.

Entre Purullena y Guadix existe un contrafuerte de direccién perpendicular a la linea que
une ambas poblaciones. Este contrafuerte presenta acantilados de gran altura y éonsﬁmye una
barrera de importancia para una via de comunicacion.

Existe entre ambas un camino habilitado que pasa el contrafuerte con pendientes que

| egajo 328 y 326. Proyecto de la carretera de 1% orden de la Estacion de Vilches a
Almerfa. Ingeniero D. José Iturralde. Aiio 1.887.

» | egajo 340 y 315. Proyecto de carretera de 1% orden de la Estacién de Vilches a Almerfa.
Seccién de los Llanos de Darro a Guadix. Trozo 3°. Ingeniero D. Julio Moreno Martinez. Afio

1.898.
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llegan al 12,5% y que sigue los cauces ensanchados de dos ramblillas que uniéndose en un

. puertecillo, se dirigen una a cada cuenca (de los rfos Fardes y Guadix).

A 200 m aguas arriba de éste puertecillo, existe otro, conocido en el pais con el nonébre
de las "Angosturillas”, que sirve de paso a un camino de herradura que era el wnico que
enlazaba a Guadix con Purullena en el siglo pasado. Esta vereda sigue también los cauces de dos
ramblas que se unen en su origen, a las cuales afluyen muchos barrancos, algunos de
importancia, e infinidad de chorreras. Los acantilados, entre los que serpentean cada cauce, no
permiten que se haga el ensanche necesario para emplazar una viz de ;omunicacién. Este camino
de herradura tiene menores pendientes que el habilitado, pero las dificultades para su ensanche
y la mayor cota negra del terreno de 4,50 m eﬁ el punto mds desfavorable, aconsejan adaptar la
traza de la nueva carretera al camino actual en su paso por las ”MgoM" de Purullena.

Travesia de Purullena.- El trozo 3° comienza unos 200 m, aproximadamente, antes de
la entrada a la poblacién de Puruliena. El primer problema que se plantea es, por tanto, el de

la Travesfa de Purullena.

Se pueden estudiar tres alternativas : una exterior y dos interiores. La travesfa exterior
atraviesa las eras y los mejores terrenos de regadfo, ademds de exigir mayor movimiento de
tierras; por éstas razones queda rechazada.

Para la travesfa interior existen dos soluciones: Ja que sigue el camino actual y otra que
fuese mds hacia el interior de la poblacion y pasase por la plaza de la Iglesia. Esta segunda
solucién, ademds de exigir 5.000 m* mds de terraplén, necesitaba de mayores expropiaciones.

Se adopta, pues, la travesfa interior que coincide con el camino habilitado y que exige
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pequefias expropiaciones de casas para darle el ancho necesario a su categorfa.

La travesfa estd comprendida entre los perfiles 1 (ordenada roja relativa 100,0) y 71
(ordenada 133,13). La pendiente méxima es de 0,05988 entre los perfiles 48 y 71, es decir,
al final de la misma. Existe poca excavacion en éste tramo, siendo la cota roja méxima de
excavacién de 0,95. Entre los perfiles 32 y 36, se encuentra la rambla de Corrientes con una
cota roja de terraplén de 3,93 m.

Entre la salida de la travesfa de Purullena y la rambla de Marfa la nueva carretera sigue
¢l trazado del camino habilitado por el sitio denominado "Las Angosturas” rebajando las
pendientes mediante una gran excavacién en el puerto y terraplén importantes en la subida y
bajada del mismo.

Este tramo estd comprendido entre los perfiles 71 y 197, y constituye la subida y bajada
al puertecillo que sirve de paso al contrafuerte antes indicado. \

Entre el perfil 71 y el 127 (ordenada 171,25), comienzo del puertecillo, 1a pendiente es
de 0,05988. El puerto comprendido entre los perfiles 127 y 130, tiene una cota roja maxima
de e);cavacién de 6,00 m.

La bajada hasta la rambla de Marfa, que comienza en el perfil 196 (ordenada 140,72)
se hace con una pendiente de 0,05704 y una cota roja de terraplén de 5,76.

La rambla se atraviesa mediante un grupo de pohtones formado por tres pontones de
6 m de luz, con arcos rebajados y muros en ala. La Seccién de desagiie que proporciona es de
47 m?, siendo la Seccién de desagiie necesaria para la maxima avenida de 20 m?. El camino

habilitado pasaba la rambla sin obra de fdbrica alguna.
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Entre las ramblas de Marfa y de Pauienca, situada en el perfil 425 (ordenada 108,01),
la nueva carretera coincide, salvo ligeras corrécciones, con el camino habilitado. Atraviesan el
trazgdo numerosas ramblas, -brazales y a;:equias de riego, barranqueras y chorreras.

El trazado se adapta al terreno, predominando los terraplenes, con una pendiente madxima
de 0,041309 a la salida de la rambla de Marfa. Las mdximas cotas rojas de desmonte y terraplén
son 3,37 m y 2,80 m, respectivamente.

Puente metdlico sobre la rambla Paulenca.- Esta rainbla, situada entre los perfiles 425
y 432, se salva mediante un puente metdlico de 8 m de luz.

Para la ubicacién del puente se recorre el cauce aguas arriba y abajo del vado utilizado
por el camino habilitado. El perfil transversal de la rampa en ese punto aparece muy abierto, ‘
pero no debe olvidarse que ese es el punto actual, y se procura suavizar las pendientes de acceso
para los vehiculos. El cauce es rectilineo y no existe en sus mdrgenes socavacion alguna, lo que

indica que no se forman remolinos ni la corriente se dirige a ninguna de las mdrgenes.

Constatado que el vado que utiliza el camino babilitado es la mejor ubicacién del

puente, es necesario determinar qué tipo de puente debe construirse en funci6n de la rasante y

de la seccién de desagiie necesarios.

La altura que alcanza el agua en las mdximas avenidas es de 0,80 m, siendo el ancho del

cauce en ese punto de 10 m, necesitamos 8 m’ de seccién de desagiie.

Por otra parte, la poca altura de las mérgenes exige construir un puente metdlico para

evitar terraplenes de importancia en las avenidas de acceso.

Ambas condiciones se cumplen construyendo un puente metdlico de 8 m de luz y con

55



CAP3-T4

una altura de la cara inferior de las vigas de 1,60 m sobre €l lecho del rio, que es doble de la
que alcanzan las aguas en las mayores avenidas. La seccién de desagiie es mayor de 12 m’,

superior a la necesaria.

Se proyecta un puente igual al construido en el trozo 1° de la seccién de Guadahortuna
a los Llanos de Darro sobre el rio de la Merced en la misma carretera, que estd dando buenos
resultados.

Recordemos que dicho puente estd conformado por 8 vigas formadas con palastros y 4
hierros de dngulo cada una, colocadas paralelamente ai ¢je de la carretera y distanciadas de eje
aeje 1,143 m.

Sobre los dngulos de que estdn formadas las cabezas de las vigas, se apoyan y roblonan
los rebordes planos de los palastros combados que constituyen el tablero y cubre cada uno un
espacio rectangular de 1,125 x 1,11 m.

El firme se contendrd mediante dos perfiles en "U" situado en el dngulo superior externo
de las vigas extremas.

Cada una de ellas se apoyard en uno de sus exu'emos. en una caja de 3 rodillos para
permitir las dilataciones y contracciones.

La cimentacién se hard con mamposterfa hidrdulica, estiméndose una profundidad de
3 m para alcanzar el terreno firme.

Desde la rambla Paulenca hasta el perfil 468 (ordenada 111,72), situado poco antes de
la rambla de S. Antdn, la carretera nueva coincide con el camino habilitado.

Desde éste perfil la carretera se separa del camino para no volverse a encontrar hasta el
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perfil 536 (ordenada 110,49) situado poco antes del puente sobre el rio Guadix en la carretera
de 2° orden de Murcia a Granada.
La rambla de S. Ant6n, situada en el perfil 480 (ordenada 117,88), se pasa mediante
un pontén de 4 m de luz, arco rebajado y muros rectos.
La méxima pendiente es de 0,03658 en 141,6 m, precisamente en las avenidas de acceso
al pontén. Las cotas mdximas de desmonte y terraplén son 0,20 m y 3,00 m, respectivamente. |
Desde el perfil 468 en el que se separa del camino habilitado, se traza una alineacién
recta. Las razones para desviarse de aquel son:
1°) El camino sepentea injustificadamente por la vega de Guadix.
2°) Es estrecho y su ensanche e)ugn'ia costosas expropiaciones.
3°) Habria sido preciso ejecutar gran movimiénto de tierras para emplazar las obras de fébrica
convenientes en sustitucién de los badenes que, con gran perjuicio e incomodidad para el
trdnsito, existan en la actualidad.
Pasadas las rampas de acceso al puente sobre el rfo Guadix se llega al perfil 567
(ordenada 111,94), final del trozo, situado en la embocadura de la calle de S. Torcuato, donde

comienza la seccién 3* de Guadix al Ifite de provincia de esta misma carretera.

Caracteristicas técnicas de la carretera.- La seccién transversal de la carretera tiene,
como corresponde a las de 17 orden, 8 m de ancho, de los cuales 5,50 m corresponden al firme
y 2,50 a los paseos. La caja es un rectdngulo de 5,50 de base por 0,12 m en los mordientes; las

cunetas son un trapecio de 0,2 y 0,8 m de bases y 0,30 de altura.
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Las pendientes de los desmontes se estipulan 1 (horizontal): 10 (vertical) para terreno de
trdnsito y 1 : 1 para tierra dura. La pendiente del terraplén serd 1,5 (horizontal) : 1 (vertical).

El espesor del firme, formado por 1 capa, serd de 24 cm en el centro y 12 cm en los
mordientes. LLevard una capa de recebo de 4 cm en firme y paseos, acabando a 0 cm en los
extremos de la explanacion. | |

La consolidacién se efectuard con el trdnsito por no haber en la provincia cilindro

COmMPpresor a vapor.

El trazado se resuelve con 41 alineaciones rectas que suman una longitud de 5.067,7m,
que representa el 78,2 % del total, y con 43 alineaciones curvas que suman una longitud de

1.416,1m, que representa el 21,8 % del total. El radio mfnimo de las curvas es de 25.

El estado de rasantes no ofrece ninguna pendiente superior al 6%.
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ESTADO DE ALINEACIONES

ALINEACIONES RECTAS, LONGITUDES TOTALES 5067,7m

Numero de Suma de las
alineaciones| longitudes parciales

De 0 2 100m 27 1493,9
De 201 a 300m 3 674,2
De 301 a 400m \ |

2 703,2
De 401 a 500m 1 498 .5
De 501 a 1000m 1 759,4
De 1001 a 2000m
> 2000m
TOTAL 41 | 5067,7

ALINEACIONES CURVAS. LONGITUD TOTAL: 1416,1m
Numero de
curvas de
radio
De0ai10m -
De 10 a 20m ' -
De 20 a 30m 3
De 30 a 100m 23
De 100 a 200m 8
> 200m 9
TOTAL 43
59
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De 0 a 100m

De 101 a 200m

De 201 a 300m

De 301 a 400m

De 401 a 500m

De 501 a 1000m

De 1001 a 2000m

En la rasante del terrenc

> 2000

TOTAL

De 0,000 a 0,01
De 0,01 20,02
De 0,022 0,03
De 0,03 a 0,04
De 0,04 20,05
De 0,05 a 0,06

> 0,06
En la rasante del terrenc

TOTAL

ESTADO DE RASANTES
RESPECTO A LONGITUDES
Suma de las
Ndmero de rasantes . _
longitudes parciales
6 419,0
20 2841,6
6 1422,3
1 399,5
2 1253,90
147,5
35 6483,8
RESPECTO A PENDIENTES
NGmero de Suma de las
longitudes
rasantes parciales
10 1465,6
10 1695,1
7 1030,4
4 605,2
1 154,2
3 1385,8
147,5
35 6483,8
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El terreno que atraviesa la linea ﬁeﬁe.pocos materiales para la construccién de obras de
fabrica y firme. Las canteras de piedra caliza para sillerfa y inamposterfa se encuentran a 2 Km
de origen y a 5 Km del final del trozo.

| Los rfos préximos, Fardes, Guadix o Marchal, suministrardn piedra silicea para el
afirmado.

El plazo de ejecuci6n es de 2 afios y debe acometerse con preferencia la ejecucion de la
trinchera de las "Angosturas” de Purullena. Mientras se ejemﬁn, habr4 que desviar el trdnsito
por el camino de herradura que va por "Las Angosturillas” al cual habrd que dar una anchura
adecuada para que puedan cruzarse dos vehiculos : 4 m de ancho.

El trazado se desarrolla en la totalidad en terreno diluvial formado por acarreos |
cementados con arcilla que permiten cortes verticales de gran altura. Se consideran dos tipos de
terreno: de trdnsito y tierra dura en la capa superficial.

La dificultad de encontrar materiales pétreos obliga a usar la sillerfa solamente en

impostas, coronaciones de aletas y zocalos. El jadrillo se empleard en boquillas, aristones y

 bévedas. La mamposterfa ordinaria se emplear4 en estribos y aletas, muros, timpanos y rellenos

de bévedas. Los cantos rodados se empleardn como mampuestos en el reileno de cimientos.

El Informe del Ingeniero Jefe” de Diciembre de 1.898 nos refleja con exactitud cual

era el estado de construccion de la carretera de ia Estacién de Vilches a Almerfa y de la de

' Legajo 340.
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Murcia a Granada.

A pesar de su importancia no estd terminada, ni ain proyectada por completo la carretera
de 1 orden llamada en un principio de "Aldea de las Correderas de Almerfa” y luego de la
"Estaci6n de Vilches a Almerfa". Estd construida, y parte en construccion, en la provincia de
Jaén; se estd constmyéndo, en la de Granada, desde la de Jaén a los Llanos de Darro; se halla
en construccion paralizada desde Guadix hasta la provincia de Almerfa, y construida ya en ésta
tltima; pero se halla en estudic, en la de Granada, la parte comprendida entre los Llanos de
Darro y Guadix. |

Cierto es que halldndose ya en explotaci6n el ferrocarril de Linares a Almerfa?, el cual
recorre en la provincia de Granada la misma zona que la carretera, l2 importancia de ésta es
mucho menor de lo que fue, mds no sucede asf con una parte de ella, precisamente la no
proyectada ain, porque esa parte es comtin a dicha carretera y a la de Murcia a Granada.

Esta ltima no merece el nombre de carretera: es un camino que se hizo durante la guerra
de la Independencia para atender con él los franceses a necesidades militares y que, por tal
razon, tiene pendientes inaceptables, y carece de obras de f:«ibricz.z y también de cunetas: el Estado
conserva hay ese camino, pero el trdnsito por €l es penosisimo, porque presenfa pendientes que
exceden del 14% y porque, no habiendo puente para pasar .el rio Fardes, el cruzarlo en la época

de las lluvias es, o imposible, ¢ muy peligroso.

Z Aifio 1.890. Concesion lfnea ferrocarril Linares - Almerfa.
25 de Julio de 1.895: Inauguracién linea Almerfa - Guadix.
12 de Marzo de 1.899 : Inauguracién tramo Guadix - Baeza. _
José Cazorla. Factores de la estructura socioeconémica de Andalucia Oriental.
Archivum.1.993. Pdg.119 '
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Ese camino habilitado se dirige desde Guadix a Purullena, continua hasta dicho rfo y por
empinadfsima y larga cuesta sube a los Llanos de Diezma, dirigiéndose a esa poblacién,
resultando que recorre una zona de terreno que forzosamente ha de cruzar, en parte, la carretera
de la Estacién de Vilches a Almerfa, cuando se construya la parte que hoy se encuentra en
estudio.

Este proyecto, a pesar del lamentable estado en que se encontraban las comunicaciones

entre Purullena y Guadix, no fue aprobado por la Direccién General de Obras Phblicas.

Por R.O. de 8 de Marzo de 1.927 se aprueba el Proyecto de la carretera de 1 orden de
la Estacion de Vilches a Almerta, Seccién 29, trozo 3°. El Proyecto es del Ingeniero D. Juan
José Santa Cruz y fue redactado en el afio 1.'926.23

La seccién 22 comprendfa el trozo de carretera que se situaba entre los Llanos de Darro
y Guadix, gran parte de la cual coincidfa con la carretera de 2° orden de Murcia a Granada.

Dice el Ingeniero: "al enviar a la aprobacidn superior el proyecto reformado del trozo

29, seccion 2® de la carretera de Vilches a Almerfa, me pareci6 muy conveniente que a €l se

hubiera adicionado el trozo 3° de la misma secci6n, ya que en ello quedaba terminada en su
variacién esencial la carretera de Murcia a Granada en su trayecto entre Granada y Guadix, y
tan solo quedaba por terminar en la carretera de 1% orden de Vilches a Almeria unas soluciones

de continuidad en su seccién 33".

 Legajo 343. Carretera de 1= orden de la Estacidn de Vilches a Almerfa. Seccién 23, trozo
3°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.926.
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En dicho proyecto reformado del trozo 2° se proponfan tres soluciones: La primera
consistia en aprovechar para dicho trozo una parte de la carretera de Murcia a Granada lo que
producirfa una disminucién de 1.500,80 m. La segunda consistia en construir en su totalidad el
trozo 2° y adicionar en el reformado el tramo del trozo 3° comprendido entre Purullena y la
rambla de Marfa. La tercera es esencialmente igual a 1a segunda, a la que se afiaden las obras
de fdbrica necesarias para pasar las ramblas de Paulenca, Carneris y Arenales.

La idea de adicionar en el Proyecto reformado de un trozo una parte importante de otro
que no ha participado en la subasta, sin duda bastante singular, fue inducida en la visita del
Inspector de la region, Sr. Boguerin, a las obras.

El proyecto reformado merece una dura critica del Consejo de Obras Pﬁbﬁcas en la sesién
celebrada el 31 de Enero de 1.923. |

La situacién de la carretera entre Diezma y Guadix era bastante mala. Asf el Consejo
refiriéndose al trozo 2° dice: "Con su construccién desaparecerdn dos de los malos tramos de
ésta iltima carretera (Murcia a Granada) que son la llamad;n cuesta de Diezma con pendientes
hasta del 14% y el paso del rfo Fardes, que hoy se hace sin obra alguna y siguiendo su cauce
unos 300 m de longitud”.

En la visita del Consejero de Obras Piblicas, Ilmo. Sr. B. Manuel Dfaz, acompafiado del |
Inspector Regional, se indic6 al Ingeniero Encargado "la conveniencia de estudiar una
modificaci6n del trazado aprobado, utilizando cerca de 2 Km de la carretera de Murcia a
Granada. con lo que se obtendrfa indudablemente una economfa de importancia que quiz4s fuese

suficiente para construir el primer tramo del trozo 3° de la misma seccién hasta salvar el paso
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de las Angosturas de Purullena.

En las conclusiones del dictamen del Consejo de Obras Publicas se dice: "Examinada
detenidamente las otras dos soluciones resulta evidente que la 1* solucién con algunas
prescripciones es la admisible a juicio de la Seccién por ser la que comprende el trozo cuyo
replanteo definitivo ha sido aprobado por la Superioridad con la variacién propuesta en la traza
y para la redaccién de cuyo presupuesto reformado se autorizo a la Jefatura, y cuyas condiciones
técnicas y econémicas son aceptables, salvo las ligeras modificaciones que se indican en lo que
precede y estar debidamente justificadas las variaciones introducidas que ocasionan un pequeiio
adicional. Ahora bien, la Seccién considera es su deber manifestar que con la solucién de que
se trata, tal vez se demore por un plazo quizds muy largo la terminacién de ésta carretera desde
su origen a Guadix, s6lo por un pequefio tramo de 2.326,60 m comprendido entre los perfiles
518 y 687 (en el que se halla el paso de las Angosturas de Purullena y de l1a rambla de Maria).

Para compaginar ambas necesidades: salvar el modificado del trozo 2° y la urgencia en
la ejecucién del primer tramo del trozo 3°, la Seccién adopta lo siguiente: "Aprobar con
preséripciones las tres soluciones propuestas en el Proyecto reformado de que se trata y ordenar
la redaccién inmediata y urgente de un nuevo presupuesto correspondiente a las obras del primer
tramo del trozo 3° comprendido entre los perfiles 518 y 687...".

De acuerdo con éste criterio se redacta el proyecto de parte} del trozo 3°, que consta
solamente de las obras comprendidas entre Purullena y la rambla de Maria, ademds (ie la obra
necesaria para ¢l paso de la rambla de Paulenca.

Las obras de fabrica sobre las ramblas de los Carneros, de Arenales y S. Antonio, que
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se contemplaban en la 32 solucién, habfz;n sido ya ejecutadas con cargo a la conservacién
ordinaria.

Respecto a la conservacion de la carretera de Murcia a Granada dice el Ingeniero
Encargado: "Aun con la conservacién ordinaria hago abrir cunetas, construir obras hasta de
4 m de luz y poner firme como estoy haciendo en muchas partes; pero teniendo entre Granada
y Guadix 55 Km en los que no habfa cunetas ni cbras de fdbrica ni proyectos, atender a las
casillas totalmente abandonadas y dar aspecto de carretera a las inverosimiles vfas de mi servicio,
entiendo que es lo m4s que puede exigirse con la consignacion corriente y que ya en éste afio
cerca de Guadix he construido tres obras grandes y cuatro cafios”. '

El trazado horizontal y vertical estd condicionado por la travesia de Purullena, el paso.
de las Angosturas y el de la rambla de Marfa. |

El comienzo del trozo se efectia en la travesia de Purulléna en un punto préximo a la
salida del camino vecinal de Purullena a los baiios de Graena. El trozo comprendido entre
el perfil 519 (ordenadas de la rasante y del terreno 855,40), comienzo del mismo, y el perfil
625 (ordenadas 915,00 y 917,46), que estd en el punto mds elevado de las Angosturas, la linea
asciende de forma continua con una pendiente maxima de 0,07250 en 165,1 m. Las cotas rojas
de desmonte y terraplén maximas son: 2,80 m y 3,38, respectivamente. El paso de la rambla de
Corrientes, situada en la travesfa, se hace con una alcantarilia de modelo oficial.

Pasado el puerto de las Angosturas, el trozo desciende hasta la rambla de Marfa. Entre
el perfil 625 y el perfil 670 (ordenadas 869,73 y 869,43), donde comienza la rambla, la

mdxima inclinacién es de 0,07250 en 240 m. Las cotas rojas de desmonte‘ y terraplén m4ximas
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son de 6,01 m y 3,23 m, respectivamente.

Entre los perfiles 670 y 687 (869,73 y 862,73) se encuentra la rambla de Marfa,
que se salva con un puente de tres tramos de 4 m de luz cada uno, y un tramo horizontal hasta
el final del trozo. Las cotas rojas de desmonte y de terraplén mdximas son 2,70 m y 3,86 m,
respectivamente. |

Desde éste perfil, situado a 2.195,3 m del comienzo del trozo en Purullena, hasta Guadix

contimia un camino habilitado en el que solo se ejecuta una obra para el paso de la rambla

Paulenca, que consiste en un puente de 5 tramos de 4 m de luz cada uno y sus avenidas, con

una longitud de 436,6 m.

Las obras de fdbrica de otras tres ramblas existentes en éste trozo: de los Carneros, de
Arenales y S. Antonio, habian sido construidas con anterioridad con cargo a la conservacion
ordinaria.

Las ramblas de Marfa y Paulenca se pasan con seados puentes de hormigon érmado, del
mimero de claros y Iuz arriba indicados: 3 claros de 4 m para el primero y 5 claros de 4 m para
el segundo. |

Los puentes constan de una losa resistente de 4,60 m de ancho, que tambiéxvl\es el de los
apoyos, y 27 cm de canto, y unas aceras en ménsula que se empotran en las pilas y en la losa.
La losa resistente lleva redondo de acero dulce de 12 m/m de didmetro y las aceras con
redondos de 6 y 10 m/m.

La altura de la cara inferior de la losa sobre el lecho del rfo es en el puente de la rambla

de Maﬁa de 3,50 m, lo que da una superficie de desagiie de 40,80 m’.
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50 TRBLAS(7 CAP3)

CARRETERA DE DARRO A GUADIX
RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

EXCAVACION 15.993
TERRAPLEN
- Procedente del desmonte 15.631

- Procedente de préstamos
(excavacién fuera de la linea)

()Y

(00]
TOTAL TERRAPLEN 15.631
-u—---——--!-—————---.-m-----n----------------'---------a-----n----u----a----an-----------
TRANSPORTE: ‘

Del desmonte
sin precio (a media ladera)
con precio

S UMA 15.631
De Préstamo
A Caballeros 362
TOTAL TRANSPORTE 15.993

---u--:---------n----n--n--.-a--n----u-----------—-------..--.--a---q----.--.u------a-n--nu-u---n:.s-



CAPITULO 3-TESIS 4 7LTABLAS

RESUMEN SECCION 2* DARRO-GUADIX

TROZO LONGITUD TAJEAS Y PONTONES PUENTES PRESUPUESTO DE EXPLANACION POR PTO. DE CONTRATA
Ns M SIFONES ud ud CONTRATA M1 DE CARRETERA POR Km DE CARRETERA
ALCANTA- Ptas M/M1
RILLAS
ud
3¢ 2.631,9 Canos: 8 - 2 Expla.: 40.130 Desmonte en la Explan. 15.248
Taje.: 1 Ob.de fab.48.512 1linea 15.993 m® Ob.de fdb.18.432
Alc.:____1 Afirm.: 36.502 (6,07 m>/ml) Afirmado 13.869
< Ob.acces: 1.081 Terraplén 15.631,80 Ob.acces. 411
Cons.y acp.2.38¢ > Cons.y acp,..205

Explap.  31.625.8

- . TP W aE WP T W P - - - - - - P B T T W WD W

10 - 2 128.606 12,02 m’/ml 48.864
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Para el puente sobre la rambla de Paulenca la altura es de 1,50 y la superficie de desagiie
de 30 m’.

Caracteristicas técnicas de la carretera.- La longitud del trozo es de 2.631,90 m y su
anchb es el que corresponde a una carretera de 2° orden: 5,00 m de firme y dos paseos de 1,00
m cada uno. Con relacién al proyecto del afio 1.898, se ha pasado de un ancho de carretera de
1= orden a uno de 2° orden®. La caja es rectangular de 5,00 m de base y 18 cm de altura en
los mordientes para alineaciones rectas y 27 cm y 22 cm para las alineaciones curvas.

El espesor del firme es de 25 cm en el centro y 18 cm en los mordientes para las
alineaciones rectas y 24,5 cm en el centro y 27 cm y 22 cm en los mordientes para las curvas.

Estard formado por una sola capa de piedra machacada de tamaiio corixprendida entre 6
y 3 cm si es cuarzo, en arcilla o pizarra, o entre 7 y 4 si es caliza.

Sobre el firme se extenderd una capa de recebo en cantidad bastante para rellenar los
huecos e igualar la cara superior del firme. Serd detritus de cantera o del machaqueo o pizarra
descompuesta. No se permitird el empleo de tierra arcillosa sola, si bien podria utilizarse
meiclada con otro material cuando sea necesario.

El trazado se compone de 28 alineaciones rectas que suman una iongitud de 1.886,50 m
(72 %) y 28 alineaciones curvas que suman una longitud de 745,4 m (28 %). Las alineaciones
rectas tienen una longitud minima de 5,80 m y maxima de 179,00. Las alineaciones curvas tienen

un radio minimo de 30 m. La mdxima inclinacién es de 0,072500.

* Legajo 340 y 315.
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CONSTRUCCION DE LA SECCION 32: GUADIX AL LIMITE DE LA PROVINCIA..-

La Seccion 32 comenz6 a construirse por Administracion en los trozos 1°y 29 en virtud
de la R.O. de 27 de Febrero de 1.868 y se paralizé por orden de la Direccion General de fecha
18 de Junio del mismo aiio.

Por una Circular de 24 de Junio de 1.868 se ordena se redacten los proyectos de las
obras que falten por terminar para ejecutarlas por el procedimiento de conirata. Para dar
cumplimiento a dicha circular se redacta el Proyecto de las obras que quedan por comenzar en
los trozos 1°'y 2°, en Agosto de 1.868%. En los trozos 3° y 4° de la misma seccién no se ha
ejecutado obra alguna.

En la 12 parte de la Memoria el autor del proyecto denuncia el error en la clasificacién |
de los terrenos en el Proyecto prinitivo, donde solo aparecfan tierras francas, compactas y duras,
siendo la realidad comprobada en las obras efectuadas, que los terrenos que aparecen en la linea
son tierras duras, arcillas, gravas conglomeradas y margas. Sin embargo, para no modiﬁcar,
aument4ndolo, el presupuesto aprobado por R.O. de 12 de Noviembre de 1.866 se dejan las
clasificaciones primitivas. También se prevé que habrd que efectuar modiﬁcaciénes en las obras

de fdbrica.

> Legajo 307. Proyecto de las obras que quedan por comenzar en los trozos 1° y 2° de la

carretera de 1 orden de !as Correderas a Alinerfa. lngemero D. Jos€ Torres. Afio 1.868.

Segiin consta en el expediente :

"Este proyecto no fue aprobado. Lo devolv16 la Direccién General en 12 de Julio de
1.869 para su reforma conforme al dictamen de ia Junta Consultiva, el cual se encuentra copiado
en el registro de entrada n° 41.

Este proyecto no tiene efecto por estar refundido en el reformado aprobado por R.O.de
15 de Julio de 1.870, que es la base de las tres contratas para la construccion de ésta seccion.
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La longitud total de los dos trozos objeto del proyecto es de 13.473,34 m y. la de las
explanaciones que deben ejecutarse en el 2° es de 2.934,36 m. Respecto del afirmado deben
construirse en los dos trozos en toda su longitud.

Los motivos que impulsaron el comienzo de las obras por Administracion fue el mismo
que en otras carreteras: dar trabajo a los obreros. Asf el Ingeniero, para defender como sistema
mejor el de Administracion, indica: "Encargado de la construccién de las carreteras de las
Correderas a Almerfa y Murcia a Granada y habiendo tomado gran importancia las obras de la
brimerd a causa del nimero de jornaleros que fue indispensable admitir en ellas para remediar
en lo posible la miseria de aquellas localidades, mientras que en lé segunda el mimero de estos
permanecia estacionario entre 200 y 300...".

El trozo 1°, de longitud 6.002,38 m, tiene sin ejecutar obras de las que comprenden los
ultimos articulos del presupuesto. De las obras de fdbrica proyectadas, se han construido cinco.
El resto de las obras proyectadas estdn por ejecutar.

Eltrozo 2°, de 7.470,96 m de longitud, tiene sin ejecutar la explanacién en 2.934,36 m,
no habiéndose ejecutado obra alguna en los otros capitulos d;el presupuesto. Los trozos que
faltaban por ejecutar se encontraban entre el origen y el perfil 182, con una longitud de 345,34
m, que constituia practicamente la Travesfa de Alcudia y entre el perfil 328, en la zona recta
de la carretera, y el final, y tiene una longitud de 2.585,02 m.

No se’ ha ejecutado ninguna obra de fdbrica, provectdndose, pues, las del proyecto
primitivo.

Se han empleado en la construccién 38.000 escudos y las obras que quedan por ¢jecutar
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carsra
son:

Art° 1° - 4.517,169

Art° 2° 64.556,140 50.405,336

Arte 3° 21.684,726 30.578,903

Art° 40 4,660,979 4.460,850

Art° 5° | 1,954,480 2.980,649

SUMA ejec. mater. 92.856,325 92.942,907 |

Previsto presup.original 125.552,730 108.500,950

(escudos) o

Si los datos son correctos, se ha ahorrado en la construccién por el sistema de
Administracién 10.254,410 escudos, a pesar de que la clasificacion de los terrenos era de inferior
dificultad a la real. Por ello, el Ingeniero autor del proyecto propone que se siga en estos trozos
con el mismo sistema. |

La explanacion que queda por ejecutar en el trozo 2° era:

Excavacién :
En la linea : 499,30
Fuera de la linea :20.218,88
SUMA : 20.718,18
Terraplén :
Con tierra de la linea : 499,30
De préstamo : 20,218.88
SUMA 1 20.718,18
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Como hemos dicho anteriormente, éste proyecto no fue aprobado. El presupuesto
aprobado lo fue por R.O. de 15 de Julio de 1.870 por importe de 1.978.270,33 Ptas. Este
proyecto reformado que refundfa los dos anteriores de 1.864 y 1.868 fue el que sirvi6 para las
subastas de los trozos.

El presupuesto por contrata del proyecto primitivo era de 6.221.074,13 reales, o sea,
1.559.269,- ptas. El presupuesto se habfa incrementado en un 27,2 %%

La construccion del trozo 1° no se reanuda”/ hasta el afio 1.879. En Diciembre de 1.878
el Ingeniero Encargado remite las exposiciones que los Ayuntamientos de Alcudia y Esfiliana,
asi como los principales contribuyentes de las Villas de Alcudia y Esfiliana, remiten al Ministerio
de Fomento.

En el Informe de fecha 20 de Febrero de 1.879 que acompaiia ;a dichos escritos, el
Ingeniero Jefe dice, entre otras: "...y a fin de que no fueran perdidas las cantidades que el
Estado ha invertido, tanto en ejecutar las explanaciones, hoy expuestas a notables deterioros por
el abandono en que se hallan, y las gastadas en el pago de las expropiaciones de los terrenos
correspondientes a los términos municipales de Alcudia y Esfiliana, cénvendrfa que por lo menos
se terminase el trozo de carretera comenzado...".

El 6 de Junio de 1.879 el Director General envfa el siguiente Oficio:

* Este proyecto reformado de 1.870 no consta en el Archivo de la Delegacién de Obras
Publicas. Sin embargo, como veremos en su construccion, sélo hay algunas variaciones de obras
de fdbrica, siendo el trazado coincidente en todo con el proyecto primitivo.

7 Legajo 713. Carretera de Vilches a Almerfa. Seccién de Guadix al lfmite de la provincia.
Trozos 1° y 2°. Obras nuevas. Afio 1.878.
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TAB3-C-4

SECCION GUADIX - ALMERIA

TROZO 1¢ TROZO 2+¢ TROZO 3¢ TROZO 4°¢ TOTAL
Proyecto Ejec.mat(escud) 125.552,732 108.500,953 95.260,090 211.649,193 540.962,968
primitivo
(ano 1.866) Contrata( ") 144.385,641 124.776,095 109.549,103 243.396,571 622.107,413
Obras por Admén. afio 1.868 (ejec. mat.) 38.000
- .
n
Proy.de obras que Eje.mat(escud) 92.856,325 92.942,907 95.260,090 211.649,193 492.708,515
guedan por comen-
zar (Afo 1.868) Contrata(escud) 106.784,774 106.884,343 105.549,103 243.396,571 566.614,792
Proy.reformado Eje.mat. (Ptas) ,
777.547,31 368.290,70 832.432,29
(Afio 1.870) Contrata(Ptas)

Proy.de repara-
cién de explana- 30.244,85
cién (Ptas)
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"El Excmo. Sr. Ministro de Fomer;to me dice en ésta fecha lo que sigue:

Excmo. Sr= El Rey (q.D.g) se ha servido disponer que se invierta la cantidad de
15.000,-Ptas en obras por Administracién en la carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa,
seccion de Guadix al limite de esé provincia, en la de Granada, con sujeci6n al proyecto y
presupuesto de ejecucion material aprobado el 15 de Julio de 1.870".

Las obras por Administracién se comenzaron el 14 del mismo mes. El 31 de Julio, el
Director General de Obras Piblicas, Comercio y Minas envia el siguiente Oficio:

"Suspenda V.S. inmediatamente las obras por Administracién en la carretera de la
Estacién de Vilches a Almerfa, que se autorizaron por R.O. de 6 de Junio ultimo, dando cuenta
desde luego de los trozos en los que se haya trabajado y remitiendo Ia correspondiente medicién .
y liquidacién en un plazo brevisimo".

La paralizacién efectiva se realiza el 4 de Agosto. El Acta de Comprobacion de
replanteo de la parte del Trozo 1° ejecutadas por Administracin es enviada por el Ingeniero
Jefe el 23 de Septiembre del mismo afio. En Ia nota dice que el replanteo coincide con el
proyecto aprobado y que las unicas diferencias proceden "del ésiento de los terraplenes
construidos por Administracién hacé 11 afios y de los deterioros causados en los mismos por el
transcurso de tan largo plazo y la falta absoiuta de conservacion del tramo..."

El Acta de recepcion definitiva™ (y dnica por ser una obra por Administraci6n) se
realiza el 6 de Octubre de 1.879 por el Ingenicro Jefe, D. Antonio Ruiz de Castafieda, y el

Ingeniero Encargado, D. Francisco Cristobal y Portas.

* Legajo 713.
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De los datos del Acta obtenemos :

Se hallan completamente terminadas las obras de explanacion en una longitud de
626,66 m desde la salida de Guadix hasta las Eras de Santa Ana y los de afirmado en una
longitud de 500,00 m entre la salida de Guadix y el camino de las Eras de Santa Ana. El ancho
de la explanacion es de 8 m y el firme tiene 5,50 m y estd formado por dos capas de piedra con
los espesores previstos en proyecto. El recebo se extiende sobre el firme y los paseos se
encuentran acopiados para la conservacién 50 m® de piedra al tamafio de la 22 capa.

Reanudacién de las obras por subastar.-

Con anterioridad, la Direccién General anunciaba el 31 de Julio que la subasta de ias
obras de los trozos 1° y 2° se realizaria el 24 de Septiembre con un presupuesto tipo de
777.547,31 Ptas. Las obras se adjudican el 7 de Octubre a D. Carlos Alberti Y Ravina en la
cantidad de 439.000,-Ptas, que representa una baja del 43,5%, y un plazo de ejecucién de 9
anos.

El 25 de octubre el Director General envia un duro Oficio al Ingentero Jefe reclamando
la medicidn y liquidaci6n de lo ejecutado que habfa sido solicitada en 31 de Julio en un plazo
brevisimo

"Pero que V.s. que descuida con frecuencia el cumplimiento de las 6rdenes de ésta
supertoridad, no s6lo no remiti6 la medicion y liquidacién, como se le habfa prevanido en 31 de
Julio, si no que con Oficio de 23 de Septiembre ha enviado un Acta de replanteo de las obras

fechada en 25 de Agosto. ;Habfan ya comenzado los trabajos como anuncié V.s. en 28 de
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Junio?. ;Se habfan ya suspendido como se mandaba en la orden de 31 de Julio?".”

La Direccién General le da 8 dfas de plazo para enviar lo requerido.

La liquidacién de las obras es finalmente enviada el 14 de Noviembre. Las obras
ejecutadas en Junio fueron 2.325 Ptas y en Julio 7 .415,-Ptas.‘

El Contratista solicita el 19 de Noviembre una prérroga de 2 meses para comenzar las
obras, que es concedida por la Direccién General el 15 de Diciembre.

Las obras se comienzan el 17 de Enero de 1.880. El Acta de comprobacién del
replanteo® es enviada por el Ingeniero Jefe el 13 de Marzo acompaiiada de un Informe™ en
el que indica que el trazado horizontal es el mismo que el del proyecto y que las pequeiias
variaciones en el vertical son obligadas por las explanaciones y obras de fbrica construidas por
Administracion en 1.868. Llama la atencién éobre el hecho dé que las explanaciones, que no
habfan sido terminadas en 1.868, han sido segregadas del nuevo proyecto. Esto, unido a los
dafios producidos por los once aiios de abandono, hace necesario terminar las explanaciones, bien .
por Administracién o por Contrata.

En Octubre de 1.880 se envia, junto a un Informe” del Ingeniero Jefe, el Proyecto de

terminacion de las explanaciones del trozo 1°, cuya formacién habfa sido aprobadé por la

® Legajo 713. En nota marginal: "Trasladen al Ingeniero D. Francisco Cristébal y Portas
para su inteligencia y cumplimiento de lo dispuesto por la Direccién General y para que informe
sobre los cargos que por la misma se dirigen”. Firmado: P.O. Portas.

* No existe ningiin ejemplar del Acta en el Legajo.
3 Legajo 713.
2 Legajo 713
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Direccidn General, junto con el Acta de replanteo de 8 de Junio de 1.880.

El Proyecto de reparacion es aprobado por S.M. el Rey el 16 de Marzo de 1.881 por un
importe de 12.097 escudos, o sea, 30.244,85 Ptas, debiéndose agregar a la contrata el afirmado
y obras Mde fdbrica.

El Acia de replanteo del trozo 2° es enviada a la Jefatura por el Ingeniero Encargado el
7 de Mayo de 1.884%. En el informe* de fecha 2 de Septiembre de 1.884, que el Ingeniero
Jefe envia a la Direccién General junto con el Acta, se refleja la misma problemdtica con las
explanaciones que vefamos en el trozo 1° y se propone una solucién analéga. Otra cuestién no
contemplada en el trozo 1° es el acopio de piedra para la conservacién. Segin la liquidacién de
1.869 habfa acopiadas 3.956 m’ de piedra del tamailo de la 22 capa. En el reformado de 1.870
quedaba reducido el acopio a 2.256 m®. En el Acta s6lo aparccen 1.175 rh’.

Las variaciones en el trazado horizontal y en el vertical, asf como en las obras de fibrica,
son insignificantes con relacion al proyecto aprobado.

La marcha de las obras comienza a preocupar al Ingeniero Encargado. Con fecha 12
de Febrero de 1.886 comunica al Ingeniero Jefe que en los 6 afios Que se llevan de contrata se
deberfa haber ejecutado los trabajos por valor de 53.800,- Ptas, cuando hasta el fin del mes de
Enero no llegan a 24.900, por lo que para cumplir el plazo el contratista deberd realizar obra por

15.000,- Ptas mensuales.

3 No existe copia del Acta en el archivo de la Delegacion de Obras Publicas.
* Legajo 713.
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Del informe que el Ingeniero encargado D. Nicolds Orbe remite al Ingeniero Jefe con
fecha 2 de Abril® sobre las posibilidades que tiene el Contratista para ejecutar obra se deduce:
No estdn resueltas las expropiaciones en el término municipal de Aldeire; las obras de fzibrica
del trozo 1° estdn pendientes de la aprobaci6n de las variaciones remitidas a la Jefaﬁxra en el mes
de Febrero; el puente sobre el rio Guadix tampoco puede ejecutarse; en el trozo 2° estd
pendiente de aprobacion del presupuesto reformado la ejecucion de m4s obras de fabrica, la
piedra acopiada por la Administracién no puede usarse porque los particulares se atribuyen su
propiedad; la piedra disponible estd a mayor distancia y necesita un nuevo precio.

La variacién de obras de fdbrica, aunque significaba una disminucién de coste de
20.297,98 Ptas, afectaba a 19 unidades de distinta consideracion.

Una nueva variacion de obras de fabrica se produce en 1.887 afectando a 36 unidades de
distinta consideracién.*

El 28 de Junio de 1.888 el Ingeniero Jefe envia a la Direccién General el Proyecto de
variacion de cimientos en el puente sobre el rio Guadix »en el trozo 1°.

El 25 de Octubre, el Director General comunica que: "S.M. la Reina Regente en nombre
de su Augusto hijo D. Alfonso XIII (q.D.g.) ha tenido a bien aprobar el proyecto reformado de
la cimentacion del puente sobre el ﬁ'o Guadix por importe de Contfata de 172.116,61 Ptas" con |
lo que se obtiene un ahorro en relacién al proyecto aprobado de 22.983,88 Ptas.

Esta variacién se inclufa en una peticién de proyecto reformado solicitada por el

» Legajo 713.

% Legajo 713.
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Ingeniero Jefe” al Director General de Obras Publicas en 17 de Octubre. En la misma se incluye
una nueva modificacién de las obras de fdbrica, el cambio de canteras para la sillerfa, la

cimentacién del puente sobre ¢l rio Guadix y la sustitucién del trozo 2° de unidades de sillerfa

- por ladrillo.

El 31 de Enero de 1.889 el Contratista solicita una prérroga de 2 afios motivada por: "los |
inviernos tan rigurosos que se atraviesa en aquella zona, haber bastante aumento de obras, lo que
motiva un presupuesto adicional que se estd formando, y dltimamente las grandes tormentas
habidas en el mes de Septiembre préximo pasado que hicieron dafios de gran consideracién en
estas obras, arrastrando la mayor parte de las obras de fébrica que estaban construidas, las que
hay necesidad de construir de nuevo”. |

El 4 de Marzo la Direccién General le concede sélo un afio de proérroga.

Se produce un hecho significativo en la construccion de la cimentacién del puente sobre
el rfo Guadix denunciada el 3 de Abril de 1.889 por el Ingeniero Jefe. El cambio de
cimentacién propuesto por la Jefatura en 28 de Junio de 1.888 y aprobado por la Superioridad

| el 25 de Octubre de 1.888, se estaba ejecutando sobre el proyecto de 1.864 en vez de sobre el
modificado aprobado en 1.870. PorAesta razén se paralizaron estas obras hasta nueva orden.

El proyecto primitivo de 1.864 prevefa un arco de 12 m de luz al que se adosabén dos
alcantarillas de 3 m de claro. En el proyecto reformado de 1 .870 se prevefan un puente de tres

arcos de 12 m de luz con muros de acompaiiamiento, flanqueado por um grupo de tres

alcantarillas de 3m a cada lado. Al proponer el Ingeniero Jefe, en 28 de Junio de 1.888, la

¥ Legajo 713
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reforma consistente en la sustituci6a de las fundaciones de pilotes por una excavacién profunda,

tomé el primitivo como vigente y el cambio propuesto versé sobre cuatro apoyos en lugar de

referirse a los doce que presenta el aprobado.

El 20 de Enero de 1.890 el Contratista solicita una nueva prorroga de 2 afios contando
desde la aprobacion del presupuesto adicional que se estd confeccionando.

En el Informe* de 6 de Marzo, el Ingeniero Jefe recuerda que a la anterior peticion de
prérroga del Contratista de 31 de Enero de 1.889 en la que se solicitaba 2 afios de aumento, la
Jefatura habia informaqo favorablemente, aunque la Direccion General sélo concedi6 un aio de
aumento. E! invierno y la primavera de 1.889 fueron especialmente duros y no se pudo trabajar
en los meses de Mayo, Junio y Julio a "causa de que los temporales continuaron sin interrupcion
hasta fin de Junio, y desde esta fecha empezaron a sentirse la falta de operarios, por ocuparse
éstos de las faenas agricolas, teniendo en cuenta ademds la crudeza del presente invierno, cree
el que suscribe que habiendo continuado las causas que motivaron la ;:oncesidn de un primer
plazo de prorroga, se encuentra el Contratista en el caso sefialado en el Articulo 5° del Real
Decreto de 12 de Octubre de 1.877 Y que por lo tanto debe concedérsele los dos afios de
prorroga que pide".

De nuevo, la Direccion General, con fecha 15 de Marzo, concede sélo un afio de
prorroga.

El Contratista solicita, el 20 de Abril de 1.891, una nueva prérroga por dos aiios,

contados a partir de la aprobacion del proyecto adicional que se estd confeccionando.

e
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En el mes de Junio, el Ingeniero Encargado, D. José Perals, informa® al Ingeniero jefe
sobre la peticion del Contratista indicando que, efectivamente, se est4 redactando un proyecto

retformado que introduce modificaciones en los tres tltimos kilgmetros del trozo 2° y modifica
el proyecto del puente sobre el rfo Guadix. De la imposibilidad de que el Contratista pueda dar
mayor ritmo a la obra da idea el que la cantidad que queda del presupuesto aprobado es de

142.114,33 Ptas y el presupuesto de ejecucién material del puente sobre el rfo Guadix que falta
construir importa 154.664,10 Ptas.

En una nota existente en el expediente se dice:

"Por R.0. de 16 de Septiembre del 91 se ordena la redaccién de un nuevo proyecto de

puente sobre el rio Guadix, con un sistema m4s econdmico de fundaciones, teniendo en cuenta

- la Memoria del Inspector Sr. Regueral y a su debido tiempo otras observaciones".

"En el trozo 2° se procederd a revisar y rectificar las mediciones y valoraciones hechas

hasta la fecha".

"En la contrata del trozo 4° se practicari igual trabajo de revisién y rectificacion”.

El 22 de Diciembre, el Ingeniero Jefe, Sr. Iturralde, urge al Ingeniero Encargado, Sr.
?erals, para que termine la redaccion del proyecto reformado de los trozos 1° y 2° "cuyas obras
seguiriin paralizadas hasta que sea aprobado”.

Hay una nota en el expediente que dice: "El Sr. Inspector en visita, D. Rafael Navarro,

con fecha 22 de Junio de 1.893, previene que se proceda a terminar la explanacion y demds

obras empezadas Yy paralizadas en el final del trozo 2°, asf como que todas las demds, a

excepcion del puente sobre el rio Guadix Yy sus avenidas, sean reparadas de los desperfectos que

¥ Legajo 713.
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presentan para que puedan ser recibidas en el caso de que lo acordara la Superioridad”.
Con fecha 19 de Abril de 1.895 el Contratista solicita de la Jefatura que se le acredite

que la continuacién y terminacién de las obras se halla pendiente de la redaccién y aprobacion

de un proyecto reformado y, por tanto, la paralizaci6n es ajena totalmente a la voluntad del

Contratista.

La orden del Inspector Sr. Navarro no fue cumplida, ya que en Marzo de 1.896 el

Ingeniero Encargado dice al Contratista:*
"Faltdéndole a V.s. ejecutar obras por valor de 142.114,33 Ptas, procederd V.
seguidamente a efectuar los trabajos para que pueda ser recibida provisionalmente la parte

construida del trozo 1° de su Contrata, las cuales deberdn quedar terminadas en el plazo de 70

dias a contar desde la fecha que reciba ésta comunicacién”.

"Dichas obras son: el arreglo de taludes, limpieza de cunetas, reparacion de las obras de
f4brica, dar al firme el espesor previsto en el proyecto, construir varios tramos de afirmado cuya

longitud asciende a 200 metros lineales y colocar sobre los paseos los acopios de conservacion

con arreglo al proyecto”.

En Junio el Ingeniero Encargado comunica al Ingeniero Jefe que las érdenes dadas al

Contratista no han sido cumplidas.
Transcurren seis afios con las obras paralizadas. Con fecha 5 de Junic de 1.902 el

Director General solicita a la Jefatura de Granada se le remita con toda urgencia el estudio de

" la carretera en la seccién de Guadix.

Transcurren otros cinco aiios hasta que el 16 de Juiio de 1.907, el Director General

“ Legajo 713.
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reclama al Ingeniero Jefe el proyecto reformado de los trozos 1° y 2° ordenado redactar el 29

de Abril de 1.889 y aprobado el presupuesto de gastos con fecha 3 de Junio del mismo afio, asf
como las explicaciones por tanto retraso.

El 7 de Agosto el Ingeniero Jefe, Sr. Garcfa Zamora, responde al requerimiento de la
Direccién General*. Del proyecto reformado estdn hechos los planos y cubicacionés de las obras
de tierra y de fdbrica, a excepcion de las Jdel puente sobre el tfo Guadix. |

Respecto del puente, por R.O. de 25 de Octubre de 1.888, se aprobé el proyecto
reformado de su cimentacién® y con fecha 8 de Abril de 1.889 se paralizaron las obras en la
misma por estar realizdndose conforme al proyecto primitivo, que tenfa 3 huecos en vez de

hacerse con el proyecto modificado de 1.870, en el que el puente tenia 5 huecos. Por ésta razén

es preciso redactar un nuevo proyecto de puente que aproveche la cimentacion ya efectuada. El
exceso de trabajo y el hecho de estar paralizadas las obras desde hace afios por abandono del
Contratista -en la ultima certificacién de 1 de Abril de 1.891 figura un crédito disponible para
las obras por valor de 147.114,33 Ptas- ha hecho que se demoré 1a redaccion del proyecto del
puen&, y, por tanto, la del proyecto reformado de los trozos 1° y 2°.

El Director General, con fecha 24 de Junio de 1.910, comunica a la Jefatura: "Esta
Direccién General, ha resuelto active V. el proyecto reformado del puente de la carretera de
Vilches a Almerfa, en esa provincia, y lo remita con la mayor urgencia”.

Como para redactar el proyecto es necesario tomar nuevos datos de campo, la Direccién

“ Legajo 713.

« E] presupuesto de ejecucion por Contrata es de 68.846,647 escudos para el puente, que
representa 172.116,61 Ptas, con una economia sobre el proyecto de 22.983,88 Ptas.
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General autoriza, el 18 de Agosto, el nuevé presupuesto de gastos de indemnizacion del personal
para la redaccién del proyecto reformado de los trozos 1° y 2°, que debe ser considerado como
adipional del aprobado en-16 de Enero de 1.908.

El Director General, con fecha 22 de Abril de 1.911, vuelve a reclamar el proyecto
reformado: "Esta Direccion General ha resuelto recomendar a V.E. el proyecto del puente de
Guadix en la carretera de Vilches a Almeria, en esa provincia, manifetsando la situacién en que
se encuentra”.

Con fecha 23 de Agosto de 1.912, el Director General vuelve a reclamar se le informe
sobre el estado del proyecto reformado de! puente de Guadix.

El 11 de Septiembre, el Ingeniero Encargado, D. José Campos, informa al Ingeniero Jefé
sobre la cuestion®. El proyecto reformado del puente, asf como el de los trozos 1° y 2° estdn
paralizados por estar dedicade a la redaccién de los proyectos del Plan de Caminos Vecinales.

En 29 de Noviembre de 1.914, el Ingeniero Encargado D. Juan José Santa Cruz, envfa
al Ingeniero Jefe una Propuesta de los trabajos a realizar para la terminacién de los trozos
1° y 29 de 1a carretera de la estacion de Vilches a Almerfa.

Este Ingeniero, encargado del servicio correspondiente a la zona de Levante desde el mes
de Octubre pasado, se encuentra que la unica carretera de 17 orden de la zona se encuentra en
estado andmalo.

La situacion general de la carretera era, segun el ingeniero, la siguiente: En explotacién
en toda la parte de Jaén; igualmente en conservacién desde el limite de Granada con dicha

provincia hasta el puntal de Bagarre; interrumpida y sin estudiar desde ese punto a Guadix; en

“ Legajo 713.
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Almeria se hallan construidos la mayorfa de los trozos; entre Guadix y el lfmite de la provincia
de Almeria se encuentra una parte de 1 Km construida por Administracién y en conservacion por
el Estado, los trozos 1° y 2° en construccién paralizada, el trozo 3° en conservacion y el trozo
4° también en construccién paralizada.

Después de hacer un detatlado relato de 1a historia de las obras de los trozos 1°y 2°“
se refiere al estado del trozo 1° entre el emplazamiento del puente de Guadix y Alcudia:
abandonada la carretera y soinetida al trénsito, sin conservaci6n ni reparacién de ningun tipo,
se ha desgastado el firme, roto ia explanacién, llegan ya las rodadas a mérder las contraroscas
de las bévedas, se van arrancando los sillares de las coronaciones, los materiales acopiados sirven
para la construccién de viviendas y las casillas de caminero se destinan a fines muy distintos de
aquellos para los que se hicieron.

Entiende el Ingeniero Encargado que se ventilan dos asuntos que‘deben sepaiadamente
tratarse y resolverse: el puente de Guadix y el resto de los trozos 1° y 2°. Con relaci6n al
puente sobre el rio Guadix, los tanteos efectuados con obras de béveda y de hormigén no
resolvieron del todo el problema, razén por la cual no se ha dado forma en tantos afios al
Proyecto. Para resolverlo ei Sr. Santa Cruz propone un puente de hormigén armado de 3 tramos
sobre apoyos del mismo material.

El puente consta de 3 vanos de 10,00 m de luz con pilas de 70 cm de ancho por 40 cm

de tizén. La altura de Ja cara inferior del tablero estd a 2,60 m sobre el lecho del rfo, siendo

2,20 m la altura de la mdxima avenida. La Seccién total del desagiie del puente es, pues, de

“ Este informe junto con otro del Inspector Sr. Regueral contiene todos los datos respecto
de los distintos aconteciraientos de las obras de los trozos 1° y 2° de la Seccién 3°.
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78 m*

El ancho total del puente €s de 6,20 m repartidos de la siguiente forma: 4,70 m para la
calzada y dos aceras de 0,75 m cada una. El ancho de los estribos es de 8m.

La longitud de los estribos es de 6 m para cada uno, lo que da una longitud total del

puente de 43,40 m.

La cimentacién es directa, siendo circular de 2,50 m de didmetro y 3,60 m de
profundidad para las pilas y rectangular de 8,00 x 3,60 m y 5,00 de profundidad para los
estribos.

El tablero es aligerado de hormigén armado con tres vigas, una central y dos laterales,

de 0,72 m de canto por 0,30 m de ancho y dos losas de 0,16 m de canto la superior y 0,14 m

la inferior.

Las aceras, en un plano superior al tablero con su cara de arriba situada a la altura de
un bordillo, con ménsulas de 0,59 m, que permiten una anchura libre de acera de 0,49 m y
0,10 m, para la barandilla. El ancho total de la acera y el bordillo es de 0,75 m.

Entre 1a cara exterior de los bordillos quedan 4,70 m libres para el firme. A ambos lados
del mismo se forman dos lineas de agua con 3 filas de adoquines cada una. Antes del firme se
impermeabiliza el tablero y los laterales de las ménsulas de las aceras con una capa de asfalto
de 2 cm de espesor.

Los otros asuntos a resolver son la terminacién de los trozos 1°y 2° y la situacién legal
del Contratista. Respecto del primero dice: "Qj las circunstancias fueran otras, si el bienestar de
la region no hiciera temer que fuera necesaria muy pronto 1a protecci6n del Estado, acaso cupiera

estudiar con mds calma las soluciones, pero la crisis obrera que se avecina en esa region hace
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temer que en muy breve, al presentarse el problema del hambre como consecuencia de la

suspension de los trabajos en las minas de Alquife, han de llamar la atencién del gobierno hacia

_ esa regién obligando a emprender obras con que atender a la necesidad de la poblacién obrera

arruinada por la paralizacion de las minas”. Por ello propone la rescisién de la contrata y la
realizacién de las obras por Administracién o por Contrata con cargo a la fianza del Contratista;
la recepcion de las obras, una vez terminada y su liquidacion.
Mientras, se redactarfa el proyecto del puente de Guadix y de las obras que faltan por
realizar, como obra aparte. 7
Con fecha 20 de Febrero de 1.915 el Director General comunica al Ingeniero Jefe la
R.O.* por la que S.M. el Rey (q.D.g.) ha tenido a bien. |
1°) Declarar rescindida la Contrata de los trozos 1° y 2° de conformidad con el articulo 56 del
Pliego de Condicioﬁes Generales de 10 de Julio de 1.861, reparando por Administracién los
dafios ocurridos en las obras desde que fueron suspendidos los trabajos en 30 de Abril de
1.891.
2°) Que hechas las reparaciones se practique la liquidacién de las obras.
39) Que todo lo anterior se le comunique al Contratista por los procedimientos legales.
4°) Que se proceda a la redaccién del proyecto necesario para la termmac16n de los trozos,

incluido el puente sobre el rfo Guadix.

Con fecha 3 de Junio de 1.915 el Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz,

remite*

 Legajo 713.

“ Legajo 713.
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al Ingeniero Jefe la peticién de los alcaldes de Esfiliana, Alcudia, La Calahorra y Aldeire en la
que solicita se proceda a redactar los proyectos y a efectuar la reparacién de las obras que se han
de efectuar con cargo a la fianza del Contratista sin esperar a la liquidacion de las obras
ejecutadas. El razonamiento de los alcaldes se basa en que, si la liquidacién sale con saldo a
favor del Contratista, el estado no puede devolvérsela por los perjuicios de todo tipo que el
abandono de la carretera le ha producido; y si el saldo es a favor del Estado, dificilmente podrd
éste resarcirse en algo mds que en la fianza deposifada.

La urgencia de acometer la terminacién de las obras, donde "las parcelas estdn labradas,
1a explanacién lo ha sido también donde no ha habido afirmado, y las casillas estdn habitadas”.
y la dificultad de realizar la liquidacién de la obra "que ya estaba suspendida cuando empezaba
mi preparacién para la carrera de Ingeniero, hacer que el Ingeniero Encargado esté conforme con
1a propuesta de los alcaldes, aun admitiendo que desconoce si legalmente ello es posible.

Con fecha 6 de Agosto, el Director General” ordena que se active la terminacion de los
trozos 1° y 2° para lo cual debe procederse de la siguiente manera:

1°) Si no compadece el representante del Contratista 0 sus herederos, deberd solicitarse del
Gobémador Civil que nombre un representante de Oficio el cual intervendr4 las obras de
reparacién que han de ejecutarse antes de la medici6n para la liquidacién de las obras
ejecutadas por el Contratista, asf como presenciar dichas mediciones y la toma de todos los
datos que sean necesarios para su liquidacion. Si el Contratista 0 su repfesentante estd
conforme con los datos anteriores, podr4 redactar los proyectos y comenzar las obras, si éstos

son aprobados, sin esperar a la aprobacién de la liquidacidn.

“"Legajo 713
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Seguidos todos los trdmites legales, se brocede al Acta de recepcion tnica y definitiva de
los trozos 1° y 20.

_El Acta del trozo 1° s firma el 7 de octubre de 1.916, con asistencia de D. Modesto
Espafia, Ingeniero Jefe, D. Juan José Santa Cruz, Ingeniero Encargado, y D. José Puche y
Mufioz, representante del Contratista nombrado por el Gobernador Civil para reconocer las obras’
ejecutadas y no recibidas para su recepcion e incautacién por el Estado en virtud de la rescisién
del Contrato dispuesta por R.O. del 20 de Febrero de 1.915.

La situacion de la obra era:
1°)  Obras de explanacién:
Ejecutada la explanacién en 4.990,16 m
Falta por cjecutar 440,90 m
2°9)  Obras de fdbrica:
Estaban ejecutadas todas, salvo 5 badenes construidos y destruidos.
3°) Afirmado: |
| Construido pero que necesita reconstruirlo
de nuevo por haber si&o destruido | 4.990,16 m
Falta por ejecutar v 440,90 m
El Acta del trozo 2° se firma también el 7 de Octubre por los mismos sefiores que en
la del trozo 1°.
La situacion de la obra era:

'1°)  Obras de explanacién:

Ejecutada la explanacion en 3.875,16 m
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2°)

3°)

- La Seccién 3% se comienza por Administracion por R.O. de 27 de Febrero de 1 .868 y se

Falta por ejecutar 3.091,95 m
Desprendimientos en 3.875,16 m
Obras de fdbrica:

Estaban ejecutadas todas, salvo 1 tajea construida y destruida.

Afirmado:
Construido y en buen estado 607,93 m
Construido pero necesita reparaciones 3.249,23 m
Falta por construir 3.091,95 m

Como Resumen de este periodo comprendido entre los afios 1.868 y 1.916 tenemos:

paraliza el 18 de Julio del mismo afio.

- En Agosto se redacta un Proyecto de las obras que queden por comenzar.

- El 14 de Junio de 1.879 se reanudan las obras por Administracion y se suspenden el 31 de

Julio del mismo afio.

- Las obras que quedan por ejecutar se adjudican por Contrata el 7 de Octubre del mismo afio

y se comienza el 17 de Enero de 1.880.

- El 16 de Marzo de 1.881 se aprueba 'y se agrega a la Contrata un Proyecto de reparacion de

las obras realizadas por Administracion.

- El 28 de Junio de 1.888 se redacta el Proyecto de variacion de la cimentacion del Puente de

Guadix.

- La tltima Certificacién se produce en el mes de Abril de 1.891 a partir del cual la obra queda
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paralizada.

_ Hasta el mes de Octubre de 1.916, en que se realizan las Actas de recepcion tnica y definitiva,
las obras seguirian paralizadas.
Habian pasado, pues, 48 aflos y las obras de los trozos 1°'y 2° estaban sin finalizar.
Las obras del trozo 3°° se comenzaron a construir en el afio 1.885. La sﬂbasta se
designa para el 6 de Junio con un presupuesto tipo de 368.290,70 Ptas. La obra se adjudica el
20 de Junio en la cantidad de 232.000,- Ptas -que representa una baja del 37%- con un plazc de
ejecucién de 4 aiios.”
El 4 de Agosto se envia un Oficio al Contratista para que deposite el importe de los |
gastos de replanteo. Con fecha 7, el Contratista solicita se aplace la ejecucion del replanteo a
consecuencia de la epidemia de célera que azota algunas zonas del pafs, entre las que se
encuentran zonas cercanas al trozo 3°. El Ingéniero Jefe informa positivamente del aplazamiento
en un Oficio del dfa 14.
El Ingeniero Encargado envia el Acta de replanteo el 4 de Febrero de 1.886.
En el Informe del Ingeniero Jefe que acompaiia al Actz;” se encuentran los principales
datos de la raisma: El replanteo no pudo hacerse antes porque la epidemia de célera que afectd
a la provincia los meses de Julio, Agosto y parte de Septiembre ha i,pedido un trabajo de esta

fndole. La longitud del trozo es mayor que el de proyecto aprobado por errores en éste; el

“]_egajo 529. Carretera de 1 crden de la Estacién de Vilches a Almeria. Seccin Guadiz al
limite de la provincia. Trozo 3°. Obras nuevas. .

] a cbra se adjudica a D. José Montesinos Rubio.
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trazado horizontal es sensiblemente igual y el vertical se ha adaptado mds al terreno, lo que
origina un ahorro de 11.000m’ de excavacion; las obras de fdbrica aumentan fundamente por el
mayor mimero de acequias. En definitiva, aunque habrd que redactar un proyecto reformado, se
pueden dar comienzo las obras.

Las obras dan comienzo el 10 de Julio de 1.886. La primera certificacion es de Julio de
1.886°'.

El 16 de Octubre de 1.886 el Ingeniero Jefe solicita de la Direccién General autorizacion
para redactar un proyecto reformado por pequefios cambios en las obras de fabrica y en el
trazado en planta y alzado, se producirdn un ahorro.

El Contratista solicita una reduccion del plazo de obra de 4 a 3 afios que le es concedido
por la Direccién General el 8 de Noviembre de 1.887.

El Alcalde de La Calahorra con fecha 30 de Mayo de 1.888 denuncia al Ingeniero Jefe
que a consecuencia de las obras ha quedado interrumpido el paso de carruajes en el camino
vecinal de este pueblo a Gor.

Aunque el afio anterior el Contratista habia solicitado una reduccion de plazo de un afio,
con fecha 16 de Octubre de 1.888 el Ingeniero Encargado informa favorablemente la peticion

de 1 afio de prérroga debido a los grandes temporales de agua y nieve que han imposibilitado
alcanzar el ritmo previsto, ademds de que se han anegado las canteras y los caminos de acceso
a ellas se han puesto intransitables, lo que imposibilita la extraccién de piedra para las obras de

f4brica. La Direccién General aprueba la prérroga, que llevaba la fecha de terminacién a la fecha

s1]_os datos de la misma son: Presupuestos aprobados: Primitivo 368.290,7 en 15 de Julio
de Julio de 1870. Debieron principar las obras en 10 de Julio de 1.886. Deberdn terminar en 10

de Julio de 1.890.
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trazado horizontal es sensiblemente igual y el vertical se ha adaptado mds al terreno, lo que
origina un ahorro de 11.000m’ de excavacion; las obras de fbrica aumentan fundamente por el
mayor nimero de acequias. En definitiva, aunque habrd que redactar un proyecto reformado, se
pueden dar comieﬂzo las obras.

Las obras dan comienzo el 10 de Julio de 1.886. La primera certificacién es de Julio de
1.886°'.

El 16 de Octubre de 1.886 el Ingeniero Jefe solicita de la Direccion General autorizacion
para redactar un proyecto reformado por pequefios canibios en las obras de fdbrica y en el
trazado en planta y alzado, se producirdn un ahorro.

El Contratista solicita una reduccién del plazo de obra de 4 a 3 afios que le es concedido
por la Direccion General el 8 de Noviembre de 1.887.

El Alcalde de La Calahorra con fecha 30 de Mayo de 1.888 denuncia al Ingeniero Jefe
que a consecuencia de las obras ha quedado interrumpido el paso de carruajes en el camino
vecinal de este pueblo a Gor.

Aungue el afio anterior el Contratista habia solicitado una reduccion de plazo de un afio,
con fecha 16 de Octubre de 1.888 el Ingeniero Encargado informa favorablemente la peticién

de 1 afio de prérroga debido a los grandes temporales de agua y nieve que han imposibilitado
alcanzar el ritmo previsto, ademds de que se han anegado las canteras y los caminos de acceso
a ellas se han puesto intransitables, lo que imposibilita la extraccion de piedra para las obras de

fibrica. La Direccién General aprueba la prérroga, que llevaba la fecha de terminacion a la fecha

Slos datos de la misma son: Presupuestos aprobados: Primitivo 368.290,7 en 15 de Julio
de Julio de 1870. Debieron principar las obras en 10 de Julio de 1.886. Deberdn terminar en 10

de Julio de 1.890.
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primitiva, el 7 de Noviembre.

Con fecha 20 de Noviembre de 1.888 la Direccién General autoriza la redaccion del
Proyecto reformado.

El 4 de Junio de 1.899 el Contratista solicita una nueva prérroga de 1 afio al no haber
podido terminar en el plazo anterior prorrogado a consecuencia de los grandes temporales de
lluvia y nieve ocurridos durante el invierno, ademds de los dafios ocasionados por la tormenta
de Septiembre.

En el Informe del Ingeniero Encargado que acompafia a la solicitud del Contratista, aquél
informa favorablemente la peticién "por haber excedido en duracién y magnitud los referidos
temporales de nieve a los conocidos hace bastantes afios en las localidades proximas a las obras...
y sobre el terreno donde se ejecutan las obras, capas de nieve congeladas de 0,20 y 0,25 m que
han permanecido en dicha situacion hasta veinte dias seguidos, y que apenas la elevacion de
temperatura deshacfalas, otro nuevo temporal venia a impedir toda clase de trabajos”.

La Direccién General rechaza la peticién de prorroga con fecha 29 de Julio por quedar
solamente por ejecutar dos pequeiios trozos de 83,50 y 69,10 m y estar confecciondndose un
proyecto reformado que ampliard el plazo y serd suficiente para terminar los trabajos.

Con anterioridad, el 22 de Enero de 1.889, el Ingeniero Encargado, D. José Perals,
solicita se recepcione el tramo de carretera ya finalizado, comprendido entre los perfiles 364
y 485 -comprenden entre ambos précticamente todo el trozo 3°, pues el perfil 364 es el

comienzo y del 485 hasta el final solo restan 730 m- cuya longitud es de 10.015 m. El trdnsito
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conectarfa facilmente con el camino habilitado que por Huéneja va a Almerfa por la Venta de
Hueso™
E! Proyecto reformado del trozo 3° lo envfa el ingeniero Encargado a la jefatura el 16
de Julio de 1.890.
El Acta de recepcion provisional desde el origen del trozo, perfil 364, hasta el perfil
494, se firma el 13 de Agosto de 1.890 por el Ingeniero Jefe D. Joaquin Gimeno y Gil, y el
Ingeniero Encargado, D. José Perals. Como vemos se recibe mayor longitud que la solicitada
por el Ingeniero Encargado -entre el perfil 485 y 494 hay 280 m-.
Los datos fundamentales de la misma son:
1°) La longitud de la parte que se recibe es de 10.136,22 m.
2°) El ancho de la explanaci6n es de 8 m entre las aristas superiores de los terraplenes o las
interiores de las cunetas.
39) Se han construido 61 obras de fébrica, siendo la mds importante una alcantarilla.
4°) El firme tiene 5,50 m de ancho, ocupa la zona central de la carretera y estd formado por
dos capas de piedra y una de recebo.
5°) El espesor del firme es de 20 cm en los mordientes y 32 cm en el centro.
6°) Se han construido las obras accesorias, entre ellas dos casillas para peones camineros.

7°) Se han dejado los acopios de piedra de tamaiio de 2* capa de firme para el perfodo de

2 Legajo 529.

3 Legajo 529.
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garantia y para después de la recepcion definitiva.

El Acta es aprobada por la Direccién General el 13 de Septiembre.

El Proyecto reformado es enviado de nuevo el 10 de Abril de 1.891 con las correcciones
mandadas introducir por la Direccién General.

El Proyecto reformado es aprobado el 16 de Octubre de 1.891.

"El Excmo. Sr. Ministro de Fomento me dice en esta fecha lo que sigue:

"S.M. la Reina Regente del Reino, en nombre de su Augusto hijo el Rey D. Alfonso XIII
(g.D.g.) se ha servido expedir el real Decreto siguiente: Articulo Gnico: Se aprueba el reformado
del trozo 3° de la Carretera de la Estacion de Vilches a Almeria, en la provincia de Granada,
cuyo importe asciende a 436.192,58 Ptas, que produce un adicional de 67.901,87 Ptas. Dado en
Palacio a 16 de Octubre de 1.891".

M? Cristina. El Ministro de Fomento: Santos de Isasa”.

Lo que traslado a Vd. para su conocimiento, previniéndole que al ejecutarse las obras se
llevan a cabo las reducciones que indica la Junta Consultiva en su dictamen y de las explicaciones
que en el mismo se reclaman a cuyo fin se le remite copia de la parte correspondiente. "Madrid,
16 de Octubre de 1.891. El Director General".

Los puntos mds importantes del Dictamen de la Junta Consultiva son:

a) El alto coste por Km, 41.000 Ptas, a pesar de existir una recta de casi el 90% de las

alineaciones y siendo el 2% la mdxima pendiente.

- b) El alto coste es debido al elevado coste del movimiento de tierras, fundamentalmente los

terraplenes. A la hora de construirse deberd ajustarse al terreno, dando sélamente las cotas
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necesarias para el paso de las acequias que cruza la vega.
¢) Deberd modificarse la ltima rasante en la cual hay un desmonte de 6 m de altura.

d) Deberd reducirse el firme 2 cm, con una sola capa de piedra, recebo mds barato y que no

cubra los paseos.
e) Parece exagerada la relacién m* de caballero de m? de tierra.

El 25 de Noviembre de 1.891 el Contratista solicita una prorroga de 22 meses por las
siguientes razones:

Que terminado el plazo de ejecucién para la Contrata en Julio de 1.889 y habiendo sido
aprobado en 22 de Octubre itimo un presupuesto reformado que amplia el expresado plazo hasta
Julio de 1.890, hace preciso con el fin de terminar las obras y de poder certificar™ que se
conceda una prorroga de 20 meses, toda vez que va transcurrido més de 1 afio, por no haberse
terminado los expedientes de expropiacion ni el presupuesto adicional que ha ocasionado el

aumento de obra.

El Ingeniero Encargado, D. José Perals, informa favorablemente la prérroga® que es

concedida por la Direccién General el 30 de Diciembre de 1.891.

* Ya vimos que la 1* Certificacion es de Julio de 1.886. En la de Octubre de 1.888 quedaba
por ejecutar el presupuesto primitivo 485,47 Ptas. No se vuelve a producir certificacién hasta
Noviembre de 1.891 en la que aparece un presupuesto adicional de 67 .901,82 Ptas, aprobado el
16 de Octubre de 1.891. En la de Enero de 1.892 se cambia la fecha de terminacion a 31 de
Abril de 1.892. En la de Febrero de 1.892 la fecha de terminacidn es de 10 de Mayo de 1.892.

La yltima certificacion es la de Mayo de 1.892 Yy queda una cantidad sin ejecutar del presupuesto
aprobado de 6.337,27 Ptas.

% Legajo 529.
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El 28 de Febrero de 1.892 el ingeniero jefe comunica a la Direccion Generai que con
fecha 1° del actual el Contratista ha reanudado trabajos qiue se incluyen en el mes de Abril.

Con fecha 15 de Octubre de 1.892 el Ingeniero Encargado, D. José Perals, informa®*
sobre la peticién del Contratista acerca de que la recepcion provisional del trozo comprendido
entre los perfiles 494 y 502 sea considerada comoAdeﬁnitiva. La razon en que se apoya la

peticién es que de los 423 m de longitud que tiene el tramo a recibir, 163 estdn construidos desde

1.887, as{ como las dos tnicas obras de fdbrica existentes y la explanacién de los 263 m

D et e e TR

restantes. Se estd transitando por la parte afirmada y, aunque se recepcione el iramo, o podird

Lese sl 48fico nor estar ¢! dltimo perfil en un desmonte de 6 m, estando paralizadas la parte

S Gi 491U ;_,‘L; SRIAT

correspondiente al trozo 4°.

El Acta de recepcion provisional de la parte que se extiende desde el perfil 494 hasta
el final del trozo, perfil 502 se firma el 15 de Junio de 1.893 por el Ingeniero Jefe D. José
Tturralde y Sanz, y el Ingenicro Encargado, D. José Perals: los datos fundamentales™ son:
19 1a longitud de la parte del trozo que se recepciona es de 420,43 m. R
2°) Las explanaciones son de 8 m de ancho entre las aristas superiores de los terraplenes o

las interiores de las cunetas.

3°) Que se han construido tres obras de fébrica, siendo la mayor una alcantarilla.

4°) Que el firme tiene 5,50 m de ancho y estd formado por dos capas de piedra y una de recebo

% Legajo 529.

7 Legajo 529.
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por haber sido construido €ste trozo en fecha anteﬁor al Real Decreto de 16 de Octubre de
1.891 en el cual se prescribia que el firme no estuviese compuesto m4s que por una sola capa
de piedra machacada del tamafio de la primera.

5°) El espesor del firme es superior a los previstos en el Pliego.

6°) Las obras accesorias estdn correctamente construidas.

7°) Se encuentran realizados los acopios de piedra para el periodo de garantia.

Con fecha 10 de Marzo de 1.895, el Ingeniero Jefe envfa la liquidacion de la obra que
como el proyecto reformado se redacté cuando las obras estaban casi terminadas coincide con
aquél.

Sin embargo, el 19 de Octubre la Direccién General la devuelve péu'a que se justifique
lo indicado por la Junta Consultiva, fundamentalmente la ocupacién de’ 22.370,80 m’ de
caballeros con 18.642 m® de tierra.

El 17 de Marzo de 1.895, la Direccién General reclama la »liquidacién con las
explicaciones solicitadas en el mes de Octubre anterior. .

El 27 de Marzo el Ingeniero Jefe envia de nuevo la liquidacion en la que la superficie
ocupada por caballeros pasa de 12.302 m? a 11.106 m?. La liquidacién es aprobada en 21 de
Octubre de 1.896 pbr la Direccién General por un importe liquido de 27 6.362,24 considérzindose
como adicional la diferencia que resulta sobre la obra proyectada.

Como resumen del trozo 3° ejecutado entre los afios 1.885 y 1.893 podemos decir :

- Que tuvo mejor suerte que los trozos 1°y 29y, como veremos inmediatamenie, el trozo 4°.

100



CAP3-T4

- Que losr4 afios de construccion previstos se convirtieron en 8 aflos, pero se terminé la
obra.

- Que la liquidacion solaménte tuvo un incremento del 19,3% sobre la adjudicacion.

- La naturaleza del terreno por el que se desarrollaba el trozo, un altiplano con escasos

accidentes, contribuyé, sin duda, al buen término de la obra.

| La construccion del trozo 4% comienza en el afio 1.882. El Director General comunica
el 17 de Agosto de 1.882 al Gobernador Civil que la subasta del trozo 4° de la Seccién 3%, que
comprende desde el Km 42 hasta el limite de la provincia, se efectuard el 16 de Septiembre de
1.882 por el presupuesto tipo de 608.491,42 Ptas.

Antes de que se celebre la subasta, el 29 de Agosto, el Director General comunica al
Gobernador Civil que Ia cantidad que ha salido a subasta corresponde al proyecto primitivo y no
al proyecto reformado aprobado el 15 de Julio de 1.870 en el que el importe de contrata del
trozo 4° era 832.432,29 Ptas. |

El 26 de Septiembre, €l Director General comunica que S.M. el Rey (¢.D.g.) ha tenido
a bien que se adjudique definitivamente a D. José Rizo Ferrdndiz en la cantidad de 490.990 Ptas
-que representa una baja del 19,3% sobre el proyecto primitivo y del 41,0% sobre el reformado-.

La obra se comienza el 26 de Noviembre de 1.882.

% Legajo 810. Carretera de la estacion de Vilches a Almerfa. Seccién Guadix a Almeria.
trozo 4°. Obras nuevas. Aiio 1.882.

101



D..0-0..00.....'Q..Q....0.Q..QQ.......00.CCQ..Q......O.....

CAP3-T4

Con fecha 23 de Diciembre de 1.882 el Ingeniero Jefe envia a la Direccién General el
Acta de Replanteo de las cbras de nueva construccion del trozo 4°.

En el informe® del Ingeniero Jefe que acompaiia al Acta se indica que el autor del
replanteo se ha sujetado en todo al proyecto en el trazado horizontal y sélo ha introducido
pequefifsimas variaciones en el vertical. En las obras de fdbrica la variacion mds importante es
sustituir el viaducto del barranco de la Vaquilla por un ponton. Al Acta se aprueba por la

Direccién General ¢l 3 de Enero de 1.883.
La certificacion es del mes de Diciembre de 1.892. Los datos fundamentales son:

Presupuestos aprebados: primitivo 832.432,2 Ptas en 15 de Julio de 1.870. Baja de subasta

0,399362. Debieron principiar las obras el 26 de Noviembre de 1.882. Deberdn terminar el 26

de Noviembre de 1.888.

El 19 de Julio de 1.885 el Ingeniero Encargado informa al Ingeniero Jefe que no

habiéndose hecho atn el expediente de expropiacion en el T.M. de Huéneja, el Contratista no

| puede dar mayor impulso a 1a obra.
En la certificacion del mes de Julio de 1.885 aparece aprobado un presupuesto adicional
de 33.294,22 ¢l 17 de Julio de 1.885, sin que se cambie la fecha de terminacion.
Comienzan los problemas en la obra. En 1.886 el Ingeniero Encargado advierte al
Contratista que tiene solo 4 operarios y que debiendo considerar ésta circunstancia como una

especie de paralizacion sin causa que lo justifique, le insta a emplear mds operarios en las obras

» Legajo 810. Carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccién Guadix a Almerfa.
Trozo 4°. Obras nuevas. Afio 1.882. '
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de fibrica y afirmado.
El 16 de Marzo de 1.888 el Ingeniero Jefe remite a la Direccion General el Proyecto
reformado del trozo 4° acompafiado de un informe® en el que se justifican las razones del

mismo. El reformado recoge fundamentaimente la valoracién del Acta de replanteo de 3 de

Enero de 1.883

No se produce ninguna modificaci6n en la traza y sf en la clasificacion de los terrenos,
ya que discurre la misma fundamentalmente por las laderas de las estribaciones de Sierra Nevada
con abundancia de rocas tales como micacitas, gneis y areniscas, con estratos duros y otros de

variable consistencia.

El 29 de Mayo, es devuelto por la Direccién General, acompafiado de un dictamen de la

Junta Consultiva, para que se cumpla lo indicado en €é1°.

El contenido de! dictamen de la Seccién 2* dé 1a Junta Consultiva de Caminos, Canales

y Puertos de 21 de Abril de 1.888 puede resumirse en los siguientes apartados.®

a) Explanacion: La longitud del trozo en el proyecto modificado es de 7.278,13 m, iguai a la
dei replanteo, con una reduccién de 50,25 m sobre el proyecto aprobado.

Los vohimenes de desmonte, dentro y fuera de la linea, y del terraplén son, en cada caso:

% Legajo 810.
' Legajo 810.

% Legajo 810.
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CUBICACION DE LAS EXPLANACIONES

$0T

DESMONTE TERRAPLEN DIFERENCIAS
En la linea Préstamos Desmonte Terraplén Préstamos
Proy.aprobado(1) 128.266,22 7.501,99 100.340,44. (3)-(1) 34.343,41 7.501,99
1.424,6
Proy.aprobado(2) 129.665,28 -2.903,2 72.245,98 (3).(2) 6.248,95 2.930,20
; , , 2.823,66
.65.997,03 - - _—

Proy.reformado(3)

0 126.841,62 -




FEXNENENNNNENENERERENNNENNENRNNNNNNNENNEZ NN NN NNNNNNNNENNENNNMNNRMNHNNNIMNHMNN N

CAP3-T4

Aunque hay una disminucién, aunque ligera, en el movimiento de tierras, sin embargo,
el cambio de clasificacién del terreno que eleva la excavacion en roca a 78.261,34 (cerca de las
2/3 partes del total) sin que se haga uso de ella para mamposterfa y firme, y el incremento de
la distancia de transporte suben la ejecucién material de las explanaciones desde la cantidad de
125.867,918 escudos, ejecucion material del proyecto, hasta 166.002,500 escudos, a lo que hay

que afiadir 3.651,120 escudos acreditado en obras accesorias para indemnizar el terreno ocupado

con los depdésitos en caballero.

Proy. primitivo 125.867,918 -- 125.867,918 “

Proy. reformado 166.002,900 3.651,126 169.654,02 ﬂ

La justificacién que la Jefatura de Granada da al fuerte incremento de la excavacion en

roca es que la traza pasa por las laderas de Sierra Nevada "constituida principalmente por la
formacidn azoica" por lo que "no debe extrafiar la abundancia en que las rocas areniscas de gran |
dureza, con otras de cuarzo, se han presentado en los desmontes”. Entiende la Seccién 22 que
las rocas areniscas, de la gran dureza que se atribuye a las removidas, pueden ser perfectamente
aprovechables en las referidas obras de fabrica y afirmado, mientras no presenten otras cualidades

que aconsejen desecharlas, lo cual no aparece en el que se trata...".
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b) obras de fdbrica: Se produce un incremento en esteitipo de obras de :

COSTE OBRAS DE FABRICA (escudos)

SUMA

Proyecto primitivo (E.M.) 125.659,485
" adicional (17/7/1.885) 11.580,622
137.240,107

Proyecto reformado

141.754,280

DIFERENCIA

El incremento es motivado por la necesidad de introducir aigunas modificaciones en los modelos

de 1a colecci6n oficial; sustituir con muros de acompafiamientos las aletas de varias de ellas y

la ejecucion de encachados para defensa; y cambio de pontén sobre el rfo Huéneja por un puente

de 10 m de luz. La Seccién 2# no estd conforme con los fuertes encachados que se proyectan que

podian ser sustituidos por sencillos empedrados; asimismo, considera que los espesores de las

b6vedas de los pontones y el del puente son exagerados.

¢) Afirmado :

Proyecto primitivo

" reformado

39.691,919

DIFERENCIA

|
1
_ 8.678,928 ﬂ

d) Obras accesorias :

Proyecto primitivo

4.760,082

" reformado 11.796,016
DIFERENCIA 7.035,934
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Las causas que motivan este mcreménto son : la explanacién para el emplazamiento de
las casillas de peones camineros; la construcci6n del aljibe en €stas; Ia no contemplacion en el
proyecto primitivo del costo de los terrenos para deposito de caballeros; y, finalmente, la
necesidad de construir caminos auxiliares no contempiado en el proyecto primitivo.

¢) Conservacién y acopios:

Proyecto primitivo
reformado : 2.792,334
DIFERENCIA 548,134

"

El incremento del costo es debido, al igual que en el afirmado, al mayor transporte de
piedra.

f) Resumen:

Proyecto primitivo

Adicional
SUMA ' ' 326.290,620
Proyecto reformado 416.342,606

70.051,986

DIFERENCIA (21,47%)

Por hallarse éste incremento insuficientemente justificado, a juicio de la Seccién 22, debe
devolverse el proyecto reformado a la Jefatura de Gramada y que las rectificaciones y
cunplimientos solicitados sean hechos per Ingenieros distintos al Ingeniero Jefe, autor del

reformado.

En la Certificacién del mes de Octubre de 1.888 se cambia la fecha de finalizaci6n al
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25 de Febrero de 1.889.

El 1 de Mayo de 1.889 se remite a la Direccién General €l Proyecto reformado con las
correcciones y aclaraciones solicitadas y con la conformidad del Contratista.

El 20 de Enero de 1.‘889, el Contratista solicita un afio de prérroga ya que el plazo de -
egjecucion terminaba el 25 de Febrero inmediato. Las causas que motivan la peticién son: El
retraso en el pago de las expropiaciones, que no se verificé hasta el 24 de Abril de 1.888,
permitiendo trabajar solamente en aquellas partes de la linea cuyos propietarios han permitido
la ocupacion. Estar pendiente, desde el 16 de Marzo de 1.888, la tramitacién de un proyecto
reformado que afecta a obras de fébrica, principalmente al puente sobre el rfo Huéneja.

La Direccién General aprueba la prérroga de 11 de Febrero®.

El 23 de Febrero de 1.890, el Contratista solicita una nueva proérroga de dos afios a
causa de no haberse aprobado el proyecto reformado, que afecta, ademds de al puente sobre el
rio Huéneja, al viaducto sobre el barranco de 1a Vaquilla. La cantidad que quedaba del proyecto
primitivo era de 10.388,47 Ptas.

El Informe, de 13 de Marzo, de la Jefatura es negati.vo, ya que entienden que debe
esperarse a la aprobacién del reformado y dar plazo a partir de esa fecha.

La Direccion General, con fecha 29 de Marzo, concede una prérroga de 1 afio*.

El 6 de Julio de 1.891, el Contratista se ve en la necesidad de solicifar una nueva

proérroga por un afio a contar desde 1a fecha de aprobacién del Proyecto reformado. Las obras

$ En la certificacion del mes de Abril se cambia la fecha de terminacion al 25 de Febrero
de 1.890. '

 En la Certificacién del mes de Mayo se cambia la fecha de terminacion de 25 de Febrero
de 1.891. :
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que faltan por ejecutar son las proyectadas para los paso del rfo Huéneja y del barranco de la
Vagquilla.

El Proyecto fue enviado en el mes de Mayo de 1.889 y la obra se encuentra paralizada
desde Septiembre de 1.890%,

En el Informe que, con fecha 14 de Julio, envia el Ingeniero Encargado al Ingeniero Jefe
se dice: "La obra se haya paralizada y seguird en tal estado hasta que V.s. se sirva resolver lo
procedente al examinar el proyecto reformado sometido a 1a aprobacién de la superioridad”.

En el expediente hay una nota que dice: "Por R.O. de 16 de Septiembre de 1.891 se
dispone proceder a la revision y rectificacién de las mediciones y valoraciones hechas hasta la
fecha".

El Inspector D. Rafael Navarro, en visiﬁ de Inspeccion el 22 de Junio de 1.893, previene
se ordene al Contratista que deje las obras en los primeros 950 m a partir del origen en el estado
de ser recibidas y con los acopios correspondientes al plazo de garantfa.

En 19 de Diciembre del mismo afio, el Contratista, comunica al Ingeniero Jefe que ante

la orden de reanudar los trabajos dada por la Jefatura y "habiéndose agotado totalmente el

presupuesto de Contrata, no cabe atender la orden de V.s. sin contar con crédito con que atender
a las' obras que se realicen”.

La Direccién General aprueba, con fecha 23 de Octubre de 1.895, la cesién de la
Contrata de D. José Rizo Ferrdndiz a D. Antoﬂio Ca;orla Belda.

El nuevo Contratista recibe la orden de residir €l o su representanté legal en la obra. El

© La dltima Certificacién es del mes de Agosto de 1.890 y queda un presupuesto de
2.128,25 Ptas.
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4 de Junio de 1.898 responde que hace cerca de 11 afios que se remitié a la superioridad un
presupuesto reformado, el cual se devolvi6 a la Jefatura para que se modificara. Se siguié la obra
hasta el afio 1.892, en que se paralizaron por falta de presupuesto. Por tanto, hasta que no se
apruebe el nuevo presupuesto, no podrd fijar su residencia en la obra.

El 23 de Abril de 1.912 la Direccion Generai solicita del Ingeniero Jefe que manifieste
el estado en que se encuentran las obras del trozo 4°. El Ingeniero Jefe responde el 24 de Mayo
en los siguientes términos:*

"Contestando la comunicacién de V.I. fecha 23 de Abril dltimo en la que se sirve
interesar de ésta Jefatura manifieste el estado en que se encuentran las obras del rozo 4° de la
carretera de la Estacién de Vilches a Almerfa cuyo plazo de ejecucion ha terminado hace tiempo,
tengo la honra de manifestarle que en 12 de Marzo de 1.888 se envié a V.I. un proyecto
reformado de dicho trozo que fue devuelto en 29 de Mayo del mismo afio para que se completase
y rectificase con arreglo al dictamen emitido por la junta Consultiva, y siendo enviado de nuevo
a V.I. para su examen y aprobacién en 1° de Mayo de 1.889 hasta la fecha no ha recaifdo
resolucién alguna”. | |

Con fecha 7 de Encro de 1.915 el Ingeniero Jefe envia al Contratista el siguiente Oficio:

"El Ilmo. Sr. Director General de Obras Priblicas me dice con fecha 21 de Diciembre lo
que sigue:
| "En vista de lo que manifiesta en su comunicacidn referente a las obras del trozo 4° de
la carretera de Vilches a Almeria, en esa provincia, €sta Direccién General ha resuelto proceda

V.. a estudiar el proyecto reformado que era necesario para terminar las obras, ordenando antes

% Legajo 810.
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al Contratista las ponga en condiciones, y de no hacerlo asi, se procederd a la rescisién del
Contrato con pérdida de fianza".

"En virtud de ésta orden procederd V.s. con toda urgencia a reparar las explanaciones y
obras de fdbrica en la inteligencia de que si en el plazo de 30 dfas no han comenzado los
trabajos y designado representante que fesida junto a las obras, propondré Ia rescisién de la
Contrata con la pérdida de la fianza".

El oficio al desconocerse el domicilio actual del Contratista, se publica en los distintos
dizarios oficiales de conformidad con lo estipulado por la Ley.

El 28 de Enero, el Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz, cumpliendo la orden
de 21 de Diciembre de 1.914 de la Direccién General para la redaccién del proyecto reformado,
envia el Presupuesto de gastos, que es aprobado por la Direccién General el 2 de Marzo.

Con fecha 3 de Junio, el Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz, eﬁvfa un Oficio
al Ingeniero Jefe relacionando el estado en que se encuentra el trozo 4° y solicitando aclaracién
a numerosos problemas que se presentan.

El estado del trozo es el siguiente: "Desde el origen en unos 100 m las explanaciones

estdn incompletas, falta el pont6n del barranco de la Vaquilla, luego hay un tramo de 700 m en

el que la explanacion estd hecha, asf como todas ias obras de fibrica, faltando el firme
inicamente; no estd hecho el puente de 10 m sobre el rfo Huéneja, que tiene el material
acopiado, y en 200 m falta el firme y terminar la explanaci6n; en total en los primeros 1.200 m
falta el firme, los dos pontones, alguna obra pequefia y terminar algunas explanaciones; pero en
los seis kil6metros restantes la carretera se encuentra ultimada sin mds que algunos

desprendimientos, tener las obras pequefias cegadas y la explanacién cortada en algunos puntos
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por los propietarios para regar sus tierras; a las obras de fibrica les falta rehacér algunas
coronaciones y pretiles”.

La falta de peones caminéros dedicados a la conservacién y vigilancia hace que: "las
casillas estén habitadas, las parcelas en poder de los labradores, la explanacién, donde no tiene
firme, sembrada y abonada, y hasta en el patio de la casilla del trozo 4°, que sin duda por estar
ruinosa no la habita nadie, hay una abundante siembra de cebada”.

Ante semejante situacion, el Ingeniero Encargado propone que se rescinda la Contrata,
y con la fianza se proceda a las reparaciones necesarias. Estas se hardn, ;por Administracién o
por Contrata?. Es necesario nombrar peones camineros, pero para ello debe estar recibida la
obra. Se recibe jantes o después de las reparaciones?. Ocupadas las parcelas, casillas ¢ incluso
la explanacién. ;Como se les obliga a abandonar las posesiones del Estado?.

Con fecha 17 de Agosto de 1.915 el Director General comunica al Ingeniero Jefe que”
S.M. el Rey (q.D.g) conformdndose con lo propuesto por ésta Direccion General, de acuerdo
con lo formado por la Seccién 1? del Consejo de Oﬁms Publicas, ha tenido a bien:

1°) Declarar rescindida la Contrata con pérdida de fianza.

2°) Que la Jefatura procede de inmediato a la liquidacién de la obra hecha y a redactar el
presupuesto de la que falta por ejecutar.

3°) Que proceda al amojonamiento de los terrenos propiedad del Estado.

4°) Manifestar a V.s. el desagrado por la falta de celo al dejar transcurrir tan largo espacio de
tiempo sin dar conocimiento a la Superioridad del estado de ésta Contrata y de haber

incurrido en la rescisi6n, no obstante que ahora manifiesta ser de gran urgencia la reparacién

¥ Legajo 810.
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y terminacién de dicho trozo.
El Acta de recepcion definitiva del trozo 4°® se firma el 7 de Octubre de 1.916 por el
Ingeniero Jefe D. Modesto Espaﬁa y Pérez, y el Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz.
Los datos fundamentales son:

1°) Obras de explanacion:

Ejecutada la explanacién en 6.133,73 m
Falta por ejecutar en 1.144,40 m
Desprendimientos en 6.133,73 m

2°) Obras de fdbrica :
Relaciona las obras terminadas. No hay ninguna a medio construir.
39) Afirmado:
Que necesita reparacion 6.133,73 m
Falta por construir ' 1.144,40 m
4°) Obras accesorias:

Construida pero destruida una casilla para dos peones camineros.

El Ingeniero Jefe da por rescindidas las obras, acordando autorizar el trdnsito publico.
El 20 de Enero de 1.925 el Director General remite un Oficio al Ingeniero Jefe que
dice®:

"Habiendo de procederse a la incautacién y venta de la fianza del trozo 4° de la carretera

% Legajo 810.

® Legajo 810.
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de Estaci6n de Vilches a Almerfa para ingrésar su importe en el Tesoro Piblico por haber sido

rescindida con pérdida de fianza dicha Contrata en 17 de Agosto de 1.915, cuyas obras fueron

adjudicadas en 26 de Septiembre de 1.882 a D. José Rizo Ferr:indiz; ésta Direccién General

interesa a V.S. que haga acerca del duefio de la fianza las gestiones necesarias para que en un

plazo de 15 dias entregue los resguardos de dicha fianza que V.s. remitird a éste Centro,

comunicando también en caso negativo, para proceder a la anulacién de los citados resguardos” .I

Como resumen de éste trozo 4° ejecutados entre los afios 1.882 y 1.916 podemos decir:

- Las obras discurren por las estribaciones de Sierra Nevada y los terrenos que atraviésa son
rocas metamorficas con dos obras de fébrica importantes sobre el rio Huéneja y el barranco
de la Vaquilla.

- En 1.888 se redacta y se envia un Proyecto modificado a la Direccién General y es devuelto
por ésta con observaciones.

- En 1.889 se envia de nuevo el modificado. Este nuevo proyecto no es aprobado ni devuelto por
la Direccién General.

- Las obras se paralizan en el mes de Septiembre de 1.890 por falta de presupuesto.

- En 1.915, transcurridos 27 aﬁosAdel envio del Proyecto reformado, la Direccién General
ordena se estudie el Proyecto reformado necesario para terminar las obras.

- En 1.915 se rescinde la Contrata con pérdida de fianza.

- En 1.916, se hace el Acta de recepcion, quedando por ejecutar 1.200 m de carretera 'y los
pontiones sobre el rio Huéneja y el.barranco de la Vaquilla.

La situacion de la obra de la Seccién 39 entre Guadix y la provincia de Almerta era, en

1.916, la siguiente:
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En el trozo 1° faltaban 440,90 m de carretera y el puente sobre el rfo Guadix.

En el trozo 2° faltaban por construir 3.091 ,95 m de carretera y ninguna obra de fdbrica
importante.

El trozo 3¢ estaba finalizado desde 1.893.

En el trozo 4° faltaban 1. 144,40 m de carretera 'y dos obras de fébrica importantes sobre

el rio de Huéneja y el barranco de la Vaquilla.

PROYECTO DE TERMINACION DE LOS TROZOS 1°, 2° Y 4° DE LA SECCION 3% DE
GUADIX AL LIMITE DE PROVINCIA. - |

En Diciembre de 1.917 se redactan los Proyectos de obras que faltan por ejecutar de los
trozos 12, 2°y 4° y los Proyectos de obras de reparacién de los trozos 2° y 4°.

En el "Proyecto de obras que faltan por ejecutar en el trozo 1°" se encuentran todos los
antecedentes de las obras de los 3 trozos, as{ como los datos generales de ellos. Las Memorias
de lcs otros proyectos no contienen practicamente datos.

A continuacién vamos a analizar para cada &ozo los proyectos de reparacion y

terminacion, asi como la ejecucién de dichas obras.

Proyecto de terminucioén y ejecucion de las obras en el trozo 1°7.-
Las obras de explanacion terminada que hay que reparar se deben realizar en 4.990,16

m y la explanacién que hay que construir en 440,90 m.

” Legajo 321. Carretera de 1* orden de Vilches a Almeria. Seccién 32. Trozo 1°. Obras que
faltan por ejecutar. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917. Aprobado el 10 de Agosto
de 1.918.
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I.a obra mds importante a ejecutar en éste trozo es el puente sobre el rio Guadix. La
historia de éste puente es larga. En el proyecto primitivo se proyectaba un vano de 12 m de luz
con 2 alcantarillas de 3,00 m, una a cada lado. En el proyecto reformado se proyecta un puente
formado por 3 vanos de 12 m cada uno y 6 alcantarillas de 3 m de luz, 3 a cada lado. El
aumento tan extraordinario de la Seccién de desagiie del puente se debe, segtn el autor, a la
observacion de la avenida ocurrida el 1° de Junio de 1.868 que fue 1a mayor conocida por los
naturales del pafs. Para dar paso a una avenida semejante hace falta una seccién de 113 m’. La
seccion de desagiie proyectada es de 126 m*

El Ingeniero Santa Cruz calcula que con la pendiente de 1% del cauce, el perfmetro
mojado, velocidad y la seccion de desagiie, puede pasar un caudal de 314,14 m*/seg.

Suponiendo que s6lo pase un caudal nﬁtad del anterior, es decir 157 m’/seg, y teniendo
en cuenta la lluvia mdxima que cae por la zona, 75 1/h, harfa falta una cuenca de 1.000 Km’ para
alcanzar el caudal anterior. Siendo la cuenca bastante menor, resulta que con un claro de 60 n2’,

v

que corresponde a los dos tramos rectos de 15 m de luz cada uno, hay suficiente para asegurarse

de Ia mdxima avénida.

El considerar un sélo apoyo intermedio es importante por los problemas de achique que
se ﬁvieron en la ejecucion de la cimentacién errénea.

Se proyecta un puente de hormigén armado de 6 m de ancho y dos vanos de 15 m cada
uno’'. Lleva el puente 2 vigas, quedando voladas las aceras y parte del tablero. Como las aceras

deben quedar mds altas que el firme, en vez de adoptar la disposicién de ménsulas elevadas, se

"' Este mismo Ingeniero habia proyectado en 1.914 para el rio Guadix un puente de 3 vanos
de 10 m de luz cada uno. Con la nueva solucion elimina una pila y deja la misma seccién de
desagiie.
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dispone encima del tablero un macizo de hormigén con la altura conveniente.

En el capitulo de afirmado, al no quedar ni vestigio del que en su dfa se colocd, hay que
ejecutarlo en su totalidad.

En el capitulo de obras accesorias se incluyen los postes indicadores, pasacunetas,
empedrados y encintados en la travesia de Esfiliana.

Relata el Ingeniero una anécdota para ilustrar la indefensién en que se encuentran las
Obras Publicas en ésta zona. En el trozo 3°, que no tenia trdfico por no estar acabados los demds
trozos, habfa una casilla de peones camineros que no se usaba. Un dfa entré un pastor por la
chimenea, abri6 la puerta y meti6 el rebafio en el corral. Para combatir el frfo arrancé las puertas
interiores e hizo fuego. Enterado el peén que ocupaba otra casilla de que salfa humo por la
chimenea de la desocupada, se persond, comprobd los destrozos, vy, condciendo quién lo habia
hecho y a qué propietario servia, lo puso en conocimiento de sus jefes. Estos le ordenaron que
presentara la denuncia; el Alcalde de Délar pasé ésta al Juez, y a los pocos dias dormia el peén
caminero en la cércel procesado por no cumplir su deber.

Los presupuestos para éste trozo 1° son:

Obras de terminacién 78.921,95™
Obras de reparacién 58.284,95
TOTAL 137.206,90

Las obras de reparacion se realizaron con la conservacién ordinaria.
Las obras de terminacioén del trozo 1° comienzan con el anuncio de la subasta de las

obras para el dia 31 de Mayo de 1.921 con el presupuesto tipo de 105.533,98 Ptas y el plazo de

” En el Presupuesto General escrita a mano hay otra cifra que corrige a ésta : 105.533,98.
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ejecucion hasta el 31 de Marzo de 1.923.

En el anterior mes de Abril, con fecha 2, la Jefatura habfa presentado un Proyecto
reformado de precios del aprobado el 10 de Agosto de 1.918 con un presupuesto de contrata de
105.533,98 Ptas. El replanteo previo es aprobado por S.M. el Rey en la misma fecha con el
nuevo Presupuesto. En Julio se aprueba el presupuesto de los gastos de agotamiento del puente
de Guadix por su importe de 5.140,76 Ptas. Las ofertas podfan presentarse en el negociado de
Construccién de Carreteras del Ministerio de Fomento o en los Registros de la Seccion de
Fomento de los Gobiernos Civiles. La obra se adjudica en 98.000,-Ptas, con una baja del
7,14%, e igual plazo de ejecucion™.

El Proyecto de replanteo definitivo no se aprueba hasta el 8 de Febrero de 1.922 por
su importe de Contrata de 103.603,37 Ptas, dando a continuacién comienzo las obras de forma
real™.

El 25 de Marzo de 1.923, el Contratista solicita una prorroga de 5 meses por no haberse
aprobado el proyecto modificado hasta el 8 de Febrero de 1.922, cinco meses después de la fecha

en qhe debieron dar comienzo los trabajos. La Direccion General la aprueba con fecha 29 de

™ El Contratista es D. Rafael Montesinos.

™ La 1 certificacién es del mes de Febrero de 1.922 y los datos bdsicos son :

Presupuestos aprobados : Primitivo  : 105.533,98 en 8 de Abril de 1.921

Reformado : 103.603,37 en 8 de Febrero de 1.922.
* Debieron principiar las obras en 25 de Septiembre de 1.921.

Deberdn terminar en 31 de Marzo de 1.923.

La 12 certificacién de los agotamientos es también de Febrero de 1.922.

Presupuestos aprobados : Primitivo 5.140,76 Ptas en 1° de Septiembre de 1.921.

La dltima certificacién de los agotamientos es de Marzo y de la obra es de Agosto.
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Julio.

El 3 de Septiembre de 1.923 el Ingeniero Encargado comunica a la Jefatura que el 25 de
Agosto se han finalizado las obras.

El Acta de recepcion provisional del trozo 17 se firma el 18 de Febrero de 1.924 por
el Ingeniero Jefe D. Emilio Martinez y Sdnchez-Gij6n, y el Ingeniero Encargado D. Juan José
Santa Cruz. Los datos mds significativos de la misma son:

1°) La longitud construida es de 442,60 m.

2°) Se han reducido las obras de fébrica con relacion al proyecto. El puente se ha

construido de 3 tramos™.

3°) El firme consta de una sola capa de piedra machacada y una de recebo con espesof

suficiente para consolidad v regularizar el firme.

4°) Las pruebas de carga del puente han sido satisfactorias. Se sometié al paso de un

cilindro compresor de 16 Tn de peso y al mismo tiempo al paso de una camioneta
cargada con 6 Tn.

El Acra de recepcion definitiva se firma el 14 de Mayo de 1.925 y la aprueba la Direccion
General el 20 de Jusio. |

El 12 de Septiembre de 1.925, S.M. el Rey aprueba :

1°) Un presupuesto adicional de 1.513,42 Ptas.

N EN NN NN RN NEN NN NN NENBRBNNNNNNNNNNENEENNEENNNNERENNNNNNNNNNNNNNRENN )

™ Legajo 35.

® No hay constancia en el expediente de éste significativo cambio. En la prueba de carga
dice: "El fleximetro acusé en la viga aguas arriba del tramo central ocho décimas de milfmetro
al cruzarse las cargas en el ceniro del puente y seis décimas de milimetro en el tramo de diez

metros de Guadix desapareciendo las flechas sin dcjar deformacién permanente.
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29) La liquidacién por su importe liguido de 97.612,60, con un saldo a favor del contratista

de 8.322,93 Ptas.

Este trozo 1° de la Seccion 3% comenzado a construir por Administracion el 27 de
Febrero de 1.868, se acaba el 25 de Agosto de 1.923. Habian transcurrido 55 afios para
construir 6.002,32 m de carretera de 17 orden con una sola obra de fébrica importante: el

puente del rio Guadfx con 30 m de longitud.

Proyecto de terminacion” y ejecucion de las obras del trozo 2°.- En la Memoria del
"Proyecto de las Obras que faltan ejecutar en cl trozo 1°" se encuentran los datos para
aproximarnos al estado de &ste trozo 2° cuando se redactan los proyectos de terminacion y
reparacién de las obras. Las vicisitudes de éste trozo son las mismas que las del anterior, ya que
ambos fueron subastados conjuntamente.

La situacién de la explanacion al redactar el proyecto era:

Explanacion terminada que hay que reparar | 3.857,16
Explanacién que hay que construir 3.091,95

Se construyen mmevas obras de fabrica (tajeas, sifones y cafios) y hay que reparar |
prdcticamente todas ias ejecutadas.

Para el afirmado se ha presupuestado el acopio y empleo de piedra.

Como obras accesorias se incluyen las de la travesia de Alcudia

" Legajo 322. Carretera de 17 orden de Vilches a Almerfa. Seccién 32. Trozo 2°. Obras de
reparacion. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Aprobado 10 de Agosto de 1.918
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Los presupuestos son :

Obras de terminacién 70.950,71
" reparacion 4 »
TOTAL 109.443,52

Las obras de terminacion del trozo 2° comienzan con el anuncio de la subasta para el

29 de Febrero de 1.924 en Ia cantidad de 131 .652,72 Ptas y con plazo de ejecucién hasta el 31

de Marzo de 1.926. En Abril, la Direccién General comunica a la Jefatura que "Habiendo sido

declarada dos veces desierta la subasta del trozo 2° Seccién 32 de la carretera de Vilches a

Almerfa, ésta Direccion General remite a V.. el replanteo para que se modifiquen los precios

Y pueda servir de base a una nueva licitacién”.

El 23 de Junio, el Director General comunica a la Jefatura que S.M. el Rey ha aprobado

el Proyecto del trozo 2° (obras de terminacién) con los precios reformados por su importe de

- Contrata de 134.791,68 Ptas.

La nueva subasta se fija para el 21 de Octubre. La Direccion General comunica la

adjudicacién el 12 de Noviembre por importe de 126.495 Ptas (baja del 6,2%) y fecha de

termihacién el 30 de Junio de 1.9287.

El Acta de replanteo se aprueba en el mes de Abril, dando comienzo las obras de forma

200000
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" Corregida a ldpiz aparece en éste apartado la cifra 70.339,80 Ptas.
" El adjudicatario es D. José Garcfa de Dios.
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real.®

Las obras transcurren sin incidentes de ningyin tipo. El Acta de recepcion provisional®
se firma el 4 de Septiembre de 1.929 por el Ingeniero Jefe, D. Julio Moreno Martfnez, y el
Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz. Los datos fundamentales de la misma son:

1°) La longitud del trozo es de 3.465,55 m

2°) Se han construido 16 obras de fabrica de menor importancia (sifones, tajeas y cafios).

3°) La longitud de carretera afirmada es de 3.108.415 m, con una sola capa de piedra

machacada y el recebo suficiente para la consolidacién y tersura del aﬁmiado.

4°) Las obras accesorias son : pasacunetas, cuneta revestida y postes indicadores y

kilométricos.
~ El Ingeniero Jefe declara dicho trozo de carretera abieito al trdnsiﬁ) publico.

Este trozo de la Seccién 3% comenzado a construir por Administracion el 27 de Febrero
de 1.868, se acabé en Abril de 1.929. Habian transcurrido 61 afios para construir 7.946,74 m
de carretera en zona llana y con ninguna obra de Jabrica de importancia sélvo un grupo de

pontones para salvar la rambla de la Muger.

* No existe copia del Acta en el expediente. El presupuesto de gastos para la toma de datos
es aprobado por la D.G. el 5 de Febrero de 1.926.

La 1* Certificacion es del mes de Abril de 1.926. Los datos bdsicos son:
Presupuestos aprobados. : Primitivo : 134.791,68 en 23 de Junio de 1.924
Debieron principiar las obras el 11 de Enero de 1.926.

Deberdn terminar el 30 de Junio de 1.928.

La dltima certificacién es del mes de Junio de 1.928.

¥ Legajo 228.
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Proyecto de terminacion® y ejecucion de las obras de los trozos 4“".- El desarrollo de
éste trozo se vié muy afectado en la fase anterior por el cambio de clasificacién de los terrenos
al certificarse las obras ejecutadas, lo que motivé la necesidad de redactar un proyecto reformado
que, al no aprobarse, impidi6 continuar las obras una vez acabado el presupuesto primitivo.

Las obras de fibrica mds importantes de éste eran: un viaducto sobre el barranco de Ia
Vaquilla y un puente sobre ¢l rfo Huéneja, ambos situados al principio del trozo. En el
proyecto reformado se proponfa cambiar el viaducto por us pont6én. Cuando se paralizaron
las obras, solo faltaba acabar los 1.200 m primeros que es donde se encuentran ambas obras.

Las obras que quedaban por ejecutar, segin la Memoria del trozo 1°, eran:

- Explanacidn:
Explanacién terminada que hay que reparar 6.133,73 m
" que hay que construir 1.144.40 m
- Obras de fdbrica:

Hay que construir algunas obras pequeiias '\(sifon&s y tajeas) més 1 alcantarilla en
el barranco Matalaciega, 1 alcantarilla especial en el barranco de la Vaquilla y un
puente de 10 m de luz para el rfo Huéneja.

- Afirmado:
Se ha desgastado poco por lo que debe limitarse a recebar y restablecer el perfil

% [ egajo 323. Carretera de 1% orden de Vilches a Almerfa. Seccion 32. Trozo 4°. Proyecto

de obras que faltan ejecutar. Ingeniero D. Juan Jos€ Santa Cruz. Ao 1.917.
Legajo 324. Carretera de 17 orden de Vilches a Almerfa. Seccion 32. Trozo 4°.Proyecto

de obras de reparacién. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.917.

5 Legajo 282. Carretera de la estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 3. Trozo 4°. Obras
que faltan por ejecutar y reparacion de las ejecutadas. Afio 1.922.
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en cada metro pues el espesor que va a tener es casi el misrho actual ya que las
dos capas del firme suman 16 en los mordientes ¥ 20 en el centro.

- Obras accesorias:
Enla teMéién sélo se incluyen las corrientes y en el proyecto de reparacién

S€ presupone construir una casilla de peones camineros ya que ia existente estd

arruinada y hay que reconstruiria.

El Proyecto de obras que faltan ejecutar en el trozo 4 %, se redactd de conformidad con
los datos anteriores el 31 de Diciembre de 1.917 con un presupuesto de Contrata de 116.344,76
Ptas.

La Direccién General de Obras Publicas con fecha 8 de Abril de 1.924 dispuso lo que
sigue: "Habiendo sido declarada desierta dos veces la subasta del trozo 4° de la seccion 32 de
la Carretera de Vilches a Almerfa, ésta Direccién General remite a V.s. el proyecto para Que se

modifiquen los precios y puedan servir de base a una nueva licitacién™. El nuevo presupuesto

_de Contrata es de 157.787,57, que representa un incremento del 35,62 % sobre el anterior.

Nos vamos a detener en las dos obras mds importaates del trozo: el paso del barranco de

la Vaquilla y el rio Huéneja.

- Barranco de la Vaquilla.-
Situado al principio del trozo entre los perfiles 539 y 350, tiene, segin el perfil
longitudinal, un ancho de 80 m y una profundidad de 15,94 m bajo la rasante. En el
proyecte primitivo s¢ salvaba mediante un pontén-viaduecto de 3 vanos y muros de

acompafiamiento. La altura de la imposta sobre el lecho del rfo es de 15,94 m; la longitud
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de los arcos y estribos de 25 m; y la longitud total cor muros de acompaiiamiento de 47
m. El coste de ejecucion material del pont6n-viaducto era de 311.659,27 reales, es decir,

77.914,82 Ptas.

_ En el proyecto actual el barranco se salva mediante una alcantarilla de 3 m de luz. La

altura de la imposta sobre el lecho del rio es de 7,10 m. La longitud de la misma y sus

muros de acompailamiento es de 19 m. El coste de ejecucion material es de 22.076,50

Ptas. Para poder alcanzar ésta rasante ha sido necesario aumenm la excavacion en los
perfiles anteriores.

No cabe duda que las premisas de averidas en ambos proyectos eran muy diferentes.

- Rio Huéneja.-

Situado entre los perfiles 588 y 596, dentro del 1* kilémetro del trozo, tiene un ancho
de 65 m y una profundidad maxima de 10,60 bajo rasante. En el proyecto primitivo se
salvaba mediante un arco de 1/2 punto de 8 m de didmetro; la altura de la mposta
estaba a 10,60 sobre el lecho del rfo. El arco con sus estribos tenfan una longitud de
14 m, y junto con {os muros de acompafiamiento daban una longitud total de 32 m.

En el proyecto actual se resuelve el paso del rfo con un arco de 1/2 punto de 10 m de

- didmetro; 1a altura de la imposta sobre el lecho del rio es igual a la del proyecto

anterior. El arco y sus estribos tienen 11,50 m de longitud, y junto con los muros

de acompafiamiento dan una longitud total de 35 m.

En éste caso se ha aumentado la seccién de desagiie. El coste era en el proyecto primitivo
de 109.064,42 reales, es decir, 27.266, 10 Ptas; en el actual el coste de ejecucién material

es de €0.805,35.
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El Proyecto de reparacién del trozo 4° tiene un presupuesto de Contrata de 24.683,89
Ptas y consiste en limpieza de aterramientos y obras de fdbrica, reparaciones de impostas
y coronaciones y arrecifes del firme. En general, la parte del trozo construido se
encuentra en buenas condiciones. También se reconstruye una casilla de peones
camineros.

Las obras de reparacion y terminacion del trozo 4°* comienzan con la designacién del
30 de Septiembre de 1.922 para la subasta de las obras, con un importe de 141.028,65
Ptas y fecha de terminacidn el 31 de Marzo de 1.925. La subasta queda desierta.

El 11 de Marzo de 1.924 se designa para la nueva subasta, con un importe de 116.344,76
Ptas y fecha de terminacién de 31 de Marzo de 1.926. La subasta queda de nuevo
desierta. |

Se designa para la nueva subasta el 12 de Mayo de 1.927, con un importe de 157.787,54
i’tas y un plazo de ejecucion de 14 meses. La obra se adjudica el 11 de Jﬁlio por un
importe de 142.000 Ptas, y con una baja del 10% y 14 meses de ejecucion®.

El presupuesto de los gastos de replanteo es aprobado por la Direccion Generai®.

Las obras dan comienzo real en Enero de 1.928". El 19 de Diciembre el Ingenierc Jefe

% Legajo 282. Carretera de Vilches a Almerfa. Trozo 4°. Seccién 3. Obras que faltan por
ejecutar y reparacién de las ejecutadas.

* E] Contratista es . Andrés Garcfa Rivas.

% No hay copia del Acta de replanteo.

¥ La 12 certificacién es de Enero de 1.928. Los datos generales son:

Presupuesto aprobados: Primitivo 157.787,57 Ptas en 20 de Octubre de 1.924
Debieron principiar las obras el 23 de Agosto de 1.927.
Deberdn terminar : el 23 de Octubre de 1.928.

Hay certificaciones entre Enero de 1.928 y Abril de 1.929. La siguiente se produce en
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informa favorablemente la solicitud de prérroga del Contratista que alega que por estar

las obras situadas a cotas superiores a los 1.100 m no pueden ejecutar la obra en invierno

por miedo a las heladas. Para salvar el invierno, ¢l Ingeniero Jefe propone se le dé plazo

hasta el 1° de Abril. El 8 de Enero de 1.929 la aprueba la Direccién General.

El 29 de Septiembre de 1.928 el Ingeniero Jefe solicita autorizacion para redactar un

- Proyecto reformado para resolver algunas faltas "que se hardn tanto mds de notar, cuanto

que ésta carretera de Vilches a Almerfa, por su traza y perfil, es una de las que se prestan

mejor a la marcha automovilfstica®. |

El 15 de Noviembre de 1.929 el Contratista solicita una nueva prérroga por no haber
podido finalizar la obra al estar realizdndose un Proyecto reformado. Solicita 3 meses de plazo
desde l1a aprobacidn de éste. |

La obra se encontraba paralizada desde el mes de Abril.

El 26 de Agosto de 1.931, el Ingeniero Jefe remite un Oficio al Director General: "Ilmo.
Sr: Por olvido sin duda del Encargado del Registro quedé olvidado el adjunto proyecto
reformado del trozo 4° de la Seccion 32 de la Carretera de Vilches- a Almeria. Al hallarlo, me
honro en elevarlo a la Superioridad”.

El 4 de Diciembre, la Direccién General lo aprueba con un presupuesto de Contrata de

165.630,34 que produce un adicional de 7.842,77 Ptas.

el mes de Febrero de 1.932 con un adicional de 7.842,77 aprobado el 4 de Diciembre de 1.931
y la fecha de terminacién el 20 de Abril de 1.932.
' La dltima certificacién es de Abril de 1.932.

% Legajo 282.
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El 9 de Enero de 1.932 el Ingeniero Encargado informa® sobre la peticién de prérroga
del Contratista. "Segtn la unica prérroga concedida, el plazo espiré el 30 de Abril de 1.929 |
en que quedaron paralizadas las obras en espera de la aprobacion del reformado que lo ha sido
por orden de 4 de Diciembre iltimo”. De los dos meses que solicita el Contratista, uno puede
atribuirse al adicional aprobado y el otro a retrasos imprevistos, "por lo que solo en éste ha lugar |
a la multa reglamentaria”.

El 12 de Febrero, la Direccién General aprueba la prorroga, "exceptudndole la multa
reglamentaria durante el primer mes de la prdérroga”.

El1 20 de Febrero de 1.933 el Contratista indica al Ingeniero Jefe que dade hace dos afios
se encuentra completamente terminadas y abiertas al trdnsito piblico las obras del trozo 4°. Las
obras se encuentran pendientes de recepcion, y creyendo que con el tiempo transcurrido abiertas
al trdnsito piiblica han alcanzado la consolidacién necesaria. Por ésta razén solicita que la
recepcion que hay que realizar sea cénsider’ada como definitiva.

La peticin es devuelta el 18 de Septiembre por la Direccion General para que se amplien
muy detalladamente los informes para poder tener elementos de juicio suficientes.

'El 11 de Octubre el Ingeniero Encargado informa sobre el asunto solicitado”. El grueso
del trabajo se hizo entre Enero de 1.928 y Abril de 1.929, quedando pendiente un pequefio
reformado que afectaba al encauzamiento de una acequia y alguna otra obra accesoria. Por tanto,
estando la obra acabada, se pudo dar, y se dio, paso por la carretera, quedando pendiente de la

redacci6n y aprobacién del reformado de 7.842,77 Ptas. Después de la aprobacién del

¥ Legajo 282.

® Legajo 282.
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reformado, el Contratista solicité una segunda prérroga de 2 meses que le fue concedida el 12

de Febrero de 1.932 con lo que el plazo finalizé definitivamente en Abril del mismo 1.932, y

dentro de €l quedé la obra terminada.

Lo solicitado por el Contratista no fue aprobado y se realizaron sendas Actas de
recepci6n. El Acta de recepcion provisional del trozo 4! se realiza el 17 de Abril de 1.933 por
el Ingeniero Jefe D. Juan José Santa Cruz, y el Ingeniero Encargado, D. José Méndezvy
Rodrfguez-Acosta. El trozo tiene una longitud de 8.277,10 m. Los datos fundamentales son:
1?) Se han reparado numerosas obras de fdbrica y se han construido 1 acueducto en el perfil 3,

un puente especial en el perfil 20 al 29 (Barranco de la Vaquilla) y un puente especial en
el perfil 95 (Rio de Huéneja).
2°) Se han afirmado 1.147,8 m y 342 m con espesores mayores a los proyectados.

3°) Se han construido las obras accesorias.

El Acta de recepcion definitiva se firma el 19 de Junio de 1.934. El 12 de Septiembre la

Direccion General aprueba sendas Actas de recepcién, porque la de recepci6n provisional ain

no habia sido aprobada.

La liquidacion por importe de 146.976,46 Ptas, con un saldo a favor del Contratista de

61,99 Ptas, se aprueba el 19 de Enero de 1.935.
El trozo 4° de ia Seccién 3%, comenzado a construir en 1.882, se acabb en 1.933. Se

habian tardado 51 aflos en construir 7.328,38 m de ccrretera.

' Legajo 282.
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8 TABLAS CAP 4

DE LOS LLANOS DE DARRC A GUADIX

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS

TROZO 1¢ TROZO 2° TRQZO 3°®
DESMONTE 12.623 47.843 432.443
TERRAPLEN:
a) Prodedente de desmonte 9.802 31.197 30.616
b) Procedente de préstamo 357 11.899 12.568
(Excavacion fuera de la linea)

c) Exponjamiento -— - 4.319
TOTAL TERRAPLEN 10.159 43.096 47.503
TRANSPORTE _
- Procedente del desmonte 2.802 31.197 33.678*

* Sin precio

* Con precio _
- Procedente de préstamo 357 11.899 13.825%
- conducido a cahallero 2.464 4.747 259%
TOTAL TRANSPORTE 12.623 47.843 47.762%

* Incluye esponjamiento



8 TABLAS CAP 4

RESUMEN DEL TROZO 3¢,-SECCION LOS LLANOS DE DARRO~GUADIX

EXPLANACION POR M1

TET

TROZO LONGITUD TAJEA, PONTON PUENTE PRESUPUESTO DE PRESUPUESTO DE
Ml ALCAN- ua ud CONTRATA DE CARRETERA CON-
TARI. Ptas M*'/M1 TRATA POR M1 DE
etc. CARRETERA
ud Ptas/Km
3™ 6.483,8 Taj). <1 1 4 Explan. 68.670 Desmonte:30.851 Explan. 10.591
Baden. 1 Grupo Ob.de fab. 68.129 (4,79 m*/ml) Ob.de féb.: 10.508
sifon. 3 Pont.3 Afirmado 30.422 Terraplén:47.503 Afirmado: 4.692
Alcan.l2 Ob.acces. 11.446 (732 w Ob.acces.: 1.765
Cons y acp.17.7492 Explanacién:78.354 Cons.y acp.:_2.737
(12,08 w/ml)
37 4 1 196.419 12,08 30.294
1¢ 7.658,40 Canos:13 -2 - Explan.  18.229,8 Desmonte: 12.266 Explan. 2.380
Taje. 3 Ob.de £f4b.14.871,8 (1,60 m*°/ml) Ob.de fdb.: 1.942
Sifén. 1 Afirmado; 32.850,9 Terraplén: 10.159 Afirmado: 4.290
j Alcan._¢ ob.acces. 2.697,9 >/ Ob.acces.: 352
Cons.y acp.5.Q10,5 Explanac.: 22.422 Cons.y acop.i 654
19 2 -- 73.659,8 2,92 9.618
29 8.049,10 cCanos:2l - -3 Explan. 115.459 Desmonte: 35.944 Explan. 14.344
Taj.: 14 Ob.de £fdb.:107,082 (4,46 m*/ml) Ob.de fdab. 13.304
sifén: 2 Afirmado: 100.063 Terraplén:43.096 Afirmado: 12.432
Alcan._35 Ob.acces.: 2.739 ___ (5,35 m*/ml) Ob.acces.: 340
Ccons.y acp:_10.895 Explanac.:72.040 Ccons.y acp.__1.3492
42 - 1 336.237 9,82 41.773
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SECCION 22: DESDE LOS LLANOS DE DARRO HASTA GUADIX.- (2* Parte)
Esta seccién comprende desde el final de la Seccién 1* que se encuentra a la altura del

puntal de Bogarre hasta el comienzo de la Seccién3® que estd a la altura de la calle de S.

‘Torcuato en la ciudad de Guadix.

La seccién comprende tres trozos:
Trozo 1°:  Desde los Lianos de Darro a la altura del puntal de Bogarre hasta la unién de la
carretera de Murcia a Granada.

Trozo 2°:  Desde éste punto hasta el comienzo de la travesia de Purullena. Longitud

8.049,1 m.

Trozo 3°:  Desde aquif hasta la ciudad de Guadix. Longitud: 6.483,80 m.

La longitud total de la Seccién 22 es, pues, de 22.191,30 m. Los proyectos que se

desarrollan en primer lugar son los de los trozos 1°y 2°.

TROZO 1°.- El Proyecto del trozo 1° de la Seccién 2% 1o redacta en Septiembre de 1.916 el
Ingeniero D. Juan José Santa Cruz”. La Memoria de éste proyecto es comiin para los trozes
1° y 2°. La carretera a la que pertenece tenfa como fin unir Almerfa con la via férrea de Madrid
a Sevilla, primero en la Aldea de las Correderas y despucs en la estacién de Vilches. Cuando se

construye la linea férrea Linares-Almerfa”®, la situacion de la misma era: construida la

% L egajo 317. Carretera de 1 orden de la Estacion de Vilches a Almerfa. Trozo 1°. Seccién
23 Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.

% | a Compaiifa del Sur de Espaiia se funda en el afio 1.888 sobre Ia base de la concesion
de la linea Linares a Almerfa y es su titulo oficial el de Compaiifa de los Caminos de Hierro
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carretera entre Guadahortuna y los Llanos de Darro; entre Guadix y el limite de provincia de
Almeria estaba construido un trozo aislado y otros tres estaban en construccién paralizada; y la
seccién de que ahora nos ocupamos estaba sin estudiar®.

"En el abandono que quedaron las carreteras paralelas a los ferrocarriles no se traté de
terminar ésta via que tantos sacrificios representaba, pero hoy dfa que los automdviles vuelven
a su importancia a las carreteras es verdaderamente lastimoso que aparezcan trozds tan
importantes imitiles e inservibles por no estar terminadas las secciones intermedias que son las
de menos costo”.

Como ya vimos al analizar la Seccién 12, la intencién del Ingeniero D. José Iturralde era
unir de la forma mds recta posible los Llanos corn Purullepa. Se refiere a ello el nuevo
proyectista. "En los primeros tanteos que para éste estudio se hicieron, s¢ tendi6 a seguir la
direccién de la iltima alineacién construida de la carretera de Vilches a Almeria para unir con

la de Murcia a Granada en las proximidades del Cortijo del Magni, con lo que indudablemente

del Sur de Espaiia.
En Julio de 1.890 se comienzan las obras por Almerfa y se acaban en Marzo de 1.899,
siguiendo la siguiente cronologia: '
-26 de Julio de 1.895. Se termina el trozo Guadix-Almerfa de 59,834 Km.
-15 de Noviembre de 1.895. Estacion de Baeza-Quesada de 53,215

-22 de Octubre de 1.896. Moreda-Guadix de 25,018 "
-18 de Abril de 1.897. Alamedilla-Moreda de 21,270 "
-22 de Marzo de 1.898. Huesa y Alicin-Alamedilla de 22,063 "
- 5 de Agosto de 1.898 Larva-Huesa y Aliciin de 11,985 "
-15 de Marzo de 1.899. Quesada-Larva de 8,699 "

% Segyin el Informe del ingeniero Jefe en la provincia de Jaén estaban abiertos al trdnsito

- publico los 104 Kilémetros que le correspondfan; en la provincia de Almerfa, con 77 Km, habfa

un trozo sin terminar; de los 180 Km que pertenecfan a la provincia de Granada estaban abiertos
al trdnsito publico 18,5 Km; acabados pero sin trdnsito 9,9 Km; y paralizados o en proyecto el
resto.

133



1 0000000000000 000000000 00 0000000000000 0C0O0O0C0OCOFOCOOINOIOOIDBROIECEORONONOGOGINOGDYT

TESIS 4.BIS

se acortaba la longitud a construir en la cafretera de Vilches a Almeria”. El problema de éste
trazado es el de las ramblas que al nacer en los Llanos no tienen dificultad en pasarse, pero a
medida que avanzan hacia su desembocadura en el rfo Fardes, su topograffa se hace mds
accidentada y se tornan muy dificiles para pasar con una carretera sin incurrir en altos costos.

Los Llanos estdn formados por conglomerados sobre grandes espesores de arcilla. Los
arroyos en cuanto abandonan los Llanos y entran en las mdrgenes de los valles de los rfos se
encuentran coa las arcillas donde se encajan, originando barrancos muy anchos y profundos.

El tramo tiene en primer lugar una alineacién recta de cerca de 4 Km que llega a las
proximidades de Darro, pero quedando a unos 500 m del pueblo. Para su acceso se construird
un ramal. El primer obstdculo que se encuentra la traza es el Arroyo de Darro donde hay una '
curva de s6lo 22 m de radio. Después hay que cruzar las 3 cafiadas de Belarda y después la
cafiada de la Casilla, origen del barranco de Magri o Largo, alcanzdndose inmediatamente
la carretera de Murcia a Graﬁada, final del trozo.

El trazado vertical estd marcado por el cruce de arroyos, barrancos y cafiadas. Desde el

| origen (ordenadas rojas y negras 100,y 99, 86) hasta el perfil 89 (ordenadas 140,25), que es el

punto mds eievado del trozo, el trazado se desarrolla con suaves pendientes con inclinacién
mdxima de 0,02737 y ondulaciones para salvar los distintos cauces. Unicamente para salvar la
rambla Seca hay que forzar las pendientes, alcanzando el 0,05488 en 140,1 m. En éste tramo
las cotas rojas de desmonte y terraplén son poco importantes, alcanzando 1,12 m 'y 1,77 m,
respectivamente. El perfil 89 se encuentra enfrentéxdo a Darro.

Desde aquf hasta el final, perfil 221 (ordenadas 107,92), el terreno desciende con

grandes ondulaciones para pasar los arroyos y caiiadas que cruza. El primero es el arroyo de
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Darro que salva con un pont6n y pendientes de 0,06693 y 0,06545; después se salvan las tres
caiiadas de Belarda con 1 pontdn y 2 tajeas y pendientes entre 0,03896 y 0,0652; finalmente se
atraviesa la cafiada Larga o de la Casilla con 1 alcantarilla y pendientes del 0,06515 y 0,06234.
Las cotas rojas mdximas de desmonte y terraplén son, respectivamente, 1,50 my 3,09 m.

El ancho de la carretera es de 7,00 m, 5 m para el firme y 2 m para los paseos. Aunqﬁe
la clasificacién oficial de la carretera es de 1* orden, por coincidir en parte con la de Murcia a-
Granada que es de 2° orden y por la orden del Consejo de Obras Publicas al devolver el 17 de l
Septiembre de 1.899 el proyecto del trozo 3°, se e da el ancho de las de 2° orden.

La Seccion del firme estd constituida por 1 sola capa de piedra con 23 cm de espesor en
el centro y 18 cm en los mordientes en las alineaciones rectas y 27 cm y 22 cm en los mordlentes

en las alineaciones curvas.

La construccion del trozo 1° de la Seccién 2%° comienza con el acto administrativo de
la convocatoria de la subasta de las obras para el dfa 7 de Agosto de 1.917 por la cantidad de
73.660,10 Ptas y un plazo de ejecucién de 3 aiios. Se adjudican.deﬁnitivamente el 21 de Agosto
por la cantidad de 69.977, con una baja del 5%, y 3 afios de ejecucion™.

El Acta de confrontacion y de replanted” se realiza el 31 de Octubre de 1.917 por el

Ingeniero Encargade D. Antonio Rico y Rico. Perdidas por el tiempo transcurrido desde el

* Legajo 390. Carretera de Estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 22. Trozo 1°. Obras pbr
Contrata.

% Se adjudica a D. Miguel Castillo.
7 Legajo 390.
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estudio las sefiales entonces usadas, se replantea de nuevo conforme a los datos del proyecto. Se
producen algunas variaciones en parte del trazado que obligard a confeccionar un proyecto
reformado, pudiéndose comenzar las obras por las zonas que no han sufrido variacién.

El 9 de Marzo de 1.918 el Ingeniero Encargado remite a la Jefatura el "Proyecto de

| replanteo definitivo y reformado del trozo 1°" que es aprobado por S.M. ¢l Rey el 21 de Mayo

por su presupuesto de 80.254,20 que‘ produce un adicional de 6.594,20 Ptas.

Las obras se comienzan de forma efectiva en el mes de Febrero de 1.918™.

El 9 de Diciembre de 1.919 el Contratista solicita una prérroga de 3 meses porque
teniendo précticamente terminada la carretera, excepcién hecha de una parte del afirmado que
no ha podido completar porque la Alcaldia de la Peza, en cuyo término est4 el final del trozo,
se incaut6 de 2 carros y 6 caballerfas por los derechos de recogida de piedra en terrenos
comunales al cual tenfa perfecto derecho la Contrata. La prérroga la concede la Direccién
General el 14 de Enero de 1.920.

El Acta de recepcion provisional se firma el 3 de Noviembre de 1.920 por el Ingeniero

Jefe, D. Emilio Martfnez Sdnchez Gij6n, y el Ingeniero Encargado, D. Juan José Santa Cruz.

Los datos mds importantes son:

1°) La longitud del trozo es de 7.477,60 m.

% 1a 12 Certificacién se produce en el mes de Febrero de 1.918. Los datos fundamentales

son:

-Presupuestos aprobados. Primitivo 73.660,10 Ptas en 14 de Diciembre de 1.916.

-Debieron principiar las obras : 21 de Octubre de 1.917.

-Deberdn terminar : 21 de Octubre de 1.920.

En la Certificacién de Diciembre de 1.918 se produce un adicional de 6.594,10 Ptas en
21 de Mayo de 1.918.

La dltima Certificacion es de Diciembre de 1.921. La fecha de terminacién es 21 de
Enero de 1.921 vy falta por ejecutar 4.545,95 Ptas.
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2°) Se han construido 5 cafios, 7 tajeas, 15 sifones, 2 alcantarillas y 2 pontones.
3°) El firme tiene los espesores previstos y la capa de recebo de espesor’ suficiente para
consolidar y regularizar el firme.
4°) Las obras accesorias son rampas de servidumbres, pasacunetas, postas kilométricos, poste
indicador y un camino de acceso a Darro.
La carretera queda abierta al trénsito publico”.
El Acta de recepcion provisional se aprueba el 31 de Diciembre. El Acta de recepcién
definitiva se firma el 12 de Diciembre de 1.921.
La liquidacion l1a aprueba S.M.el Rey con fecha 15 de Febrero de 1.923 con un
presupuesto adicional de 9.604,70 Ptas y la liquidacion por importe de 85.365,92 con un saldo

a favor del Contratista de 13.443,16 Ptas.

TROZO 2°.- El Proyecto del trozo 20, Seccién 29®, se hace conjuntamente con el del trozo
1° y ambos compartes la Memoria del primero.

Este trozo 2° coincide con un camino habilitado de pémmas caracteristicasv técnicas que
se llama carretera de Murcia a Granada. Para darse ‘una idea de éstas, basta decir que las

pendientes eran del 12,15y 17%.

Entre el comienzo del camino habilitado y el valle del rfo Fardes las pendientes eran:

® Legajo 390.

10 | egajo 318. Carretera de 1* orden de la Estacién de Vilches a Almerfa. Seccién 2. Trozo
2°. Ingeniero D. Juan José Santa Cruz. Afio 1.916.
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< 0,0600
Entre 0,0600 y 0,0700

|
i
Entre 0,0710 y 0,1000 |
Entre 0,1010 y 0,1500 |
Entre 0,1510 y 0,1800 2 78,2 2|

TOTAL 80 4.525,3 100

El cuadro anterior nos muestra como el 42% del trazado tenia una pendiente mayor del
6%. De ellos, un 28% del trazado las tenfa mayor del 7% y un 17% mayor del 10%

El trazado en planta no era mejor, pues iba por una divisoria (entre los barrancos Largo
y de Fontid, primero y entre aquél y el rfo Fardes, después) en forma de espina de pez en Ia que
es muy costoso buscar desarrollo. La estrecha divisoria tiene, en general, el ancho de la
carretera, y ambos lados, tanto en la parte del barranco Largo como en el de Fontid, tiene
laderas de material arcilloso, con fuertes pendientes y numerosas ramblillas.

La solucién que se estudia es comenzar por el origen del barranco de Fontid, por su
margen izquierda, y aprovechando la parte baja del contrafuerte sobre el que va el camino
habilitado, cruzar el barranco cuando la ladera deja de ser practicable, hacerlo también con el
contrafuerte que separa aquél del barranco de Lopera, y bajar por la margen derecha de éste
hasta alcanzar la vega del rio Fardes. Al llegar a ésta, en la margen izquierda del rio, se une al
camino habilitado y marchan juntos‘un breve trecho de 250 m. |

Aquf se presentan dds soluciones: la primera consiste en seguir por la margen izquierda

para cruzar el rio después de su unién con la rambla de Graena y la segunda consiste en cruzar
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el rio Fardes por el principio del vado ac@, volver a tomar el camino habilitado en la Venta
del Rio para separarse de €l y cruzar las ramblas de Graena y Purullena antes de su unién en
puntos adecuados por el ancho de las mismas, y unirse de nuevo al camino habilitado en el
mismo punto, aproximadamente, que la solucién anterior. El camino habilitado desaparece en
ésta zona en un tramo de 450 m y el trdnsito discurre por el cauce del rfo Fardes. Esta 22
solucidn es la marcada por puntos en el plano.

| Desde el punto de unién hasta Puruilena se sube sin ningun problema siguiendo el camino
actual. |

Una vez alcanzada la vega del rio Fardes y salvado los obstdculos que representa la bajada
desde los Llanos de Darro, la nica dificultad que queda es el paso del rfo. |

Con la 12 solucion se resuelve mediante un puente de hormigén armado de 3 tramos de
10 m cada uno, mientras que con la 22 se resuelve con 2 puentes: uno de 2 tramos de 10 m para
el paso del rio Fardes y el otro de 1 tramos de 10 m para el rio Marchal o de Purullena.

La 22 solucidn tiene la ventaja de poder aprcvecharse parte de la explanacién del camino
habilitado. Los inconvenientes son que tiene mds longitud, discurre por terrenos muy préximos
al rfo Fardes que son inundables y.resulta m4ds cara que la primera un 7%.

Desde su origen hasta el cruce del rfo Fardes, el trazado desciende de forma continua,
con fuertes pendientes hasta alcanzar la vega del rfo y suaves al transcurrir por ellas. Desde el
cruce del rio hasta Puruliena el trazado asciende de forma continua. “

Desde el perfil 221 (crdenadas roja y negra 307,92), comienzo del trozo, hasta el 307
(ordenadas 246,0 y 244,07) la médxima pendiente es de 0,06114. Las cotas ’méximas de desmonte

y terraplén son 1,25 y 2,37 m, respectivamente.
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En el perfil 307 comienza un tramo horizontal que ilega hasta el perfil 326 y que cruza
el barranco de Fontid y parte de la divisoria que lo separa del signiente barranco. Las cotas rojas
mdximas son 8,53 m v 5,94 m, respectivamente.

Desde el perfil 326 hasta el 537 (ordenadas 92,56 y 93,65) el trazado desciende con
pendientes que llegan al 0,669 en 137,8 m y cotas rojas mdximas de 7,95 y 7,81,
respectivamente.

En el perfil 537 comienza el trazado por la vega del rfo Fardes hasta el perfil 606
(ordenadas 82,60 y 82,50), donde comienza el paso de la rambla. Las pendientes son suaves, con
una inclinacién mdxima de 0,0301, y un trazado fundamentalmente en terraplén, con cotas rojas
mdximas de 1,33 m y 1,77 m, respectivamente.

El cruce de la rambla del rio Fardes se hace entre los perfiles 606 y 647 coh un tramo
horizontal que incluye el puente sobre el rfo. La cota roja mdxima es de 3,71 m

Desde el perfil 647 hasta el 739 (ordenadas 128,40), final del trozo, ¢l camino asciende
con pendiente mdxima de 0,06182 en 355,20 m y cotas rojas mdximas de 2,52 m y 2,31 m,.
respectivamente. |

~La obra de fdbrica mds importante es ¢l puente del rfo Fardes.

Consta el puente de 3 vanos de 10 m de luz cada vro. El ancho es de 5,00 repartidos
entre 3,50 m para el firme y 1,50 m para dos aceras de 0,75 m cada una.

La estructura estd formada por dos vigas y un tablero continuo que vuela 1 m a cada lado
de las caras externas de aquellas. Las aceras se forman con dos nuevos forjados de 0,75 m

elevados sobre el tablero mediante un tabique de hormigda de la altura conveniente.
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La cimentacion se calcula de 3 m de profundidad por 2 m de ancho. La altura libre de
las vigas sobre el cauce és de 1,90 m.

El tablero continuo de hormigén armado tiene 5 m de ancho y 20 cm de canto y estd
apoyado sobre dos vigas de 40 cm de ancho y 1 m de canto, siendo los 20 ¢cm superiores
comunes con el tablero. Las pilas tienen 2,80 m de altura desde cimiento hasta el apoyo del
tablero con 1,70 m en la base y 1,40 m en la coronacién.

Este modelo de puente se repite algunas veces en la provincia de Granada en algunas
otras obras. Se calcula para el paso de 2 carros de 6 Tn que se cruzan.

El desagiie del puente es de 295 m’/seg., que con los datos de la mdxima aveni&
conocida es suficiente.

En el resto de las obras de fabrica se ha suprimido la silleria sustituyéndola por hormigén
moldeado en las impostas y coronacién y suprimiéndola en donde ha siso posible.

Las caractertsticas del firme 'y de la explanacién son iguales a las del trozo 1°.

En la 22 solucién posible para cruzar el rio Fardes, que vefamos con anterioridad, el

puente sobre éste rio de 2 vanos de 10 m cada uno y el puente sobre el rio Marchdn o Purullena

de 1 vano de 10 m tiene la misma tipologia que el que hemos visto de 3 tramos anteriormente.

| La construccion del trozo 2°' comienza administrativamente con la convocatoria de la
subasta para el 25 de Febrero de 1.921 por el presupuesto tipo de 336.277,06 Ptas y plazo de
ejecucion hasta el 31 de Marzo de 1.925. La obra se adjudica el 14 de iulio en la cantidad de

318.782 Ptas, con una baja del 5,2%, e igual plazo de ejecucién'®.

%1 I egajo 24. Carretera de la Estacion de Vilches a Almerfa. Seccién 2®. Trozo 2°.

' La obra se adjudica a D. Rafael Montesinos.
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Con anterioridad a la adjudicacién, el 20 de Marzo, el Ingeniero Encargado habifa
remitido un Proyecto reformado "con arreglo ;1 los precios actuales”. Este proyecto es aprobado
el 8 de Abril:

"S.M. el Rey (q.D.g.) conformédndose con lo propuesto por ésta Direccién General ha
tenido a bien aprobar el Proyecto reformado del trozo 2° de la Carretera de la Estacién de
Vilches a Almerfa, de esa provincia por un importe de 336.277,60 Ptas”.

El 16 de Enero de 1.922, la Direccién General aprueba el Acta de replanteo deﬁﬁitivo
del trozo 2°, Secci6n 22, de la Carretera de Ia Estacién de Vilches a Almerfa, autorizando a la
Jefatura de Granada a redactar el Proyecto reformado que sea necesario.

Las obras comienzan realmente en el mes de Enero de 1.9221, una vez aprobado el
replanteo definitivo.'® |

El 13 de Septiembre el Ingeniero Encargado envia un nuevo Presupuesto reformado.
Este proyecto es aprobado por la Direccién General el 30 de Julio de 1.923 por su importe de
342.006,23 Ptas. La aprobacién del Proyecto va acompaiiada de una serie de prescripciones, asf
como de un Informe del Consejo de Obras Publicas. |

La aprobacion se refiere a la 12 solucion (que es la que comprende el replanteo definitivo

'® La 1* Certificacién es de Enero de 1.922. Los datos significativos son: Presupuestos

aprobados. Primitivo 336.237,06 Ptas en 8 de Abril de 1.921.

Debieron principiar las obras el 14 de Septiembre de 1.921.

Deberdn terminar el 31 de Marzo de 1.925.

En la Certificacién de Mayo de 1.925 se cambia la fecha de terminacién a 31 de Marzo
de 1.926.

En la Certificacién de Agosto de 1.926 la fecha de terminaci6n pasa a 31 de Marzo de
1.927.

En la Certificacién de Mayo de 1.927 la fecha de terminaci6n pasa a 31 de Marzo de
1.928. |

La dltima Certificacion es de Septiembre de 1.928.
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aprobado, o sea, desde el perfil 1 al 518). Las prescripciones son:

1°) Se variar4 la traza lo suficiente para suprimir el mayor mimero de muros de sostenimiento.

2°) Se ajustard la rasante con el fin de disminuir el movimiento de tierras.

3°) Se hardn las gestiones para suprimir el paso del camino de margen en el puente sobre el rio
Fardes.

4°) Se sustituird las semibovedillas propuestas para el volado de las aceras por otra disposicion
m4s prdctica.'®

En el Informe del Consejo de Obras Publicas, se encomienda la variacién de algunas
rasantes para disminuir el movimiento de tierras. Pasadas las érdenes oportunas al Contratista,
éste comunica en Diciembre de 1.923 que las obras se han ido construyendo con arreglo a los
datos que figuran en el Acta de replanteo definitivo aprobado por la Direccién General el 6 de
Enero de 1.922 y que es imposible modificar las rasantes construidas a menos que se abonen los
gastos que se 6casionen.

En un Informe de 9 de Enero de 1.924'®, el Ingeniero Encargado confirma que el
refoﬁnado remitido el 13 de Septiembre de 1.922 que afectabz a las obras de fdbrica y en el que
se proponia adicciones no mereci6 la aprobacién de la Superioridad. Sin embargo, en la
aprobacion del reformado del 30 de Julio de 1.923 se marcaban prescripciones sobre el

movimiento de tierras que se estaban realizando conforme al replanteo definitivo aprobado el 6

de Enero de 1.922. Por tanto, existe contradiccion entre dos disposiciones de la Superioridad,

que debe ser aclarada para su ejecucion.

'® Legajo 24.

'% Legajo 24.
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El 13 de Febrero, la Direccién Genéml aclara "que el Proyecto reformado s6lo puede
afectar a las obras sin ejecutar en la fecha de aprobacién del mismo Yy, por tanto, en ningin
modp estd el Contratista obligado a medificar rasantes construidas”. |
| El puente sobre el rio Fardes se estaba ejecutando desde el mes de Octubre de 1.922‘“.
Anteriormente se habfa aprobado en ei mes de Septiembre de 1.921 el "Presupuesto de los gastos
de agotamiento para las fundaciones del rfo Fardes”. En Junio de 1.923 hubo que realizar un
proyecto reformado por la gran cantidad de aguas subalveas existentes y la mayor profundidad
necesaria para alcanzar la capa resistente donde ciientar pilas y estribos.""’ »

El 18 de Marzo de 1.925 ei Ingeniero Euncargado informa favorablemente una peticién
de prérroga del Contratista por 1 afio a causa de no haber podido disponer de los terrenos por |
no haberse abonados los expedientes de expropiacién. La Direccién General 1a aprueba el 30 de
Abril. |

El 30 de Marzo de 1.926 el Ingeniero Encargado informa favorablemente de una nueva

peticién de prérroga de un afio por la misma causa anterior.en los T. M. de Graena, Purullena

'y Darro. La Direccién General ia aprueba el 21 de Abril.

El 15 de Marzo de 1.927 ei Contratista solicita una nueva prérroga por igual motivo y

- duracidn, que aprueba la Direccién General el 20 de Mayo.

' La primera Certificacion es del mes de Octubre de 1.922. Los datos son:
Presupuestos aprobades. Primitivo 5.443,96 Ptas en 1 de Septiembre de 1.921.
La iltima Certificacién es de Noviembre de 1.923.

Presupuestos aprobados. Primitivo = 5.443,96 Ptas en 1 de Septiembre de 1.921.
adicional = 14.273,73 Ptas en 20 de Septiembre de 1.923.

‘" El "Presupuesto de los gastos de agotamiento" era de 5.443,99. El "Presupuesto
reformado de los gastos de agotamiento” era de 14.273,73, con un incremento del 162,2%.
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El 8 de Mayo de 1.928 el Ingeniero Encargado informa favorablemente una nueva
prérroga de 6 meses por las mismas causas anteriores. La Direccion General aprueba una
proérroga de 7 meses el 3 de Junio.

E1 20 de Marzo de 1.929 se redacta un nuevo Proyecto reformado que es aprobado por
S.M. el Rey el 3 de Junio por su importe de Contrata de 380.576,22, que produce un adicional
de 38.569,89 Ptas.

El Acta de recepcion provisional™ se firma el 8 de Octubre de 1.929 por D. Julio
Moreno Martinez, Ingeniero Jefe, y D. Juan José Santa Cruz, Ingeniero Encargado. Los datos
mds significativos son:

1°) La longitud del trozo es de 6.690,50 Ptas.

2°) Las obras de fdbrica estdn constituidas por muros de sostenimiento, cafios y tajeas

y 4 obras especiales de hormigéa armado.

3°) Las dimensiones y el espesor del firme son los fijados en el proyecto y el recebo

cumple lo especificado.

Se abre al trdnsito piblico el &ozo de carretera. El Acta la aprueba la Diréccién General
el 10 de Diciembre.

El Acta de recepcion definitiva se firma, por los sefiores indicados con anterioridad, el
21 de Febrero de 1.931, sin nada digno de mencién. Es aprobada por la Direccién General el
31 de Marzo.

La Liquidacién de la obra es devuelta por ia Direccion General el 21 de Agosto para que

se redacte de nuevo conforme con el Dictamen del Consejo de Obras Publicas. Las objeciones |

"% Legajo 24
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de éste son:
1°) En los documentos se clasifica la carretera como de 1 orden, siendo el ancho de la
misma el que corresponde a las de 2° orden.
2°) Existe casi un afio de desfase entre la fecha de terminacién, Septiembre de 1.928 y
la fecha de aprobacién del Acta de recepcidn provisional de 10 de Diciembre de
1.929. |
3°) El Acta de recepcion definitiva también sufre un retraso de 3 meses. Se pretende
descontar al Contratista los gastos mensuales de inspeccion de €stos retrasos.
Finalmente es aprobada por la Direccién General el 3 de Marzo de 1.932 sin deducciones
para el Contratista y con el siguiente contenido:
1°) Aprobar un presupuesto reformadc; por su importe de Contrata de 380.616,47 que
produce un adicional sobre el reformado aprobado en 3 de Junio de 1.929 en 39,25
Ptas.
2°) Aprobar la liquidacién de la obra por su importe liquido de 360.856,60 Ptas que

produce un saldo a favor del Contratista de 39.723,04 Ptas.
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