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En el ano 2004, la Consejeria de Obras Publicas de la Junta de Andalucia, que promueve,
financia, proyecta y construye el metro ligero de Granada, solicitd a la Universidad de Granada
la constitucidn de una Comisién de Expertos a la que encomendaria la realizacidn de un
Informe Técnico que debia pronunciarse sobre la alternativa de que dicho sistema de
transporte publico, de cardcter metropelitano, a lo largo del Camino de Ronda, entre el rig
Genil y Villarejo, discurriese soterrado o en superficie.

£} trabajo que aqui se expone no es el Informe de la Comisidon de Expertos- que es obligado
decir que se pronuncid, mayoritariamente, en favor de |3 solucién en superficie- sino el gue se
elabord, desde la direccion de uno de sus miembros, el prof. J.L.Gdmez Orddnez, catedrdtico
de Urbhanismo, por un equipo de investigadores, en el seno del Laberatorio de Urbanismo. Este
trabajo razona en sentido faveorable al soterramiento, defendiendo, al mismo tiempo, un
tratamienta, para la superficie del Camino de Ronda, muy aligerade del intenso irafico
automaovilistico de hoy.

Aunque, posteriormente, la Junta y el Ayuntamiento acuerdan adoptar otro trazade, para el
tramo entre Plaza Einstein y Villarejo, pasando por el Campus Universitario de Fuentenueva y
La Caleta, el resto de la traza baje el Camino de Ronda, fué finalmente soterrada.

La publicacion seis afios después, ya con las obras muy avanzadas, de este trabajo técnico,
obedece al deseo de divulgar informacion, analisis y criterios de decisidn, que tienen valor, a
nuestro juicio y el de los universitarios y colegas que nos han impulsade a hacerlo, mas alla de
la solucidn adoptada en este caso concreio, ya que se inscribe en el empefo actual
generalizado, en muchas ciudades en el mundo, & favor del transporte publico vy por la
disminucion del flujo de automoviles. Las decisiones sobre la movilidad son muy complejas,
envuelven muchas variables v presentan relacicnes muy trabadas con otras politicas a medio y
largo plazo que tienen que ver can el crecimiento y las transformaciones urbanas. Impulsan
esta publicacion el afan y el convencimiento de ayudar a que tales procesos de planeamiento
y proyecto sean, lo mas que sea posible, razonables y beneficiosos para la ciudadania.
Contribuye, desde luego, a demaostrar, que una linea de transporte publico debe ser “un traje a
la medida” para cada ciudad.

Debemos agradecer a la Junta de Andaiucia la iniciativa impulsora de esta reflexion, aun mas
cuando no es habitual prestar esta atencion a ambitos de reflexién técnicos e independientes.

Granada, marzo del 2010.
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Este anexo ha sido elaborado por el Grupo de Investigacion del Area de Urbanismo y
Ordenacidn del Territorio de la Universidad de Granada dirigido por el catedratico José
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Licenciado en Ciencias Ambientales Alberto Mataran Ruiz.
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Inserto en el cap. C.1 sobre Analisis y Evaluacion Ambiental se encuentra un resumen
del informe solicitado a los profesores Jerénimo Vida Manzano y Diego Pablo Ruiz
Padillo del Departamento de Fisica Aplicada de la Universidad de Granada.
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